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1 Tausta ja tavoite 

Ajoneuvokatsastus on osa keinovalikoimaa, jolla pyritään vähentämään Euroopan 

liikennealueen tieliikenteessä kuolleiden ja loukkaantuneiden henkilöiden sekä 

ajoneuvoista aiheutuvien tarpeettomien ympäristöhaittojen määrää. Katsastustoi-

minnan tavoitteena on varmistaa, että ajoneuvot pidetään turvallisessa ja ympä-

ristön kannalta vaatimustenmukaisessa kunnossa koko sen ajan, kun niitä käyte-

tään liikenteessä. Liikennekelpoisuus varmistetaan pääasiassa määräaikaiskatsas-

tuksin.  Ajoneuvolain 152 §:n mukaisesti määräaikaiskatsastuksessa ajoneuvosta 

tarkastetaan, että: 1) se on sitä koskevien säännösten ja määräysten mukaisessa 

kunnossa; 2) se on turvallinen käytettäväksi liikenteessä; 3) siitä ei aiheudu tar-

peettomia ympäristöhaittoja; 4) siitä rekisteriin merkittävät tiedot ovat oikein. 

Suomessa katsastustoimintaa saa harjoittaa Traficomin myöntämällä katsastuslu-

valla. Vuosittain Suomessa tehdään noin 2,5 miljoonaa määräaikaiskatsastusta. 

Vuoden 2022 lopulla Suomessa oli 563 katsastustoimipaikkaa. 

Katsastustoimintaa koskevat reunaehdot säännellään EU:n katsastusdirektiivissä 

(2014/45/EU) ja Wienin katsastussopimuksessa. Katsastustoimintaa säännellään 

myös kansallisesti esimerkiksi katsastuslupien osalta. Viime vuosina suurimpia 

katsastusalaa koskevia muutoksia ovat olleet vuonna 2014 voimaan tullut muu-

tos, joka mahdollisti katsastusten tekemisen korjaamoilla, sekä katsastuslupien 

jaottelun kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen välillä. Keväällä 2018 voimaan tullut 

katsastusdirektiivin muutos ja samassa yhteydessä toteutettu henkilö- ja paketti-

autojen sekä raskaiden nelipyörien katsastusvälin harventaminen on aiheuttanut 

merkittäviä muutoksia katsastusalalle. Vuoden 2019 lopulla katsastusluvat muut-

tuivat toimipaikkakohtaisista yrityskohtaisiksi. Näiden muutosten vaikutusten seu-

raamiseksi Traficom aloitti vuonna 2015 katsastusalan tilannekatsauksien julkai-

semisen.  

Tässä raportissa käsitellään katsastusalan kehitystä. Raportti on jatkoa vuonna 

2015 julkaistuille Katsastuslain uudistuksen vaikutusten seuranta -raporteille sekä 

Katsastusalan tilannekatsaus 2016, 2017, 2018, 2019 ja 2020 -raporteille. Tässä 

julkaisussa käydään läpi lähinnä vuonna 2022 tapahtunutta kehitystä sekä tarkas-

tellaan katsastusalan kehitystä pidemmällä aikavälillä. Raportin luku 2 käsittelee 

katsastuspalveluiden saatavuutta. Luvussa 3 keskitytään markkinoiden kehityk-

seen ja luvussa 4 käsitellään katsastamattomia autoja liikenteessä ja rekisterissä. 

Katsastuksen laatua käsitellään luvussa 5. Katsastuksen valvonnan menetelmiä ja 

tuloksia käsitellään luvussa 6. Luvussa 7 kuvataan katsastajien koulutus- ja työ-

voima-asioita. Luku 8 keskittyy katsastuksen lainsäädäntöön sekä sen viimeaikai-

siin ja tuleviin muutoksiin. Tilannekatsauksen yhteenveto on esitetty luvussa 9. 

2 Katsastuspalveluiden saatavuus 

2.1 Katsastustoimipaikkojen määrä ja sijainti 

Vuoden 2022 lopussa katsastustoimipaikkoja oli 563. Keskimäärin Suomessa on 

katsastustoimipaikka jokaista 4 867 liikennekäytössä olevaa henkilöautoa kohden. 

Maakunnittain tarkasteltuna eniten henkilöautoja katsastustoimipaikkaa kohden 

on Uudellamaalla (6 172 autoa / toimipaikka) ja vähiten Lapissa (2 832). Maakun-

tien sisällä toimipaikat voivat olla hyvinkin keskittyneitä tietyille alueille, ja niinpä 

alueilla, joilla katsastustoimipaikkoja on paljon, kilpailu voi olla kovaa. Viime vuo-

sina katsastustoimipaikkojen lukumäärä on elänyt kilpailutilanteen mukana. Tällä 
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hetkellä katsastustoimipaikkojen lukumäärää on lähellä vuoden 2018 lopun tilan-

netta, jolloin toimipaikkoja oli 552 kappaletta. Vuoden 2020 alussa katsastustoi-

mipaikkoja oli vain 512. Erityisesti vuoden 2018 katsastusvälien harventaminen 

lisäsi kilpailua katsastuksista ja aiheutti paikallisesti tilanteita, joissa kaikkien kat-

sastustoimipaikkojen toiminta ei ollut enää kannattavaa. 

 

Taulukko 1. Katsastustoimipaikkojen lukumäärä maakunnittain 

Maakunta Toimipaikkojen 

lkm 31.12.2022 

Liikennekäy-

tössä olevia 

henkilöautoja 

Henkilöautoja/ 

toimipaikka 

Etelä-Karjala 15 69 512 4 634 

Etelä-Pohjanmaa 24 115 219 4 801 

Etelä-Savo 22 72 200 3 282 

Kainuu 12 38 192 3 183 

Kanta-Häme 21 94 280 4 490 

Keski-Pohjanmaa 9 36 559 4 062 

Keski-Suomi 29 136 849 4 719 

Kymenlaakso 16 91 198 5 700 

Lappi 33 93 442 2 832 

Pirkanmaa 52 259 125 4 983 

Pohjanmaa 19 98 331 5 175 

Pohjois-Karjala 14 85 498 6 107 

Pohjois-Pohjanmaa 51 202 749 3 975 

Pohjois-Savo 28 125 915 4 497 

Päijät-Häme 21 105 150 5 007 

Satakunta 32 122 966 3 843 

Uusimaa 119 734 518 6 172 

Varsinais-Suomi 46 250 513 5 446 

YHTEENSÄ 563 2 740 393 4 867 

 

Manner-Suomen väestöstä 95 % asuu enintään 20 km säteellä lähimmästä kat-

sastusasemasta (taulukko 2 ja kuva 1). Yli sadan kilometrin matka lähimmälle 

katsastusasemalle on noin 1 500 suomalaisella, jotka asuvat Enontekiöllä, Ina-

rissa ja Utsjoella. 

 

Taulukko 2. Manner-Suomen väestön jakautuminen asuinpaikan ja lähimmän kat-

sastusaseman välisen etäisyyden mukaan. Väestötietojen lähde Tilastokeskuksen 

1 km² väestöruutuaineisto, katsastusasemien sijaintitietojen lähde Traficom. 

Etäisyys lähimmälle  
katsastusasemalle 

Väestö 
Kpl 

 
Osuus 

Enintään 20 km 5 180 493 95,0 % 
20 - 50 km 266 094 4,9 % 
50 - 100 km 3 093 0,1 % 
Yli 100 km 1 453 0,0 % 

Yhteensä 5 451 133 100,0 % 
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Kuva 1. Katsastusasemien sijainti vuonna 2022. Katsastusasemien  

sijaintitietojen lähde Traficom. 

 

2.2 Raskaan kaluston katsastuspalvelut 

Raskaiden ajoneuvojen katsastuspalveluita tarjosi vuoden 2022 päättyessä 297 

toimijaa, joista 256 suoritti kaikkia raskaan kaluston katsastustyyppejä (myös re-

kisteröinti- ja muutoskatsastuksia). Loput 41 keskittyivät määräaikais- ja valvon-

takatsastuksiin. 
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3 Markkinat 

3.1 Hintakehitys 

Katsastushinnat ovat tasoittuneet niin, että ajanvarauksella tehdyn katsastuksen 

keskihinta on noussut likimain samaksi kuin ilman ajanvarausta. Vuoden 2023 

alussa määräaikaiskatsastuksen keskihinta oli 46,01 € ja ajanvarauksella (ns. net-

tivarauksella alkaen) 45,17 €. Vain 9 % niistä katsastusasemista, joista nämä hin-

tatiedot olivat käytössä, ilmoitti ajanvarauksella eri hinnan kuin ilman ajanva-

rausta. Vielä vuoden 2021 alussa hinta oli ajanvarauksella keskimäärin 13 € edul-

lisempi kuin ilman ajanvarausta.  

Muut hintamuutokset ovat olleet maltillisia. Määräaikaiskatsastuksen ja bensiini-

päästömittauksen keskihinta oli vuoden 2023 alussa 48,54 €, mikä oli 0,75 € 

edullisempi kuin vuoden 2021 alussa. Määräaikaiskatsastuksen ja dieselpäästö-

mittauksen hinta laski vastaavasti 49,64 eurosta 48,84 euroon. Pelkän määräai-

kaiskatsastuksen hinta nousi kahdessa vuodessa 0,84 € ja jälkitarkastuksen hinta 

0,55 €. 

Traficom hankki katsastuksen hintatiedot katsastushinnat.fi -palvelusta. Palvelu ei 

kata kaikkia katsastusasemia. Määräaikaiskatsastuksen hintatieto saatiin 

1.1.2023 tilanteesta 306 katsastusasemalta, katsastuksen ja päästömittauksen 

pakettihinta noin 200 asemalta. Pelkän päästömittauksen hintatieto saatiin vain 

noin 100 asemalta ja pelkän OBD-tarkastuksen hinta 5 asemalta, joten ne jätet-

tiin pois kuvasta 2. 

 

Kuva 2. Katsastusten hintakehitys (keskiarvo) 2013-2023. 
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Ilman etukäteisvarausta suoritettavan määräaikaiskatsastuksen keskihinta oli 

vuoden 2023 alussa edullisin Etelä-Karjalassa (39,00 €) ja kallein Lapissa (55,13 

€). Katsastuksen hinta on laskenut viidessä maakunnassa, pysynyt ennallaan yh-

dessä ja noussut 12 maakunnassa vuoden 2021 alkuun verrattuna. 

Hintojen muutokset ovat enimmäkseen hyvin pieniä; yhdeksässä maakunnassa 

alle yhden euron. Eniten keskihinta on kasvanut Keski-Pohjanmaalla, mutta sieltä 

hintatietoa on viime vuosina ollut käytössä vain 1-2 asemalta, joten hintaerot 

vuosien välillä voivat johtua siitä, mistä yksittäisistä asemista on saatu tietoa. 

Muista maakunnista keskihinta on kasvanut eniten Kymenlaaksossa (3,46 €), 

Etelä-Karjalassa (2,58 €) ja Uudellamaalla (2,01 €). Keskihinta laski eniten Sata-

kunnassa (-3,07 €) ja Kainuussa (-1,92 €). 

 

Kuva 3. Ilman etukäteisvarausta suoritettavan määräaikaiskatsastuksen hinnan (€) kehitys 

maakunnittain. 
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Kuva 4. Määräaikaiskatsastuksen keskihinta maakunnittain.  

Lähde: Katsastushinnat.fi toimittama aineisto. 

 

3.2 Markkinaosuudet 

Viime vuosien aikana Suomen katsastusmarkkinat ovat kehittyneet niin, että pe-

rinteisten suurten ketjujen, A-Katsastus ja K1-Katsastajat, lisäksi myös muutama 

pienempi ketju on saavuttanut merkittävää markkinaosuutta. Tällaisia ketjuja oli-

vat Keto1Group, HelppoKatsastus ja Plus-katsastus. Vuoden 2022 aikana A-kat-

sastus osti kuitenkin Keto1Groupin ja K1-Katsastajat ja kasvatti näin markkina-

osuuttaan merkittävästi.  

Muiden kuin neljän suurimman toimijan markkinaosuus muuttui vuoden 2020 

54,8 %:sta vuoden 2022 lopun 52 %:iin. A-katsastuksen ja K1-katsastajien 

markkinaosuudet suhteessa toimipaikkojen lukumäärään näyttää laskeneen sitten 

vuoden 2019 lopun. Tämä kertoo katsastusmarkkinan kehittyvän kohti tilannetta, 

jossa suuret ketjut menettävät markkinaa keskisuurille ketjuille sekä pienille toi-

mijoille. A-Katsastuksen vuoden 2022 yrityskauppojen vaikutuksia oletetaan näh-

täväksi vuoden 2023 aikana. 
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Taulukko 3. Katsastusyritysten markkinaosuudet. 

Yritys 2020 2021 2022 Toimipaikat 2022 

A-Katsastus 25,0 % 25,7 % 26,0 % 193 (34,2 %) 

K1-Katsastajat 10,4 % 9,3 % 8,0 % 80 (14,2 %) 

Plus-katsastus 6,3 % 7,0 % 9,0 % 26 (4,6 %) 

HelppoKatsastus 3,5 % 3,9 % 5,0 % 21 (3,7 %) 

 

4 Katsastamattomat ajoneuvot 

4.1 Katsastamattomat ajoneuvot liikenteessä 

Poliisiautoihin asennetut Revika-laitteet lukevat ajoneuvojen rekisterikilpiä ja ver-

taavat niitä Traficomin liikenneasioiden rekisteristä poimittuun luetteloon ajoneu-

vojen käyttöä koskevista rajoitteista. Revika-laitteet lukivat vuonna 2022 noin 9 

miljoonaa rekisterikilpeä kuukaudessa, mihin sisältyy myös pysäköityjä ajoneu-

voja ja rekisterinumerona luettuja mainostekstejä. Havaituista ajoneuvoista noin 

2,0 % oli määräaikaiskatsastamattomia. Määräaikaiskatsastamattomien ajoneu-

vojen osuus kasvoi verrattuna vuoteen 2021, jolloin se oli 1,8 %. Määräaikaiskat-

sastamattomien ajoneuvojen osuus luetuista rekisterikilvistä oli talvikaudella hie-

man korkeampi kuin kesällä. Määräaikaiskatsastamattomista ajoneuvoista 70 % 

oli henkilöautoja ja 12 % pakettiautoja.  

 

 

Kuva 5. Määräaikaiskatsastamattomien ajoneuvojen osuus poliisin Revika-laitteiden luke-

mista rekisterikilvistä vuosina 2021-2022.  

 

4.2 Katsastamattomat ajoneuvot liikenneasioiden rekisterissä 

Vuoden 2022 lopussa määräaikaiskatsastus oli suorittamatta 624 500 autolta, 

jotka olivat liikennekäytössä. Liikennekäytössä olevista henkilöautoista määräai-

kaiskatsastamattomia oli 6 %, pakettiautoista ja kuorma-autoista 10 %, ja linja-

autoista 17 %.  
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Kuva 6. Määräaikaiskatsastamattomien ajoneuvojen osuus liikennekäytössä olevista ajo-

neuvoista 31.12.2022. 

 
Taulukko 4. Määräaikaiskatsastamattomien ajoneuvojen määrä ja osuus liikennekäytössä 

olevista ajoneuvoista ajoneuvoluokittain 31.12.2022. 

Ajoneuvoluokka Liikennekäytössä, 

määräaikaiskatsastus 

suorittamatta 
31.12.2022 

Osuus liikennekäy-

tössä olevista ajoneu-

voista 

M1 Henkilöauto 156 789 6 % 

M1G Henkilöauto 3 234 3 % 

M2 Linja-auto 444 17 % 

M3 Linja-auto 1 371 17 % 

N1 Pakettiauto 28 558 10 % 

N1G Pakettiauto 2 194 4 % 

N2 Kuorma-auto 4 693 14 % 

N2G Kuorma-auto 658 10 % 

N3 Kuorma-auto 3 254 7 % 

N3G Kuorma-auto 158 5 % 

 

5 Katsastustoiminnan laatu 

Katsastusjärjestelmän tavoitteena on vähentää liikenteessä kuolleiden ja louk-

kaantuneiden henkilöiden sekä ajoneuvoista aiheutuvien tarpeettomien ympäris-

töhaittojen määrää varmistamalla, että liikenteessä käytettävät ajoneuvot pide-

tään turvallisessa ja ympäristön kannalta vaatimustenmukaisessa kunnossa koko 

niiden liikenteessä käytön ajan.  

Direktiivin (2014/45/EU) mukaan ajoneuvojen liikennekelpoisuutta tai ympäris-

töystävällisyyttä heikentävien vikojen havaitseminen ja korjaaminen jo varhai-

sessa vaiheessa voi ehkäistä onnettomuuksia tai lieventää niiden seurauksia sekä 

parantaa ympäristön tilaa vähentämällä pakokaasujen puhdistusjärjestelmiltään 

viallisista ajoneuvoista aiheutuvia ympäristöhaittoja.  

Ajoneuvolain (82/2021) 148 §:n mukaan ajoneuvo on esitettävä määräaikaiskat-

sastukseen ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkastamiseksi. Lain 152 §:n mu-

kaan määräaikaiskatsastuksessa tarkastetaan, että ajoneuvo on sitä koskevien 

säännösten mukaisessa kunnossa, turvallinen käytettäväksi liikenteessä, siitä ei 
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aiheudu tarpeettomia ympäristöhaittoja ja, että siitä rekisteriin merkittävät tiedot 

ovat oikein. 

Tässä raportissa katsastustoiminnan laadulla tarkoitetaan katsastustoiminnan ky-

kyä vähentää liikenteessä käytettävien viallisten ajoneuvojen määrää. Toisin sa-

noen, mitä tehokkaammin katsastukseen esitetyissä ajoneuvoissa olevat viat ja 

puutteet havaitaan ja määrätään korjattaviksi, sitä todennäköisemmin katsastus-

toiminnan avulla vähennetään liikenteessä kuolleiden ja loukkaantuneiden henki-

löiden sekä tarpeettomien ympäristöhaittojen määrää ja sitä suorituskykyisem-

mästä katsastustoiminnasta on kyse. 

5.1 Katsastustoiminnan laadun arviointi 

Tässä raportissa katsastustoiminnan laatua ja laadun kehitystä arvioidaan Trafico-

min ylläpitämien yhteisten laadunvalvontamittareiden avulla. Yhteiset laadunval-

vontamittarit perustuvat Traficomin ylläpitämään liikenneasioiden rekisteriin tal-

lennettujen katsastustulosten ja ajoneuvojen teknisten tietojen analysointiin sekä 

tilastollisiin prosessin ohjausmenetelmien (SPC) hyödyntämiseen. Laadunvalvon-

tamittareiden avulla tuotetaan katsastusyritys-, katsastustoimipaikka- ja katsas-

tajakohtaista informaatiota katsastustoiminnan suorituskyvystä suhteessa koko 

maan katsastustoiminnan suorituskykyyn ja suorituskyvylle asetettuihin odotuk-

siin. 

Liikenneasioiden rekisteriin tallennettuja katsastustietoja analysoimalla on osoi-

tettu, että katsastuksissa havaittujen vikojen ja puutteiden sekä hylättyjen kat-

sastuspäätösten ja katsastukseen esitettyjen ajoneuvojen iän välillä on voimakas 

korrelaatio. Kun ajoneuvot ikääntyvät, katsastuksessa havaittujen vikojen määrä 

ja hylättyjen katsastusten osuus kasvavat jyrkästi.  

Kun 1.1.2017–31.12.2022 välisenä aikana alle kahdeksan vuotta vanhoista ajo-

neuvoista hylättiin katsastuksessa noin yhdeksän prosenttia, 14 vuotta ja sitä 

vanhemmista ajoneuvoista hylättiin noin 37 prosenttia. Myös vakavien vikojen (2-

vika) suhteellinen osuus kasvoi alle kahdeksanvuotiaiden ajoneuvojen noin 13 

prosentista 14 vuotta ja sitä vanhempien ajoneuvojen noin 80 prosenttiin. Lisäksi 

alle kahdeksan vuotta vanhojen ajoneuvojen katsastuksissa havaittujen vähäisten 

vikojen (1-vika) suhteellinen osuus oli noin 22 prosenttia, mutta 14 vuotta ja sitä 

vanhempien ajoneuvojen katsastuksissa noin 93 prosenttia. Toisin sanoen siirryt-

täessä alle kahdeksan vuotta vanhojen ajoneuvojen katsastustuloksista 14 vuotta 

ja sitä vanhempien ajoneuvojen katsastustuloksiin kasvoi hylättyjen ajoneuvojen 

osuus noin neljä kertaa suuremmaksi, vakavien vikojen (2-vika) osuus noin seit-

semän kertaa suuremmaksi ja vähäisten vikojen (1-vika) osuus yli neljä kertaa 

suuremmaksi. Yhdessä katsastuksessa voidaan havaita useita samaan vakavuus-

luokitteluun kuuluvia vikoja. 

Katsastuksissa havaittujen vikojen, hylättyjen katsastuspäätösten ja katsastettu-

jen ajoneuvojen iän välinen korrelaatio voidaan esittää kuvan 7 mukaisella ta-

valla. 
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Kuva 7. Katsastuksissa havaittujen vikojen ja puutteiden sekä hylättyjen katsastuspäätös-

ten ja katsastettujen ajoneuvojen iän välinen korrelaatio (Määräaikaiskatsastukset 2017–

2022, yht. noin 15,5 miljoonaa katsastusta). 

 

Direktiivin (2014/45/EU) mukaan katsastuksessa havaitut viat luokitellaan seu-

raavasti: 

Korjauskehotus (1-vika) on vähäinen vika, jolla ei ole merkittävää vaikutusta 

ajoneuvon turvallisuuteen eikä ympäristöön. 

Hylätty (2-vika) on vakava vika, joka voi vaarantaa ajoneuvon liikenneturvalli-

suuden, vaikuttaa ympäristöön taikka aiheuttaa vaaraa muille tienkäyttäjille. 

Ajokielto (3-vika) on vaarallinen vika, joka suoraan tai välittömästi vaarantaa 

liikenneturvallisuuden tai aiheuttaa merkittävää haittaa ympäristölle. 

Tarkasteltaessa katsastuksissa havaittujen vikojen ja puutteiden sekä hylättyjen 

katsastusten suhteellisten osuuksien voimakasta kasvua on ymmärrettävä, ettei 

kasvu ole yksistään seurausta ajoneuvojen ikääntymisestä vaan siitä, että ajo-

neuvojen iällä on yhteys myös moniin muihin vikaantumiseen vaikuttaviin tekijöi-

hin. Tällaisia ovat mm. ajoneuvon ajomäärä (matkamittarilukema), huollon laatu, 

omistajuus (leasing vai yksityinen), ajoneuvosta huolehtimiseen käytettävien pa-

nosten muuttuminen, ajoneuvon käyttötarkoituksen muuttuminen, ajoneuvon 

käyttöympäristön muuttuminen, käyttötavan muutokset, ympäristövaikutukset 

(kuten korroosio) sekä ajoneuvojen teknisten ominaisuuksien ja ajoneuvoteknii-

kan kehitys. Toisin sanoen tarkasteltaessa ajoneuvojen ikääntymisen vaikutuksia 
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tarkastellaan tosiasiassa samanaikaisesti lukuisten muidenkin eri tekijöiden ai-

heuttamia yhteisvaikutuksia.  

Suomessa katsastettiin vuonna 2022 noin 2,34 miljoonaa ajoneuvoa. Suurin osa 

vuonna 2022 katsastetuista ajoneuvoista on iältään 14 vuotta tai sitä vanhempia 

(vuonna 2022 yhteensä 1 363 741 katsastusta eli yli 50 % kaikista katsastuk-

sista). Toiseksi eniten katsastuksia suoritettiin alle kahdeksan vuotta vanhoille 

ajoneuvoille (381 891 katsastusta). Ajoneuvoille ikäryhmässä 8–9 vuotta suoritet-

tiin (96 695 katsastusta), ikäryhmässä 10–11 (275 965 katsastusta) ja ikäryh-

mässä 12–13 vuotta (222 502 katsastusta). Eri ikäryhmiin kuuluvien ajoneuvojen 

katsastusmäärien kehitys 2014–2022 välisenä aikana voidaan esittää kuvan 8 

mukaisella tavalla. 

 

 

Kuva 8. Eri ikäryhmiin kuuluvien ajoneuvojen katsastusmäärien kehitys 2014–2022. 

 

Kuvasta 8 on havaittavissa, että suurimman ikäryhmän eli vanhimpien ajoneuvo-

jen (14 vuotta ja sitä vanhemmat) katsastusten vuosittainen lukumäärä on jatka-

nut kasvuaan vuosina 2014–2022. Toisin sanoen katsastettujen ajoneuvojen 

keski-ikä on jatkanut nousuaan. Uudempien ajoneuvojen ryhmän (alle 8 sekä 8–9 

vuotta vanhat) katsastusten määrä on sen sijaan laskenut suhteessa eniten. 

Tämä johtuu osittain katsastuslain muutoksesta, jolla harvennettiin alle kymme-

nen vuotta vanhojen ajoneuvojen katsastusaikaväliä. Katsastettavan autokannan 

vanhetessa myös katsastuksissa havaittujen vikojen ja hylättyjen katsastuspää-

tösten kokonaismäärä nousee. 
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Tilastollisia prosessin ohjausmenetelmiä (SPC) soveltaen on Traficomin rekisteriin 

2017–2021 tallennettujen katsastustietojen (noin 12 miljoonaa katsastusta) pe-

rusteella laskettu odotusarvot eri-ikäisten ajoneuvojen katsastuksissa havaittujen 

vikojen ja puutteiden sekä hylättyjen katsastuspäätösten suhteellisille osuuksille. 

Näitä odotusarvoja sekä katsastustoimipaikoilla katsastettujen ajoneuvojen ikäja-

kaumaa hyödyntäen yhteisten laadunvalvontamittareiden avulla tuotetaan infor-

maatiota koko katsastustoiminnan, katsastusyritysten, katsastustoimipaikkojen 

sekä katsastajien toiminnan suorituskyvystä. 

Tunnuslukuja tarkasteltaessa on hyvä ottaa huomioon, että katsastuksen lopputu-

loksen tulee aina määräytyä ajoneuvon kunnon ja vaatimustenmukaisuuden pe-

rusteella. Tällöin esim. poikkeuksellisen paljon ennalta tarkastettuja ja korjattuja 

ajoneuvoja katsastavilla voi tunnusluku perustellusta syystä jäädä alhaiselle ta-

solle. Myös poikkeavan alhainen katsastusmäärä tai ajoneuvorakenne (esim. kat-

sastusten painottuminen raskaaseen kalustoon) voi tuottaa katsastustoimipaikka- 

ja katsastajatasolla poikkeavia tunnuslukuja. 

Informaation hyödyntäminen edellyttää aina myös tulkintaa, pohdintaa ja toimen-

piteitä. Parhaimmillaan tehtyjen toimenpiteiden seurauksena voidaan kuitenkin 

havainnoida selkeitä syy-seuraussuhteita tunnuslukujen ja tehtyjen toimenpitei-

den välillä. Yhteisten laadunvalvontamittareiden avulla tuotettujen tunnuslukujen 

avulla voidaan seurata katsastustoiminnan laadun kehitystä, saada tukea katsas-

tustoimintaan liittyvälle päätöksenteolle, tunnistaa katsastuksen laatuun liittyviä 

ongelmia, suunnitella ja päättää mitä pitäisi parantaa sekä seurata tehtyjen toi-

menpiteiden ja päätösten vaikutuksia. 

Katsastustoiminnan suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen kehitys 2014–2022 

voidaan esittää asteikolla (-10)–10 kuvan 9 mukaisella tavalla. 

 

Kuva 9. Katsastustoiminnan suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen kehitys 2014–2022. 
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Tarkasteltaessa katsastustoiminnan suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen kehi-

tystä, on kuvasta 9 havaittavissa, että katsastustoiminnan suorituskykyä kuvaa-

vat tunnusluvut ovat kääntyneet nousuun vuoden 2020 jälkeen. Tarkasteltaessa 

suorituskyvyn kehitystä tarkemmin kuvan 10 mukaisella tavalla, on kuvaajasta 

havaittavissa, että katsastustoiminnan suorituskyky on kääntynyt nousuun vuo-

den 2020 toukokuun jälkeen ollen vuoden 2022 marraskuun lopussa tasolla 

+0,50. 

 

Kuva 10. Katsastustoiminnan suorituskyvyn kehitys 5/2020–11/2022. 

 

Katsastustoiminnan tasalaatuisuuden kehitystä voidaan arvioida myös katsastus-

toimipaikkojen toiminnan suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen jakauman eli 

tulosten keskihajonnan perusteella. Toisin sanoen, mitä pienempi katsastustoimi-

paikkojen välinen suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen välinen keskihajonta 

on, sitä tasaisemmasta laadusta on kyse.  

Katsastustoimipaikkojen toiminnan suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen keski-

hajonnan kehitys 2014–2022 välisenä aikana voidaan esittää kuvan 11 mukaisella 

tavalla. 
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Kuva 11. Katsastustoimipaikkojen suorituskykyä kuvaavien tunnuslukujen keskihajonnan 

kehitys 2014–2022 välisenä aikana. 

 

Tarkasteltaessa katsastustoiminnan tasalaatuisuutta, on kuvasta 11 havaittavissa, 

että katsastustoimipaikkojen välisen suorituskyvyn hajonta on myös pienentynyt 

vuoden 2020 jälkeen. Toisin sanoen katsastustoiminnan suorituskykyä kuvaavien 
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6 Valvonta 

6.1 Yleistä 

Katsastustoiminnan laadunvalvonnan tavoitteena on varmistaa, että katsastustoi-

mintaa harjoitetaan säännösten edellyttämällä tavalla ja että katsastustoimin-

nassa havaitaan ja määrätään ajoneuvoissa olevat viat ja puutteet korjattaviksi 

mahdollisimman tehokkaasti ja näin vähennetään viallisten tai vaatimustenvas-

taisten ajoneuvojen käyttöä liikenteessä. Katsastustoiminnan valvonta perustuu 

katsastustoiminnan suorituskyvyn mittaamiseen, valvonnan riskiperusteiseen oh-

jaamiseen, katsastusluvan haltijoiden omaan laadunvalvontaan sekä laadunhallin-

tajärjestelmien hyödyntämiseen. 

Lain 957/2013 7 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaan katsastusluvan myöntämisen 

edellytyksenä on, että  hakija pystyy varmistamaan toiminnan riittävän korkean 

laadun, ja hakijalla on laadunhallintajärjestelmien vaatimuksia koskevan standar-

din SFS-EN ISO 9001:2008 tai tätä uudemman kyseisen standardin vaatimukset 

täyttävä, akkreditoidun sertifiointielimen sertifioima riittävän laaja laadunhallinta-

järjestelmä, jossa on otettu huomioon katsastustoiminnalle säädetyt ja määrätyt 

vaatimukset taikka standardin SFS-EN ISO/IEC 17020:2012 tai tätä uudemman 

kyseisen standardin vaatimukset täyttävä akkreditoitu laatujärjestelmä. 

Liikenneasioiden rekisteriin tallennetuista määräaikaiskatsastustuloksista on tilas-

totieteen keinoin muodostettu matemaattisia malleja eri-ikäisten ajoneuvojen 

määräaikaiskatsastuksissa havaittujen vähäisten ja vakavien vikojen sekä hylätty-

jen katsastuspäätösten suhteellisille osuuksille. Vertaamalla katsastustoimipaikko-

jen suorittamissa määräaikaiskatsastuksissa tallennettujen vähäisten ja vakavien 

vikojen ja hylättyjen ajoneuvojen suhteellisia osuuksia kaikkien katsastustoimi-

paikkojen määräaikaiskatsastustuloksista muodostettuihin matemaattisiin mallei-

hin yhteisten laadunvalvontamittareiden avulla tunnistetaan katsastusyrityksiä ja  

katsastustoimipaikkoja, joiden suorittamissa määräaikaiskatsastuksissa havaitaan 

vikoja tai hylätään ajoneuvoja yleistä tasoa vähemmän ja joiden toiminnan laadun 

valvomiseksi ja ohjaamiseksi on kohdistettava tarkempia valvontatoimenpiteitä, 

kuten ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 41 §:ssä säädettyjä katsas-

tettujen ajoneuvojen tarkastuksia. 

Traficom on jakanut yhteisten laadunvalvontamittareiden tuloksia katsastusluvan 

haltijoiden käyttöön vuodesta 2014 alkaen. Katsastusluvan haltijoiden on tullut 

käyttää ja hyödyntää yhteisiä laadunvalvontamittareita siten kuin ajoneuvojen 

katsastustoiminnan laadunhallinnanjärjestelmistä ja katsastustoimipaikalla säily-

tettävistä asiakirjoista annetussa Liikenne- ja viestintäministeriön asetuksessa 

(nro 148/2014) säädetään. Asetuksen mukaan katsastusyrityksen johdon katsel-

muksissa on käsiteltävä prosessien suorituskykyä ja palvelun vaatimustenmukai-

suutta hyödyntämällä yhteisiä laadunvalvontamittareita, oman laadunvalvonnan 

käyttämiä mittareita ja oman laadunvalvonnan havaintoja sekä tehtävä tuloksista 

johtopäätökset. Saman asetuksen mukaan organisaation tulee valita ja toteuttaa 

ne toimenpiteet, jotka todennäköisimmin poistavat ongelman ja estävät sen esiin-

tymisen uudelleen. Lisäksi organisaation tulee seurata korjaavien ja ehkäisevien 

toimenpiteiden vaikutuksia varmistuakseen niiden tehokkuudesta. Vaikutusten ar-

vioinnissa tulee hyödyntää yhteisiä laadunvalvontamittareita, oman laadunvalvon-

nan käyttämiä mittareita ja oman laadunvalvonnan havaintoja. 
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Traficom on ottanut vuoden 2020 kesäkuussa käyttöön uuden valvontamallin. Uu-

della valvontamallilla tavoitellaan aiempaa vaikuttavampia ja tehokkaampia kei-

noja varmistamaan, että katsastustoiminnan avulla vähennetään mahdollisimman 

tehokkaasti viallisten ja vaatimustenvastaisten ajoneuvojen käyttö liikenteessä. 

Uuden valvontamallin myötä katsastusluvan haltijoiden oma vastuu katsastustoi-

mintaan liittyvien prosessien suorituskyvyn ja vaatimustenmukaisuuden varmista-

misessa korostuu, kun valvonnan painopiste on siirretty katsastustoimipaikan toi-

mintatapoihin kohdistuneista valvontatarkastuksista katsastettujen ajoneuvojen 

uudelleen tarkastuksiin. Valvontamallin uudistamisen myötä katsastettujen ajo-

neuvojen tarkastusten määrää on kasvatettu ja tarkastukset ohjattu aiempaa ris-

kiperusteisemmin sellaisille katsastustoimipaikoille, joiden toiminnassa on suori-

tuskykymittareiden tulosten perusteella todennäköisimmin ongelmia. 

Valvontamallissa myös lain 957/2013 43 §:n nojalla annettavat seuraamukset pe-

rustellaan laatumittarin tulosten lisäksi viime kädessä uudelleen tarkastetuissa 

ajoneuvoissa tehtyjen havaintojen avulla. Tällöin esim. keskimääräistä heikompi 

suorituskykymittarin arvosana ja katsastettujen ajoneuvojen uudelleen tarkastuk-

sissa havaitsemattomat viat taikka vaatimustenvastaisuudet voivat johtaa suo-

raan katsastusluvan haltijalle ja/tai katsastajalle annettavaan varoitukseen ja on-

gelmien jatkuessa katsastuskieltoon taikka viime kädessä katsastusluvan peruut-

tamiseen. 

6.2 Ajoneuvojen uudelleen tarkastaminen välittömästi katsastuksen 

jälkeen 

Lain 957/2013 41 §:n mukaan katsastustoimipaikan katsastustehtävien valvo-

miseksi Traficom saa heti katsastuksen jälkeen suorittaa ajoneuvolle katsastusta 

vastaavan tarkastuksen tai osan siitä. Tarkastuksen suorittamiseksi Traficomin 

virkamies saa pysäyttää ajoneuvon ennen sen poistumista katsastustoimipaikalta. 

Traficom ohjaa katsastettujen ajoneuvojen tarkastuksia riskiperusteisesti ja te-

hostetusti sellaisille katsastustoimipaikoille, joiden suorittamissa määräaikaiskat-

sastuksissa on yhteisten laadunvalvontamittareiden perusteella havaittu vikoja ja 

puutteellisuuksia tai hylätty ajoneuvoja poikkeuksellisen vähän. Tarkastusten ris-

kiperusteiseen ohjaukseen vaikuttavat myös katsastustoimipaikan katsastusvo-

lyymi sekä Traficomin suorittamien katsastettujen ajoneuvojen tarkastusten tu-

lokset. Toisin sanoen, mitä matalampi katsastustoimipaikan suorituskykyä ku-

vaava tunnusluku on, mitä enemmän katsastustoimipaikalla suoritetaan määräai-

kaiskatsastuksia ja mitä heikompia katsastettujen ajoneuvojen tarkastusten tu-

lokset ovat, sitä korkeampi katsastustoimipaikan riskiluokitus on ja sitä useammin 

Traficom suorittaa katsastustoimipaikalla katsastettujen ajoneuvojen tarkastuksia. 

Kesäkuussa 2020 käyttöönotetun uudistetun valvontamallin aikana, vuoden 2022 

loppuun mennessä Traficom on tarkastanut riskiperusteisesti noin 470 ajoneuvoa 

välittömästi määräaikaiskatsastuksen jälkeen. Samalla katsastustoimipaikalla on 

voitu tarkastaa useampi kuin yksi ajoneuvo. 

Tarkastetuille ajoneuvoille suoritetuissa määräaikaiskatsastuksissa havaittiin yh-

teensä 615 vähäistä vikaa, 516 vakavaa vikaa ja 18 vaarallista vikaa. Välittömästi 

määräaikaiskatsastuksen jälkeen suoritetuissa Traficomin tarkastuksissa havaittiin 
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lisäksi 564 sellaista vähäistä vikaa, 320 sellaista vakavaa vikaa ja 6 sellaista vaa-

rallista vikaa, joita ei ollut huomioitu ajoneuvoille suoritetuissa määräaikaiskat-

sastuksissa. 

6.3 Erikoiskatsastusten valvonta 

Erikoiskatsastuksia ovat ajoneuvoon tehdyn muutoksen hyväksymiseen ja rekiste-

ritietojen muuttamiseen sekä ajoneuvon rekisteröintiin liittyvät muutoskatsastuk-

set ja rekisteröintikatsastukset. Vuosittain tehdään noin 70–80 tuhatta rekiste-

röintikatsastusta sekä 30 tuhatta muutoskatsastusta. 

Erikoiskatsastusten valvonnassa tarkastetaan liikenneasioiden rekisteriin tallen-

nettujen ajoneuvon teknisten ja muiden tietojen sekä katsastuksessa esitettyjen 

asiakirjojen perusteella, onko muutos- tai rekisteröintikatsastuksessa hyväksytty 

ajoneuvo vaatimustenmukainen, onko vaatimustenmukaisuus osoitettu oikealla 

tavalla ja onko liikenneasioiden rekisteriin tallennettujen tietojen osalta mene-

telty säännösten ja ohjeiden mukaisella tavalla. 

Erikoiskatsastusten valvonnan painopiste kohdennetaan riskiperusteisesti sellais-

ten katsastusluvan haltijoiden ja sellaisten ajoneuvojen katsastuksiin, joissa val-

vontatulosten, valvontahavaintojen ja katsastustoiminnasta saadun muun palaut-

teen perusteella on todennäköisimmin ongelmia. 

Traficom raportoi valvontahavainnot ja valvonnan tulokset katsastusluvan halti-

joille. Raportointi sisältää yksilöidyt kuvaukset valvontahavainnoista sekä katsas-

tustoimipaikkakohtaisen yhteenvedon tarkastettujen katsastusten sekä valvonta-

havaintojen määristä ja suhteellista osuuksista. Raportoinnin yhteydessä katsas-

tusluvan haltijoille varataan ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 43 

§:n mukainen mahdollisuus suunnitella ja toteuttaa sellaisia korjaavia ja ehkäise-

viä toimenpiteitä, jotka todennäköisimmin estävät raportissa kuvattujen valvonta-

havaintojen esiintymisen uudelleen. 

Traficom kerää ja ylläpitää toimiala-, katsastustoimipaikka- ja katsastajakohtaista 

tietoa valvonnan tuloksista ja kerätyistä havainnoista. Traficom hyödyntää tie-

toa katsastustoiminnan laadun ja katsastustoimipaikkojen oman laadunvalvonnan 

tehokkuuden arvioimisessa sekä katsastustoimintaa koskevien säädösten, ohjeis-

tuksen ja valvonnan parantamisessa. 

Valvonnan tuloksia voidaan hyödyntää myös katsastuslaissa (nro 957/2013) sää-

dettyjen hallinnollisten seuraamusten perusteena silloin, kun katsastusluvan hal-

tija ei ole valvontahavaintojen perusteella kyennyt varmistamaan toiminnan riittä-

vän korkeaa laatua eikä katsastusluvan haltijan oma laadunhallinta ole kyennyt 

ehkäisemään katsastustoimintaan liittyvien ongelmien uudelleen esiintymistä. 

6.4 Katsastusluvan haltijoille annetut seuraamukset 

Traficom voi lain 957/2013 43 §:n nojalla antaa katsastusluvan haltijalle varoituk-

sen, jos on perusteltua syytä epäillä, ettei luvan haltija pysty varmistamaan kat-

sastustoiminnan riittävän korkeaa laatua. Varoitus voidaan antaa, kun yleistä ta-

soa alhaisemmat laadunvalvontamittareiden tulokset antavat selkeän syyn epäillä, 

ettei katsastusluvan haltija ole pystynyt varmistamaan katsastustoimipaikan kat-

sastustoiminnan riittävän korkeaa laatua ja epäilys laadun riittämättömyydestä 



Traficomin julkaisuja 7/2023 

19 

vahvistuu katsastettujen ajoneuvojen uudelleen tarkastuksissa tehtyjen havainto-

jen perusteella.  

Lain 43 b §:n mukaan Traficom voi katsastusluvan peruuttamisen sijasta enintään 

kuuden kuukauden määräajaksi kieltää katsastusten suorittamisen katsastustoi-

mipaikalla, jos katsastustoimipaikalla on katsastusluvan haltijalle annetusta varoi-

tuksesta huolimatta hyväksytty tai hylätty ajoneuvoja, joiden kaikkia ilmeisiä vi-

koja tai puutteita ei ole huomioitu. Katsastusten suorittaminen voidaan kieltää, 

jos esim. yhteisten laadunvalvontamittareiden tulosten perusteella katsastustoi-

minnan laadussa ei ole yhteisten laadunvalvontamittareiden tulosten perusteella 

tapahtunut varoituksesta huolimatta parannusta ja uudelleen tarkastetuissa ajo-

neuvoissa havaitaan edelleen sellaisia vikoja ja puutteita, joita ei ole määrätty 

katsastuksessa korjattaviksi. 

Traficom voi kieltää kokonaan katsastusten suorittamisen, jos on ilmeistä, ettei 

katsastustoimipaikalla pystytä varmistamaan katsastustoiminnan riittävän kor-

keaa laatua. Lisäksi lain 43 a§:n mukaan Traficom voi peruuttaa katsastusluvan, 

jos katsastusluvan haltija ei annetusta varoituksesta huolimatta pysty varmista-

maan katsastustoiminnan riittävän korkeaa laatua.  

Määräaikaiskatsastustoiminnan riittämättömän korkeaa laadun varmistamista 

koskevia varoituksia on annettu lain (nro 957/2013) 43 §:n nojalla vuosien 2021–

2022 välisenä aikana yhteensä 25 kappaletta.  

Erikoiskatsastustoimintaan koskevia varoituksia on annettu lain (nro 957/2013) 

nojalla vuosien 2021–2022 välisenä aikana yhteensä 13 kappaletta. 

7 Työvoiman saatavuus ja katsastajakoulutuksen tilanne 

7.1 Työvoiman saatavuus 

Lähes kymmenen vuotta sitten toteutetulla katsastuslainsäädännön uudistuksella 

muutettiin katsastajien peruskoulutusvaatimuksia ja mahdollistettiin hakeutumi-

nen katsastustehtäviin teknikko- ja insinööritutkinnon lisäksi myös ammatti- ja 

erikoisammattitutkintojen kautta. Uudistuksella pyrittiin ehkäisemään työvoima-

pulaa. Muutos lisäsi vuosittaista koulutettavien katsastajien määrää ja paransi 

työvoiman saatavuutta. 

Vuonna 2018 ajoneuvojen liikennekelpoisuuden valvonnasta annetun asetuksen 

muutoksella harvennettiin ajoneuvojen määräaikaiskatsastustiheyttä ja mahdollis-

tettiin ajoneuvojen katsastaminen määräajoin asiakkaan haluamana ajankohtana.  

Vuoden 2014 katsastuslainsäädännön muutoksilla kevyiden ja raskaiden ajoneu-

vojen katsastukset erotettiin toisistaan. Muutos on lisännyt vain kevyiden ajoneu-

vojen katsastuksia suorittavien katsastustoimipaikkojen määrää, mikä on vähen-

tänyt raskaiden ajoneuvojen katsastajien tarvetta. Vuoden 2019 lopulla poistettiin 

vaatimus katsastustoimipaikan vastuuhenkilöstä ja muutos poisti aiemmin katsas-

tusalaa vaivanneen vastuuhenkilöiden saatavuutta koskeneen ongelman. 

Katsastusvelvollisuuden harventaminen on vähentänyt katsastusten määriä ja 

katsastajien tarvetta. Samalla katsastuksen ajoittaminen valinnaiseen ajankoh-

taan on muuttanut katsastusten määrää eri vuodenaikoina aiempaa epätasaisem-

maksi. Uudistus on aiheuttanut katsastusalalle vaikeuksia reagoida työvoimatar-

peen vaihteluun. Muuttuneessa tilanteessa katsastustoimipaikkoja on suljettu, 
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katsastajia irtisanottu tai lomautettu ja tarve kouluttaa uusia katsastajia oli use-

amman vuoden ajan vähäisempää.  

Haastavampien aikojen jälkeen vuonna 2022 katsastusalalla oli parhaimmillaan 

75 ajoneuvokatsastajan työpaikkaa avoinna. Myös katsastuskurssin suorittaneissa 

ja alalle valmistuvien katsastajien määrässä (70 uutta katsastajaa) oli kasvua 

edellisiin vuosiin verrattuna. 

7.2 Katsastajakoulutus 

Katsastajilta edellytetään peruskoulutuksen lisäksi katsastusoikeuksien saamiseen 

tähtäävää jatkokoulutusta. Koulutusta tarjosi pitkään vain muutama koulutusoi-

keuden saanut organisaatio. Kouluttajien määrä on viimeisen kymmenen vuoden 

aikana lisääntynyt reilusti ja koulutustarjonta on vakiintunut aiempaa laajem-

maksi. Koulutusoikeudet on 7 toimijalla tai oppilaitoksella. 

Nykyistä määräaikais-, erikois- ja täydennyskoulutustarjontaa voidaan pitää kat-

sastustoimipaikkojen kannalta katsottuna hyvänä ja kattavana. 

8 Muutokset lainsäädännössä 

8.1 Ajoneuvolain korjaussarja 

Ajoneuvolain muutoksia valmisteltiin vuoden 2022 aikana. Muutoksessa pyrittiin 

korjaamaan ajoneuvolain kokonaisuudistuksessa säädökseen jääneitä virheitä. 

Keskeisinä muutoksina olivat: päästömanipulaatioiden vaikeuttaminen, katsastus-

pykälien selkeyttäminen ja käyttövoimakonversioiden helpottaminen. Lisäksi teh-

tiin pienempiä muutoksia säädöksen parantamiseksi.  

8.2 Ajoneuvolain nojalla annettavat määräykset 

8.2.1 Ajoneuvojen määräaikaiskatsastuksen arvosteluperusteiden muu-

tokset 

Traficomin antama määräys ajoneuvojen määräaikaiskatsastuksen arvostelupe-
rusteista saatiin päivitettyä ja julkaistua 13.6.2022. Määräys tuli voimaan 

1.11.2022. Julkaisun ja voimaantulon väliin jätetty useamman kuukauden aikaväli 

annettiin tarkoituksella, koska määräykseen tehdyt laajat muutokset aiheuttivat 
muutoksia sekä ATJ- järjestelmään että katsastusalan toimijoiden omiin toimisto-

järjestelmiin. Määräyksen sisällön muutostarpeita aiheutti mm. Wienin katsastus-

sopimuksen aiheuttamat muutokset, katsastusdirektiivin muutos ja lisäksi tarve 
selkeyttää rajanvetoa joidenkin vikojen osalta. 

Wienin katsastussopimuksen normien 3 ja 4 implementointi tarkoitti käytännössä 
sähkö-, hybridi- ja kaasuautojen tarkastukseen liittyvien asioiden (kohteet, tar-

kastusmenetelmät), vikojen ja puutteellisuuksien sekä niiden arvioinnin lisäämistä 

määräykseen. 
Katsastusdirektiivin muutos aiheutti tarpeen lisätä määräykseen omaksi kohdak-

seen eCall-järjestelmän tarkastamista koskevat asiat. Tarkastaminen mahdollis-
tettiin pääosin silmämääräisin menetelmin tehtäväksi, koska kyseisen testiproto-

kollan omaavia laitteita ei tässä vaiheessa ollut laitevalmistajilta saatavilla, joten 

siitä ei tässä vaiheessa muodostunut katsastusalalle kustannuksia laitehankinto-
jen muodossa. 

Vikahavaintojen selkeyttämisessä pyrittiin lisäämään raja-arvoja sellaisiin kohtei-
siin, joissa sen katsottiin tuovan apua katsastajalle vian olemassaolon ja vakavuu-

den arvioinnissa. Tällaisia kohteita olivat esimerkiksi tukivarsien laakerointien vul-

kanoinnin irtoamisen laajuus, jarrulevyn suojakilven ruostevaurioituneisuuden 
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määrittely, jarruputkien syöpyneisyyden arviointi ja korikehikon kotelorakenteiden 
muodonmuutosten arviointi. Muutosten nähtiin helpottavan katsastajien päätök-

sentekoa kyseisten vikojen arvioinnissa ja tasapuolistavan asiakkaiden kohtelua 

katsastuksen lopputuloksissa. 
 

8.3 Lähiaikoina tulevat muutokset  

8.3.1 Katsastustoimipaikan tilat ja laitteet -määräys 

Traficom aloitti määräyshankkeen katsastustoimipaikan tilat ja laitteet -määräyk-

sen päivittämistä mm. käytönaikaisten kulutustietojen lukemiseen liittyen. Kulu-

tustietojen lukeminen esim. edellyttää katsastustoimipaikkojen OBD-laitteiden 

päivittämisen kyseisen testiprotokollan osalta ja muodostaa näin ollen hieman 

kustannuksia katsastusalan toimijoille. Määräyksen julkaisun suunniteltu ajan-

kohta on alkukeväästä 2023 ja voimaantulo 20.5.2023. 

Eu-asetuksen (EU) 2019/631 ja komission täytäntöönpanoasetusten (EU) N:o 

1014/2010, (EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 kumoami-

sesta annetun komission täytäntöönpanoasetuksen (EU) 2021/392 (täytäntöönpa-

noasetus) 10 artiklan mukaisesti 20.5.2023 alkaen katsastuksissa tullaan kerää-

mään OBFCM-järjestelmällä varustetuista henkilö- ja pakettiautoista käytönaikai-

set kulutustiedot. Tiedot raportoidaan EU komissiolle, eikä niitä tallenneta Trafico-

min järjestelmiin pysyvästi. 

Muita tarvittavia muutoksia määräyksen sisältöön olivat mm. kalibrointiaikavälien 

tarkentaminen valojen suuntauksen tarkastuslaitteen ja paineilmajarruilla varus-

tettujen M-, N- ja O-luokan ajoneuvojen tarkastamisessa käytettävän mittaus- ja 

tarkastuslaitteiston osalta sekä katsastusdirektiivin liitteen III muutettujen viit-

tausten T5-ajoneuvoluokasta viittauksiksi ajoneuvoluokkiin T1b, T2b, T3b, T4.1b, 

T4.2b ja T4.3b edellyttämät muutokset. 

8.3.2 Etanolikonversiot 

Traficom aloitti vuonna 2022 auton ja sen perävaunun rakenteen muuttaminen -

määräyksen osalta määräyshankkeen, jossa pyrittiin helpottamaan etanolikonver-

sioiden vaatimustenmukaisuuden osoittamista muutoskatsastuksen yhteydessä. 

Määräyshankkeella on tarkoitus edistää hallitusohjelman mukaisesti käyttövoi-

mana pääsääntöisesti bensiiniä vähäpäästöisemmän ja vähemmän haitallisen eta-

nolin käyttöä. Määräyksellä pyritään lainsäädännöllä annettujen ehtojen mukai-

sesti tukemaan ilmastotavoitteiden saavuttamista madaltamalla henkilöautojen 

etanolikonversioiden suorittamiskynnystä. 

Määräysmuutoksen on tarkoitus tulla voimaan vuoden 2023 kesäkuussa. 

8.3.3 Liikennekelpoisuuspaketin valmistelu 

EU-komissio valmistelee liikennekelpoisuuspaketin uudistusta, jossa päivitetään 

katsastusdirektiiviä, tienvarsitarkastusdirektiiviä sekä rekisteröintitodistusdirektii-

viä. Direktiivimuutoksen tavoitteena on vastata ajoneuvojen tekniseen kehityk-

seen esimerkiksi sähköisten turvajärjestelmien osalta. Valmistelu on kuitenkin 

vasta aluillaan ja valmistuvien uusien säädösten soveltaminen tullee alkamaan 

vasta useiden vuosien kuluttua. 
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9 Yhteenveto  

 

Katsastustoimipaikkojen määrä Suomessa näyttää vakiintuneen noin 550 katsas-

tustoimipaikan tietämille. Vuosittaista vaihtelua on jonkin verran, mutta vuodesta 

toiseen jatkuva toimipaikkojen määrän lisääntyminen näyttää pysähtyneen. Kat-

sastusmarkkinat näyttävät kulkevan jälleen kohti ketjuuntuneempaa toimintaa. 

Suuret ja keskisuuret toimijat ovat kasvattaneet omia markkinaosuuksiaan mm. 

yrityskaupoin.  

Katsastuspalveluiden saatavuus on säilynyt hyvänä. Yli 95 %:lla Suomalaisista 

matka lähimmälle katsastustoimipaikalle on alle 20 km. Myös raskaan kaluston 

katsastuspalveluita on tarjolla lähes 300 toimipaikalla.  

Katsastuspalveluiden hintakehitys on ollut maltillista viimeisen kahden vuoden ai-

kana. Määräaikaiskatsastuksen ja päästömittauksen keskihinnoissa ei tapahtunut 

merkittäviä muutoksia ja se oli vuoden 2023 alussa noin 49 €. Keskihinnoissa on 

maakuntakohtaista vaihtelua. Kallein katsastusten keskihinta on Lapissa (55,10 €) 

ja edullisin Etelä-Karjalassa (39,00 €) 

Katsastustoiminnan suorituskyky on parantunut vuoden 2019 marraskuusta al-

kaen. Suorituskykyarvosana nousi vuoden 2022 marraskuussa ensimmäisen ker-

ran edeltävien viiden vuoden katsastustuloksista lasketun keskiarvon (taso 0) ylä-

puolelle, ollen vuoden 2022 marraskuun lopussa tasolla +0,41. Myös katsastustoi-

mipaikkojen väliset erot ovat pienentyneet.  

Valvontaa on kohdennettu riskiperusteisesti sekä määräaikaiskatsastuksien, että 

erikoiskatsastuksen suorittajiin. Suoritettu valvonta on osoittautunut vaikutta-

vaksi.  

Katsastajien koulutusta antaa Suomessa 7 toimijaa. Vuoden 2022 aikana alalle 

tulevien uusien katsastajien määrä nousi takaisin tavanomaiselle noin 70 uuden 

katsastajan tasolle. Katsastusten keskittyminen kesäkauteen on aiheuttanut kat-

sastusalalle haasteita reagoida työvoimatarpeen vaihteluun. Avoimia työpaikkoja 

oli vuoden 2022 aikana ajoittain runsaasti. Toisaalta toimipaikkojen sulkeutuessa 

myös irtisanomisia ja lomauksia on esiintynyt.  

Vuoden 2022 aikana katsastukseen liittyvässä sääntelyssä tapahtui jonkin verran 

muutoksia. Keskeisimpänä määräaikaiskatsastukseen vaikuttavana muutoksena 

oli katsastuksen arvosteluperusteiden muutos, jossa määräykseen mm. sisällytet-

tiin Wienin katsastussopimuksen edellyttämät muutokset sähkö-, kaasu- ja hybri-

diajoneuvoille. Vuonna 2022 myös valmisteltiin katsastuksiin liittyvää sääntelyä, 

jota tulee voimaan 2023 alkaen. 
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