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Tiivistelma

Romutuspalkkiota kdytettiin 6677 uuden auton hankintaan 1.1.-31.8.2018 valisena aikana. Val-
tion talousarvioon varatusta 8 miljoonan euron maararahasta kaytettiin n. 90%. Vaikuttavuus-

arvioinnin pohjana kaytetty aineisto kerattiin helmikuun 2019 alussa, jolloin romutuspalkkiojar-
jestelmaan (ROPA) oli kirjattu yhteensa 6 569 romutuspalkkiolla hankitun auton tiedot. Helmi-

kuun 2019 jalkeen jarjestelmaan taydennettiin viela 108 uuden auton tiedot, jotka eivat sisally

analysoitavaan aineistoon.

Romutuspalkkiokampanjassa romutetut autot olivat keskimaaraista vanhempia ja suurempi-
paastdisempia verrattaessa kaikkiin 31.12.2017 liikennekaytdssa olleisiin henkildéautoihin. Ro-
mutuspalkkiolla hankitut uudet henkiléautot olivat kevyempid, nettoteholtaan ja moottoritila-
vuudeltaan pienempida, vahemman polttoainetta kuluttavia seka pienempipaastdisia kuin ilman
romutuspalkkiota hankitut uudet henkiléautot. Romutuspalkkiolla hankitut autot olivat paaosin
B-segmenttiin kuuluvia pienempia henkiléautoja. Suosituimmat mallit olivat Toyota Yaris, Hyun-
dai i20 ja Ford Fiesta.

Henkildautojen romutuspoistot lisdantyivat merkittavasti vuonna 2018. Aiempina vuosina 2015-
2017 romutuspoistoja tehtiin noin 60 000 kappaletta vuodessa, mutta vuoden 2018 aikana
maara nousi yli 80 000:een. Merkittava vaikutus romutuspoistojen maariin vaikuttaisi olevan
myds Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin ja romutusalan yhteiselld jarjestelmakehityksella,
joka alkoi vaiheittain vuoden 2017 kesasta lahtien. Tama kehitys mahdollisti romutuspoistojen
merkinnan liikenneasioiden rekisteriin nopeammin ja automaattisemmin, suoraan romutustoimi-
joiden omista jarjestelmista.

Verrattuna kaikkiin romutuspalkkioon oikeutettuihin, yli 10 vuotta vanhan auton omistaneisiin
henkildihin, romutuspalkkiota hyddynsivat keskimaarin iakkdammat henkildt. Kaikkiin uuden
auton vuonna 2018 hankkineisiin henkildihin verrattuna romutuspalkkiota hyédyntaneet olivat
suhteessa keskimaarin nuorempia ja pienituloisempia.

Romutuspalkkion vaikutus oli kokonaisuutena positiivinen. Kampanja laski uusien autojen paas-
téja seka lisasi romutettavien autojen maaraa. Kampanja ei mydskaan aiheuttanut Traficomille
merkittavaa lisdysta henkildstétarpeeseen, silla prosessit pystyttiin pitkalti automatisoimaan.
Nailla mittareilla arvioituna kampanja onnistui tavoitteissaan, vaikka kaikkea maararahaa ei

kaytetty.
Yhteyshenkil® Raportin kieli Luottamuksellisuus Kokonaissivumaara
Elsa Paasilinna suomi julkinen 27
Jakaja Kustantaja
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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Sammandrag

Mellan den 1 januari och den 31 augusti 2018 utnyttjades skrotningspremien for anskaffning av
6 677 nya bilar. Av det reserverade anslaget pd 8 miljoner euro i statsbudgeten anvéndes cirka
90 procent. Materialet som utvdrderingen av effektiviteten grundar sig pa samlades in i bérjan
av februari 2019. D3 hade uppgifter om sammanlagt 6 569 bilar som skaffats med skrotning-
spremie inforts i skrotningspremiesystemet (ROPA). Efter februari 2019 infordes uppgifterna om
ytterligare 108 nya bilar i systemet. Dessa bilar ar inte inberaknade i det analyserade materi-
alet.

Bilarna som skrotades under skrotningspremiekampanjen var i genomsnitt @ldre och hade
hogre utsldapp &n alla pdstéllda personbilar den 31 december 2017. De nya personbilarna som
skaffats med skrotningspremie var lattare, hade mindre nettoeffekt och motorvolym, fér-
brukade mindre brénsle och hade lagre utsldpp an nya personbilar som skaffats utan skrotning-
spremie. Bilarna som skaffades med skrotningspremie var i regel mindre personbilar som hor
till B-segmentet. De populdraste modellerna var Toyota Yaris, Hyundai i20 och Ford Fiesta.

Antalet avregistreringar vid skrotning av personbilar 6kade betydligt 2018. Under aren 2015~
2017 avregistrerades cirka 60 000 skrotfordon per ar, men under 2018 steg antalet till 6ver 80
000. Antalet avregistreringar vid skrotning verkar i hég grad ha paverkats &ven av Transport-
och kommunikationsverket Traficoms och skrotningsbranschens gemensamma systemutveck-
ling som inleddes stegvis med bdrjan sommaren 2017. Tack vare denna utveckling kunde
avregistreringar vid skrotning inféras i trafik- och transportregistret snabbare och mer automa-
tiskt, direkt fran skrotningsaktdrernas egna system.

Vid en jamforelse av alla personer som dgde en mer &n tio &r gammal bil och som hade réatt att
utnyttja skrotningspremien, utnyttjades premien av i genomsnitt aldre personer. Vid en ja-
mforelse av alla personer som skaffat ny bil 2018 var de som utnyttjat skrotningspremien i ge-
nomsnitt yngre och hade lagre inkomst.

Skrotningspremiens paverkan var som helhet positiv. Kampanjen sankte utslappen fran nya bi-
lar och 6kade antalet skrotade bilar. Kampanjen kravde inte heller ndgon betydande 6kning av
antalet anstallda vid Traficom, da processerna i hég grad automatiserades. Utifran dessa indi-
katorer ndddes de mal som stéllts upp for kampanjen dven om hela anslaget inte anvéndes.

Kontaktperson Sprak Sekretessgrad Sidoantal
Elsa Paasilinna finska offentlig 27
Distribution Férlag
Transport- och kommunikationsverket Traficom




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 11/2019

T HF I CCM Date of publication

Finnish Transport and Communications Agency 19th J une 20 1 9

Title of publication
Scrapping premium campaign 2018: evaluation of effectiveness

Author(s)
Elsa Paasilinna, Antti Halmetoja, Markku Erkheikki

Commissioned by, date
Finnish Transport and Communications Agency Traficom

Publication series and number ISSN (online) 2669-8781

i ISBN (online) 978-952-311-332-9
Traficom Research Reports 11/2019
Keywords

scrapping premium, campaign, scrapping deregistration, car fleet, government subsidy, impact

Abstract

Scrapping premium was used for the purchases of 6,677 new cars between 1 January and 31
August 2018. Approximately 90% of the EUR 8 M appropriation in the state budget was used.
The material on which the impact assessment is based was collected in early February 2019. At
that time, the data of altogether 6,569 cars purchased with a scrapping premium had been rec-
orded in the scrapping premium system (ROPA). After February 2019, details of a further 108
new cars were added to the system, but these are not included in the analysed material.

In comparison to all passenger cars registered as being on the road on 31 December 2017, the
cars scrapped as part of the campaign were older and produced more emissions than the aver-
age car in Finland. New passenger cars purchased with the scrapping premium were lighter,
had a lower net engine power and engine capacity, consumed less fuel and produced fewer
emissions than new passenger cars purchased without a scrapping premium. Cars purchased
with the scrapping premium were mainly smaller B-segment passenger cars. The most popular
models were Toyota Yaris, Hyundai i20 and Ford Fiesta.

The number of passenger car scrapping deregistrations increased remarkably in 2018. In 2015-
2017, the number of scrapping deregistrations was approximately 60,000 per year, whereas in
2018, the number grew to over 80,000. It seems that the joint system development of the
Finnish Transport and Communications Agency Traficom and the scrapping industry, which had
been implemented gradually since the summer of 2017, had a significant effect. This develop-
ment enabled a more automated and faster method of registering scrapping deregistrations in
the Transport Register directly from the scrapping operators’ systems.

Compared to all those who owned cars that are over 10 years old and were thus entitled to the
scrapping premium, those claiming the premium were on average older. Compared to all those
who purchased a new car in 2018, those claiming the scrapping premium were on average
younger and had a lower income.

The overall impact of the scrapping premium was positive. The campaign reduced the emissions
of new cars and increased the number of scrapped cars. The campaign also did not cause any
significant increase in staffing requirements for Traficom, as it was possible to automate most of
the processes involved. Based on these indicators, it can be said that the campaign succeeded
in its goals even though not all of the allocated funds were used.
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ALKUSANAT

Taman vaikuttavuusarvioinnin tavoitteena oli selvittda 1.1.-31.8.2018 valisena aikana
toteutetun romutuspalkkiokampanjan vaikutukset autojen romutuspoistoihin ja uusien
autojen ensirekisterdinteihin. Lisaksi tavoitteena oli selvittda, miten romutuspalkkiota
hyddyntdneet henkildt erosivat taustatekijéiltaéan uuden auton samana ajanjaksona
ilman romutuspalkkiota hankkineista henkil6ista, tai niista romutuspalkkioon oikeute-
tuista, jotka eivat palkkiota hyédyntaneet.

Tyo6n toteuttivat kehityspaallikké Elsa Paasilinna, erityisasiantuntija Antti Halmetoja ja
kehityspaallikké Markku Erkheikki Traficomista. Tutkimusta ohjasivat ja raporttia kom-
mentoivat osastopdallikké Esa Aaltonen, johtava asiantuntija Aki Tilli, yksikénpaallikké
Heli Tanninen, asiantuntija Antti Hanninen, seka erityisasiantuntijat Kaisu Ikonen ja
Ari Vadisanen Traficomista.

Romutuspalkkiokampanja toteutettiin yhteistydssa autoalan toimijoiden kanssa. Ta-
man tutkimusraportin johtopaatdokset-osioon autoalan arvion kampanjasta kirjoittivat
toimitusjohtaja Tero Kallio Autotuojat ry:sta, toimitusjohtaja Pekka Rissa Autoalan
Keskusliitto ry:stad, toimitusjohtaja Arto Silvennoinen Suomen Autokierratys Oy:sta
seka erityisasiantuntija Hanna Kalenoja Tieliikenteen Tietokeskus Oy:std.

Helsingissd, 19. kesdkuuta 2019

Elsa Paasilinna
kehityspaallikko
Lilkenne- ja viestintdvirasto Traficom
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FORORD

Malet med denna utvardering av effektiviteten var att reda ut hur skrotningspremie-
kampanjen som genomfdrdes mellan den 1 januari och den 31 augusti 2018 har inver-
kat pa antalet avregistreringar vid skrotning och antalet férsta registreringar av nya
bilar. Ett annat mal var att reda ut hur personerna som utnyttjat skrotningspremien
skilde sig i frega om sina bakgrundsfaktorer fr&n personer som hade skaffat en ny bil
utan skrotningspremie under samma tidsperiod eller fran personer som hade rétt till
skrotningspremien men inte utnyttjade den.

Arbetet utférdes av utvecklingschef Elsa Paasilinna, specialsakkunnig Antti Halmetoja
och utvecklingschef Markku Erkheikki vid Traficom. Avdelningschef Esa Aaltonen, le-
dande sakkunnig Aki Tilli, enhetschef Heli Tanninen, sakkunnig Antti Hanninen samt
specialsakkunnig Kaisu Ikonen och specialsakkunnig Ari Vaisanen vid Traficom styrde
undersékningen och kom med synpunkter pa rapporten.

Skrotningspremiekampanjen genomfordes i samarbete med aktérer i bilbranschen. I
avsnittet med slutsatser i denna forskningsrapport har bilbranschens utvardering av
kampanjen skrivits av Tero Kallio, verkstdllande direktdr for Bilimportérerna rf, Pekka
Rissa, verkstdllande direktor for Autoalan Keskusliitto ry, Arto Silvennoinen, verkstal-
lande direktor fér Finlands Bildtervinning Ab, och specialsakkunnig Hanna Kalenoja
fran Tieliikenteen Tietokeskus Oy.

Helsingfors den 19 juni 2019

Elsa Paasilinna
utvecklingschef
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

The objective of this evaluation of effectiveness was to investigate the impacts on
scrapping deregistrations and first registrations of new cars resulting from the scrap-
ping premium campaign carried out between 1 January and 31 August 2018. A further
objective was to investigate how the characteristics of those individuals claiming the
scrapping premium differed from those purchasing a new car during the same period
without claiming a scrapping premium and those who were entitled to the scrapping
premium but did not claim it.

This report was produced by the following Traficom personnel: Development Manager
Elsa Paasilinna, Special Adviser Antti Halmetoja and Development Manager Markku
Erkheikki. Research guidance and comments on the report were provided by Head of
Department Esa Aaltonen, Chief Adviser Aki Tilli, Head of Unit Heli Tanninen, Adviser
Antti Hanninen, and Special Advisers Kaisu Ikonen and Ari Vdisanen from Traficom.

The scrapping premium campaign was carried out in cooperation with organisations
from the automobile sector. The automobile sector’s assessment of the campaign,
contained in the conclusion section of this research report, was written by Managing
Director Tero Kallio of the Association of Automobile Industry in Finland, Managing Di-
rector Pekka Rissa of the Finnish Central Organisation for Motor Trades and Repairs
(AKL), Managing Director Arto Silvennoinen of Finnish Car Recycling Ltd and Senior
Adviser Hanna Kalenoja of the Information Centre for Road Transport.

Helsinki 19t June 2019

Elsa Paasilinna
Development Manager
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Romutuspalkkiokampanjan tausta ja toteutus

1.1 Vuoden 2018 romutuspalkkiokampanja

Ensimmadinen romutuspalkkiokokeilu jarjestettiin vuonna 2015 (Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafin seurantatutkimus, Trafin julkaisuja 8-2016).

Hallituksen esityksen (HE 156/2017 vp) mukaan vuonna 2018 toteutetun romutus-
palkkiokampanjan tavoitteena oli aiempaa kokeilua vastaavasti edistda autokannan
uudistumista ja samalla véahentaa liikenteesta aiheutuvia paastéja seka parantaa lii-
kenneturvallisuutta. Uusille myytaville henkildautoille asetettiin CO2 raja-arvoksi enin-
tdan 110g/km. Tukea voitiin tdssdkin kampanjassa hyddyntaa myds uuden kaasuau-
ton, sahkodauton tai ladattavan hybridiauton ostoa varten.

Kampanjalla arvioitiin olevan myoénteisia vaikutuksia viralliseen kierratykseen vieta-
vien autojen maaraan. Lisaksi romutuspalkkion tarkoituksena oli, yhdessa muiden
laissa maariteltyjen valtion avustusten kanssa, pyrkia vaikuttamaan kuluttajien kayt-
taytymiseen tavalla, joka nopeuttaisi siirtymista vahapaastdiseen liikenteeseen.

Laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahkoékayttéisten henkildautojen hankinta-
tuesta sekd henkildautojen kaasu- tai etanolikayttéisiksi muuntamisen tuesta
(971/2017) tuli voimaan 1.1.2018. Lakia oikaistiin 29.12.2017 ja 19.1.2018. Romu-
tuspalkkion mydéntamisesta ja valvonnasta vastasi Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi,
1.1.2019 alkaen Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Romutuspalkkion osalta lakia
sovellettiin 31.12.2018 asti, kuitenkin niin, etta ajoneuvon maahantuojalla oli mahdol-
lista hakea romutuspalkkiota 31.1.2019 asti. Romutuspalkkiona mydnnettavaan avus-
tukseen osoitettiin 8 miljoonaa euroa vuoden 2018 talousarvioon.

Valtion varoista maksetun romutuspalkkion ma&ara uuden alle 110 g/km bensiini- tai
dieselkayttdisen henkildauton hankinnasta oli 1 000 euroa. Romutuspalkkiota makset-
tiin 2 000 euroa henkildautosta, jonka kayttévoimana on joko kokonaan tai sen toi-
sena kayttdvoimana oli korkeaseosetanoli, sahk6 tai metaanista koostuva polttoaine.
Autoala maksoi lisaksi uuden edellytykset tayttdvan auton hankinnasta vapaaehtoista
tukea 500 euroa. Nain ollen romutuspalkkion saajan saama tuki uuden auton hankin-
taan oli kokonaisuudessaan 1 500 euroa tai 2 500 euroa ostettavasta autosta riippuen.

Romutettavan auton osalta edellytyksina oli:
e Kyseessa on henkildauto (ajoneuvoluokka M1).

e Autosta on annettu jatelain (646/2011) 59 §:ssa tarkoitettu romutustodistus
uuden auton jalleenmyyjalle.

e Romutettu henkildauto on ollut rekisterdityna liikennekdyttéon viimeisen kalen-
terivuoden aikana seka valittdmasti ennen romutusta.

e Romutettu henkiléauto on ensirekisterdity vuonna 2007 tai aikaisemmin.

e Romutuspalkkion saaja on luonnollinen henkild, joka on ollut merkittyna rekis-
teriin ajoneuvon omistajaksi yhtdjaksoisesti vahintdan 12 kuukautta ennen ro-
mutusta seka hetkena, jolloin auto poistetaan lopullisesti rekisterista.
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e Romutustodistus on paivatty ajankohdalle 1.1.-31.8.2018.
Romutuspalkkiolla hankittavan auton osalta edellytyksina oli:
e Kyseessa on aiemmin ensirekisterdimatdén henkildauto.

e Auton kayttévoimana on joko kokonaan tai osittain korkeaseosetanoli, séhkd
tai metaanista koostuva polttoaine, tai hankittavan auton hiilidioksidipaastot
ovat enintaan 110 g/km.

e Romutuspalkkion saaja merkitdan romutuspalkkiolla hankittavan henkiléauton
omistajaksi tai haltijaksi.

e Uuden auton tilaussopimus on paivatty ajankohdalle 1.1.-31.8.2018.
e Romutuspalkkiota voidaan maksaa samasta henkiléautosta ainoastaan kerran.

Vuoden 2018 romutuspalkkion olennaisimmat eroavaisuudet vuoden 2015 romutus-
palkkiokokeiluun olivat:

e Romutuspalkkion saajan tuli olla merkittyna romutetun henkiléauton omista-
jaksi liikkenneasioiden rekisterissa yhtdjaksoisesti vahintdan 12 kuukautta en-
nen romutusta. Vuoden 2015 kampanjassa saajan tuli olla merkittynd omista-
jaksi ennen kuin auto poistetaan lopullisesti rekisterista.

e Romutettavan henkildauton tuli olla rekisterdityna liikennekayttéén viimeisen
kalenterivuoden aikana seka valittdbmasti ennen romutusta. Uusi vaatimus ver-
rattuna ensimmaiseen kampanjaan.

e Romutuspalkkiolla hankittavan bensiini- tai dieselkayttbéisen auton hiilidioksidi-
paastéjen ylarajan tiukennus 110 grammaan kilometriltd. Vuoden 2015 kam-
panjassa raja oli 120 g/km.

Palkkion ehtojen ero aiempaan kampanjaan nahden vaikutti siten, ettda romutuspalkki-
olla hankittava uusi auto korvasi vuoden 2018 kampanjassa nhimenomaisesti edelleen
liikenteessa kaytettavan auton.

1.2 Palkkion haku- ja maksuprosessi

Romutuspalkkion hakemista, mydntamisen edellytysten tarkistamista ja maardarahan
kayton seurantaa varten kehitettiin tietojarjestelma (ROPA). Kaikki romutuspalkkioha-
kemukset sekd romutettavien ja uusien palkkiolla hankittavien autojen tiedot kirjattiin
ROPA-jarjestelmadn, joka tarkisti kampanjaehtojen tayttymisen automaattisesti liiken-
neasioiden rekisteriin tehdyn integraation avulla.

Uuden auton tilaussopimuksen teon yhteydessa autojen jalleenmyyjalla oli mahdolli-
suus tarkistaa romutuspalkkion myéntamisen edellytysten tayttyminen syéttamalla ro-
mutettavan auton tiedot ROPA-jarjestelmaan. Romutuspalkkion edellytysten taytty-
essa auton jalleenmyyja antoi uuden auton ostajalle hankittavasta ajoneuvosta riip-
puen joko 1 500 euron tai 2 500 euron alennuksen uuden auton myyntihinnasta.
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Ajoneuvon maahantuoja maksoi uuden auton ostajalle annetun alennuksen suuruisen
summan jalleenmyyjalle. Kdytannossa tadma voitiin tehda esimerkiksi huomioimalla
alennus jalleenmyyjalta perittavassa hinnassa.

Kun uusi auto luovutettiin asiakkaalle ja ensirekisteréitiin, jalleenmyyja syoétti uuden
auton tiedot ROPA-jdrjestelmaan. Jarjestelma varmisti romutuspalkkion myéntamisen
edellytysten tayttymisen myés uuden auton osalta.

Kun ROPA-jarjestelmassa oli sekda romutetun etta uuden auton tiedot eli kampanjan
ehtojen tayttyminen oli varmistettu, asiakkaalle lahetettiin paatds palkkion myéntami-
sesta. Taman jalkeen ajoneuvon maahantuoja laskutti romutuspalkkion Liikenne- ja
viestintavirastolta.

1.3 Romutuspalkkion ehtoihin tehdyt tarkennukset ja linjaukset

Romutuspalkkiokampanjan voimassaoloaikana erdiden ehtojen tulkinnasta tehtiin tar-
kennuksia eteen tulleiden tapausten ratkaisemiseksi ja ohjeistuksen selkeyttamiseksi.

Edellytys: romutettava auto ollut kdytdossa vahintaan 10 vuotta.

Romutettavan auton iasta oli sdadetty, etta auto oli tullut ensirekisteréida vuonna
2007 tai aiemmin (oikaisu 971/2017). Ottaen huomioon, ettd saaddksen tarkoituksena
oli rajata romutettava auto vahintaan 10 vuoden ikadiseksi, on tarkoituksenmukaisem-
paa ollut soveltaa vaatimusta siten, etta romutettavan auton kayttéénottopdivan on
tullut olla vuonna 2007 tai aikaisemmin. Auton ensirekisterdintipdiva (Suomessa) voi
olla eri syista johtuen myoéhaisempi kuin paiva, jolloin auto on otettu ensimmaisen
kerran kayttéon. Kayttoonottopadiva kuvastaa siten auton ikaa luotettavammin kuin
ensirekisterdintipdiva.

Edellytys: romutettu auto on henkiléauto.

Ajoneuvojen rakenteiden muuttaminen voi johtaa ajoneuvoluokan muutoksiin henkil6-
ja pakettiautojen valilla. Siksi aiemmin pakettiautona rekisterissa olleen, mutta kuiten-
kin romutustodistuksen antamishetkelld henkil6autona rekisterdidyn auton, on kat-
sottu tayttaneen romutuspalkkion mydntamisen edellytykset.

Edellytys: romutuspalkkion saaja on ollut romutettavan auton omistaja va-
hintaan edeltidvat 12 kuukautta ennen romutusta.

Ottaen huomioon auton ostamisessa ja omistamisessa yleisesti kaytettavat rahoitus-
jarjestelyt (esim. osamaksusopimus, jossa auton ostaja merkitaan rekisteriin halti-
jaksi), on tarkoituksenmukaista ollut katsoa edellytyksen tayttyneen, kun romutus-
palkkion saaja on ollut romutettavan auton omistajana ja/tai haltijana vahintaan edel-
tavat 12 kuukautta.

Edellytys: romutettu auto on ollut liikennekdytossa viimeisen kalenterivuo-
den aikana seka valittomasti ennen romutusta.

Edellytyksen on katsottu tayttyneen, kun auto on ollut rekisterdityna liikennekayttoodn
vahintdan yhden paivan vuonna 2017 seka romutustodistuksen antamispdivana , joka
on lopullisen rekisteristd poiston paiva. Edellytyksen ei ole katsottu tayttyneen tilan-
teessa, jossa auto on ollut ilmoitettuna lilkennekaytdsta poistetuksi romutukseen luo-
vuttamisen hetkelld eli romutustodistuksen antamispaivana, vaikka auto olisi ilmoi-
tettu liikkennekayttéon otetuksi tdman jdlkeen, ennen lopullisen rekisteristd poiston
merkintaa rekisteriin.
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Edellytys: romutuspalkkion saaja on luonnollinen henkild, joka on omistanut
tai hallinnut romutettavaa autoa viahintaan 12 kuukauden ajan ennen romu-
tusta.

Kuolinpesan omistaman ajoneuvon ei ole katsottu tayttavan romutuspalkkion edelly-
tyksia kuolinpesan osakkaan kohdallakaan, ellei kyseinen luonnollinen henkild ole ollut
myds itse rekisterdityna kuolinpesdn auton toiseksi omistajaksi tai haltijaksi.

Edellytys: romutuspalkkio on tarkoitettu luonnolliselle henkildlle uuden auton
hankintaan.

Romutuspalkkion saaja on tullut merkitéd uuden auton omistajaksi tai haltijaksi. Nain
ollen romutuspalkkiota ei ole tarkoitettu uuden auton hankinnan lisaksi uuden auton
pitkaaikaisvuokraukseen (leasing), toisin kuin samassa laissa saadetyn hankintatuen
kohdalla. Sen sijaan uusi auto on ollut mahdollista hankkia suoran hankinnan, jolloin
romutuspalkkion saaja merkitdan omistajaksi, lisdksi myos rahoituksella (osamaksuso-
pimus), jolloin romutuspalkkion saaja on tullut merkitd auton haltijaksi (1. haltija tai
muu haltija).

Edellytys: romutuspalkkiolla hankittavan auton on tullut olla uusi, aiemmin
ensirekisterdoimaton henkiléauto.

Romutuspalkkion ehdot tayttdvaa autoa ei ole saanut ensirekisterdida aiemmin Suo-
messa eika missadan muussakaan valtiossa. Sen sijaan myds ulkomailta tuodun ensire-
kisterdimattdman auton tai Suomessa ajoneuvolain (1090/2002) 66 f §:ssa tarkoite-
tulla koenumerotodistuksella tai siirtoluvalla kdaytetyn mutta ensirekisteréimattéman
auton on katsottu tayttdvan romutuspalkkion edellytykset.
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2 Romutuspalkkiokampanjan vaikuttavuusarviointi

2.1 Arvioinnissa kaytetyt aineistot

Romutuspalkkiota hyddynnettiin kaikkiaan 6 677 uuden henkiléauton hankinnassa.
ROPA-jarjestelma suljettiin uusilta hakemuksilta helmikuussa 2019 ja hakemusten tie-
tojen taydentamiselta toukokuussa 2019.

ROPA-jarjestelmaan oli mahdollista tdydentda uuden palkkiolla hankittavan auton tie-
dot takautuvasti toukokuuhun 2019 saakka, jos niiden kirjaus oli esimerkiksi jélleen-
myyjien toimipaikkamuutosten ja henkilévaihdosten myo6ta viivastynyt. Tassa yhtey-
dessa jarjestelma tarkisti vield kampanjaedellytysten tayttyminen uuden auton tieto-
jen perusteella ja paatds palkkion mydntamisesta tehtiin vasta, kun kaikki hakemuk-
seen tarvittavat tiedot oli tdydennetty jarjestelmaan.

Kampanjan vaikuttavuusarviota varten aineisto kerattiin helmikuussa 2019. Tasta
syysta kaikki 6677 toteutunutta kauppaa eivat ehtineet aineistoon mukaan, vaan 108
tapausta olivat analyysin kannalta lisdselvityksessa. Tasta syysta analysoitava aineisto
koostuu 6569 tapauksesta.

2.2 Romutetut henkiloautot

Romutuspalkkioon oikeutettuja, vahintaan kymmenvuotiaita henkildéautoja, joiden
omistajana tai haltijana oli luonnollinen henkild, oli Traficomin Liikenneasioiden rekis-
terissa 2 077 632 ennen romutuspalkkiokampanjan alkamista 31.12.2017. Vertailu-
ryhmana kaytettavasta kaikista romutuspalkkioon oikeutetuista henkiléautoista on ra-
jattu pois romutuspalkkiota varten romutetut henkil6éautot.

Romutuspalkkiota varten romutettuja henkiléautoja voidaan verrata kaikkiin romutus-
palkkiokampanjan ehdot tayttaneisiin yli kymmenvuotiaisiin henkiléautoihin, joiden
omistajana tai haltijana oli luonnollinen henkil6. Laaditut tunnusluvut kertovat, miten
romutuspalkkiota varten romutetut 6 569 henkildéautoa erosivat muista romutuspalkki-
oon oikeutetuista henkildautoista.

Tunnusluku Romutuspalkkioon oikeutetut | Romutuspalkkiota varten romutetut
Henkildauton keskimaarainen ikd (vuotta) 19.8 17.3
Keskimaardinen omistajuuden kesto

(vuotta) 6.0 7.8
Keskimaarainen nettoteho (kW) 89.7 74.8
Keskimaarainen moottoritilavuus (cm3) 1940 1640
Keskimaardinen CO2-paastod (NEDC) 182.8 169.6
Keskimaarainen kulutus (yhdistetty ajo) 7.5 7.0
Keskimaarainen ajosuorite vuodessa (km) 14 370 13 830
Henkildautojen lukumaara 2077 632 6 569

Romutuspalkkioon oikeutettujen henkilbautojen osalta tunnusluvut on laadittu ajoneuvokannan
tiedoista 31.12.2017
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Romutuspalkkioon oikeutetut henkildautot olivat keskimaarin 2,5 vuotta vanhempia,
nettoteholtaan ja moottoritilavuudeltaan suurempia, kuluttavan enemman polttoai-
netta seka suurempi paastoisia kuin romutuspalkkiota varten romutetut henkiléautot.
Romutuspalkkiota varten romutettujen henkiléautojen ajosuorite oli pienempi ja omis-
tajuuden kesto melkein kaksi vuotta pidempi vertailuryhmaan kuuluviin henkiléautoi-
hin verrattuna.

Edellad taulukossa mainitut tunnusluvut kuvaavat vain romutuspalkkiokampanjan ehdot
tdyttaneita autoja. Kaikkien vuonna 2018 romutettujen henkiléautojen keski-ika on
20,6 vuotta, mutta edella olevaan taulukkoon on otettu huomioon vain 31.12.2017 ro-
mutuspalkkioon oikeutetut.

Kun vertailujoukkoa laajennetaan kattamaan kaikki 31.12.2017 liikennekaytdssa olleet
henkildautot, huomataan, etta romutuspalkkiokampanjassa romutettiin merkittavasti
keskimaaraista iadkkaampia ja suurempipaastdisempia henkildautoja. Naiden tilalle
hankittiin romutuspalkkiolla uusi, vahdpaastdinen henkildauto.

Romutuspalkkiota varten

Tunnusluku romutetut Lilkennekdytossa olevat henkil6autot
Henkiloauton keskimaarainen ika (vuotta) 17.3 119
Keskimaardinen omistajuuden kesto

(vuotta) 7.8 4.1
Keskimaarainen nettoteho (kW) 74.8 94.2
Keskimaarainen moottoritilavuus (cm3) 1640 1810
Keskimaardinen CO2-paastod (NEDC) 169.6 159.9
Keskimaarainen kulutus (yhdistetty ajo) 7.0 6.6
Keskimaarainen ajosuorite vuodessa (km) 13 830 16 110
Henkildautojen lukumaara 6 569 2659 429

Liikennekdytéssé olevien henkilbéautojen osalta tunnusluvut on laadittu ajoneuvokannan tie-
doista 31.12.2017

2.3 Hankitut henkiloautot

Manner-Suomessa ensirekisterditiin 113 926 uutta henkildautoa ilman romutuspalk-
kiota vuoden 2018 aikana. Romutuspalkkiolla hankittuja uusia henkiléautoja voidaan
verrata ilman romutuspalkkiota ensirekisteréityihin uusiin henkildéautoihin. Tunnuslu-
vut kertovat, erosivatko romutuspalkkiolla hankitut 6 569 henkiléautoa muista vuonna
2018 ensirekisterdidyista henkildautoista.

Tunnusluku llman romutuspalkkiota Romutuspalkkiolla ensirekisterdidyt

Keskimaardinen massa (kg) 2 000 1640
Keskimaarainen nettoteho (kW) 101.8 68.4
Keskimaaridinen moottoritilavuus (cm3) 1565 1190
Keskimaardinen CO2-paasto (NEDC) 118.4 100.1
Keskimaarainen kulutus (yhdistetty ajo) 5.3 4.6
Bensiinin osuus ensirekisterdinneista (%) 69 91
Dieselin osuus ensirekisterdinneista (%) 25 3
Vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus (%) 6 6
Henkildautojen lukumaara 113926 6 569
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Romutuspalkkiolla hankitut uudet henkiléautot olivat kevyempia, nettoteholtaan ja
moottoritilavuudeltaan pienempia, vahemman polttoainetta kuluttavia seka pienempi-
paastoisia kuin ilman romutuspalkkiota hankitut uudet henkiléautot. Ylla olevassa tau-
lukossa esitetyista tunnusluvuista voi lisaksi todeta, ettd romutuspalkkiolla hankitut
uudet autot olivat pdaasiassa bensiinikayttdisia autoja. Vaihtoehtoisista kayttdvoimista

ladattavia bensiinihybrideja oli 105 kappaletta, tdyssahkdautoja 5 kappaletta ja kaasu-
autoja 290 kappaletta.

Segmenttitarkastelun perusteella voidaan todeta, etta romutuspalkkiolla hankittiin en-
nen kaikkea pienempaa kokoluokkaa olevia B-segmentin autoja, joiden osuus kaikista
romutuspalkkiolla hankituista henkildautoista oli kaksikolmasosaa (67 %). Ilman ro-
mutuspalkkiota hankittiin etenkin J- ja C-segmentin autoja, joiden yhteenlaskettu
osuus oli lahes puolet (48 %) kaikista ilman romutuspalkkiota hankituista uusista hen-
kildautoista.

Ensirekisterdintien osuudet segmenteittain 2018
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Ilman romutuspalkkiota hankituista henkildautoista suosituimpia olivat Nissan Qashqai
(5 512), Skoda Octavia (4 800) ja Volkswagen Golf (4 483). Romutuspalkkio kohden-
tui vahapaastoisiin, pienikokoisiin henkiléautoihin, joista suosituimpia olivat Toyota Ya-
ris (624), Hyundai i20 (559) ja Ford Fiesta (506).

Sija llman romutuspalkkiota Romutuspalkkiolla hankitut

1. Nissan Qashqai (5512) Toyota Yaris (624)
2. Skoda Octavia (4 800) Hyundai i20 (559)
3. Volkswagen Golf (4 483) Ford Fiesta (506)

Vuonna 2018 ensirekisterdityjen uusien henkilbautojen Top3-mallisarjat

Verottajalta saatujen tietojen mukaan romutuspalkkiolla hankittujen uusien henkiléau-
tojen keskimaarainen autovero oli 2 423 euroa ja autoveron mediaani 2 252 euroa.
Keskimaarainen kannettu autovero oli 6 041 euroa vuonna 2018 ensirekisterdidysta
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uudesta henkildautosta ja autoveron mediaani oli 4 804 euroa. Romutuspalkkio koh-
dentui matalapaastdisiin autoihin ja se nakyi myos autoveron kertymassa.

Analysoitavassa aineistossa olleista 6 569 romutuspalkkiolla hankitusta henkildautoista
kannettiin valtiolle autoveroa yli 15,9 miljoonaa euroa. Valtion osuus romutuspalkki-
osta oli vuoden 2018 romutuspalkkiokampanjassa 1 000 euroa tai 2000 euroa ja auto-
alan osuus 500 euroa. Karkeasti arvioiden, huomioimatta sita, etta osa autoista olisi
mahdollisesti ostettu ilman romutuspalkkiotakin, kampanjan tuotto valtiolle oli n. 8,7
miljoonaa euroa.

2.4 Vaikutus henkiléoautojen ensirekisterointeihin

Vuoden 2018 aikana ensirekisterditiin 120 505 uutta henkildautoa (Tilastokeskus).
Tammi-elokuun aikana uusia henkildautoja ensirekisteréitiin merkittavasti enemman
edeltaneisiin kolmeen viime vuoteen verrattuna. Kumulatiivinen ensirekisterdintien
kertyma oli vuoden 2018 osalta selvasti suurempi edellisiin vuosiin verrattuna.

Henkildautojen ensirekisterointikertyma
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Ensirekisterdinneista voidaan erotella omaksi ryhmakseen vuoden 2018 aikana romu-
tuspalkkiolla hankitut uudet henkildautot. Mikali romutuspalkkion vaikutus ensirekiste-
réinteihin jatettdisiin huomioimatta - silla oletuksella, ettei henkild olisi hankkinut
uutta autoa omistamansa vanhan auton tilalle ilman romutuspalkkiota - olisivat vuo-
den 2018 ensirekisterdinnit olleet maltillisemmalla tasolla edellisvuosiin kuukausita-
solla verrattuna.

Syyskuusta alkaen henkildéautojen ensirekisterdintimaarat olivat huomattavasti alhai-
semmat kuin kolmena edeltédvana vuotena. Henkildautojen ensirekisterdintien kaanty-
minen laskuun voi johtua osaltaan syyskuusta 2018 voimaantulleesta autoverolain
muutoksesta, jossa huomioitiin uusi paastomittaustapa (WLTP). Tama voi myos osit-
tain selittda elokuun poikkeuksellisen korkeaa ensirekisterdintimaaraa. Romutuspalk-
kiokampanjan paattymisen vaikutusta ensirekisterdinteihin on vaikea arvioida loppu-
vuoden osalta, koska veromuutos astui voimaan samana ajankohtana, jolloin romu-
tuspalkkiokampanja paattyi.
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Henkil6autojen ensirekisterdinnit kuukausittain
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llman romutuspalkkiota 2018

Romutuspalkkiokampanjan vaikutus uusien autojen ensirekisterdinteihin nayttaa kui-
tenkin olleen merkittava. Ylla olevasta kuviosta voidaan todeta, etteivat kuluttajat
ndyta siirtdneen uuden auton hankintaa kampanjan vuoksi. Ensirekisterdinneissa ei
ole patoumaa ennen kampanjan alkua eika kampanjan paattyminen oletettavasti riit-
tdisi yksin kddantamaadn ensirekisterdinteja laskuun. Veromuutos vaikuttaa ohjanneen
uuden auton hankinnan ajankohtaa.

Romutuspalkkiokampanja paattyi elokuun lopussa ja sen jdlkeen ensirekisterdgitiin
enaa 416 romutuspalkkiolla hankittua autoa. Tyypillisesti romutuspalkkiolla hankittu
uusi auto oli myyntivarastossa. Taman osoittaa se, etta kauppasopimuksen ja ensire-
kisterdintipaivan valinen viive oli yleisimmin nolla paivaa, mutta pisimmilldan yksittai-
sessa tapauksessa jopa 311 paivaa. Keskimaardinen kauppasopimuksen ja ensirekis-
terdinnin valinen viive oli 36 paivaa eli reilusti yli kuukauden, mika selittaa sitd, miksi
romutuspalkkiolla hankittuja autoja ensirekisterditiin myoés syys-joulukuun aikana.

2.5 Vaikutus henkiloautojen romutuspoistoihin

Kesdkuukaudet nayttavat olevan sesonkiaikaa romutuspoistoille. Henkildautojen ro-
mutuspoistot ovat olleet molemmin puolin 60 000:tta vuosien 2015-2017 aikana,
mutta vuoden 2018 aikana maara nousi yli 80 000:een. Traficom mahdollisti viralli-
seen kierratysjarjestelmaan kuuluville romutusorganisaatioille romutuspoiston padivit-
tdmisen ajoneuvorekisteriin sahkoisesti kesasta 2017 alkaen. Romuttajat pystyivat
paivittamaan romutuspoiston automaattisesti Traficomin yllapitémaan rekisteriin
omasta jarjestelmastaan kasin romutustodistuksen laatimisen yhteydessa. Jarjestel-
mien integrointi toteutettiin vaiheissa, alkaen vuoden 2017 kesastad ja laajentuen kat-
tamaan lahes kaikki toimipisteet vuoden 2018 alussa.

Romutuspoistojen maaran kasvu ajoittui samaan aikaan kuin integraation kayttéén-
otto ja vuoden 2018 romutuspalkkiokampanja. Voi olla, etteivat vuoden 2018 romu-
tuspoistomaarat ole suoraan verrattavissa edellisiin vuosiin, vaan maarien kasvussa
on nakyvissa myds jonkin verran ilmoituksen tekemisen helpottuminen suhteessa
aiempaan paperiprosessiin.
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Henkil6autojen romutuspoistot kuukausittain
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Romutuspoistoista voidaan erotella omaksi ryhméakseen romutuspalkkiota varten ro-
mutetut henkildautot. Romutuspalkkiota varten romutettujen henkiléautojen osuus
kaikista romutuspoistetuista henkiléautoista oli suurimmillaan helmi-huhtikuun vali-
sena aikana, jolloin romutetuista henkildautoista Idhes viidennes romutettiin romutus-
palkkiota varten. Elokuun jdlkeen henkildautoja ei romutettu romutuspalkkiota varten
enada ollenkaan, mika johtuu siita, etta romutuspalkkiokampanja paattyi elokuun lo-
pussa.

Romutuspalkkiota varten romutettujen
henkil6autojen osuus romutuspoistoista 2018
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2.6 Romutuspalkkiota uuden auton hankinnassa hyédyntaneet
henkilot

Uudellamaalla ensirekisterditiin enemman uusia henkildautoja kuin muualla Manner-
Suomessa. Ilman romutuspalkkiota hankituista uusista henkildautoista 44 % ensire-
kisterditiin henkildille, jotka asuivat Uudellamaalla. Romutuspalkkiolla hankituista hen-
kildautoista 34 % ensirekisterdéitiin niin ikaan Uudellamaalla asuville henkiléille. Romu-
tuspalkkiolla hankittiin suhteellisesti enemman autoja etenkin Varsinais-Suomessa,
Pirkanmaalla sekd Keski-Suomessa kuin ilman romutuspalkkiota.

Ensirekisteroidyt henkildautot maakunnittain
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Sukupuolijakauman perusteella naiset hankkivat romutuspalkkiolla uuden auton hie-
man useammin kuin ilman romutuspalkkiota. Naisten osuus romutuspalkkiolla hanki-
tuista autoista (39 %) oli hieman suurempi kuin naisten osuus ilman romutuspalkkiota
hankituista autoista (35 %). Vuoden 2018 ensirekisterdintitietojen perusteella uuden
henkildéauton kuitenkin hankkii tyypillisemmmin mies kuin nainen.
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Uuden ensirekisterdidyn henkildauton hankkineiden
henkildiden sukupuolijakauma
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Romutuspalkkiota uuden auton hankinnassa hyédynténeiden miesten keski-ika (51,8
vuotta) oli alhaisempi kuin ilman romutuspalkkiota uuden auton hankkineiden miesten
keski-ika (53,8 vuotta). Myds naisten osalta romutuspalkkiota hyédynténeiden keski-
ika (50,9 vuotta) oli alhaisempi kuin uuden auton ilman romutuspalkkiota hankkinei-
den naisten keski-ika (51,8 vuotta). Romutuspalkkiota hyddyntaneet henkil6t olivat
nuorempia kuin ilman romutuspalkkiota uuden henkiléauton hankkineet, mutta silti
tyypillisesti yli 50-vuotiaita.

Uuden ensirekisteroidyn henkildauton hankkineiden
henkildiden keski-ika sukupuolittain
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2.7 Mika selittaa romutuspalkkion hyodyntamista?

Tilastollisia hypoteeseja muodostetaan ja testataan silloin, kun halutaan tunnuslukujen
vertailemisen sijaan tutkia, voidaanko havaittuja eroja pitaa sattumasta johtuvina vai
ei. Romutuspalkkiokampanjan kohdentumista voidaan arvioida selvittamalla, nouseeko
uuden henkiléauton hankkineiden henkiléiden profiilista esiin tekijoita, jotka selittavat
romutuspalkkion hyddyntamistd. Vastaavasti tilastollisen analyysin keinoin voidaan
selvittdd, mika selittda romutuspalkkion hyddyntamista niiden henkildiden osalta,
jotka olisivat olleet oikeutettuja romutuspalkkioon eli omistivat tai joiden hallinnassa
oli vahintdan kymmenvuotias henkiléauto ennen kampanjan alkamista.

Analysoitavaan aineistoon yhdistettiin tilastollista analyysia varten Tilastokeskuksen
tutkijapalveluiden tarjoama henkilétason tausta-aineisto (FOLK-perustietomoduuli).
FOLK-perustietomoduuli sisdltda vdestérakenne- ja tydssakayntitilastojen tietoja seka
perhetilaston ja vaestdn koulutusrakennetilaston tietoja (aineistokuvaus).

Ne henkilét, joille FOLK-perustietomoduulin tietoja ei saatu yhdistettya, rajattiin pois
tutkimuksessa kaytettdavasta aineistosta. Analysoitavaan aineistoon jai rajauksen jal-
keen 93 711 luonnollisista henkil6a, jotka olivat omistussuhteessa vuoden 2018 ai-
kana ensirekisterdityyn henkildautoon. Nadista 6 555 henkil6ad hyédynsi romutuspalk-
kiota uuden auton hankinnassa.

Analysoitavan aineiston tutkimisen, muokkaamisen ja tilastollisten mallien keskindisen

vertailun jalkeen lopulliseen malliin valikoitui selittaviksi muuttujiksi seuraavat:

e henkilén ika talotyyppi

o kaytettavissa olevat tulot o 1 = erillinen pientalo

e sukupuoli o 2 = rivi- tai ketjutalo

¢ maakunta o 3 = asuinkerrostalo

e paaasiallinen toiminta o 4 = muu rakennus (liike-, toi-

o 11 = tydllinen misto- ym.)

o 12 = ty6tdn perhetyyppi

o 21 = 0-14 -vuotias o 1 = aviopari ilman lapsia

o 22 = opiskelija, koululainen, o 2 = aviopari ja lapsia
varusmies, siviilipalvelusmies o 3 = aiti ja lapsia

o 24 = eldkeldinen o 4 = isa ja lapsia

o 29 = tyt6ttémyyselakkeelld o 5 = avopari ja yhteisia lapsia

o 99 = muu tyévoiman ulkopuo- o 6 = avopari ja vain ei-yhteisia

lella oleva

e asunnon hallintaperuste

o

O
o
o

1-2 = omistusasunnot

3-5 = vuokra-asunnot

6- = muut

9 = tuntematon hallintaperuste

o

lapsia
7 = avopari ilman lapsia

Henkilén omistama/hallitsema auto
vuonna 2016

o
o

0 = ei omistussuhdetta autoon
1 = on omistussuhde autoon

Romutuspalkkion hyddyntamisen todennakdisyytta tutkittiin logistisella regressiomal-
lilla. Mallilla pyrittiin selittamadn, mitka tekijat vaikuttivat siihen, ettd henkild hyddynsi
romutuspalkkiota vuonna 2018 ensirekisterdidyn uuden henkiléauton hankinnassa.
Kaikki malliin valikoituneet, asiakkaan profiilia kuvastavat muuttujat selittivat romu-

tuspalkkion hyddyntémista tilastollisesti merkitsevasti.
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Logistisen regressiomallin tuloksiin perustuva ristitulosuhde (odds ratio) kuvastaa ro-

mutuspalkkion hyddyntamisen todennakoisyytta vertailuryhmaan suhteutettuna. Risti-
tulosuhteen arvo 1 tarkoittaa, etteivat ryhmat poikkea toisistaan, eika tarkasteltava
ryhma hyddyntanyt romutuspalkkiota vertailuryhmaa todennakdisemmin.

Odds Ratio Estimates

Point Estimate

95% Wald

Effect Confidence Limits
u_ika_omistaja 0.990| 0.988 0.993
kturaha_k_100 0.983 | 0.982 0.984
u_omistaja_sp Mies vs Nainen 0.904| 0.855 0.955
maakunta_muok Eteld-Karjala vs Varsinais-Suomi 0.925| 0.776 1.102
maakunta_muok Eteld-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.840| 0.708 0.997
maakunta_muok Eteld-Savo vs Varsinais-Suomi 0.830| 0.687 1.002
maakunta_muok Kainuu vs Varsinais-Suomi 0.809| 0.608 1.077
maakunta_muok Kanta-Hame vs Varsinais-Suomi 0.867 | 0.737 1.019
maakunta_muok Keski-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.709| 0.519 0.968
maakunta_muok Keski-Suomi vs Varsinais-Suomi 1.185| 1.036 1.355
maakunta_muok Kymenlaakso vs Varsinais-Suomi 0.939| 0.807 1.093
maakunta_muok Lappi vs Varsinais-Suomi 0.770| 0.635 0.933
maakunta_muok Pirkanmaa vs Varsinais-Suomi 1.072| 0.960 1.198
maakunta_muok Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.766| 0.636 0.922
maakunta_muok Pohjois-Karjala vs Varsinais-Suomi 1.235( 1.042 1.463
maakunta_muok Pohjois-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.794 | 0.692 0.912
maakunta_muok Pohjois-Savo vs Varsinais-Suomi 0.784| 0.669 0.917
maakunta_muok Paijat-Hame vs Varsinais-Suomi 0.934| 0.802 1.087
maakunta_muok Satakunta vs Varsinais-Suomi 0.821| 0.701 0.961
maakunta_muok Uusimaa vs Varsinais-Suomi 0.858 | 0.785 0.939
ptoim_muok Eldkeldinen vs Tyoton 0.811| 0.694 0.949
ptoim_muok Muu tyévoiman ulkopuolella oleva vs Ty6tén 0.465| 0.335 0.645
ptoim_muok Opiskelija, koululainen, varusmies, siviilipalvelusmies vs Ty6ton 1.395| 1.092 1.782
ptoim_muok Tyollinen vs Tyoton 0.917| 0.793 1.060
hape_muok Aravavuokra-asunto vs Omistaa talon 1.184 | 0.995 1.408
hape_muok Asumisoikeusasunnot vs Omistaa talon 0.914| 0.742 1.126
hape_muok Korkotukivuokra-asunto vs Omistaa talon 1.319 | 1.043 1.666
hape_muok Muu hallintaperuste (sukulaisuus ym.) vs Omistaa talon 1.272| 1.001 1.616
hape_muok Muu vuokra-asunto vs Omistaa talon 1.062 | 0.926 1.218
hape_muok Omistaa osakkeet vs Omistaa talon 0.829| 0.744 0.923
hape_muok Tuntematon vs Omistaa talon 0.647| 0.451 0.929
taty_muok Asuinkerrostalo vs Rivi- tai ketjutalo 1.155| 1.059 1.258
taty_muok Erillinen pientalo vs Rivi- tai ketjutalo 1.003| 0.889 1.131
taty_muok Muu rakennus (liike-, toimisto- ym.) vs Rivi- tai ketjutalo 1.227 | 0.944 1.595
pety_muok Aviopari ilman lapsia vs Aiti ja lapsia 0.590| 0.512 0.679
pety_muok Aviopari ja lapsia vs Aiti ja lapsia 0.869| 0.758 0.997
pety_muok Avopari ilman lapsia vs Aiti ja lapsia 0718| 0616 0.835
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pety_muok Avopari ja vain ei-yhteisia lapsia vs Aiti ja lapsia 0.842| 0.658 1.079
pety_muok Avopari ja yhteisia lapsia vs Aiti ja lapsia 0.858 | 0.723 1.019
pety_muok Ei kuulu perheviestéén vs Aiti ja lapsia 0.927| 0.808 1.065
pety_muok Isi ja lapsia vs Aiti ja lapsia 1.120| 0.856 1.466
auto_k_2016_muok 5.895| 5.256 6.611

Ristitulosuhteen perusteella, luottamusvali huomioiden, kaikista uuden auton hankki-
neista romutuspalkkiota nayttavat hydodyntaneen todenndkdisemmin nuoret kuin iak-
kaat henkildt ja naiset todennakdisemmin kuin miehet. Lisaksi romutuspalkkiota hy6-
dynsivat todennakdisemmin henkildt, joiden kaytettavissa olevat tulot olivat pienem-
mat kuin muilla vuoden 2018 aikana uuden henkildauton auton hankkineilla henki-
16illa.

Romutuspalkkion hyédyntamisessa oli merkittavia alueellisia eroja. Eteld-Pohjan-
maalla, Keski-Pohjanmaalla, Lapissa, Pohjanmaalla, Pohjois-Pohjanmaalla, Pohjois-Sa-
vossa, Satakunnassa, mutta myos Uudellamaalla romutuspalkkion hyddyntamisen to-
dennakoisyys uuden auton hankinnassa nayttaa olleen pienempi kuin Varsinais-Suo-
messa. Tulos on yllattava Uudenmaan osalta, koska maarallisesti suurin osa ensirekis-
terdinneista seka romutuspalkkiota hyédyntamalla, ettd ilman romutuspalkkiota teh-
daan Uudellamaalla. Kuitenkin tilastollinen analyysi osoittaa, ettd romutuspalkkion
hyddyntédminen on todennakdisempaa Varsinais-Suomessa kuin Uudellamaalla. Kuvai-
leva analyysi ei aina yksin riita selittémaan tutkittavaa ilmiéta, vaan vaikutusten arvi-
oiminen edellyttdd myds tilastollista analyysia.

Alueen lisaksi myds asumismuoto vaikutti romutuspalkkion hyédyntamisen todenna-
kdisyyteen uuden auton hankinnassa. Asuinhuoneiston osakkeiden omistajilla romu-
tuspalkkion hyddyntamisen todennakdisyys nayttaa olleen pienempi kuin talon omista-
neilla henkil6illa. Kerrostalossa asuneet henkildt nayttavat puolestaan hydédyntaneen
romutuspalkkiota suuremmalla todenndkdisyydelld kuin rivitalossa asuneet uuden au-
ton hankkineet henkil6t.

Elakeldiset seka tydvoiman ulkopuoliset henkilét nayttavat hyddyntdaneen romutus-
palkkiota pienemmalla todennakoisyydella kuin tydéttdémat uuden auton hankkineet
henkilét. Avioparit ilman lapsia, kuten myds avioparit, joilla oli yhteisia lapsia, naytta-
vat puolestaan hyddyntaneen romutuspalkkiota pienemalla todennakdisyydella kuin
aidit, joilla oli lapsia.

Lisaksi henkil6t, joilla oli omistussuhde autoon jo vuonna 2016, nayttavat hyédynta-
neen romutuspalkkiota uuden henkiléauton hankinnassa todennakéisemmin vuonna
2018 kuin ne, joilla ei ollut omistussuhdetta autoon vuoden 2016 aikana.

Romutuspalkkion kohdentumista voidaan arvioida myos toisesta ndakdkulmasta selvit-
tamalla, nouseeko kampanjaehdot tayttavien henkildautojen omistajien tai haltijoiden
taustoista esiin tekijoitd, jotka selittavat kaytdssa olleen vahintdan kymmenen vuotta
vanhan auton romuttamista ja uuden hankkimista sen tilalle romutuspalkkiota vas-
taan.

Ne henkilét, joille Tilastokeskuksen tarjoamia taustatietoja ei saatu yhdistettya, rajat-
tiin pois tutkimuksessa kaytettdvasta aineistosta. Analysoitavaan aineistoon jai rajauk-
sen jalkeen 1 432 803 luonnollisista henkil6d, jotka olivat omistussuhteessa vahintaan
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kymmenvuotiaaseen henkiléautoon 31.12.2017. Naista 6 518 henkiléa romutti au-

tonsa romutuspalkkiota vastaan.

Analysoitavan aineiston tutkimisen, muokkaamisen ja tilastollisten mallien keskinadisen
vertailun jalkeen lopulliseen malliin valikoitui selittaviksi taustatekijoiksi osin eri muut-
tujia kuin uuden henkiléauton hankkineiden henkildiden kohdalla:

e  kaytettavissa olevat tulot
e henkilén ika
e sukupuoli
e maakunta
e asuinkunnan kuntaryhma
o 1 = kaupunkimaiset kunnat
o 2 = taajaan asutut
o 3 = maaseutumaiset
e korkeimman tutkinnon kou-
lutusaste
o 3 = toinen aste
4 = erikoisammattikoulutusaste
5 = alin korkea-aste
6 = alempi korkeakouluaste
7 = ylempi korkeakouluaste
8 = tutkijakoulutusaste
o 9 = koulutusaste tuntematon
e pddasiallinen toiminta
o 11 = tydllinen
o 12 = ty6tdn
o 21 = 0-14 -vuotias
o 22 = opiskelija, koululainen,
varusmies, siviilipalvelusmies
24 = elakeldinen
o 25 = varusmies, siviilipalvelus-
mies
o 29 = tyottdmyyselakkeella
o 99 = muu tyévoiman ulkopuo-
lella oleva

O O O O O

(0]
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e asunnon hallintaperuste
o 1-2 = omistusasunnot
o 3-5 = vuokra-asunnot
o 6- = muut
o 9 = tuntematon hallintaperuste
e perhetyyppi
1 = aviopari ilman lapsia
2 = aviopari ja lapsia
3 = diti ja lapsia
4 = isa ja lapsia
5 = avopari ja yhteisia lapsia
6 = avopari ja vain ei-yhteisia
lapsia
o 7 = avopari ilman lapsia
e sosioekonominen asema
o 1 = maa- ja metsdtalousyrit-
tajat
o 2 = yrittdjat (ei maa- ja metsa-
talous)
o 3 = ylemmat toimihenkilot
o 4 = alemmat toimihenkildt
o 5 = tyontekijat
o 6 = opiskelijat
o
o
o

O O O O O ©

7 = elakelaiset
8 = tyo6ttémat ja varusmiehet
9 = tuntematon
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Kaikki muut logistiseen regressiomalliin valikoituneet, asiakkaan profiilia kuvastavat
muuttujat, paitsi henkilén sukupuoli, selittdvat romutuspalkkion hyddyntamista tilas-
tollisesti merkitsevasti. Siksi alla esitettyja tilastollisen analyysin tuloksia ei tulkita

sukupuolen osalta.

Odds Ratio Estimates

95% Wald
Effect Point Estimate | Confidence Limits
kturaha_k_100 1.004 1.003 1.005
r_ika_omistaja 1.010 1.008 1.013
r_omistaja_sp Mies vs Nainen 1.003 0.949 1.060
maakunta_muok Eteld-Karjala vs Varsinais-Suomi 0.745 0.630 0.882
maakunta_muok Eteld-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.532 0.452 | 0.628
maakunta_muok Eteld-Savo vs Varsinais-Suomi 0.578 0.483 | 0.691
maakunta_muok Kainuu vs Varsinais-Suomi 0.423 0.323 0.554
maakunta_muok Kanta-Hame vs Varsinais-Suomi 0.702 0.601| 0.820
maakunta_muok Keski-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.374 0.278 0.503
maakunta_muok Keski-Suomi vs Varsinais-Suomi 0.821 0.724| 0.931
maakunta_muok Kymenlaakso vs Varsinais-Suomi 0.794 0.686 0.919
maakunta_muok Lappi vs Varsinais-Suomi 0.428 0.356 0.515
maakunta_muok Pirkanmaa vs Varsinais-Suomi 0.814 0.733| 0.904
maakunta_muok Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.431 0.361 0.516
maakunta_muok Pohjois-Karjala vs Varsinais-Suomi 0.689 0.588 | 0.807
maakunta_muok Pohjois-Pohjanmaa vs Varsinais-Suomi 0.473 0.415 0.540
maakunta_muok Pohjois-Savo vs Varsinais-Suomi 0.541 0.465| 0.629
maakunta_muok Paijat-Hame vs Varsinais-Suomi 0.778 0.673| 0.901
maakunta_muok Satakunta vs Varsinais-Suomi 0.566 0.487 0.658
maakunta_muok Uusimaa vs Varsinais-Suomi 1.076 0.987 1.172
kuntaryhm Kaupunkimaiset kunnat vs Taajaan asutut 1.264 1.174 1.362
kuntaryhm Maaseutumaiset vs Taajaan asutut 0.907 0.820 1.002
ututku_aste_muok Alempi korkeakouluaste vs Ylempi korkeakouluaste 0.902 0.826 0.984
ututku_aste_muok Alin korkea-aste vs Ylempi korkeakouluaste 0.769 0.698 0.849
ututku_aste_muok Erikoisammattikoulutusaste vs Ylempi korkeakouluaste 0.672 0.533 | 0.848
ututku_aste_muok Koulutusaste tuntematon vs Ylempi korkeakouluaste 0.430 0.385 0.480
ututku_aste_muok Toinen aste vs Ylempi korkeakouluaste 0.601 0.550 | 0.657
ututku_aste_muok Tutkijakoulutusaste vs Ylempi korkeakouluaste 0.785 0.643 0.959
ptoim_muok Elakeldinen vs Tyoton 1.279 1.033 1.585
ptoim_muok Muu tyévoiman ulkopuolella oleva vs Ty6ton 0.602 0.437 | 0.831
ptoim_muok Opiskelija, koululainen, varusmies, siviilipalvelusmies vs Tyoton 1.494 1.182 1.889
ptoim_muok Tydllinen vs Tyotén 1.601 1.378 1.860
hape_muok Aravavuokra-asunto vs Omistaa talon 0.789 0.692 0.899
hape_muok Asumisoikeusasunnot vs Omistaa talon 1.349 1.131 1.609
hape_muok Korkotukivuokra-asunto vs Omistaa talon 1.291 1.063 1.566
hape_muok Muu hallintaperuste (sukulaisuus ym.) vs Omistaa talon 1.141 0.919 1.417
hape_muok Muu vuokra-asunto vs Omistaa talon 0.892 0.812| 0.979
hape_muok Omistaa osakkeet vs Omistaa talon 1.170 1.100 1.245
hape_muok Tuntematon vs Omistaa talon 0.458 0.326 | 0.645
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pety_muok Aviopari ilman lapsia vs Aiti ja lapsia 1.271 1.112 1.451
pety_muok Aviopari ja lapsia vs Aiti ja lapsia 1.342 1.180 1.527
pety_muok Avopari ilman lapsia vs Aiti ja lapsia 1.110 0.962 1.281
pety_muok Avopari ja vain ei-yhteisii lapsia vs Aiti ja lapsia 1.075 0.851 1.358
pety_muok Avopari ja yhteisia lapsia vs Aiti ja lapsia 1.001 0.852 1.177
pety_muok Ei kuulu perheviestdén vs Aiti ja lapsia 0.997 0.876 1.135
pety_muok Isi ja lapsia vs Aiti ja lapsia 0.893 0.694 1.149
sose_2016_karkeistet 1 vs 3 0.474 0.348 | 0.646
sose_2016_karkeistet 2 vs 3 0.665 0.584 | 0.757
sose_2016_karkeistet 4 vs 3 0.983 0.905 1.068
sose_2016_karkeistet 5 vs 3 0.764 0.693 | 0.843
sose_2016_karkeistet 6 vs 3 0.935 0.772 1.132
sose_2016_karkeistet 7 vs 3 0.799 0.665| 0.960
sose_2016_karkeistet 8 vs 3 0.789 0.687 0.907
sose_2016_karkeistet 9 vs 3 0.911 0.763 1.087

Toisin kuin uuden auton hankkineiden henkiléiden kohdalla romutuspalkkioon oikeu-
tettujen henkildiden joukossa romutuspalkkiota nayttavat hyddyntaneen todennakai-
semmin iakkaammat kuin nuoret henkil6t. Lisdksi romutuspalkkiota hyddynsivat to-
dennakoéisemmin henkildt, joiden kaytettdvissa olevat tulot olivat suuremmat kuin
muilla romutuspalkkioon oikeutetuilla henkil6illa.

Romutuspalkkion hyédyntamisessa oli alueellisia eroja myds taman joukon sisalla,
mika havaittiin myds ensirekisterdintien osalta ristitulosuhteen tuloksista. Romutus-
palkkiota hyddynsivat muita todennakéisemmin Uudellamaalla ja Varsinais-Suo-
messa asuneet romutuspalkkioon oikeutetut henkilét. Romutuspalkkioon oikeuteu-
tuista henkildista romutuspalkkiota nayttavat hyédyntaneen todennakdisemmin he,
jotka asuivat kaupunkimaisissa kunnissa taajaan asuttuihin verrattuna.

Romutuspalkkioon oikeutetuista henkildista tyolliset seka opiskelijat, koululaiset, va-
rusmiehet, siviilipalvelusmiehet etta elakeldiset nayttavat hyédyntaneen romutus-
palkkiota todenndkdisemmin kuin romutuspalkkioon oikeutetut tyottémat henkilot.
Ylempien toimihenkildiden osalta romutuspalkkion hyédyntamisen todennakdisyys
nayttaa olleen suurempi kuin tutkimusaineistossa muihin sosioekonomisiin asemiin
kuuluneilla romutuspalkkioon ldhtokohtaisesti oikeutetuilla henkililla.

Painvastoin kuin uuden auton hankkineiden kohdalla romutuspalkkioon oikeutetuista
henkildista avioparit, joilla oli lapsia kuten myds avioparit, joilla ei ollut lapsia, nayt-
tavat hydédyntéaneen romutuspalkkiota suuremmalla todenndkdisyydella kuin aidit,
joilla oli lapsia.

Keskeinen romutuspalkkiokampanjasta tilastollisen analyysin keinoin havaittu tulos
on se, etta kahden eri joukon sisalla romutuspalkkio kohdentui taysin eri tavalla pro-
filoituneisiin henkiléihin. Uuden henkiléauton hankkineista yli 90 tuhannessa henki-
6std romutuspalkkiota hyddynsivat naiset todennakdisemmin kuin miehet, nuorem-
mat henkil6t todennakdisemmin kuin idkkaat, seka todennakdisemin henkildt, joiden
kaytettavissa olevat tulot olivat pienemmat kuin muilla vuoden 2018 aikana uuden
henkildauton hankkineilla henkildilla. Romutuspalkkioon Idhtékohtaisesti oikeute-
tuista yli 1,4 mil-joonasta henkildsta romutuspalkkiota puolestaan hyddynsivat iak-

25



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 11/2019

kaammat henkilét todennkakdéisemmin kuin nuoret, sekad todennakdisemmin henki-
I6t, joiden kaytettdvissa olevat tulot olivat suuremmat kuin muilla kampanjaehdot
31.12.2017 tayttaneilla henkilgilla.

3 Johtopaatokset

Romutuspalkkion vaikutus oli kokonaisuutena positiivinen, koska kampanja laski uu-
sien autojen paastdja seka lisasi romutettavien autojen maaraa. Nain hallituksen esi-
tyksen mukaiset tavoitteet koskien autokannan uudistumista, liikenteesta aiheutu-
vien paastdjen vahentamista ja liikenneturvallisuuden parantamista toteutuivat.

Liikenteen turvallisuusvirasto Traficomille romutuspalkkiokampanjan jarjestéminen
lisasi hallityksen esityksen arvion mukaan hallinnollista ty6ta tukikauden aikana.
Koska palkkion hakuprosessi pystyttiin monilta osin automatisoimaan, lisdys ei romu-
tuspalkkiokampanjan osalta ollut kuitenkaan merkittava.

Hallituksen esityksessa mainittujen tavoitteiden kautta arvioituna kampanja siis on-
nistui tavoitteissaan hyvin, vaikka kaikkea kampanjalle varattua maararahaa ei kay-
tettykaan.

Romutuspalkkiota hyddyntaneitd palkkion kayttamatta jattaneisiin vertaamalla vai-
kuttaa silta, ettd palkkion hyédynsivat ne, joilla kaytettavissa oleva varallisuus mah-
dollisti uuden auton hankinnan helpommin, silla kaikista palkkioon oikeutetuista sen
hyédynsivat keskimdarin iakkdaammat ja varakkaammat henkilét.

Verrattaessa vuonna 2018 uuden auton ilman romutuspalkkiota hankkineeseen hen-
kil66n, romutuspalkkiota hyddyntaneet olivat jonkin verran useammin naisia ja kes-
kimaarin nuorempia.

Traficom katsoo, ettd jos jatkossa autokannan uudistumista ja vahapaastdisempaa
tieliikennetta tukevina toimenpiteina halutaan toteuttaa uudelleen vastaava kampan-
jatukimalli, voisi olla syyta harkita romutusta ja hankintaa koskevien palkkioiden tar-
joamista toisistaan erillisind. Sitomatta romutuksesta saatavaa palkkiota uuden au-
ton hankintaan, mahdollistuu autokannan uudistamisen edistéminen ja vahapaastoi-
semman liikenteen tukeminen myos sellaisille vanhan auton omistajille, jolla ei ole
tarvetta tai suunnitelmia hankkia uutta autoa.
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4 Lahdeluettelo

Laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahkodkayttdisten henkildautojen hankinta-
tuesta sekd henkildautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntamisen tuesta anne-
tun lain muuttamisesta (961/2018) oikaisuineen

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahko-
kayttoisten henkiléautojen hankintatuesta seka henkildautojen kaasu- tai etanoli-
kayttdisiksi muuntamisen tuesta (HE 156/2017 vp)

Romutuspalkkiokokeilun seurantatutkimus (Trafin julkaisuja 8-2016)

Tilastokeskus FOLK-perustietomoduuli. Aineistokuvaus: https://taika.stat.fi/fi/aineis-
tokuvaus.html#!?dataid=FOLK 19872017 jua perus19 001.xml

Traficom liikenneasioiden rekisteri. https://www.traficom.fi/fi/traficom/tietosuoja-tra-
ficomissa/rekisterit-ja-tietovarannot
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LIITE 1

Autoalan arvio vuoden 2018 romutuspalkkiokampanjasta

Vuonna 2018 toteutettu romutuspalkkiokampanja taytti hyvin sille asetetut tavoit-
teet. Romutuspalkkion avulla noin 6 700 viela liikennekdytdssa olevaa keskimaarin
yli 17-vuotiasta autoa romutettiin ja ne korvautuivat uusilla vahapaastoéisilla autoilla.
110 gramman paastdraja ohjasi tehokkaasti hankintoja painottaen vahapaastoisia
automalleja. Romutuspalkkiokampanjassa romutettujen autojen keskimaaraiset hiili-
dioksidipaastoét olivat 170 g/km, kun tilalle hankittujen uusien autojen paastoét olivat
keskimaarin 100 g/km eli 41 prosenttia vanhaa autoa pienemmadt. Uusien palkkiolla
hankittujen autojen paastot jaivat noin 10 g/km alemmas kuin paastéraja. Paastoét
olivat yli 18 g/km pienemmat kuin ilman romutuspalkkiota viime vuonna hankituilla
autoilla.

Romutetut autot ovat olleet aktiivisessa kaytdssa, silla niilla oli edellisvuonna ajettu
keskimaarin 13 830 km. Liikennekdytdssa olon vaatimus rajasi laissa olleiden tavoit-
teiden mukaisesti palkkion vain sellaisiin autoihin, jotka ovat vield kaytdssa. Vanhan
auton kilometrien maaralla laskettuna romutuspalkkion voidaan arvioida vahenta-
neen hiilidioksidipaastéja noin 6 500 tonnilla vuodessa.

Romutettujen autojen keski-ika oli 17,3 vuotta, kun kaikkien vuonna 2018 romutet-
tujen autojen keski-ika oli 20,6 vuotta. Merkittavasti alempi keski-ika kertoo osaltaan
siita, ettd palkkion turvin romutettuja autoja ei todenndkoisesti olisi ilman palkkiota
vield viety kierratettavaksi.

Romutuspalkkiolla hankitut autot olivat vuoden 2015 kokeilun tapaan selvasti edulli-
sempia ja pienikokoisempia autoja kuin keskimaarainen uutena hankittu auto. Romu-
tuspalkkiolla hankittujen autojen keskimaarainen verotusarvo oli noin 19 000 euroa,
kun keskimaaraisen uuden auton verotusarvo viime vuonna oli noin 33 400 euroa.
Romutuspalkkiolla hankittujen autojen edullinen hinta osoittaa selvasti, ettda romu-
tuspalkkion hyddyntajat poikkeavat merkittavasti tyypillisistd uuden auton ostajista.
Tausta-aineistosta tehdyt analyysit vahvistavat, ettd romutuspalkkion hyédyntaneet
olivat pienempituloisia ja nuorempia kuin keskimaaradiset uuden auton ostajat. Lisaksi
tulokset osoittavat, etta romutuspalkkion hyédyntdjien keskuudessa oli enemman
naisia kuin uuden auton ostajien keskuudessa keskimaarin. Alueellisesti romutus-
palkkio lisasi uuden auton oston todennakoisyytta myo6s niissé maakunnissa, joissa
uuden auton ostotiheys on verrattain alhainen.

Vaihtoehtoisista polttoaineista erityisesti kaasu oli romutuspalkkiossa suosittu poltto-
aine, silld kaasuautojen hinta on selvasti tayssahkdautoja ja ladattavia hybrideja
edullisempi. Kaasuautojen osuus romutuspalkkiolla hankituista autoista kasvoi noin 4
prosenttiin, mika on merkittavasti suurempi osuus kuin kaasuautojen osuus kaikista
ensirekisterdidyista autoista (0,7%).

Ladattavia hybrideja hankittiin romutuspalkkiolla hieman yli 100, vaikka niiden keski-
hinta on vield yli kaksinkertainen romutuspalkkiolla hankittuihin keskivertoautoihin
naéhden.
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Vuoden 2018 romutuspalkkiokampanjassa ei tehty kyselytutkimusta auton ostanei-
den taustavaikuttimista vanhan auton romuttamiselle tai uuden auton hankinnalle.
Vuoden 2015 kokeilussa noin 60 prosenttia romutuspalkkion hyddyntaneista arvioi,
etta ei ilman palkkiota olisi hankkinut uutta autoa. Vuoden 2018 kampanjassa vas-
taavan osuuden voidaan ennakoida olevan selvasti suurempi, silla omistajuutta kos-
kevan ehdon takia vanhaa autoa ei ollut mahdollista hankkia erikseen uuden auton
ostoa varten.

Romutuspalkkion rajausta olisi jatkossa tarve valjentaa
lilkennekayton osalta

Lakiin kirjatut rajaukset auton vahintdan vuoden kestaneestd omistajuudesta ja lii-
kennekaytdssdolosta rajasivat selvasti romutuspalkkion potentiaalista hyddyntadja-
joukkoa. Romutuspalkkion aikana oli useita satoja tapauksia, joissa romutuspalkkion
ehdot eivat tayttyneetkaan joko omistajuuden tai liikennekaytéssa olon rajauksen ta-
kia. Kasitteena lilkennekaytdssa olo on monelle kuluttajalle vieras ja sekoittuu hel-
posti tieliikennekelpoisuuteen. Nadin ollen romutuspalkkion ulkopuolelle jai muun mu-
assa sellaisia autoja, jotka olivat liikennekaytdssa, mutta jotka eivat olleet lapaisseet
katsastusta eli eivat olleet tieliikennekelpoisia, silla moni sekoitti liikennekaytdssa-
olon vaatimuksen tieliikennekelpoisuuteen. Lisaksi romutuspalkkio jai saamatta mo-
nelta sellaiselta auton ostajalta, joka oli hieman ennen romuttamista poistanut au-
tonsa liikennekaytdsta, koska ei tuntenut tarkalleen romutuspalkkion ehtoja.

Kaiken kaikkiaan romutuspalkkion tarkentuneet ehdot aiheuttivat paljon neuvonnan
ja viestinnan tarvetta autoliikkeiden liséksi Traficomissa ja romuautojen vastaanotto-
pisteissa. Autoalan Tiedotuskeskukselle ja Suomen Autokierratykselle tuli satoja yk-
sittaisia selvityspyyntdja romutuspalkkioon liittyvista tapauksista, joissa oli epasel-
vyyttd vanhan auton romutuspalkkiokelpoisuudesta. Ndissa tapauksissa tietojen sel-
vittdmiseen ei riittanyt pelkastaan tietojarjestelmaan autoliikkeessa tehty kysely,
vaan autoista jouduttiin etsimaan taustatietoja useista eri jarjestelmasta.

Romutuspalkkion seuraavilla toteutuskerroilla olisi toivottavaa, ettd lilkennekaytdssa
olon ehdosta voitaisiin luopua, silla se aiheutti eniten epaselvyytta kampanjan aikana
ja vaikutti vain vahan kampanjan romutettavien autojen painottumiseen aktiivisesti
kaytossa olleisiin autoihin. Vuoden 2015 romutuspalkkiokokeilussa vastaavaa ehtoa
ei ollut, mutta silti palkkion turvin romutettujen autojen edellisen vuoden laskennalli-
nen ajosuorite oli keskimdarin 12 800 kilometria. Ilman liikennekaytdssa olon vaati-
mustakin romutuspalkkio nayttdisi houkuttelevan erityisesti vanhalla autollaan paljon
ajavia uudistamaan autonsa. Samalla potentiaalisten romutuspalkkion hyddyntajien
maara kasvaisi merkittavasti.



