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Sammandrag

Ar 2023 transporterades totalt 97,3 miljoner ton gods i Finlands hamnars fartygstrafik, varav andelen utrikes
sjofart var 87,3 miljoner ton och andelen inrikes sjotrafik 10,0 miljoner ton. De storsta transportméangderna
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dndringarna har granskats per godstyp baserat pa omfattande statistik, offentliga uppgifter och intervjuer
med de storsta hamnarna.

De storsta trenderna i framtiden ar pa ett 6vergripande satt kopplade till energiomstallningen och frigorel-
sen fran fossila branslen. Férutom utvecklingen av landbaserad vindkraft har ocksa utvecklingen av havsba-
serad vindkraft 6kat snabbt. Produktionen av fornybar energi ar ocksa nara kopplad till utvecklingsutsikterna
for vateekonomin. Produktionen av vate och darav vidareféradlade produkter, sdsom syntetiska branslen,
verkar lokaliseras till omraden inom flera av hamnarna. | framtiden kan ocksa transportfléden fran nya gru-
vor i norr uppsta da dessa projekt eventuellt gar vidare till produktion. Skuggan av det nuvarande geopoli-
tiska laget hanger 6ver all utveckling, vilket fér hamnarnas del betyder att teman som forsorjningsberedskap
och militar rorlighet lyfts fram.
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Alkusanat

Satamat ja merenkulku ovat Suomen kansainvalisille yhteyksille hyvin kes-
keisessa asemassa. Suomen ulkomaankaupasta lahes 60% kulkee meritse
ja ulkomaan tavaraliikenteesta talla hetkelld jopa 95%.

Tassa tydssa selvitettiin tavaraliikennettd Suomen satamissa seka liiken-
teen suuntautumista eli satamien etu- ja takamaita. Erityisesti tavoitteena
oli selvittaa tavaraliikenteen muutoksia edelliseen vastaavaan selvitykseen
verrattuna, joka valmistui vuonna 2017 ja analysoida syita muutosten taus-
talla. Lisaksi tavoitteena oli tunnistaa satamien tavaraliikenteen tulevaisuu-
den nakymia ja potentiaalia.

Tyon laadinnassa keskeisessa roolissa olivat erilaiset tilastoaineistot seka
erityisesti tyén aikana toteutetut kahdenkymmenen merkittdvimman sata-
man haastattelut, jotka toteutettiin padosin syksyn 2024 aikana.

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom ja Vaylavirasto tilasivat tydn Sitowise
Oy:lta, jossa tyon toteutuksesta vastasivat Iida-Maria Seppa (projektipaal-
likkd), Marko Tikkanen ja Janne Tuominen. Tilaajan puolelta tydsta vastasi-
vat Marko Maenpaa Liikenne- ja viestintdvirastosta ja Janne Kojo Vaylavi-
rastosta. Lisdksi tydn ohjausryhmatydskentelyyn osallistuivat Tuomas
Kiiski, Tuomo Lapp, Miikka Niinikoski ja Asta Tuominen Liikenne- ja viestin-
tavirastosta seka Joonatan Ahlroos, Taneli Antikainen, Jari Gréhn, Anu
Kruth, Jaakko Mattila, Jukka Peura, Anna Saarlo ja Sini Tohmo Vaylaviras-
tosta. Tyon tekijat haluavat kiittaa kaikkia satamien sekd Suomen Satamat
ry:n edustajia, jotka osallistuivat tydn aikana tehtyihin haastatteluihin.

Helsinki 12. toukokuuta 2025

Marko Maenpaa
Erityisasiantuntija
Lilkenne- ja viestintdvirasto Traficom

Janne Kojo
Asiantuntija, liikkennejarjestelma
Vaylavirasto
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Hamnarna och sjoéfarten har en mycket central roll i Finlands internationella
forbindelser. Nastan 60 procent av Finlands utrikeshandel transporteras
sjovagen och for ndrvarande transporeteras sa mycket som sker rentav 95
procent av utrikes godstrafiken sjévagen.

I detta arbete granskades godstrafiken i Finlands hamnar och hur trafiken
var riktad, det vill saga hamnarnas férland och bakland. Syftet var i syn-
nerhet att granska férédndringarna i godstrafiken jamfért med den forega-
ende motsvarande studien, som slutférdes 2017, samt att analysera orsa-
kerna bakom férandringarna. Dessutom var malet att kartldgga framtidsut-
sikterna och potentialen fér godstrafiken i hamnarna.

Olika statistiska uppgifter och i synnerhet intervjuer med de tjugo viktig-
aste hamnarna som genomférdes under arbetets gang, huvudsakligen un-
der hosten 2024, spelade en central roll i arbetet.

Transport- och kommunikationsverket Traficom och Trafikledsverket be-
stallde arbetet av Sitowise Oy, dar Iida-Maria Seppa (projektchef), Marko
Tikkanen och Janne Tuominen ansvarade fér genomférandet av arbetet. P&
bestallarens sida ansvarade Marko Maenp&a fran Transport- och kommuni-
kationsverket och Janne Kojo frén Trafikledsverket fér arbetet. I styrgrup-
pens arbete deltog ocksd Tuomas Kiiski, Tuomo Lapp, Miikka Niinikoski och
Asta Tuominen fran Transport- och kommunikationsverket samt Joonatan
Ahlroos, Taneli Antikainen, Jari Grohn, Anu Kruth, Jaakko Mattila, Jukka
Peura, Anna Saarlo och Sini Tohmo fran Trafikledsverket. Forfattarna vill
tacka alla representanter for hamnarna och Finlands Hamnférbund som del-
tog i de intervjuer som genomfdrdes under arbetet.

Helsingfors, den 12 maj 2025

Marko Maenpaa
Specialsakkunnig
Transport- och kommunikationsverket Traficom

Janne Kojo
Sakkunnig, trafiksystem
Trafikledsverket



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Foreword

Ports and shipping play a very central role in Finland's international connec-
tions. Almost 60% of Finland's foreign trade is transported by sea, and as
much as 95% of foreign goods traffic is currently carried by sea.

In this study, cargo traffic in Finnish ports and the direction of traffic, i.e.
the foreland and hinterland of the ports, were examined. In particular, the
aim was to investigate the changes in freight traffic compared to the previ-
ous corresponding study, which was completed in 2017, and to analyse the
reasons behind the changes. In addition, the aim was to identify the future
prospects and potential of port freight traffic.

Various statistical data and, in particular, interviews with the twenty most
important ports carried out during the work, which were mainly carried out
during the autumn of 2024, played a key role in the preparation of the
study.

The Finnish Transport and Communications Agency Traficom and the Finn-
ish Transport Infrastructure Agency commissioned the study from Sitowise
Oy, where Iida-Maria Seppa (project manager), Marko Tikkanen and Janne
Tuominen were responsible for the implementation of the study. On the cli-
ent's side, Marko Mdenpaa from the Finnish Transport and Communications
Agency and Janne Kojo from the Finnish Transport Infrastructure Agency
were responsible for the study. In addition, Tuomas Kiiski, Tuomo Lapp,
Miikka Niinikoski and Asta Tuominen from the Finnish Transport and Com-
munications Agency and Joonatan Ahlroos, Taneli Antikainen, Jari Gréhn,
Anu Kruth, Jaakko Mattila, Jukka Peura, Anna Saarlo and Sini Tohmo from
the Finnish Transport Infrastructure Agency participated in the stee-ring
group of the study. The authors of the study would like to thank all the rep-
resentatives of the ports and the Association of Ports of Finland who partici-
pated in the interviews conducted during the work.

Helsinki, 12 May 2025

Marko Maenpaa
Special Advisor
Finnish Transport and Communications Agency Traficom

Janne Kojo
Specialist, Transport System
Finnish Transport Infrastructure Agency
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Selvityksen tausta, toteuttaminen ja menetelmat

Taustaa

Merikuljetusten ja satamien rooli osana Suomen kuljetusjarjestelmaa on
erittain keskeinen: Suomen ulkomaankaupan arvosta vajaa 60 % kulkee
meritse. Noin kaksi kolmasosaa ulkomaankaupasta on tavaroiden kauppaa,
ja tonneilla mitaten tasta tavarakaupasta yli 95 % kulki merikuljetuksina
vuonna 2023. Suomalaisen yhteiskunnan elinkeinorakenteen muutos ja eri-
tyisesti palveluistuminen viimeisten vuosikymmenten aikana on kuitenkin
pitkdnajan trendina vahentanyt meriliikenteen tavaravirtoja samaan aikaan
kun palveluvienti ja -tuonti ovat kasvaneet.

Satamien tavaraliikennetta on selvitetty aiemmin Suomen satamien taka-
maatutkimuksissa, jotka julkaistiin vuosina 2014 ja 2017. Tama Suomen
satamien tavaraliikenneselvitys jatkaa satamien tavaraliikenteen tarkaste-
lua osittain samoilla tarkastelutavoilla kuin vuosina 2014 ja 2017 julkais-
tuissa takamaaselvityksissa on tehty.

Vuonna 2020 alkanut koronapandemia ja 2022 alkanut Venajan hydkkays-
sota Ukrainaan ovat kuitenkin muuttaneet satamien tavaraliikennetta nope-
asti ja ennakoimattomasti, joten aiempien selvitysten menetelmat ja ai-
neistot eivat sovellu suoraan viimeisten vuosien analysointiin. Tilastoana-
lyysin lisaksi taman selvityksen keskeisena tietoaineistona on haastattelu-
tieto suurimmista satamista. Lisaksi analyyseja on taydennetty laajasti eri
toimialojen selvityksilla ja muilla ajankohtaisilla selvityksilla, tutkimuksilla
ja artikkeleilla.

Tassa selvityksessa on esitetty kattava poikkileikkaus Suomen satamien
kautta kulkeneesta tavaraliikenteesta vuonna 2023, keskeiset muutokset
satamien tavaraliikenteessa vuosina 2009-2023, analyysi muutosten kes-
keisista syista seka katsaus tulevaisuuden trendeista.

Kdasitteita ja maaritelmia

Sataman takamaalla tarkoitetaan paikkakuntia, joihin satamaan laivoilla
tuodut tavarat kuljetetaan satamasta (sataman tuontikuljetusten takamaa)
ja paikkakuntia, joilta Suomen satamasta laivoilla viedyt tavarat on kulje-
tettu satamaan (sataman vientikuljetusten takamaa). Tassa selvityksessa
tarkasteltavat satamien takamaat sijaitsevat Suomessa.

Sataman etumaalla tarkoitetaan ulkomaan meriliikenteessa ulkomaiden
valtioita, joista tavarat kuljetetaan laivoilla Suomen satamaan (sataman ul-
komaan tuontikuljetusten etumaa) ja ulkomaiden valtioita, joihin tavarat
kuljetetaan laivoilla Suomen satamasta (sataman ulkomaan vientikuljetus-
ten etumaa). Kotimaan vesiliikenteessa sataman etumaalla tarkoitetaan
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muita kotimaan satamia, joista tavarat kuljetetaan laivoilla kotimaan sata-
maan (sataman kotimaan tuontikuljetusten etumaa) ja muita kotimaan sa-
tamia, joihin tavarat kuljetetaan laivoilla kotimaan satamasta (sataman ko-
timaan vientikuljetusten etumaa).

Ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetuksilla tarkoitetaan Suomen ja
ulkomaiden satamien valisia laivakuljetuksia, joissa tavarat kuljetetaan
Suomen satamasta ulkomaan satamaan tai ulkomaan satamasta Suomen
satamaan.

Kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetuksilla tarkoitetaan Suomen sata-
mien valisia tavarakuljetuksia aluksilla. Suomen satamien valisissa tavara-
kuljetuksissa kuljetusmaara on kirjattu tilastoihin satamiin saapuvina ja sa-
tamista Idhtevina tavaratonneina. Talléin satamien valilla kuljetettu esimer-
kiksi 50 000 tonnin tavaramaara lastataan |ahtésatamassa ja puretaan
maarasatamassa, jolloin satamissa on kasitelty tavaraa yhteensa 100 000
tonnia.

Transitoliikenne on kauttakulkuliikennettd, jossa tavara kuljetetaan I&h-
tdbmaastaan toisen maan kautta kolmansiin maihin. Kauttakulkumaassa ta-
varaa ei tilastoida ulkomaankaupaksi - vienniksi tai tuonniksi. Tassa selvi-
tyksessa kasitelldan meritransitoliikennettd, joka on Suomen satamiin me-
ritse saapuvia tai niisté meritse lahtevia transitokuljetuksia.

Toteuttaminen ja menetelmat

Selvitys toteutettiin kayttamalla saatavilla olevia tilastoaineistoja ja haas-
tattelemalla suurimpien satamien edustajia. Tassa luvussa on kuvattu selvi-
tyksen toteuttamista ja siind kaytettyja menetelmia ja aineistoja.

Selvityksen tulosten raportointi ja selvitykseen mukaan valitut sa-
tamat

Selvityksesta on laadittu taman julkisen raportin lisdksi viranomaiskayttéon
tarkoitettu raportti, jossa on esitetty tarkemmat satamakohtaiset tulokset.

Suomen kaikista tavaraliikennesatamista selvityksen satamakohtaisiin tar-
kempiin tarkasteluihin otettiin mukaan 20 kuljetusmaariltdan suurinta man-
ner-Suomen satamaa. Mukaan otettiin ne satamat, joiden kuljetusmaara oli
vahintdaan miljoona tonnia vuodessa vahintdan yhtena vuosien 2014-2023
ajanjakson vuotena. Mukaan otetut satamat ovat Hamina-Kotkan, Porvoon
Skéldvikin (Kilpilahti), Helsingin, Inkoon, Hangon, Paraisten, Turun, Naan-
talin, Uudenkaupungin, Rauman, Porin, Kaskisten, Vaasan, Pietarsaaren,
Kokkolan, Kalajoen, Raahen, Oulun, Kemin ja Tornion satamat.
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Tornio

Kemi@

Oulu ®
Raahe @

Kalajoki @
Kokkola
Pietarsaari @
Vaasa @

Kaskinen @

Pori @
Rauma @

Uusi-
kaupunki @

Naantali & Hamina-Kotka
Turku 7= ®Loviisa@eﬁsinki)

Parainen’=~ @ Skoldvi
@l@ant\rik (Hstligc!)s"" kl
Hanko(Z) " Inkoo

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©QpenStreetMap contributors.

Kuva 1. Tydssa tarkemmin tarkasteltavat 20 satamaa.
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Tarkasteluajanjaksot

Tassa selvityksessa satamien tavaraliikenteen muutoksia on tarkasteltu
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla
seka vuosittaisilla aikasarjoilla. Kaksi ensimmaista ajanjaksoa oli maaritetty
edellisessa satamien takamaaselvityksessa ja niita kaytettiin myoés tassa
selvityksessa. Kaksi jalkimmaista ajanjaksoa muodostettiin tassa selvityk-
sessa ja vuosien 2016-2019 ja 2020-2023 neljan vuoden ajanjaksot ovat
kestoiltaan loogisia tarkasteluajanjaksoja. Vuosien 2020-2023 ajanjaksolle
osuu kuitenkin joulukuussa 2019 alkaneen ja virallisesti kesalla 2023 paat-
tyneen koronapandemian ja helmikuun lopussa 2022 alkaneen ja edelleen
kaynnissa olevan Venajan hydkkayssodan Ukrainaan yhteiskunnalliset vai-
kutukset (lahteet sosiaali- ja terveysministerioé ja ulkoministerid) ja siksi ta-
varaliikennettd on tarkasteltu osittain myo6s vuosien 2019-2023 ajanjak-
solla vuosittaisilla aikasarjoilla. Lisaksi tavaraliikennetta on osittain tarkas-
teltu myds vuosien 2009-2023 ja 2016-2023 vuosittaisilla aikasarjoilla
seka vertailemalla vuosia 2019 ja 2023.

Paatavaralajit ja tavaralajiluokat

Paatavaralajeilla tarkoitetaan tassa selvityksessa kolmea paatavaralajia,
joita ovat kappaletavara, kuiva bulkki / irtotavara ja nesteet. Paatavaralajit
on muodostettu luokittelemalla Tilastokeskuksen tilastojen 16 tavaralaji-
luokkaa edelléd mainittuihin kolmeen luokkaan. Tavaralajiluokilla tarkoite-
taan tassa selvityksessa Tilastokeskuksen tilastojen tavaralajiluokkia. (Tau-
lukko 1)

Luokittelu paatavaralajeihin tehtiin kuljetustavan perusteella. Nesteita ja
irtotavaraa kuljetetaan useimmin junalla ja kappaletavaraa useimmin
kuorma-autoilla. Naita tavaraluokkia kuljetetaan eri laivatyypeilla: kappale-
tavaraa konttialuksilla ja roro-aluksilla (ajoneuvoyhdistelmat ja peravau-
nut), bulkki- / irtotavaraa bulkki- ja irtolastialuksilla seka nesteita 6ljy- ja
kemikaalitankkereilla. Kappaletavaraa kuljetetaan usein linjaliikenteessa ja
irtotavaraa hakurahti- tai sopimusliikenteessa. Kappaletavara kuljetetaan
Suomen ja Skandinavian seka Pohjois-Euroopan satamien valilla padosin
roro-aluksilla sekéa Suomen ja muun Euroopan satamien valilld konttialuk-
silla. Irtotavara kuljetetaan yleensa suoraan lopulliseen maarasatamaan,
kun taas Euroopan ulkopuolelle tai ulkopuolelta suuntautuva kappaletavara
kuljetetaan yleensa Pohjois-Euroopan jalleenlaivaussatamien kautta.
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Taulukko 1.  Tavaralajiluokat Tilastokeskuksen ulkomaan meriliikenteen
ja kotimaan vesiliikenteen tilastoissa sekd taman selvityksen
paatavaralajit.

Tavaralajiluokka Paatavaralaji
Tilastokeskuksen

ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen

tilastoissa

Raakapuu ja hake Kuiva bulkki / irtotavara
Sahatavara Kappaletavara

Sellu, puuhioke ja jatepaperi Kuiva bulkki / irtotavara
Paperi ja kartonki Kappaletavara

Vaneri ja muut puulevyt Kappaletavara

Malmit ja rikasteet Kuiva bulkki / irtotavara
Metallit ja metallituotteet Kappaletavara
Raakadljy Nesteet

Oljytuotteet Nesteet

Kivihiili, koksi ja polttoturve Kuiva bulkki / irtotavara
Lannoitteet Kuiva bulkki / irtotavara
Kemikaalit Nesteet
Raakamineraalit ja sementti Kuiva bulkki / irtotavara
Vilja Kuiva bulkki / irtotavara
Kappaletavara Kappaletavara

Muu tavara Kappaletavara

Kuljetettujen tavaroiden arvo

Suomen satamien kautta ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen tavaroi-
den kokonaisarvo tuonnissa ja viennissa saatiin Tullin logistiikkatilastoista.

Tilastokeskuksen tavaralajiluokkien tavaroiden arvot arvioitiin Tullin logis-
tilkkatilastojen ja Tilastokeskuksen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetus-
tilastojen avulla. Koska Tullin tilastot eivat sisalla transitokuljetusten tava-
roita, Tilastokeskuksen tilastoista poistettiin transitokuljetusten osuudet.
Arvojen laskennassa tilastoista poistettiin myds sellaiset Tullin kayttaman
SITC 1-3 -tavaraluokituksen tavaralajit, joissa joko tavaran arvo tai paljous
puuttui seka tavaraluokkien “Erittelematoén”, "Metallirahat” ja "Kulta, ei mo-
netaarinen” tavarat. Luokan "Erittelematoén” tavarat poistettiin, koska nii-
den tavaralajeista ei ollut tilastoissa mitaan tietoa. Luokkien "Metallirahat”
ja "Kulta, ei monetaarinen” tavaralajit poistettiin niiden suuren arvon takia,
jotta ne eivat vaaristaisi tavaralajiluokkien arvoja.

Tullin tilastojen SITC 1-3 -tavaraluokituksen 341 tavaralajia pyrittiin luokit-
telemaan Tilastokeskuksen tavaralajiluokkiin siten, ettd molempien tilasto-
jen tavaralajiluokissa olisi suunnilleen sama tonnimaara tavaroita.
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Tavaralajiluokan muu tavara tavarat yhdistettiin tavaralajiluokkaan kappa-
letavara. Tuloksena saadut tavaralajiluokkien arvot ovat karkeita suuntaa
antavia arvioita kuljetettujen tavaroiden arvoista, koska Tullin ja Tilasto-
keskuksen tilastoissa kuljetettujen tavaroiden kokonaistonnimaarissa on jo
ldhtékohtaisesti hieman eroa eika Tullin tavaralajien tonnimaaria saatu tas-
maamaan tarkasti Tilastokeskuksen tilastojen tavaralajiluokkiin.

Aineistot

Ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetukset

Tiedot Suomen satamien tuonnin ja viennin suuntautumisesta ulkomaan
satamiin / satamista ja ulkomaan vastasatamien maarista saatiin Suomen
laivaliikenteen paastoét -mallin (MERIMA) tietokannasta, joka perustuu Tra-
ficomin / Tilastokeskuksen ulkomaan meriliikennetilastoihin vuosilta 2009-
2021 seka erikseen Traficomista tilatuista ulkomaan meriliikenteen tilas-
toista. Transitoliikenteen tavaramaarat sisaltyvat ulkomaan merikuljetuk-
siin. Ulkomaan meriliikenteen tilastoissa on esitetty Suomen satamien ja ul-
komaiden satamien valisten suorien kuljetusten tavaratonnit. Suorissa ul-
komaan meriliikenteen tavarakuljetuksissa tavarat lastataan satamassa lai-
vaan ja kuljetetaan suoraan vastasatamaan ilman tavaroiden valilastausta
tai -purkua.

Transitoliikenteen merikuljetusten maarat saatiin vuosilta 2016-2023 Tilas-
tokeskuksen tilastoista ja Liikenneviraston ulkomaan meriliikenteen tilas-
toista aiemmilta vuosilta (aiempien takamaatutkimusten aineistot).

Lahtdtiedot kotimaan rannikkokuljetuksista saatiin Liikenneviraston ja Tilas-
tokeskuksen kotimaan vesiliikennetilastoista vuosilta 2009-2023. Kotimaan
vesiliikenteen tilastoissa on mukana pelkka alusliikenne eika niissa siten ole
raakapuun uittoa. Raakapuun uittoa on kasitelty raportissa lyhyesti erik-
seen.

Tiekuljetukset

Tassa selvityksessa kaytettiin Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankulje-
tustilastoja vuodelta 2023 kuvaamaan osaa satamista lahtevista ja satamiin
saapuvista tieliikenteen tavarakuljetuksista.

Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilasto kuvaa Suomeen seka
yksityiseen etta luvanvaraiseen liikenteeseen rekisterdityjen kuorma-auto-
jen kuljetustoimintaa koti- ja ulkomailla. Aineisto perustuu otostutkimuk-
seen, joka tehdaan neljannesvuosittain. Vuosittain kysely osoitetaan yh-
teensa 10 000:lle Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin liikkenneasioiden
rekisterista poimituille kuorma-auton omistajalle, joilta pyydetaan tietoja
kuorma-autosta ja sen kaytosta kolmen tai neljan perakkaisen tutkimuspai-
van aikana. Tilaston tulokset perustuvat kyselyn perusteella saatuihin
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kuorma-autojen matkatietoihin, jotka tilastollisin menetelmin korotetaan
vastaamaan koko otoskehikkoa ja vuosineljannesta. Tilaston perusjoukon
muodostavat Suomessa rekisterdidyt kokonaispainoltaan yli 3,5 tonnin
kuorma-autot. Tutkimuksen ulkopuolelle jaavat armeijan ajoneuvot ja sel-
laiset kuorma-autot, joita ei ole ensisijaisesti tarkoitettu tavarankuljetuk-
seen (esim. museoautot ja erikoisajoneuvot). Ahvenanmaalle rekisterdidyt
kuorma-autot eivat ole mukana tilastoinnissa. Otos on painotettu ammatti-
maisiin varsinaisiin peravaunuyhdistelmiin, koska naiden kuorma-autojen
merkitys on suurin kuljetussuoritteen estimoimisessa. Tilaston tiedot tuote-
taan koko maan tasolla. Maakunta- tai kuntatason tarkastelut ovat mahdol-
lista vain erikoistapauksissa yhdistetyillad vuosiaineistoilla. (Lahde Tilasto-
keskus j)

Tassa selvityksessa kaytetyssa vuoden 2023 Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastotaulukossa riveja (vastauksia) on yhteensa 3 129
kappaletta (Idhde Tilastokeskus h). Yksittdisina vuosina tilasto ei kata kaik-
kia erityisesti pienimpien satamien kuorma-autokuljetuksia, mutta suurim-
pien satamien kuljetuksissa kattavuus on parempi. Kaytettdessa tilastoai-
neistoja kuntatason tietojen tarkasteluihin Tilastokeskuksen mukaan tulisi
kayttda yhden vuoden aineiston sijaan useamman vuoden yhdistelmaai-
neistoa (keskiarvotietoja), koska havaintojen maara aineistossa kuntatason
tarkasteluille voi yksittaisia vuosia tarkastellessa olla pieni. Yhdistelmaai-
neiston kayttd tasaa otantamenetelmasta mahdollisesti johtuvaa vinoumaa
ja tietojen luotettavuus paranee. Poikkeuksellisesti tassa selvityksessa Ti-
lastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetusaineistoista ei kuitenkaan muo-
dostettu yhdistelmaaineistoja, koska uusimmalle ajanjaksolle erityisesti
vuosille 2020-2022 kohdistuu koronapandemian seka myds Venajan hyok-
kayssodan Ukrainaan vaikutukset. Vuosien 2020-2023 yhdistelmaaineiston
sijaan tassa selvityksessa kaytettiin pelkastaan vuoden 2023 aineistoa,
koska vuoden 2023 arvioitiin olevan erityisesti koronapandemian jalkeen
ensimmainen “normaali” vuosi.

Rautatiekuljetukset

Rautatiekuljetuksista ei ole saatavilla julkista aineistoa, jossa olisi kuljetus-
ten [aht6- ja maaranpaat eika rautatiekuljetusten takamaita voitu siksi sel-
vittad. Rautatiekuljetusten reittien tarkempi tarkastelu myds paljastaa her-
kasti kuljetusten antajien liiketoiminnasta, minka takia esimerkiksi haastat-
teluissa kerattya tietoa ei esiteta julkisessa raportissa.

Tavaroiden arvo

Kuljetettujen tavaroiden arvojen maarittamisessa kaytettiin Tullin logistiik-
katilastoja. Tilastoista saatiin merikuljetuksina kuljetettujen tavaroiden ti-
lastoarvot euroina seka tavaroiden paljoudet kilogrammoina erikseen
tuonti- ja vientikuljetuksissa SITC 1-3 -tavaraluokituksen mukaisissa tava-
ralajiluokissa. Viennin tilastoarvoon sisdltyy tavaran toimittamisesta
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aiheutuneet kustannukset (rahti ja vakuutus) Suomen rajalla olevaan vien-
tipaikkaan saakka ja tuonnin tilastoarvoon tavaran toimittamisesta aiheutu-
neet kustannukset (rahti ja vakuutus) Suomen rajalla olevaan ensimmai-
seen rajanylityspaikkaan saakka (lahde Tulli b). Vuotta 2023 edeltavien
vuosien tilastoarvot muutettiin Tilastokeskuksen rahanarvonmuuntimella
vuoden 2023 tasoon.

Satamien edustajien haastattelut

Satamien takamaiden kuljetusvirtoja ja satamien tulevaisuuden suunnitel-
mia selvitettiin haastattelemalla tahan selvitykseen valittujen satamien
edustajia. Haastattelut tehtiin marraskuun 2024 ja tammikuun 2025 vali-
sena aikana.
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Suomen satamien tavaraliikenne vuonna 2023

Ulkomaan merililkenteessa ja kotimaan vesiliikenteessa kuljetetut
tavaratonnit

Suomessa on 83 tavaraliikenteen satamaa, joista vuonna 2023 tavaralii-
kennetta oli 51 satamassa. Satamien kuljetusmaarat koostuvat ulkomaan
tuonnista ja viennistd, transitosta Vendjalle ja Venajalta seka kotimaan si-
saisista vesikuljetuksista. (Lahteet Tilastokeskus a ja b)

Vuonna 2023 Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesi-
lilkenteen alusliikenteen tavarakuljetusmaara oli yhteensa 97,3 miljoonaa
tonnia, josta ulkomaan meriliikenteen osuus oli 87,3 miljoonaa tonnia ja
kotimaan vesiliikenteen osuus 10,0 miljoonaa tonnia. Kotimaan liikenteen
osalta on huomionarvoista, etta koska seka lahtd- ettd maarasatama on si-
jainnut Suomessa, on satamien valilla kulkenut kotimaan vesiliikenne siis
puolet yhteenlasketusta satamien kasittelemasta liikenteesta eli 5,0 miljoo-
naa tonnia. Lisaksi sisavesilla kuljetettiin raakapuuta uittamalla lahes 0,6
miljoonaa tonnia. Ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetuksista tuontikulje-
tusten osuus oli 45,1 miljoonaa tonnia ja vientikuljetusten osuus 42,3 mil-
joonaa tonnia. Transiton osuus ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetus-
maarasta oli 3,2 miljoonaa tonnia, josta 0,4 miljoonaa tonnia oli tuontia
itdan ja 2,8 miljoonaa tonnia vientia lanteen. Kotimaan vesiliikenteen tava-
rakuljetuksista satamiin saapuvien kuljetusten osuus oli 5,0 miljoonaa ton-
nia ja satamista lahtevien kuljetusten osuus myds 5,0 miljoonaa tonnia.
Rannikkosatamien osuus kotimaan vesiliikenteesta oli 8,3 miljoonaa tonnia
ja sisavesisatamien 1,7 miljoonaa tonnia (ei sisalla uittoa). (Kuva 2, liiken-
nemaaratiedot |dhteet Tilastokeskus a, b, e ja i)

Suomen satamien meri- ja vesiliikenteen tavarakuljetukset vuonna 2023
miljoonaa tonnia

97,3

87,3

B Tuonti / saapuva

@ Vienti / |ahteva

10,0 83
3,2 1,7 0.6
e 3’: m m g'i .
Ulkomaan Ulkomaan Transito- Kotimaan Kotimaan Kotimaan Kotimaan
merilikenne merilikenne liikenne vesiliikenne rannikko- sisavesi- sisavesi-
ja kotimaan likenne likenne likenne
vesilikenne
Alusliikenne Uitto

Liilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 2. Suomen satamien meri- ja vesiliikenteen tavarakuljetukset
vuonna 2023.
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Vuonna 2023 kaikista Suomen ulkomaankaupan tavaratonneista merikulje-
tusten osuus oli 95,7 %. Tuontikuljetuksissa meriliikenteen osuus oli 94,4
% ja vientikuljetuksissa 96,9 %. Vuonna 2023 meriliikenteen osuus kaikista
Suomen ulkomaankaupan tavaratonneista kasvoi 3,2 %-yksikkda verrat-
tuna vuoteen 2022. (Liikennemaaratiedot Idhde Tulli a)

Vuonna 2023 tavarakuljetusmaariltaan suurimmat Suomen satamat
olivat Porvoon Skoéldvikin (Kilpilahti), Hamina-Kotkan ja Helsingin satamat.
Skéldvikin sataman kuljetusmaara oli 23,5 miljoonaa tonnia, Hamina-Kot-
kan sataman 14,1 miljoonaa tonnia ja Helsingin sataman 13,9 miljoonaa
tonnia. (Taulukko 2, liikennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)

Ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusmaariltaan suurimmat sata-
mat olivat vuonna 2023 Skdldvikin, Hamina-Kotkan ja Helsingin satamat.
Skoldvikin sataman ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaara oli 21,4 miljoo-
naa tonnia, Hamina-Kotkan sataman 13,8 miljoonaa tonnia ja Helsingin sa-
taman 13,4 miljoonaa tonnia. (Taulukko 2, likennemaaratiedot lahde Tilas-
tokeskus a)

Kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusmaariltaan suurimmat sata-
mat olivat vuonna 2023 Skdldvikin, Naantalin, Kokkolan ja Kemin satamat.
Skoldvikin sataman kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaara oli 2,2 miljoonaa
tonnia, Naantalin sataman 1,2 miljoonaa tonnia, Kokkolan 0,7 miljoonaa
tonnia ja Kemin sataman myds 0,7 miljoonaa tonnia. Sisavesisatamista ta-
varakuljetusmaariltaan suurimmat satamat olivat Lappeenrannan, Imatran,
Joensuun ja Varkauden satamat. Lappeenrannan sataman kotimaan vesilii-
kenteen kuljetusmaara oli 0,41 miljoonaa tonnia, Imatran sataman 0,26
miljoonaa tonnia, Joensuun sataman 0,22 miljoonaa tonnia ja Varkauden
sataman 0,19 miljoonaa tonnia. (Taulukko 2, liikennemaaratiedot Idhde Ti-
lastokeskus b)
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Taulukko 2.

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan ve-
siliikenteen tavarakuljetusmaarat vuonna 2023. Taulukossa
vihreadlla taustavarilla merkityt satamat ovat tassa selvityk-
sessa mukana olevia satamia. (Liikennemaaratiedot lahteet
Tilastokeskus a ja b)

Satama Ulkomaan | Ulkomaan Ulkomaat Kotimaan Kotimaan Kotimaa Ulkomaat
tuonti vienti vyhteensa saapuva lahteva | yhteensa ja

kotimaa

yhteensa
milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj.
tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia
:fﬁ;';':nzgtamat 45,05 | 42,26 | 87,31 5,01 4,97 9,98 | 97,29
Skoldvik 13,47 7,90 21,37 0,07 2,10 2,17 23,54
Hamina-Kotka 4,42 9,38 13,80 0,26 0,06 0,32 14,13
Helsinki 6,16 7,23 13,39 0,38 0,12 0,50 13,89
Raahe 4,69 0,86 5,55 0,23 0,15 0,38 5,94
Rauma 1,43 3,05 4,49 0,25 0,01 0,26 4,74
Hanko 2,06 2,36 4,42 0,01 0,03 0,04 4,46
Naantali 1,37 1,30 2,68 1,00 0,19 1,20 3,87
Kokkola 1,61 1,41 3,02 0,55 0,18 0,73 3,75
Pori 1,54 1,20 2,74 0,15 0,38 0,53 3,27
Tornio 1,73 1,27 3,00 0,01 0,00 0,01 3,01
Inkoo 1,89 0,65 2,54 0,01 0,01 0,02 2,56
Uusikaupunki 0,79 1,03 1,83 0,12 0,04 0,16 1,99
Oulu 0,60 0,72 1,32 0,33 0,11 0,44 1,76
Turku 0,77 0,86 1,63 0,04 0,00 0,05 1,68
Kemi 0,15 0,69 0,84 0,39 0,31 0,70 1,54
Pietarsaari 0,31 0,83 1,14 0,07 0,00 0,07 1,21
Vaasa 0,61 0,28 0,89 0,09 0,00 0,09 0,98
Parainen 0,16 0,12 0,28 0,09 0,29 0,38 0,66
Kaskinen 0,29 0,33 0,62 0,00 0,00 0,01 0,63
Lappeenranta 0,00 0,00 0,00 0,41 0,00 0,41 0,41
Forby 0,38 0,00 0,38 0,00 0,00 0,00 0,38
Kalajoki 0,10 0,23 0,33 0,00 0,02 0,02 0,36
Imatra 0,00 0,00 0,00 0,26 0,00 0,26 0,26
Eurajoki 0,04 0,21 0,25 0,00 0,00 0,00 0,25
Kantvik 0,16 0,06 0,22 0,00 0,00 0,00 0,22
Joensuu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,22 0,22 0,22
Varkaus 0,00 0,00 0,00 0,01 0,18 0,19 0,19
Langnas 0,00 0,00 0,00 0,10 0,04 0,15 0,15
Tolkkinen 0,09 0,06 0,15 0,00 0,00 0,00 0,15
Joutseno 0,00 0,00 0,00 0,14 0,00 0,14 0,14
t/"h“t‘;teﬁzgamat 0,23 0,20 0,43 0,15 0,52 0,67 1,10
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Ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen konttien, kuorma-autojen
ja kuorma-autojen peravaunujen lukumaarat

Kuljetusyksikoéitd, joita ovat kontit (esimerkiksi 20 ja 40 jalan pituiset um-
pinaiset yleiskontit ja muut erikoiskontit), kuorma-autot (peravaunuttomat
kuorma-autot ja ajoneuvoyhdistelmat) ja kuorma-autojen peravaunut (trai-
lerit / irtoperavaunut ilman vetoautoa), kuljetettiin vuonna 2023 ulkomaan
meriliikenteessa Suomen satamien kautta yhteensa noin 1 820 000 kappa-
letta. Kuljetusyksikdita tuotiin ulkomailta Suomen satamiin noin 895 000
kappaletta ja vietiin Suomen satamista ulkomaille noin 925 000 kappaletta.
Kuljetusyksikoita kuljetettiin Suomen satamista eniten Helsingin, Hamina-
Kotkan ja Hangon satamien kautta. Helsingin sataman kautta kuljetettiin
yhteensa noin 892 000 kuljetusyksikk6a, Hamina-Kotkan sataman kautta
yhteensa noin 329 000 kuljetusyksikk6a ja Hangon sataman kautta yh-
teensa noin 201 000 kuljetusyksikkda. (Taulukko 3, likennemaaratiedot
ldhde Tilastokeskus c ja konttien tiedot Idhde Logistiikan Maailma a)

Taulukko 3. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljettujen
kuljetusyksikdiden (kontit, kuorma-autot ja kuorma-autojen
peravaunut) lukumaarat vuonna 2023. Taulukossa vihrealla
taustavarilla merkityt satamat tassa selvityksessa mukana
olevia satamia. (Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus c)

Kaikki satamat yhteensa 894 801 925 097 1 819 898
Helsinki 436 652 455 150 891 802
Hamina-Kotka 157 800 170 991 328 791
Hanko 104 190 96 545 200 735
Rauma 62 937 67 091 130 028
Naantali 55 193 51 742 106 935
Turku 40 128 44 337 84 465
Vaasa 9 511 9 957 19 468
Oulu 7 610 8 011 15 621
Tornio 6 443 5 635 12 078
Uusikaupunki 5578 5509 11 087
Kokkola 4 185 3 658 7 843
Eckerd 2 550 2 203 4 753
Kemi 1322 2 250 3572
Maarianhamina 534 393 927
Pietarsaari 37 802 839
Langnas 131 553 684
Raahe 0 173 173
Pori 0 97 97
Muut satamat yhteensa 0 0 0
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Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettiin vuonna 2023 yh-
teensa noin 771 000 konttia (yhteensa noin 1,38 miljoonaa TEU:ta, 1 TEU
on 20 jalan pituisen, 8 jalan levyisen ja 8,5 jalkaa korkean kontin tilavuus-
yksikkd), joista tuotiin ulkomailta Suomen satamiin noin 378 000 konttia
(noin 676 000 TEU:ta) ja vietiin ulkomaille Suomen satamista noin 393 000
konttia (noin 707 000 TEU:ta). Konteissa kuljetettiin lastia yhteensa 10,7
miljoonaa tonnia, josta konteissa tuotiin 3,2 miljoonaa tonnia ja vietiin 7,5
miljoonaa tonnia. Kontteja kuljetettiin eniten Hamina-Kotkan, Helsingin ja
Rauman satamien kautta. Hamina-Kotkan sataman kautta kuljetettiin yh-
teensa noin 319 000 konttia (noin 612 000 TEU:ta), Helsingin sataman
kautta yhteensa noin 249 000 konttia (noin 446 000 TEU:ta) ja Rauman
sataman kautta yhteensa noin 129 000 konttia (noin 210 000 TEU:ta).
(Taulukko 4, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus ¢ ja TEU:n maari-
telma Idhde Logistiikan maailma b)

Taulukko 4.  Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen
konttien lukumaarat kappalemaarina ja TEU:ina vuonna
2023. Taulukossa vihrealla taustavarilla merkityt satamat
ovat tassa selvityksessa mukana olevia satamia. (Liikenne-
maaratiedot lIahde Tilastokeskus c¢)

Satama Konttien Konttien Konttien Konttien Konttien Konttien
ulkomaan ulkomaan | ulkomaan ulkomaan T CInEEN] T CInEEN]
tuonti tuonti vienti vienti kuljetukset kuljetukset

vhteensa vhteensa
kappaletta TEU:ta kappaletta TEU:ta kappaletta TEU:ta

Sﬁé‘é‘ékz?amat 378354 | 676446 | 392709 | 706 709 771 063 1383 155
Hamina-Kotka | 153 875 | 295540 | 165541 | 316 981 319 416 612 520
Helsinki 124 641 | 221376 | 124171 | 224 431 248 812 445 807
Rauma 62385 | 101 198 66 386 | 108 677 128 771 209 875
Hanko 16 642 30 402 15 161 27 494 31 803 57 896
Oulu 7 536 11 388 8 008 12 577 15 544 23 965
Tornio 6 419 6 438 5 635 5 705 12 054 12 143
Kokkola 4 152 6 415 3658 5611 7 810 12 026
Kemi 1202 1983 2 154 3027 3356 5010
Turku 1170 1340 1501 1663 2 671 3 004
Uusikaupunki 303 323 180 189 483 512
Raahe 0 0 173 180 173 180
Pori 0 0 97 111 97 111
Pietarsaari 29 45 44 64 73 109
I B
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Kuorma-autoja (peravaunuttomat kuorma-autot ja ajoneuvoyhdistelmat)
Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettiin yhteensa noin
674 000, joista ulkomailta tuotiin Suomen satamiin noin 329 000 ja vietiin
ulkomaille Suomen satamista noin 345 000. Kuorma-autoja kuljetettiin eni-
ten Helsingin, Naantalin ja Turun satamien kautta. Helsingin sataman
kautta kuljetettiin yhteensa noin 475 000 kuorma-autoa, Naantalin sata-
man kautta yhteensa noin 96 000 kuorma-autoa ja Turun sataman kautta
yhteensa noin 62 000 kuorma-autoa. (Taulukko 5, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus c)

Ulkomaan meriliikenteen lisaksi kuorma-autoja kuljetetaan kotimaan ran-
nikkoliikenteessa Ahvenanmaan satamiin ja satamista. Naista kuljetuksista
ei ole saatavissa julkisia tilastoja.

Taulukko 5. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen
kuorma-autojen (peravaunuttomat kuorma-autot ja ajoneu-
voyhdistelmat) lukumaarat vuonna 2023. Taulukossa vihre-
alla taustavarillda merkityt satamat ovat tassa selvityksessa
mukana olevia satamia. (Liikennemaaratiedot |ahde Tilasto-

keskus c)
Kaikki satamat yhteensa 328 806 345 303 674 109
Helsinki 227 412 247 282 474 694
Naantali 49 443 47 027 96 470
Turku 30 725 30 811 61 536
Vaasa 9 511 9 953 19 464
Hanko 8 320 6 901 15 221
Eckerd 2 550 2203 4 753
Maarianhamina 511 387 898
Langnés 131 553 684
Pietarsaari 6 106 112
Uusikaupunki 36 51 87
Hamina-Kotka 65 13 78
Kemi 29 13 42
Kokkola 33 0 33
Tornio 24 0 24
Rauma 7 3 10
Oulu 3 0 3
Muut satamat yhteensa 0 0 0
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Kuorma-autojen peravaunuja (trailerit / irtoperavaunut ilman vetoautoa)
kuljetettiin yhteensa noin 375 000, joista tuotiin ulkomailta Suomen sata-
miin noin 188 000 ja vietiin ulkomaille Suomen satamista noin 187 000.
Kuorma-autojen peravaunuja kuljetettiin eniten Helsingin, Hangon ja Turun
satamien kautta. Helsingin sataman kautta kuljetettiin yhteensa noin

168 000 peravaunua, Hangon sataman kautta yhteensa noin 154 000 pera-
vaunua ja Turun sataman kautta yhteensa noin 20 000 peravaunua. (Tau-
lukko 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus ¢)

Taulukko 6. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen
kuorma-autojen peravaunujen (trailerit / irtoperavaunut il-
man vetoautoa) lukumaarat vuonna 2023. Taulukossa vihre-
alla taustavarillda merkityt satamat ovat tassa selvityksessa
mukana olevia satamia. (Liikennemaaratiedot lahde Tilasto-

keskus c)
Kaikki satamat yhteensa 187 641 187 085 374 726
Helsinki 84 599 83 697 168 296
Hanko 79 228 74 483 153 711
Turku 8 233 12 025 20 258
Uusikaupunki 5239 5278 10 517
Naantali 5750 4 715 10 465
Hamina-Kotka 3 860 5437 9 297
Rauma 545 702 1247
Pietarsaari 2 652 654
Kemi 91 83 174
Oulu 71 3 74
Maarianhamina 23 6 29
Vaasa 0 4 4
Muut satamat yhteensa 0 0 0
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Satamien takamaat

Suomen satamien takamaita selvitettiin Tilastokeskuksen tieliikenteen vuo-
den 2023 kunnasta-kuntaan tavarankuljetustilaston ja tahan selvitykseen
mukaan valittujen satamien edustajien haastattelujen avulla. Haastatte-
luista saatiin tietoa myds rautatiekuljetuksista, mutta niita ei esiteta julki-
sessa raportissa.

Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastossa esitetyt Suomen
satamien ja Suomen kuntien valiset kuljetukset sijoiteltiin tieverkolle ja tu-
los esitettiin karttakuvissa erikseen satamiin saapuville ja satamista lahte-
ville tiekuljetuksille. Tilasto perustuu otostutkimukseen ja siksi siina on mu-
kana vain osa kuljetuksista. Koska vuotta 2023 edeltavat vuodet eivat
olleet normaaleja vuosia koronapandemiasta ja Ukrainan sodasta
johtuen, tilastoista ei muodostettu useamman vuoden yhdistelma-
aineistoa. Voidaan olettaa, etta vuoden 2023 tilaston kattavuus on riittava
kuvaamaan kuljetusmaariltdan suurimpien satamien tiekuljetuksia, mutta
pienempien satamien kohdalla tilasto ei anna oikeaa kuvaa satamien tiekul-
jetuksista.

Tieliikenteen tavarankuljetustilastoa taydennettiin satamien edus-
tajien haastatteluilla, joista saatiin tietoa satamien takamaakuljetusten
suuntautumisesta, tavaralajeista ja kuljetusmuodoista. Haastattelujen tu-
loksista paatellyt tiekuljetusten takamaat esitettiin karttakuvissa yhdessa
tieliikenteen tavarankuljetusten karttakuvien kanssa. Haastatteluista saa-
dut tiedot tavaralajeista on esitetty Tilastokeskuksen 16 tavaralajiluokan
mukaisesti.

Satamiin saapuneita tiekuljetuksia

Tieliikenteen tavarankuljetustilaston perusteella Suomen satamiin saapu-
neita tiekuljetuksia oli vuonna 2023 eniten eteldisen Suomen tieverkolla.
Satamiin saapuneet tiekuljetukset keskittyivat paatieverkon valtateista
paaasiassa valtateille 1 (Helsinki-Turku), 25 (Hanko-Mantsala) ja 26 (Ha-
mina-Luumaki) seka valtatien 2 Harjavalta—-Pori, valtatien 3 Helsinki—Ku-
rikka, valtatien 4 Helsinki-Sodankyld, valtatien 5 Mikkeli-Iisalmi, valtatien
6 Luumaki-Parikkala, valtatien 7 Helsinki-Hamina, valtatien 8 Turku-Kok-
kola ja Pyhajoki-Liminka, valtatien 9 Tampere-Jyvaskyld, valtatien 13 Kyy-
jarvi-Kaustinen, valtatien 15 Hamina-Mikkeli, valtatien 19 Kurikka-Uusi-
kaarlepyy, valtatien 27 Haapajarvi—Kalajoki ja valtatien 29 Keminmaa-Tor-
nio tieosuuksille. Paatieverkon kantateista satamiin saapuneet tiekulje-
tukset keskittyivat paaasiassa kantateille 40 (Kaarina—Naantali, Turun ke-
hatie), 41 (Aura—-Huittinen), 46 (Kouvola-Heinola), 50 (Keha III) ja 51
(Helsinki-Raasepori) seka kantatien 43 Uusikaupunki-Laitila ja kantatien
52 Raasepori-Salo tieosuuksille. (Kuva 3 ja Liitekuva 1, |Idahde Tilastokeskus
h)
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Myo6s satamien edustajien haastattelujen tulosten perusteella satamiin saa-
puvia tiekuljetuksia oli vuonna 2023 eniten eteldisessé Suomessa. Haas-
tattelutiedot eivat kata kaikkia satamiin saapuneita tiekuljetuksia. Tassa
esitetyt tiedot kuvaavat satamien laajempia tiekuljetusten takamaita,
lisdksi satamiin on voinut saapua rautatiekuljetuksia seka kuljetuksia sata-
man valittdmasta laheisyydesta.

Hamina-Kotkan satamaan saapui tiekuljetuksina muun muassa metsate-
ollisuuden tuotteita (sahatavara, sellu paperi ja kartonki) Ita- ja Keski-Suo-
mesta seka Eteld-Karjalasta. Helsingin satamaan saapui maanteitse
muun muassa kappaletavaraa Eteld-Savosta, Kanta-Hameesta, Keski-Suo-
mesta, Pirkanmaalta, Pdijat-Hadmeestda, Uudeltamaalta, ja Varsinais-Suo-
mesta ja metsateollisuuden tuotteita Ita- ja Keski-Suomesta. Inkoon sa-
tamaan saapui muun muassa raakamineraaleja sataman lahialueelta seka
metalliromua Padijat-Hameesta, Satakunnasta ja Varsinais-Suomesta. (Kuva
3, lahde kuljetusmaariltdan suurimpien Suomen satamien edustajien haas-
tattelut)

Hangon satamaan saapui tiekuljetuksina muun muassa terasteollisuuden
tuotteita Kanta-Hameesta ja metsateollisuuden tuotteita (sahatavara, kar-
tonki) Ita- ja Keski-Suomesta seka kappaletavaraa laajalta alueelta. Naan-
talin satamaan saapui muun muassa viljaa Lounais-Suomen alueelta ja
Uudenkaupungin satamaan kappaletavaraa Varsinais-Suomesta. Rau-
man satamaan saapui maanteitse muun muassa tavaralajiluokan muu ta-
vara tavaroita Pirkanmaan alueelta, paperia ja kartonkia Pohjanmaalta,
Pohjois-Savosta ja Varsinais-Suomesta, sahatavaraa Keski-Pohjanmaalta ja
Pirkanmaalta seka sellua Pohjanmaalta. (Kuva 3, lahde kuljetusmaariltaan
suurimpien Suomen satamien edustajien haastattelut)

Porin satamaan saapui tiekuljetuksina muun muassa kemikaaleja ja lan-
noitteita Satakunnasta, kiviaineksia Lansi-Suomesta seka sahatavaraa
Lansi-Suomesta ja Pirkanmaalta. Kaskisten satamaan saapui muun mu-
assa sahatavaraa Kainuusta, Lapista, Pohjois-Karjalasta seka Lansi- ja
Keski-Suomesta sekd Vaasan satamaan kappaletavaraa lantisesta ja kes-
kisestda Suomesta ja viljaa Etela-Pohjanmaalta ja Pohjanmaalta. Pietarsaa-
ren satamaan saapui metalleja Pohjanmaalta seka sahatavaraa keskisesta
ja pohjoisesta Suomesta. (Kuva 3, lahde kuljetusmaariltdan suurimpien
Suomen satamien edustajien haastattelut)

Kalajoen satamaan saapui tiekuljetuksina raakapuuta noin 100 kilometrin
sateelta satamasta, sahatavaraa Kainuusta, Keski-Pohjanmaalta, Pohjois-
Pohjanmaalta ja Pohjois-Savosta seka viljaa sataman lahialueelta. Oulun
satamaan saapui kappaletavaraa Lapista, kemikaaleja, sahatavaraa seka
sellua Pohjois-Pohjanmaalta. Kemin satamaan saapui rikasteita, kartonkia
ja sellua Lapista. (Kuva 3, lahde kuljetusmaariltéan suurimpien Suomen sa-
tamien edustajien haastattelut)
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Suomen satamiin saapuneita

tiekuljetuksia vuonna 2023
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Paperi, kartonki

Raakapuu, hake
Sahatavara
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Oljytuotteet

Kuvassa ei ole mukana kaikkia satamiin saapuneita
tiekuljetuksia eivétkéd nuolet kuvaa kuljetusmééaria.

B Satamiin saapuneita tiekuljetuksia

Léhde: Tilastokeskus,

tieliikenteen tavarankuljetustilasto.

Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilasto perustuu
otostutkimukseen ja siksi siiné
oh mukana vain osa Kuljetuksista.

Kuva 3.
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Suomen satamiin saapuneita tiekuljetuksia vuonna 2023.
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Satamista ldhteneits tiekuljetuksia

Tieliikenteen tavarankuljetustilaston perusteella myds Suomen satamista
lahteneita tiekuljetuksia oli vuonna 2023 eniten eteldisen Suomen tiever-
kolla. Satamista lahteneet tiekuljetukset keskittyivat padasiassa valtateille
1 (Helsinki-Turku), 25 (Hanko-Mantsala) seka valtatien 3 Helsinki—-Kurikka
ja Laihia-Vaasa, valtatien 4 Helsinki-A&nekoski ja Liminka-Keminmaa, val-
tatien 5 Mikkeli-Juva, valtatien 6 Luumaki-Imatra, valtatien 7 Helsinki—-Ha-
mina, valtatien 8 Turku-Ulvila ja Uusikaarlepyy—-Kokkola, valtatien 12
Eura-Tampere ja Lahti-Kouvola, valtatien 15 Hamina-Mikkeli, valtatien 16
Seindjoki (Ylistaro)-Lapua, valtatien 19 Kurikka-Uusikaarlepyy ja valtatien
29 Keminmaa-Tornio tieosuuksille. Paatieverkon kantateista satamista
ldhteneet tiekuljetukset keskittyivat padasiassa kantateille 40 (Kaarina-
Naantali, Turun kehatie), 41 (Aura-Huittinen), 50 (Keha III) ja 51 (Hel-
sinki-Raasepori) seka kantatien 52 Raasepori-Salo ja kantatien 66 Lapua-
Kuortane tieosuuksille. (Kuva 4 ja Liitekuva 2, lahde Tilastokeskus h)

Myo6s satamien edustajien haastattelujen tulosten perusteella satamista
lahtevia tiekuljetuksia oli vuonna 2023 eniten eteldisessa Suomessa.
Haastattelutiedot eivat kata kaikkia satamista lahteneita tiekuljetuksia.
Tassa esitetyt tiedot kuvaavat satamien laajempia tiekuljetusten taka-
maita, lisaksi satamista on voinut |ahtea rautatiekuljetuksia seka kuljetuk-
sia sataman valittomaan laheisyyteen.

Hamina-Kotkan satamasta |dhti tiekuljetuksina muun muassa raaka-
puuta ja haketta Eteld-Karjalaan ja Oljytuotteita Itd-Suomeen. Skoldvikin
satamasta lahti 6ljytuotteita eteldisen Suomen alueelle ja Helsingin sa-
tamasta muun muassa kappaletavaraa Uudenmaan logistiikkakeskuksiin.
(Kuva 4, lahde kuljetusmaariltéan suurimpien Suomen satamien edustajien
haastattelut)

Inkoon satamasta lahti tiekuljetuksina raakamineraaleja Uudellemaalle
seka energian- ja lammontuotannon raaka-aineita padakaupunkiseudulle,
Uudellemaalle ja Varsinais-Suomeen. Hangon satamasta lahti tuontiau-
toja koko Suomen alueelle seka kappaletavaraa Kanta-Hameeseen ja
Keski-Suomeen, paakaupunkiseudulle ja Varsinais-Suomeen. Turun sata-
masta lahti muun muassa kappaletavaraa Turun seudun jakeluterminaalei-
hin.

Naantalin satamasta lahti tiekuljetuksina kappaletavaraa Turun seudun
ja Uudenmaan logistiikkakeskuksiin sekéa Uudenkaupungin satamasta
kappaletavaraa seka metalleja ja metallituotteita Varsinais-Suomeen.
(Kuva 4, lahde kuljetusmaariltaan suurimpien Suomen satamien edustajien
haastattelut)

Rauman satamasta |dhti tiekuljetuksina kemikaaleja koko Suomen alu-
eelle, raakamineraaleja Keski-Suomeen seka rikasteita ja metalleja
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Satakuntaan. Porin satamasta |ahti muun muassa tavaralajiluokan raaka-
mineraaleja Satakuntaan ja Pirkanmaalle seka 6ljytuotteita tavaroita Sata-
kuntaan ja Lansi-Suomen alueelle. Kaskisten satamasta lahti tuulivoima-
lakomponentteja tuulivoimalakohteisiin seka raakamineraaleja Etela-Poh-
janmaalle. (Kuva 4, lahde kuljetusmaariltdan suurimpien Suomen satamien
edustajien haastattelut)

Vaasan satamasta lahti tiekuljetuksina muun muassa kappaletavaraa lan-
tiseen ja keskiseen Suomeen, paperia Lansi-Suomeen, sementtia 200-250
kilometrin sateelle sekd 6ljytuotteita noin 200 kilometrin sateelle sata-
masta. Pietarsaaren satamasta lahti kemikaaleja Kainuuseen ja Pohjois-
Savoon, tuulivoimalakomponentteja tuulivoimalakohteisiin seka sementtia
200-250 kilometrin sateelle satamasta. Kalajoen satamasta |ahti tavara-
lajiluokkien muu tavara ja vilja tavaroita sataman ldhialueelle ja Raahen
satamasta tuulivoimalakomponentteja tuulivoimalakohteisiin. (Kuva 4,
lahde kuljetusmaariltdan suurimpien Suomen satamien edustajien haastat-
telut)

Oulun satamasta lahti tiekuljetuksina kappaletavaraa Lappiin seka se-
menttid 200-250 kilometrin sateelle satamasta. Kemin satamasta |dhti
muun muassa metallituotteita Lapin alueelle ja 6ljytuotteita pohjoiseen
Suomeen. Tornion satamasta lahti raakamineraaleja Lappiin ja 6ljytuot-
teita (LNG:n jakelu) lahialueen kohteisiin. (Kuva 4, lahde kuljetusmaaril-
taan suurimpien Suomen satamien edustajien haastattelut)
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Suomen satamista lahteneita
tiekuljetuksia vuonna 2023
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Kuva 4. Suomen satamista lahteneita tiekuljetuksia vuonna 2023.
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Satamien etumaat
Ulkomaan meriliikenteen etumaat

Ulkomaan meriliikenteen etumaina esitetddn ne etumaavaltiot, joissa sijait-
sevat satamat ovat Suomen sataman kautta kulkeneen suoran merikulje-
tuksen ulkomaan vastasatamia. Ulkomaan meriliikenteen tuonnin etu-
maavaltiot ovat maita, joista kuljetettu tavara on saapunut Suomen sata-
maan. Ulkomaan meriliikenteen viennin etumaavaltiot ovat maita, joihin
kuljetettu tavara on lahtenyt Suomen satamasta. Tavaran tuonnin alkupe-
ramaa tai lopullinen vientimaa voi olla eri valtio kuin etumaavaltio, jos ta-
vara on jalleenlaivattu matkalla jossain kolmannessa valtiossa.

Ulkomaan tuontikuljetukset

Seuraavassa karttakuvassa on esitetty Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten tuonnin etumaavaltiot vuonna 2023. Etumaavaltioita
oli yhteensa 44. (Kuva 5, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
etumaavaltiot vuonna 2023, tuonti

Miljioonaa tonnia -
0 10

Liikennemaératiedot Iahde Tilastokeskus
Patvelun tarjoa Bing
© Australian Bureau of Statistics, GeoNames, Geospatial Data Edil, Microsoft, Mavinfo, Open Places, OpenStreetMap, Overtur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 5. Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaaval-
tiot vuonna 2023, tuonti. Harmaalla varilla esitetyista etumaa-
valtioista ei ollut kuljetuksia Suomen satamiin.

Vuonna 2023 Suomeen tuotiin laivoilla ulkomailta tavaraa yhteensa noin
45,1 miljoonaa tonnia, josta 20,8 % saapui Norjasta, 18,7 % Ruotsista, 9,6
% Saksasta, 9,3 % Virosta, 9,0 % Alankomaista ja muista Euroopan maista
(pois lukien Vendja) yhteensa 21,8 %. Amerikasta saapui 8,9 %, Afrikasta
ja Oseaniasta 1,0 %, Aasiasta 0,5 % ja Venajalta 0,4 % tavaratonneista.
(Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Seuraavassa kuvassa on esitetty satamittain kuljetusmaariltédan viisi suu-
rinta Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten tuonnin etumaa-
valtiota vuonna 2023. Kuvassa etumaavaltiot on esitetty selvitykseen mu-
kaan otetuista 20:sta Suomen satamasta ja ne on esitetty lajiteltuna vuo-
den 2023 kuljetusmaarien perusteella suurimmasta pienimpaan. (Kuva 6)

Skoldvikin sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Norja, mista
kaikki saapuneet tavaratonnit olivat raakadljya. Viiden kuljetusmaariltaan

31



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

suurimman etumaavaltion osuus Skdéldvikin sataman ulkomaan meriliiken-
teen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli 90 % ja etumaavaltioita
Skoldvikin satamalla oli yhteensa 16. (Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus f)

Helsingin sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Viro, mista saapu-
neista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan kappaletavara
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltaan suurimman etumaavaltion osuus Hel-
singin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaa-
rasta oli 86 % ja etumaavaltioita Helsingin satamalla oli yhteensa 19.
(Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Raahen sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista
saapuneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan malmit
ja rikasteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltaan suurimman etumaavaltion
osuus Raahen sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
tuontimaarasta oli 90 % ja etumaavaltioita Raahen satamalla oli yhteensa
17. (Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Hamina-Kotkan sataman suurimmat tuonnin etumaavaltiot olivat Viro ja
Ruotsi. Virosta saapuneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavarala-
jiluokan raakapuu ja hake tavaroita seka Ruotsista saapuneista tavaroista
tavaralajiluokkien 6ljytuotteet seka raakapuu ja hake tavaroita. Viiden kul-
jetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Hamina-Kotkan sataman
ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli 72 % ja
etumaavaltioita Hamina-Kotkan satamalla oli yhteensa 21. (Kuva 6, liiken-
nemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Hangon sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Saksa, mista
saapuneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan kappa-
letavara tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Hangon sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
tuontimaarasta oli 96 % ja etumaavaltioita Hangon satamalla oli yhteensa
12. (Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Inkoon sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Yhdysvallat, mista saa-
puneista tavaratonneista Idhes kaikki olivat tavaralajiluokan dljytuotteet ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Inkoon
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta
oli 78 % ja etumaavaltioita Inkoon satamalla oli yhteensa 15. (Kuva 6, lii-
kennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Tornion sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Alankomaat, mista saa-
puneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan malmit ja
rikasteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Tornion sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
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tuontimaarasta oli 72 % ja etumaavaltioita Tornion satamalla oli yhteensa
18. (Kuva 6, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus f)

Kokkolan sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista saapu-
neista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokkien raakamine-
raalit ja sementti seka malmit ja rikasteet tavaroita. Viiden kuljetusmaaril-
tdan suurimman etumaavaltion osuus Kokkolan sataman ulkomaan merilii-
kenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli 67 % ja etumaavaltioita
Kokkolan satamalla oli yhteensa 25. (Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Ti-
lastokeskus f)

Porin sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mistd saapuneista
tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan 6ljytuotteet tava-
roita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Porin sa-
taman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli
68 % ja etumaavaltioita Porin satamalla oli yhteensa 27. (Kuva 6, liikenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Rauman sataman suurimmat tuonnin etumaavaltiot olivat Belgia, Viro ja
Saksa. Belgiasta saapuneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan
kappaletavara tavaroita, Virosta saapuneista tavaratonneista tavaralajiluo-
kan raakapuu ja hake tavaroita ja Saksasta saapuneista tavaratonneista ta-
varalajiluokan muu tavara tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdééan suurimman
etumaavaltion osuus Rauman sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakul-
jetusten koko tuontimaarasta oli 81 % ja etumaavaltioita Rauman sata-
malla oli yhteensa 19. (Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Naantalin sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista
saapuneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan kappa-
letavara tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Naantalin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
tuontimaarasta oli 92 % ja etumaavaltioita Naantalin satamalla oli yhteensa
15. (Kuva 6, liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Uudenkaupungin sataman suurimmat tuonnin etumaavaltiot olivat Saksa
ja Alankomaat. Saksasta saapuneista tavaratonneista suurin osa oli tavara-
lajiluokkien raakamineraalit ja sementti seka kappaletavara tavaroita. Vii-
den kuljetusmaariltéan suurimman etumaavaltion osuus Uudenkaupungin
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta
oli 82 % ja etumaavaltioita Uudenkaupungin satamalla oli yhteensa 13.
(Kuva 6, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Turun sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista saa-
puneista tavaratonneista lahes kaikki olivat tavaralajiluokan kappaletavara
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltéan suurimman etumaavaltion osuus Turun
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta
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oli 92 % ja etumaavaltioita Turun satamalla oli yhteensa 15. (Kuva 6, lii-
kennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Vaasan sataman selvasti suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista
saapuneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan 6éljytuotteet ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Vaasan
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta
oli 82 % ja etumaavaltioita Vaasan satamalla oli yhteensa 18. (Kuva 6, lii-
kennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Oulun sataman suurin tuonnin etumaavaltio oli Ruotsi, mista saapuneista
tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan 6ljytuotteet tavaroita. Viiden
kuljetusmaariltddn suurimman etumaavaltion osuus Oulun sataman ulko-
maan meriliikkenteen tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli 85 % ja
etumaavaltioita Oulun satamalla oli yhteensa 13. (Kuva 6, liikennemaara-
tiedot Idhde Tilastokeskus f)

Pietarsaaren, Kaskisten, Paraisten, Kemin ja Kalajoen satamiin
tuontikuljetusmaarat etumaavaltioista olivat pienia tai melko pienia ja kul-
jetusmaariltdan suurimmat etumaavaltiot sijaitsivat padasiassa Itameren
alueella. Pietarsaaren satamalla etumaavaltioita oli yhteensa 10, Kaskisten
satamalla 14, Paraisten satamalla kuusi, Kemin satamalla 11 ja Kalajoen
satamalla kuusi. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus
ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten sataman koko tuontimaarasta
oli Pietarsaaren satamalla 88 %, Kaskisten satamalla 74 %, Paraisten sata-
malla 98 %, Kemin satamalla 91 % ja Kalajoen satamalla 100 %. (Kuva 6,
lilkennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus f)
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Kuljetusmaiiriltddn viisi suurinta Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaltiota satamittain vuonna 2023,
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Kuva 6.  Kuljetusmaariltaan viisi suurinta ulkomaan meriliikenteen tava-

rakuljetusten etumaavaltiota satamittain vuonna 2023, tuonti.
Osuus tarkoittaa viiden kuljetusmaaraltdan suurimman etumaa-
sataman osuutta sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakulje-

tusten koko tuontimaarasta.
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Ulkomaan vientikuljetukset

Seuraavassa karttakuvassa on esitetty Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten viennin etumaavaltiot vuonna 2023. Etumaavaltioita
oli yhteensa 64. (Kuva 7, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
etumaavaltiot vuonna 2023, vienti

Miljoonaa tonnia .
0 10

X2 Lilkennemé&aratiedot lahde Tilastokeskus
'?’ b ¥ Palvedun tarjoa Bing

& Australian Bureau of Statistics, GeoNames, Geospatial Data Edit, Microsoft, Navinfo, Open Places, OpenStreetMap, Overtur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 7. Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaaval-
tiot vuonna 2023, vienti. Harmaalla varilla esitettyihin etumaa-
valtioihin ei ollut kuljetuksia Suomen satamista.

Vuonna 2023 Suomesta vietiin laivoilla ulkomaille tavaraa yhteensa noin
42,3 miljoonaa tonnia, josta 20,3 % lahti Saksaan, 12,3 % Alankomaihin,
11,9 % Ruotsiin, 10,1 % Viroon, 9,5 % Belgiaan ja muihin Euroopan mai-
hin yhteensa 19,2 %. Amerikkaan lahti 10,2 %, Afrikkaan ja Oseaniaan 3,7
%, Aasiaan (lukuun ottamatta Vendjaa) 2,7 % ja Venajalle 0,1 % tavara-
tonneista. (Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Seuraavassa kuvassa on esitetty satamittain kuljetusmaariltéaan viisi suu-
rinta Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten viennin etumaa-
valtiota vuonna 2023. Kuvassa etumaavaltiot on esitetty selvitykseen mu-
kaan otetuista 20:std Suomen satamasta ja ne on esitetty lajiteltuna vuo-
den 2023 kuljetusmaarien perusteella suurimmasta pienimpaan. (Kuva 8)

Hamina-Kotkan sataman selvasti suurin viennin etumaavaltio oli Saksa,
minne lahteneistd tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokkien paperi ja
kartonki, sellu ja puuhioke seka sahatavara tavaroita. Viiden kuljetusmaa-
riltdan suurimman etumaavaltion osuus Hamina-Kotkan sataman ulkomaan
meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli 65 % ja etumaa-
valtioita Hamina-Kotkan satamalla oli yhteensa 47. (Kuva 8, likennemaara-
tiedot Iahde Tilastokeskus f)

Skoldvikin sataman suurin viennin etumaavaltio oli Alankomaat, minne
lahteneista tavaratonneista lahes kaikki olivat tavaralajiluokan 6ljytuotteet
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus
Skdéldvikin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vienti-
maarasta oli 68 % ja etumaavaltioita Skdldvikin satamalla oli yhteensa 17.
(Kuva 8, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Helsingin sataman selvasti suurimmat viennin etumaavaltiot olivat Viro ja
Saksa, minne ldhteneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan
kappaletavara tavaroita. Viiden kuljetusmaariltéan suurimman etumaaval-
tion osuus Helsingin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
koko vientimaarasta oli 84 % ja etumaavaltioita Helsingin satamalla oli yh-
teensa 24. (Kuva 8, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus f)

Rauman sataman suurin viennin etumaavaltio oli Saksa, minne lahte-
neista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan paperi ja kartonki ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Rauman
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli
82 % ja etumaavaltioita Rauman satamalla oli yhteensa 30. (Kuva 8, liiken-
nemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Hangon sataman selvasti suurin viennin etumaavaltio oli Saksa, minne
ldhteneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan kappaletavara
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltaan suurimman etumaavaltion osuus Han-
gon sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaa-
rasta oli 97 % ja etumaavaltioita Hangon satamalla oli yhteensa 10. (Kuva
8, lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Kokkolan sataman suurin viennin etumaavaltio oli Alankomaat, minne
lahteneistd tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan metallit ja metal-
lituotteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Kokkolan sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
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vientimaarasta oli 72 % ja etumaavaltioita Kokkolan satamalla oli yhteensa
18. (Kuva 8, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus f)

Naantalin sataman selvasti suurin viennin etumaavaltio oli Ruotsi, minne
ldhteneistd tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan kappaletavara
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltddn suurimman etumaavaltion osuus Naan-
talin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaa-
rasta oli 92 % ja etumaavaltioita Naantalin satamalla oli yhteensa 15.
(Kuva 8, liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Tornion sataman suurin viennin etumaavaltio oli Alankomaat, minne [dh-
teneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan metallit ja
metallituotteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaaval-
tion osuus Tornion sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
koko vientimaarasta oli 94 % ja etumaavaltioita Tornion satamalla oli yh-
teensa 11. (Kuva 8, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus f)

Porin sataman suurin viennin etumaavaltio oli Ruotsi, minne lahteneista
tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan kivihiili ja koksi ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltaan suurimman etumaavaltion osuus Porin
sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli
54 % ja etumaavaltioita Porin satamalla oli yhteensa 27. (Kuva 8, liikenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Uudenkaupungin sataman suurimmat viennin etumaavaltiot olivat Brasi-
lia ja Ruotsi, minne lahteneista tavaratonneista Idhes kaikki olivat tavarala-
jiluokan lannoitteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltéan suurimman etu-
maavaltion osuus Uudenkaupungin sataman ulkomaan meriliikenteen tava-
rakuljetusten koko vientimaarasta oli 61 % ja etumaavaltioita Uudenkau-
pungin satamalla oli yhteensa 27. (Kuva 8, liikennemaaratiedot lIahde Tilas-
tokeskus f)

Turun sataman suurin viennin etumaavaltio oli Ruotsi, minne lahteneista
tavaratonneista lahes kaikki olivat tavaralajiluokan kappaletavara tavaroita.
Viiden kuljetusmaariltaan suurimman etumaavaltion osuus Turun sataman
ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli 97 % ja
etumaavaltioita Turun satamalla oli yhteensa 11. (Kuva 8, liikennemaara-
tiedot Idhde Tilastokeskus f)

Raahen sataman suurin viennin etumaavaltio oli Belgia, minne lahteneista
tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan metallit ja metalli-
tuotteet tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Raahen sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
vientimaarasta oli 83 % ja etumaavaltioita Raahen satamalla oli yhteensa
17. (Kuva 8, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Pietarsaaren sataman suurimmat viennin etumaavaltiot olivat Saksa ja
Egypti. Saksaan lahteneista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavarala-
jiluokan sellu ja puuhioke tavaroita ja Egyptiin lahteneista tavaroista sel-
vasti suurin osa tavaralajiluokan sahatavara tavaroita. Viiden kuljetusmaa-
riltdan suurimman etumaavaltion osuus Pietarsaaren sataman ulkomaan
meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli 70 % ja etumaa-
valtioita Pietarsaaren satamalla oli yhteensa 16. (Kuva 8, liikennemaaratie-
dot lahde Tilastokeskus f)

Oulun sataman suurimmat viennin etumaavaltiot olivat Saksa ja Belgia,
joihin lahteneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan paperi ja
kartonki tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion
osuus Oulun sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
vientimaarasta oli 91 % ja etumaavaltioita Oulun satamalla oli yhteensa
11. (Kuva 8, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Kemin sataman suurin viennin etumaavaltio oli Yhdysvallat, minne lahte-

neista tavaratonneista selvasti suurin osa oli tavaralajiluokan paperi ja kar-
tonki tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus

Kemin sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaa-
rasta oli 79 % ja etumaavaltioita Kemin satamalla oli yhteensa 13. (Kuva 8,
lilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Inkoon sataman suurin viennin etumaavaltio oli Viro, minne Idhteneista
tavaratonneista ldhes kaikki oli tavaralajiluokan raakamineraalit ja sementti
tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus In-
koon sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaa-
rasta oli 100 % ja etumaavaltioita Inkoon satamalla oli yhteensa viisi.
(Kuva 8, liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Kaskisten sataman suurin viennin etumaavaltio oli Ruotsi, minne lahte-
neista tavaratonneista lahes kaikki oli tavaralajiluokan sellu ja puuhioke ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Kaskis-
ten sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaa-
rasta oli 87 % ja etumaavaltioita Kaskisten satamalla oli yhteensa 11.
(Kuva 8, liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Vaasan sataman suurin viennin etumaavaltio oli Ruotsi, minne lahteneista
tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet ta-
varoita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Vaasan

sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko vientimaarasta oli
93 % ja etumaavaltioita Vaasan satamalla oli yhteensa 16. (Kuva 8, liiken-

nemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Kalajoen ja Paraisten satamilla vientikuljetusmaarat etumaavaltioihin
olivat pienia. Paraisten sataman kaikki etumaavaltiot sijaitsivat Itameren
alueella. Kalajoen satamalla etumaavaltioita oli yhteensa seitseman ja
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Paraisten satamalla kolme. Viiden kuljetusmaariltéan suurimman etumaa-
valtion osuus ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten sataman koko
vientimaarasta oli Kalajoen satamalla 94 %. (Kuva 8, liikennemaaratiedot

lahde Tilastokeskus f)

Kuljetusmaariltdan viisi suurinta Suomen ulkomaan merililkenteen tavarakuljetusten etumaavaltiota satamittain vuonna 2023,
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Kuva 8.  Kuljetusmaariltaan viisi suurinta ulkomaan meriliikenteen tava-

rakuljetusten etumaavaltiota satamittain vuonna 2023, vienti.

Osuus tarkoittaa viiden kuljetusmaaraltdan suurimman etumaa-
sataman osuutta sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakulje-

tusten koko vientimaarasta.
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Kotimaan vesiliikenteen etumaat

Kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten suurimmat tavaravirrat

Seuraavassa kuvassa on esitetty kotimaan vesiliikenteen tavarakulje-
tusten alusliikenteen suurimmat tavaravirrat vuonna 2023. Kuvassa on
esitetty kunkin tavaralajiluokan yli 100 000 tonnin kuljetusvirrat. Raaka-
puun uitto ei ole mukana kuvan tavaravirroissa. (Kuva 9)

Skoldvikin satamasta vietiin tavaralajin luokan 6ljytuotteet tavaroita
Naantalin satamaan noin 0,92 miljoonaa tonnia, Kokkolan satamaan noin
0,54 miljoonaa tonnia, Oulun satamaan noin 0,10 miljoonaa tonnia ja Ke-
min satamaan noin 0,38 miljoonaa tonnia. Pienempia tavaramaaria Skaold-
vikin satamasta vietiin Vaasan, Hamina-Kotkan, Turun ja Maarianhaminan
satamiin. Skoéldvikin satamasta viedyista tavaroista 99,7 % kuului luokkaan
Oljytuotteet. (Kuva 9, liikennemaaratiedot ldhde Tilastokeskus g)

Paraisten satamasta vietiin tavaralajiluokan raakamineraalit ja sementti
tavaroita Oulun satamaan noin 0,19 miljoonaa tonnia. Pienempia tavara-
maaria Paraisten satamasta vietiin Pietarsaaren, Helsingin, Vaasan, Maari-
anhaminan, Rauman, Naantalin, Kemién ja Turun satamiin. (Kuva 9, liiken-
nemaaratiedot Idhde Tilastokeskus g)

Naantalin satamasta vietiin tavaralajiluokan kappaletavara tavaroita
Langnasin satamaan noin 0,10 miljoonaa tonnia. Pienempia tavaramééri
Naantalin satamasta vietiin Skdldvikin, Oulun, Turun, Kokkolan, Vaasan ja
Paraisten satamiin. (Kuva 9, liikennemaaratiedot lIahde Tilastokeskus g)

Porin satamasta vietiin tavaralajiluokan kivihiili, koksi ja polttoturve tava-
roita Helsingin satamaan noin 0,20 miljoonaa tonnia ja Raahen satamaan
noin 0,17 miljoonaa tonnia. Pienempia tavaramaaria Porin satamasta vietiin
Tornion, Hamina-Kotkan ja Turun satamiin. (Kuva 9, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus g)

Kokkolan satamasta vietiin tavaralajiluokan lannoitteet tavaroita Uuden-
kaupungin satamaan noin 0,12 miljoona tonnia. Pienempia tavaramaaria
Kokkolan satamasta vietiin Raahen satamaan. (Kuva 9, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus g)

Kemin satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Rau-
man satamaan noin 0,11 miljoonaa tonnia ja tavaralajiluokan malmit ja ri-
kasteet tavaroita Porin satamaan myds noin 0,11 miljoonaa tonnia. Pie-
nempia tavaramaaria Kemin satamasta vietiin Hamina-Kotkan, Oulun, Vaa-
san, Pietarsaaren ja Kalajoen satamiin. (Kuva 9, liikennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus g)

Joensuun satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita
Lappeenrannan satamaan 0,12 miljoonaa tonnia. Pienempia tavaramaaria
(kaikki tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita) Joensuun satamasta
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vietiin Imatran, Joutsenon ja Ristiinan satamiin. (Kuva 9, likennemaaratie-
dot lahde Tilastokeskus g)

Kotimaan vesiliikenteen
tavarakuljetusten suurimmat
tavaravirrat vuonna 2023

Tavaralajiluokka

= Kappaletavara
= Kivihiili, koksi, polttoturve
== | annoitteet
Malmit, rikasteet
=== Raakamineraali, sementti
=== Raakapuu, hake
m— Qljytuotteet

Kemi
Oljytuotteiden tuonti-0,38 milj. t.

Oulu
Raakamin. ja sementin tuonti 0,19 milj. t.
Oljytuotteiden tuonti‘0,10 milj. t.

Raahe

Kivihiilen, koksin ja polttoturpeen
tuonti 0,17 milj. t
&4 ™ Kokkola
Oljytuotteiden tuonti 0,54 milj. t.

Joensuu
Pori
Malmien ja rikasteiden-tuonti 0,11 milj. t:
4 Rauma
‘I Raakapuun ja hakkeen tuonti 0,11 milj. t.
Uusikaupunki
Lannoitteiden tuonti-0,12 milj. t. Lappeenra_nta
Naantali Raakapuun ja
| =g Oljytuotteiden .. hakkeen tuonti
Langnic4X) tuonti 0,92 miljct, | SKOIAVIK g 45 mij ¢
Parainen Helsinki
Kappale- A i
; "\ Kivihiilen, koksin ja polttoturpeen
tavaran tuonti tuonti 0.20 mili. t
0,10 milj. t. HONUESse s tBE L
Kuva 9. Kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten suurimmat tavaravir-
rat vuonna 2023. Raakapuun uitto ei ole mukana kuvan tavara-
virroissa.
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Kotimaan vesiliikenteen tavaralajiluokan raakapuu ja hake suurimmat tava-
ravirrat

Raakapuun ja hakkeen kuljetusvirrat ovat muuttuneet Ukrainan sodan seu-
rauksena, ja muutokset nakyvat myos kotimaan vesiliikkenteessa. Seuraa-
vassa kuvassa on esitetty kotimaan vesiliikenteen alusliikenteen tavarala-
jiluokan raakapuu ja hake alusliikenteen suurimmat tavaravirrat
vuonna 2023. Kuvassa on esitetty yli 10 000 tonnin kuljetusvirrat. Vuonna
2023 tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita kuljetettiin kotimaan ve-
siliikenteessa yhteensa noin 1,3 miljoonaa tonnia, josta sisavesiliikenteessa
yhteensa noin 830 000 tonnia. (Kuva 10, liikennemaaratiedot lahteet Tilas-
tokeskus g ja i)

Maarianhaminan satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake ta-
varoita Hamina-Kotkan ja Inkoon satamiin yhteensa noin 33 000 tonnia.
Pienempia maaria Maarianhaminan satamasta vietiin Pietarsaaren, Parais-
ten ja Porin satamiin. (Kuva 10, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus g)

Farjsundin satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita
Naantalin ja Rauman satamiin yhteensa noin 31 000 tonnia. Pienempia
maaria Farjsundin satamasta vietiin Kemin ja Hamina-Kotkan satamiin.
(Kuva 10, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Kalajoen satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita
Rauman satamaan noin 19 000 tonnia. Pienempida maaria Kalajoen sata-
masta vietiin Hamina-Kotkan satamaan. (Kuva 8, likennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus g)

Raahen satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita
Rauman satamaan yhteensa noin 37 000 tonnia. (Kuva 10, likennemaara-
tiedot Iahde Tilastokeskus g)

Oulun satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Ha-
mina-Kotkan ja Naantalin satamiin yhteensa noin 92 000 tonnia. Pienempia
maaria Oulun satamasta vietiin Rauman ja Pietarsaaren satamiin. (Kuva
10, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Kemin satamasta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Rau-
man ja Hamina-Kotkan satamiin yhteensa noin 178 000 tonnia. Pienempia
maaria Kemin satamasta vietiin Pietarsaaren satamaan. (Kuva 10, lilkenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus g)

Sisavesiliikenteen alusliikenteessa tavaralajiluokan raakapuu ja hake tava-
rat kuljetettiin Imatran, Joutsenon, Lappeenrannan, Ristiinan ja Varkauden
satamiin. Lappeenrannan satamaan yhteensa noin 410 000 tonnia, Imatran
satamaan noin 260 000 tonnia, Joutsenon satamaan noin 140 000 tonnia ja
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Varkauden ja Ristiinan satamiin pienid maaria. (Liikennemaaratiedot Iahde
Tilastokeskus g)

Iisalmesta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Imatran,
Lappeenrannan Joutsenon ja Lappeenrannan satamiin yhteensa noin
53 000 tonnia. (Kuva 10, liikennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus g)

Kuopion Ahkiolahdesta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tava-
roita Imatran, Lappeenrannan Joutsenon ja Lappeenrannan satamiin yh-
teensa noin 137 000 tonnia. (Kuva 10, liikennemaaratiedot lIahde Tilasto-
keskus g)

Varkaudesta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Imatran,
Lappeenrannan Joutsenon ja Lappeenrannan satamiin yhteensa noin
182 000 tonnia. (Kuva 10, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus g)

Joensuusta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Imatran,
Lappeenrannan Joutsenon ja Lappeenrannan satamiin yhteensa noin
216 000 tonnia. (Kuva 10, liikennemaaratiedot lIahde Tilastokeskus g)

Kiteelta vietiin tavaralajiluokan raakapuu ja hake tavaroita Imatran ja
Lappeenrannan satamiin yhteensa noin 66 000 tonnia. (Kuva 10, liikenne-
maaratiedot Idhde Tilastokeskus g)

Saimaan saaristoista ("Saimaa muut”) vietiin tavaralajiluokan raakapuu
ja hake tavaroita Imatran, Lappeenrannan ja Varkauden satamiin yhteensa
noin 182 000 tonnia. (Kuva 10, liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus g)
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Kotimaan vesiliikenteen
tavaralajiluokan raakapuu ja
hake suurimmat tavaravirrat
vuonna 2023

Kemi
Vienti 178 000 tonnia

Qulu

Vienti 92 000 tonnia

Raahe

Vienti 37 000 tonnia

Kalajoki

Vienti 19 000 tonnia

lisalmi &

Vienti 53 000 tonnia™\,
Kuopio Ahkiolahti
Vientl 12 000 tonnia

Joensuu

Vienti

-~ 216 000
tonnia

— Kitee

Vienti

66 000

tonnia

Kuopio=_\"
Vienti 137 000 tonnia="=

Varkaus
Vienti 182000 tonnias’

Saimaat muut * %
Vienti 140 000 tonnia

Rt Imatra
Lappeenranta
Lappeenranta  joutseno

Farjsund
Vienti

31 000 t.
Maarian-
hamina
Vienti

33 000 tonnia

Naantali Hamina-Kotka

* Kuljetukset Saimaan saaristoista

Kuva 10. Kotimaan vesiliikenteen tavaralajiluokan raakapuu ja hake suu-
rimmat tavaravirrat vuonna 2023 (ei sisalla uittoa).
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Alusliikenteessa kuljetetun raakapuun ja hakkeen lisdksi sisavesilla Vuok-
sen vesistolla uitettiin raakapuuta (havusellupuu ja vaneritukit) noin

570 000 tonnia vuonna 2023. Raakapuun uittopaikat ja terminaalit sijaitse-
vat Kallavedella (6 uittopaikkaa ja 6 terminaalia, aktiivinen uittoreitti 250
km), Pieliselld (4 uittopaikkaa ja 2 terminaalia, aktiivinen uittoreitti 210
km) ja Tasavesi-Saimaalla (8 uittopaikkaa, 5 terminaalia ja 3 proomulaitu-
ria, aktiivinen uittoreitti 650 km). Raakapuuta uitettiin UPM:n Pelloksen va-
neritehtaalle Mikkelin Ristiinaan, UPM:n Kaukaan sellutehtaalle Lappeenran-
taan seka Stora Enson tehtaille Imatralle. Stora Enson Imatran tehtaille
raakapuu uitettiin Iisalmen ja Nurmeksen suunnilta. Vuonna 2024 myds
Metsa Group aloitti raakapuun uiton tehtailleen. (Liikennemaaratieto Idhde
Tilastokeskus i seka uiton tiedot lahteet Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ja Per-
kaus Oy, MTV Uutiset, Stora Enso ja UPM Metsd)

Ulkomaan merililkenteessa kuljetettujen tavaroiden arvo

Vuonna 2023 Suomen satamien kautta merikuljetuksena kuljetettujen ta-
varoiden tilastoarvo oli Tullin tilastojen mukaan yhteensa noin 128,0
miljardia euroa. Suomeen merikuljetuksena tuotujen tavaroiden tilasto-
arvo oli yhteensa noin 67,5 miljardia euroa ja Suomesta vietyjen tavaroi-
den tilastoarvo yhteensa noin 60,5 miljardia euroa. Luvut eivat sisalla Suo-
men satamien kautta transitona kuljetettujen tavaroiden arvoja. Seka tuo-
tujen etta vietyjen tavaroiden arvo oli keskimaarin noin 1 600 euroa/tonni.
(Lahde Tulli b)

Seuravana esitettavissa tavaralajiluokkien arvojen arvioinnissa Tullin tilas-
toista poistettiin sellaiset SITC 1-3 -tavaraluokan tavaralajit, joissa joko ta-
varan arvo tai paljous puuttui seka tavaraluokkien "Erittelematén”, “Metalli-
rahat” ja "Kulta, ei monetaarinen” tavarat. Luokan “Erittelematoén” tavarat
poistettiin, koska tavaralajeista ei ollut tietoa. Luokkien "Metallirahat” ja
"Kulta, ei monetaarinen” tavaralajit poistettiin niiden suuren arvon takia,
jotta ne eivat vaaristdisi tavaralajiluokkien arvoja. Tavaralajiluokkien arvot
ovat karkeita suuntaa antavia arvioita kuljetettujen tavaroiden arvoista. Ar-
viointimenetelmaa on kuvattu luvussa 1.3.

Merikuljetuksina ulkomailta Suomeen tuoduista tavaroista suurin arvo
oli tavaralajiluokan kappaletavara tavaroilla, joita tuotiin noin 38,5 miljar-
din euron arvosta. Tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet tavaroita tuo-
tiin noin 9,1 miljardin euron arvosta, tavaralajiluokan raakadljy noin 5,9
miljardin euron arvosta, tavaralajiluokan malmit ja rikasteet tavaroita noin
3,8 miljardin euron arvosta ja tavaralajiluokan kemikaalit tavaroita noin 1,8
miljardin euron arvosta. Tuontikuljetuksissa kuljetettua tonnia kohti ar-
vokkainta tavaraa olivat tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet ta-
varat, joiden arvo oli keskimaarin noin 8 400 euroa/tonni. (SITC 1-3 -tava-
raluokkien tavaroiden arvot ja painot lahde Tulli b)
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Merikuljetuksina Suomesta ulkomaille viedyista tavaroista suurin arvo
oli tavaralajiluokan kappaletavara tavaroilla, joita vietiin noin 23,8 miljar-
din euron arvosta. Tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet tavaroita vie-
tiin noin 11,5 miljardin euron arvosta, tavaralajiluokan paperi ja kartonki
noin 5,8 miljardin euron arvosta, tavaralajiluokan sellu, puuhioke ja jatepa-
peri tavaroita noin 2,7 miljardin euron arvosta, tavaralajiluokan sahatavara
tavaroita noin 1,9 miljardin euron arvosta ja tavaralajiluokan kemikaalit ta-
varoita noin 1,8 miljardin euron arvosta. Vientikuljetuksissa kuljetettua
tonnia kohti arvokkainta tavaraa olivat tavaralajiluokan kappaletavara
tavarat, joiden arvo oli keskimaarin noin 6 000 euroa/tonni. (SITC 1-3 -ta-
varaluokkien tavaroiden arvot ja painot lahde Tulli b)

Vuonna 2023 tavaran arvolla mitattuna Helsingin, Hangon ja Skéldvikin sa-
tamien kautta ulkomaille ja ulkomailta kuljetettujen tavaroiden arvo oli
suurin. Helsingin sataman osuus koko Suomen ulkomaan merikuljetusten
tavaran arvosta kuului luokkaan 25-35 % seka Hangon ja Skéldvikin sata-
mien osuudet luokkaan 10,0-14,9 %. Arviot tavaroiden arvoista ovat kar-
keita arvioita. (Taulukko 7, Liikennemaaratiedot |dhteet Tilastokeskus a ja
Tulli b)
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Taulukko 7.  Satamien osuudet Suomen ulkomaan meriliikenteen tavara-
kuljetusten tonneista ja tavaroiden arvosta (karkea arvio)
vuonna 2023. (Liikennemaaratiedot |ahteet Tilastokeskus a

ja Tulli b)
Satama Sataman Sataman Sataman Sataman Sataman Sataman
osuus osuus osuus osuus osuus osuus

kuljetetuista tavaroiden kuljetetuista tavaroiden kuljetetuista tavaroiden

tonneista arvosta tonneista arvosta tonneista arvosta

Tuonti Tuonti Vienti Vienti Tuonti ja Tuonti ja

vienti vienti

yhteensa yhteensa
Helsinki 13,8 % 25,0-35,0 % 18,3 % 25,0-35,0 % 15,9 % 25,0-35,0 %
Hanko 4,5 % 10,0-14,9 % 5,8 % 10,0-14,9 % 51 % 10,0-14,9 %
Skoldvik 30,1 % 15,0-19,9 % 20,0 % 5,0-9,9 % 25,4 % 10,0-14,9 %
Hamina-Kotka 9,2 % 2,5-4,9 % 16,8 % 10,0-14,9 % 12,8 % 5,0-9,9 %
Naantali 3,1 % 5,0-9,9 % 3,3 % 5,0-9,9 % 3,2 % 5,0-9,9 %
Turku 1,7 % 5,0-9,9 % 2,2 % 5,0-9,9 % 1,9 % 5,0-9,9 %
Kokkola 3,6 % Alle 2,5 % 3,6 % 2,5-4,9 % 3,6 % 2,5-4,9 %
Raahe 10,5 % 2,5-4,9 % 2,2 % 2,5-4,9 % 6,6 % 2,5-4,9 %
Rauma 3,2 % 2,5-4,9 % 7,7 % 5,0-9,9 % 5,3 % 2,5-4,9 %
Tornio 3,9 % Alle 2,5 % 3,2 % 5,0-9,9 % 3,6 % 2,5-4,9 %
Inkoo 4,2 % Alle 2,5 % 1,7 % Alle 2,5 % 3,0 % Alle 2,5 %
Kalajoki 0,2 % Alle 2,5 % 0,6 % Alle 2,5 % 0,4 % Alle 2,5 %
Kaskinen 0,7 % Alle 2,5 % 0,8 % Alle 2,5 % 0,7 % Alle 2,5 %
Kemi 0,3 % Alle 2,5 % 1,8 % Alle 2,5 % 1,0 % Alle 2,5 %
Oulu 1,3% Alle 2,5 % 1,8 % Alle 2,5 % 1,6 % Alle 2,5 %
Parainen 0,4 % Alle 2,5 % 0,3 % Alle 2,5 % 0,3 % Alle 2,5 %
Pietarsaari 0,7 % Alle 2,5 % 2,1 % Alle 2,5 % 1,4 % Alle 2,5 %
Pori 3,5 % Alle 2,5 % 3,0 % Alle 2,5 % 3,3% Alle 2,5 %
Uusikaupunki 1,8 % Alle 2,5 % 2,6 % Alle 2,5 % 2,2 % Alle 2,5 %
Vaasa 1,4 % 2,5-4,9 % 0,7 % Alle 2,5 % 1,1% Alle 2,5 %
Muut satamat 2,0 % 2,5-4,9 % 1,3 % Alle 2,5 % 1,7 % Alle 2,5 %
Yhteensa 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
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3 Kuljetetut tavaratonnit tavaralajeittain vuonna 2023
3.1 Tavaralajien kuljetusmaarat ulkomaan meriliikenteessa ja kotimaan
vesililkenteessa

Vuonna 2023 Suomen ulkomaan meriliikenteessa ja kotimaan vesiliiken-
teessa tavaralajeista kuljetettiin tonneina eniten raakadljya ja oljytuotteita
(Kuva 11). Raakadljyn ja dljytuotteiden osuus ulkomaan meriliikenteessa ja
kotimaan vesiliikenteessa kuljetetuista tavaratonneista oli hieman alle kol-
masosa. Kappale- ja muun tavaran kuljetusten osuus oli noin viidesosa,
metsateollisuuden tuotteiden noin 14 %, malmien, rikasteiden, metallien ja
metallituotteiden noin 12 %, kemikaalien ja lannoitteiden noin 9 %, raaka-
puun ja hakkeen noin 7 %, raakamineraalien ja sementin noin 5 %, kivihii-
len ja koksin noin 3 % seka viljan noin 1 %. (Liikennemaaratiedot Iahde Ti-
lastokeskus a ja b)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarit tavaralajeittain vuonna 2023

miljoonaa 30

tonnia
25
20
15
10
5 I = !
=
0 Malmit,
Raakadlj . Metsa- rikasteet, Kemikaalit Raaka- o
ia o kappale- 12 teollisuuden  metalit ja ia Raakapul  mineraaiit IV 12 Vilja
ljytuotteet tuotteet metalli- lannoitteet J ja sementti
tuotteet
m Ulkomaan
tuonti 15,3 10,2 05 6.8 33 36 3.2 18 02
o Ulkomaan
vienti 7.9 9,3 13,1 42 53 0,7 1.1 0,3 0,4
@ Kotimaan
kuljtukset 4,6 0,3 0,0 03 0,3 25 0,8 1,1 0,0
Yhteensa 27,8 19,8 13,6 11,2 9,0 6,9 51 32 06

Lilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 11. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesilii-
kenteen kuljetusmaarat tavaralajeittain vuonna 2023.
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Raakadljy ja oljytuotteet

Vuonna 2023 Suomen ulkomaan meriliikenteessa ja kotimaan vesiliiken-
teessa kuljetettiin raakadljya ja oljytuotteita Suomen satamiin ja satamista
yhteensa noin 27,8 miljoonaa tonnia. Kuljetusmaarasta noin 10,3 miljoo-
naa tonnia oli raakadljyn ulkomaan tuontia, noin 5,0 miljoonaa tonnia &ljy-
tuotteiden ulkomaan tuontia, noin 7,9 miljoonaa tonnia 6ljytuotteiden ulko-
maan vientia ja noin 4,6 miljoonaa tonnia dljytuotteiden kotimaan rannik-
kokuljetuksia. Kotimaan rannikkokuljetusten maara sisaltaa seka lahto-,
ettd madrasatamissa kasitellyt tavaratonnit. (Kuva 12, liikennemaaratiedot
ldhteet Tilastokeskus a ja b)

Raakaéljyn ja dljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan
vesiliikenteen kuljetusmiarat Suomen satamissa vuonna 2023

B Ulkomaan tuonti

OUlkomaan vienti

@ Kotimaan kuljetukset

Raakadljy Oljytuotteet

Kuva 12. Raakadljyn ja 6ljytuotteiden ulkomaan merikuljetusten ja koti-
maan rannikkokuljetusten maara vuonna 2023.

Raakadljya tuotiin Suomen satamista ainoastaan Skdéldvikin satamaan,
jossa sijaitsee Neste Oy:n jalostamo. Vuonna 2023 noin 76 % Suomeen
merikuljetuksena tuodusta raakadljysta saapui Norjasta, noin 10 % Yhdys-
valloista ja noin 8 % Britanniasta. Lisaksi pienempida maaria saapui Tans-
kasta, Alankomaista ja Brasiliasta. (Liikennemaaratiedot lahteet Tilastokes-
kus a)

Vuonna 2023 Skoéldvikin sataman osuus kaikkien Suomen satamien ulko-
maan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen dljytuotteiden kuljetuk-
sista oli noin 66 %. Skdldvikin sataman lisaksi 6ljytuotteita kuljetettiin ul-
komailta tai kotimaista eniten Inkoon, Naantalin, Hamina-Kotkan,
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tonnia
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B Ulkomaan
tuonti

OUlkomaan
vienti

B Kotimaan tuonti
(saapuva)

@ Kotimaan vienti
(lahteva)

Yhteensa
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Kokkolan, Porin, Kemin, Oulun ja Vaasan satamiin. (Kuva 13, Liikennemaa-
ratiedot |ahteet Tilastokeskus a ja b)

Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusméairit

Skoldvik
1,675
7,667
0,071

2,102
11,515

Suomen satamissa vuonna 2023

Hamina-
Kotka

1,404 0167 0,651 0,020 0484 0022 0299 0,193 0,061 0,000 0,044 0,015

Inkoo  Naantali Kokkola Pori Kemi Qulu Vaasa Hanko  Turku Tornio  Helsinki
0,000 0,049 0,109 0,000 0,006 0,000 0,002 0,018 0,000 0,007 0,000 0,000
0,000 0,941 0,043 0,549 0,039 0,380 0,110 0,084 0,000 0,042 0,000 0,000

0,000 0108 0,043 0,000 0007 0019 0,000 0,000 0,000 0000 0,000 0,000
1,404 1266 0845 0569 0536 0421 0410 0295 0,061 0,050 0,044 0,015

Rauma
0,005
0,000
0,000

0,000
0,005

Liikennemaaratiedotlahde Tilastokeskus

Kuva 13. Oljytuotteiden ulkomaan meriliilkenteen ja kotimaan vesiliiken-
teen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Inkoon sataman o6ljytuotteiden tuonti on LNG:n tuontia satamassa sijaitse-
vaan kelluvaan terminaaliin. Terminaalissa nesteytetty kaasu kaasutetaan
ja syotetdan kaasunjakelun putkiverkostoon, joten tuontikuljetuksilla ei ole
tassa selvityksessa tarkoitettua takamaata. Muiden satamien kohdalla dljy-
tuotteet ovat padosin polttoaineita, joita kuljetetaan ulkomailta tai koti-
maasta satamissa sijaitseviin varastoterminaaleihin ja jaellaan niista edel-
leen kumipyo6rilld kunkin terminaalin palvelualueelle.

Vuonna 2023 éljytuotteita tuotiin ulkomailta merikuljetuksina Suomen
satamiin noin viisi miljoonaa tonnia. Eniten &ljytuotteita saapui Ruotsista,
hieman yli kolmannes kaikesta 6ljytuotteiden tuonnista. Lisaksi saapuvia
kuljetuksia oli muun muassa Alankomaista, Yhdysvalloista, Norjasta, Belgi-
asta ja Puolasta. Tuontikuljetusten maara kuudesta suurimmasta etumaa-
valtiosta oli yhteensa noin 4,2 miljoonaa tonnia eli noin 82 % kaikesta 6ljy-
tuotteiden tuonnista. (Kuva 14, liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus a
jaf)
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Oljytuotteiden tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia .
0,0 1,8
¥
Liikennemaaratiedot
A Palvelun tarjoa Bin;
|ahde T”aStOKeSKUS =] .ﬂ.ush'slisg Bureau of Stafistics, GeoMames, Geospsatial Data Edit. Microsoft, Mavinfo, Opan Flaces, OpenStreetiap, Cwvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia. Zenrin

Kuva 14. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen 6ljytuotteiden tuon-
tikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esi-
tetyista etumaavaltioista ei ollut 6ljytuotteiden kuljetuksia Suo-
men satamiin.

Suurin osa 6ljytuotteiden ulkomaan viennista oli Skéldvikin satamasta vie-
reiseltd jalostamolta. Vuonna 2023 6ljytuotteita kuljetettiin 7,9 miljoonaa
tonnia yhteensa 19 etumaavaltioon. Eniten, noin neljannes kokonaisvien-
nista, kuljetettiin Alankomaihin. Lisaksi 6ljytuotteita kuljetettiin muun mu-
assa Ruotsiin (16 %), Yhdysvaltoihin (10 %) ja Belgiaan (10 %). (Liikenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Kappaletavara

Vuonna 2023 kappale- ja muuta tavaraa kuljetettiin 19,8 miljoonaa ton-
nia. Tasta oli kappaletavaraa 15,0 miljoonaa tonnia ja muuta tavaraa 4,8
miljoonaa tonnia. Kappaletavaraksi tilastoidaan konteissa, peravaunuissa,
kuorma-autoissa tai muissa kuljetusvalineissa kuljetettua lastia, jota tilas-
ton tiedonantajat eivat pysty erittelemaan tavaralajeittain. Esimerkiksi met-
sateollisuuden tuotteita saattaa olla tilastoituna myo6s kappaletavaraksi. Ul-
komaankaupan kappaletavaran kuljetuksista viennin osuus tonnimaarai-
sesti oli noin 49 %, muun tavaran kuljetuksissa noin 43 %. (Kuva 15, lii-
kennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)

Kappaletavaran ja muun tavaran ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen kuljetusmé&irat Suomen satamissa
vuonna 2023

10

Kappaletavara Muu tavara

B Ulkomaan tuonti 7,51 2,71
o Ulkomaan vienti 7,23 2,03
B Kotimaan kuljetukset 0,29 0,01

Yhteensa 15,02 475

Liikenneméaaratiedot [3hde Tilastokeskus

Kuva 15. Kappaletavaran ja muun tavaran ulkomaan meriliikenteen ja ko-
timaan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna
2023.

Ulkomailta tuotavan kappaletavaran joukossa ovat Suomeen tulevat pai-
vittdistavarakaupan kuljetukset, jotka kuljetetaan satamista liikeketjujen
keskusvarastoihin Helsingin seudulle ja Keski-Uudellemaalle seka Keski-
Suomeen. Lisaksi tuontikuljetuksissa on eri toimialojen kuljetuksia, jotka
tyypillisesti kuljetetaan satamista logistiikkakeskuksiin esimerkiksi Keha
ITI:n logistiikkavydhykkeelle tai Turun seudun logistiikkakeskittymiin ja ja-
ellaan naista terminaaleista mybhemmin ympari Suomea. Kappaletavarana
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saapuu myos esimerkiksi teollisuuden tarvitsemia komponentteja.
Kappaletavaran viennissa on mukana lisaksi esimerkiksi metsateollisuuden
yvksikoityja tuotteita kuten kartonkia tai sahatavaraa. Etenkin teollisuu-
den yksikoéidyt vientikuljetukset suuntautuvat tyypillisesti satamaan suo-
raan tuotantolaitokselta, ellei niita esimerkiksi kontiteta satamassa.

Lahes puolet kappale- ja muusta tavarasta kuljetettiin Helsingin sataman
kautta. Kappale- ja muuta tavaraa kuljetettiin vuonna 2023 yli miljoona
tonnia myds Hangon, Naantalin, Hamina-Kotkan ja Turun satamien kautta.
Helsingin ja Hangon satamien kautta kulkevasta kappaletavarasta noin
puolet on tuontia ja puolet vientia, Naantalin, Hamina-Kotkan ja Turun sa-
tamien liikenteessa on suhteessa hieman enemman vientia. Ahvenanmaan
huoltoliikenteesta noin 80 % kulkee Naantalin sataman kautta, mika nakyy
myo6s Naantalin sataman kotimaan kappaletavarakuljetusten maarassa.
(Kuva 16, liikennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)

Kappaletavaran®* ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarit Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa
tonnia
6
4
2 E
0 E ﬂ - — __ =
N . Hamina- R Uusi-
Helsinki Hanko = Naantali Kotka Turku Rauma Skoldvik Kokkola kaupunki Muu
" Ulkomazn 482 148 082 074 054 043 053 005 015 066
= U”\‘f‘i’emnf‘ia" 4,37 1,23 1,04 0,99 0,64 0,46 0,00 0,20 0,06 0,27
@ Kotimaan tuonti
(saapuva) 0,00 0,00 0,04 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,08
@ Kotimaan vienti
(Iahteva) 0,00 0,02 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Yhteensa 9,19 2,73 1,98 1,73 1,18 0,89 0,53 0,25 0,21 1,06
* Siséltada tavaralajiluokat kappaletavara ja muu tavara Lilkennemé&aratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 16. Kappaletavaran (sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu
tavara) ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kul-
jetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.
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Vuonna 2023 kappale- ja muuta tavaraa saapui laajasti Euroopasta ja eri
maanosista. Eniten saapui Saksasta: lahes kolmasosa kappaletavaran tuon-
nista (noin 3,3 miljoonaa tonnia) kulki Suomeen Saksan satamien kautta.
Yli miljoona tonnia saapui mydés Virosta (2,2 milj. tonnia), Ruotsista (1,5
milj. tonnia) seka Alankomaista (1,3 milj. tonnia). (Kuva 17, likennemaa-
ratiedot lahde Tilastokeskus f) Erityisesti kappaletavaran kohdalla on tar-
peen erottaa tavaran alkupera-/tuontimaa seka tuonnin etumaavaltio Suo-
men nakokulmasta: esimerkiksi Saksa ja Alankomaat korostuvat merikulje-
tusten etumaavaltioina maiden merkittavien jalleenlaivaussatamien takia,
vaikka tavaran tuontimaa olisikin esimerkiksi Euroopan ulkopuolella.

Kappaletavaran ja muun tavaran tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia T
0,0 3.3

Liikkennemaaratiedot
= A Palvelun tarjoa Bing
lahde Tilastokeskus ® Australian Buresu of Stafistics, GeoMames, Geospatial Data Edit, Microso, Navinfo, Open Places, CpenStreetMap, Overtur Maps Fundstion, TomTom, Wikipedia., Zenrin

Kuva 17. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja muun tavaran
tuontikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla
esitetyista etumaavaltioista ei ollut kappaletavaran ja muun ta-
varan kuljetuksia Suomen satamiin.
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Kappaletavaran viennin etumaavaltioissa korostuvat padosin samat valtiot,
mutta valtioiden suhteelliset osuudet eroavat tuonnista. Saksaan (2,6 milj.
tonnia), Viroon (2,2 milj. tonnia) ja Ruotsiin (2,1 milj. tonnia) kuljetettiin
yhteensa lahes kolme neljasosaa kaikesta kappale- ja muun tavaran vien-
nista. (Kuva 18 ja Kuva 19, liikennemaaratiedot ldhde Tilastokeskus f)

Kappaletavaran ja muun tavaran vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Likennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus

Miljoonaa tonnia -
0 3,3

Palvelun tarjoa Bing
& Australisn Bureau of Stafistics. GeoMsmes, Geospatial Data Edit. Microsoft, Mavinfo, Open Flaces, OpenStreethap, Overtur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 18. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kappaletavaran ja
muun tavaran vientikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023.
Harmaalla varilla esitettyihin etumaavaltioihin ei ollut kappaleta-
varan ja muun tavaran kuljetuksia Suomen satamista.
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Kappaletavaran®* ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa etumaavaltioittain vuonna 2023

miljoonaa 6
tonnia
4
3
2
| o -
0
Saksa Viro Ruotsi Alankomaat Belgia Puola
B Ulkomaan tuonti 3,3 2,2 1,5 1,3 1,0 0,3 0,6
o Ulkomaan vienti 2,6 2,2 2.1 0,7 0,8 0,3 0,5
Yhteensa 5,8 4.4 3,6 20 1,8 0,7 1,2
* Sisaltéa tavaralajiluokat kappaletavaraja muu tavara Lilkkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 19. Kappaletavaran (sisaltda tavaralajiluokat kappaletavara ja muu
tavara) ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat Suomen sata-
missa etumaavaltioittain vuonna 2023.

Kappale- ja muun tavaran etumaavaltioista merkittavimpia ovat valtiot, joi-
hin Suomesta on runsaasti saanndllisia linjaliikenneyhteyksia. Suomesta lii-
kenndidaan Viroon ja Ruotsiin myds matkustajalautoilla, joiden mukana
kulkee merkittavia maaria rahtia. Viron liikenteesta valtaosa on Helsingin
satamasta, Saksaan liikenndidaan erityisesti Helsingista ja Hangosta. Ruot-
sin lilkenteesta valtaosa kulkee Naantalin ja Turun satamien kautta. (Kuva
20, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Kappaletavaran* ulkomaan merililkenteen tuonnin ja viennin kuljetusmaarit
Suomen suurimmissa satamissa etumaavaltioittain vuonna 2023

miljoonaa 6
tonnia
5
4
3
2
1 l = =
0 ]
Saksa Viro Ruotsi Alankomaat Belgia Puola
W Helsinki 2,77 4,24 0,39 0,78 0,48 0,06 0,47
OHanko 1,73 0,08 0,26 0,00 0,15 0,48 0,01
@ Naantali 0,01 0,01 1,73 0,01 0,02 0,00 0,07
B Hamina-Kotka 0,43 0,00 0,02 0,54 0,56 0,03 0,13
@ Turku 0,12 0,00 1,02 0,02 0,00 0,00 0,01
m Muu 0,79 0,07 0,16 0,65 0,60 0,09 0,46
Yhteensa 5,85 4,40 3,58 2,01 1,82 0,66 1,15
* Sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu tavara Lilkennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 20. Kappaletavaran (sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu
tavara) ulkomaan meriliikenteen tuonnin ja viennin kuljetus-
maarat Suomen suurimmissa satamissa etumaavaltioittain
vuonna 2023.
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Metsateollisuuden tuotteet

Metsateollisuuden tuotteita ovat sahatavara, sellu ja puuhioke, paperi ja
kartonki seka vaneri ja muut puulevyt. Vuonna 2023 niitd kuljetettiin ulko-
maan meriliikkenteessa yhteensa noin 13,6 miljoonaa tonnia, josta vien-
nin osuus oli 13,1 miljoonaa tonnia. Kotimaan vesiliikenteessa samoja tava-
ralajeja kuljetettiin noin 39 000 tonnia. Kuljetetusta tonneista noin 42 % oli
paperia ja kartonkia, 30 % sellua, puuhioketta tai jatepaperia, 26 % saha-
tavaraa ja 2 % vaneria tai muita puulevyja. (Kuva 21, liikennemaaratiedot
lahteet Tilastokeskus a ja b)

Metsiteollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesililkenteen kuljetusmadrat Suomen satamissa
vuonna 2023

milioonaa 6
tonnia [E—
5
4 [—
3
2
1
0 :
Paperi ja kartonki Sel.'!‘." puuhpke, Sahatavara Vaneri, muut
jatepaperi puulevyt
B Ulkomaan tuonti 0,3 0,2 0,0 0,0
OUlkomaan vienti 5,5 40 3,4 0,2
O Kotimaan kuljetukset 0,0 0,0 0,0 0,0
Yhteensa 58 42 3,5 0,2

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 21. Metsateollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja koti-
maan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna
2023.

Metsateollisuuden tuotteita vietiin ulkomaille vuonna 2023 eniten Haminan-
Kotkan, Helsingin ja Rauman satamien kautta (Kuva 22, likennemaaratie-
dot lahde Tilastokeskus a).
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Metsateollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen vientikuljetusmaarat
Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa 5
tonnia

4

3

2

1
H;mma- Helsinki Rauma Hanko P'Etar' Kemi Qulu Kaskinen Pori Kalajoki Turku Vaasa Uusi- . Muu

otka saari kaupunki

@Vaneri, muut puulevyt 0,12 0,04 0,01 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OSahatavara 1,47 0,41 0,53 0,22 0,21 0,00 0,20 0,04 0,15 0,14 0,04 0,01 0,01 0,00
@Sellu, puuhicke, jatepaperi 1,64 0,75 0.47 0,01 0,53 0,26 0,10 0,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
@Paperi, kartonki 1,98 1,12 1,21 0,54 0,04 0,31 0,24 0,00 0,00 0,00 0,01 0,02 0,00 0,00
Yhteensd 5,21 2,31 2,22 0,80 0,79 0,57 0,54 0,24 0,15 0,14 0,05 0,03 0,01 0,01

Liikennemaaratiedot [ahde Tilastokeskus

Kuva 22. Metsateollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen vientikulje-
tusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Paperia ja kartonkia vietiin ulkomaille vuonna 2023 merikuljetuksina noin
5,5 miljoonaa tonnia 12:n eri sataman kautta. Eniten vietiin Haminan-Kot-
kan, Helsingin, Rauman ja Hangon satamien kautta, jotka vastasivat lahes
90 % paperin ja kartongin vientimaarista. Tuotteita saapui satamiin seka
maanteitse ettd rautateitse. Lisaksi paperia ja kartonkia vietiin suurempia
maaria Kemin ja Oulun satamien kautta satamien palvellessa paaasiassa
niiden lahella sijaitsevaa tuotantoa. (Kuva 23, liikennemaaratiedot lahde Ti-
lastokeskus a ja f)

Sellua, puuhioketta ja jatepaperia vietiin ulkomaille vuonna 2023 meri-
kuljetuksina noin 4,0 miljoonaa tonnia 14:n eri sataman kautta. Eniten vie-
tiin Haminan-Kotkan, Helsingin, Pietarsaaren ja Rauman satamien kautta,
jotka vastasivat noin 86 % tavaralajin vientimaarista. Pietarsaaressa ja
Raumalla on sellutuotantoa sataman valittémassa laheisyydessa Haminan-
Kotkan ja Helsingin palvellessa erityisesti Ita- ja Keski-Suomen selluntuo-
tantoa. Sellua vietiin lisdksi muun muassa Kemin ja Kaskisten satamien
kautta, molempien palvellessa sataman |laheisyydessa sijaitsevaa tuotan-
toa. (Kuva 23, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a ja f)

Sahatavaraa vietiin ulkomaille vuonna 2023 merikuljetuksina noin 3,4 mil-
joonaa tonnia 17 eri sataman kautta. Eniten, 43 % kokonaismaarasta, vie-
tiin Haminan-Kotkan kautta. Lisdksi sahatavaraa vietiin esimerkiksi Helsin-
gin, Rauman, Hangon, Pietarsaaren ja Oulun satamien kautta, jotka vasta-
sivat yhteensa noin 46 % sahatavaran vientimaarasta. (Kuva 23, liikenne-
maaratiedot Iahde Tilastokeskus a ja f)
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Vanerin ja muiden puulevyjen osuus metsateollisuuden tuotteiden vien-
nista oli vain noin 2 %, 0,2 miljoonaa tonnia. Sita vietiin 12:n eri sataman
kautta, joista Haminan-Kotkan sataman kautta kuljetettiin 61 %. (Kuva 23,
lilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a ja f)

Metséteollisuuden tuotteiden vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia -
0,0 4.6

Lilkkennemaaratiedot ) s
lahde Tilastokeskus il

B Australian Bur=su of Statistics, GeoMames, Gecspatial Data Edit, Microsoft, Mavinfo, Open Places, OpenStrestMap, Overtur Maps Fundation, TomTom. Wikipedia, Zenrin

Kuva 23. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen metsateollisuuden
tuotteiden vientikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Har-
maalla varilla esitettyihin etumaavaltioihin ei ollut metsateolli-
suuden tuotteiden kuljetuksia Suomen satamista.

Yli kolmasosa Suomen metsateollisuuden tuotteiden merikuljetuksista
suuntautui vuonna 2023 Saksaan. Lisaksi tuotteita kuljetettiin Euroopassa
muun muassa Belgiaan, Puolaan, Iso-Britanniaan, Alankomaihin ja Viroon.
Euroopan ulkopuolelle metsateollisuuden tuotteita kuljetettiin eniten Egyp-
tiin, Yhdysvaltoihin, Kiinaan, Algeriaan ja Marokkoon. (Kuva 24, liikenne-
maaratiedot Idhde Tilastokeskus f)
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@ Vaneri, muut puulevyt
OSahatavara
B Sellu, puuhioke, jatepaperi
B Paperi, kartonki

Yhteensa
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Metsiteollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen vientikuljetusmaarit etumaavaltioittain vuonna 2023

iiiDﬁIi

. N = = = om = —
Saksa Belgia Puola Egypti Briltsa(:nia Y\Elft- A:i;:?' Viro Kina Espanja Ruotsi Ranska Algeria Turkki ltalia Marokko
0,07 0,03 0,01 0,00 0,04 0,00 0,03 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1,14 0,23 0,14 0,72 0,40 0,00 0,09 0,00 0,00 0,02 0,02 0,16 0,22 0,00 0,00 0,12
1,33 0,21 0,47 0,06 0,05 0,10 0,49 0,00 0,46 0,07 0,18 0,08 0,01 0,18 0,16 0,01
2,07 1,16 0,20 0,00 0,28 0,67 0,12 0,62 0,00 0,26 0,03 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00
4,61 1,62 0,81 0,79 0,78 0,78 0,72 0,62 0,46 0,36 0,24 0,24 0,23 0,18 0,17 0,13

=

Muu

0,01
0,18
0,08
0,06
0,33

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 24. Metsateollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen vientikulje-
tusmaarat etumaavaltioittain vuonna 2023.

Saksaan ja Saksan kautta maailmalle kuljetettiin Suomen satamista kaikkia
metsateollisuuden tuotteita. Paperin ja kartongin vientikuljetuksista 86
% suuntautui Eurooppaan Saksaan, Belgiaan, Viroon, Britanniaan, Espan-
jaan, Puolaan ja Alankomaihin. 12 % kuljetettiin suoraan Yhdysvaltoihin.
(Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Sellua, puuhioketta ja jatepaperia kuljetettiin Saksan lisaksi muun mu-
assa Puolaan, Alankomaihin, Belgiaan, Ruotsiin, Turkkiin ja Italiaan. Lisaksi
sita kuljetettiin noin 12 % kokonaismaarasta Kiinaan. (Liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus f)

Sahatavaran vientikuljetuksista vuonna 2023 noin kolmasosa suuntautui
Saksaan ja viidesosa Egyptiin. Noin 65 % kuljetettiin Eurooppaan ja noin
32 % Pohjois-Afrikkaan. Vanerin vientikuljetuksista noin 86 % suuntautui
Saksaan, Britanniaan, Alankomaihin ja Belgiaan. (Liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus f)
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Malmit, rikasteet, metallit ja metallituotteet

Malmia ja rikasteita kuljetettiin vuonna 2023 Suomen satamien kautta noin
6,9 miljoonaa tonnia. Tasta valtaosa, 5,4 miljoonaa tonnia, oli ulkomaan
tuontia kotimaisen metalliteollisuuden raaka-aineeksi. Metalleja ja metalli-
tuotteita kuljetettiin vuonna 2023 noin 4,3 miljoonaa tonnia, josta kaksi
kolmasosaa oli vientid. (Kuva 25, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus a
jab)

Malmien ja rikasteiden sekd metallien ja metallituotteiden
ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa 8
tonnia

6

4

2

0

Malmit, rikasteet Metallit, metallituotteet

B Ulkomaan tuonti 54 1,4
B Ulkomaan vienti 1,3 29
DOKotimaan kuljetukset 0,2 0,0
Yhteensa 6,9 4,3

Lilkkennemaaratiedot |dhde Tilastokeskus

Kuva 25. Malmien ja rikasteiden seka metallien ja metallituotteiden ulko-
maan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa vuonna 2023.

Malmia ja rikasteita kuljetettiin vuonna 2023 eniten Raahen, Tornion,
Kokkolan ja Porin satamien kautta. Raahen ja Tornion satamissa kuljetuk-
set suuntautuvat sataman valittdomassa yhteydessa sijaitsevan terasteol-
lisuuden tuotantolaitoksille. Porin satamaan tuotavat rikasteet kuljetet-
tiin satamasta edelleen Harjavaltaan ja Kokkolassa viereiselle yritysalueelle
sulattamoille. Vienti oli vuonna 2023 padosin suomalaisten kaivosten
rikastekuljetuksia, joita kulkee my&s jonkin verran kotimaan rannikkokulje-
tuksina. Kokkolan sataman kautta kulki vield vuonna 2023 myds jonkin
verran Vendjan transitovirtojen jaanteitd. (Kuva 26, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus a, b, e ja f)
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Malmien ja rikasteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan
vesiliikenteen kuljetusmaariat Suomen satamissa vuonna 2023

milioonaa 3,0

tonnia

25

2,0

15
B Ulkomaan tuonti 2,97
oUlkomaan vienti 0,04
BEKotimaan tuonti (saapuva) 0,00
mKotimaan vienti (I&hteva) 0,00

Yhteensa

3,01

0,98
0,10
0,01
0,00
1,09

0,66
0,39
0,00
0,00
1,05

Pori
0,58
0,20
0,11
0,00
0,89

Helsinki
0,21
0,18
0,00
0,00
0,39

Inkoo
0,00
0,16
0,00
0,01
0,16

Kemi
0,00
0,03
0,00
0,11
0,14

Rauma

0,01
0,10
0,00
0,00
0,11

1,0
0,5 !

Raahe Tornio Kokkola

Muut
0,01
0,07
0,00
0,00
0,07

Liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 26. Malmien ja rikasteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesi-

lilkenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Vuonna 2023 malmien ja rikasteiden tuonnista 55 % (noin 3 miljoonaa ton-
nia) saapui Ruotsista. Lahes 90 % kaikesta tuodusta malmista ja rikasteista
kuljetettiin Euroopasta. Lisaksi tuontikuljetuksia saapui Amerikoista noin
500 000 tonnia seka pienempia maaria Pohjois-Afrikasta, Turkista ja Aust-
raliasta. (Kuva 27, liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus f)
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Malmien ja rikasteiden tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia .
0,0 3,0

Liikennemaaratiedot e
lahde Tilastokeskus iy Sl

& Australian Buresu of Stafistics, GeoMames, Geospatial Data Edit, Microsoft, Mavinfo, Open Flaces, OpenStreethap, Cvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 27. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen malmien ja rikastei-
den tuontikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla
varilla esitetyista etumaavaltioista ei ollut malmien ja rikastei-
den kuljetuksia Suomen satamiin.

Metallien ja metallituotteiden vientikuljetuksista lahes 60 % on Tornion
ja Raahen satamien kautta kuljetettavia paikallisen terasteollisuuden
tuotteita. Metalliteollisuuden tuotteita vietiin ulkomaille vuonna 2023 yh-
teensa 19 sataman kautta, joista Tornion ja Raahen satamien lisaksi suu-
rimmat vientimaarat olivat Hangon, Helsingin, Turun, Kokkolan, Vaasan ja
Rauman satamissa. (Kuva 28, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a)
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Metallien ja metallituotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan
vesiliikenteen kuljetusmaéarat Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa
tonnia _
1,0
0,5 H
0,0 E E \ | | | |
Tornio Raahe Hanko Helsinki Turku Kokkola Vaasa Rauma Muu
B Ulkomaan tuonti 0,05 0,07 0,31 0,20 0,18 0,02 0,15 0,05 0,37
OUlkomaan vienti 1,14 0,59 0,26 0,18 0,15 0,25 0,10 0,10 0,15
OKotimaan kuljetukset 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
Yhteensa 1,19 0,66 0,58 0,38 0,33 0,27 0,25 0,15 0,53

Liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 28. Metallien ja metallituotteiden ulkomaan meriliikenteen ja koti-
maan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna
2023.

Metallien ja metallituotteiden tuontia tuli vuonna 2023 yhteensa 23 sata-
man kautta. Tonnimaaraisesti merkittavimmat metallien ja metallituottei-
den tuontisatamat olivat Hanko, Helsinki, Turku ja Vaasa. Esimerkiksi Han-
gon sataman kautta ulkomailta tuotavien metallituotteiden joukkoon kuulu-
vat tuontiautot. Metallituotteisiin on oletettavasti tilastoitu myds ainakin
osa saapuneista tuulivoimakomponenteista. (Kuva 27, likennemaaratie-
dot Iahde Tilastokeskus f)

Kaksi kolmasosaa metallien ja metallituotteiden ulkomaan vientikuljetuk-
sista lahti Alankomaihin, Saksaan tai Belgiaan. Viimeinen kolmannes jakau-
tui 29 etumaavaltioon. Suoria kuljetuksia Euroopan ulkopuolelle oli noin
170 000 tonnia, joista Yhdysvaltoihin noin 60 000 tonnia. (Kuva 29, liiken-
nemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Metallien ja metallituotteiden vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Lilkennemaaratiedot
l&ahde Tilastokeskus

Kuva 29.

Miljoonaa tonnia -
0,0 1,1

Palvelun tarjoa Bing
B Australizn Buresu of Ststistics. GeoMames, Geospatial Data Edit, Microsoft, Navinfo, COpen Flaces, OpenStreetiMap, Cvertur Maps Fundation, TomToem., Wikipedia. Zenrin

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen metallien ja metalli-
tuotteiden vientikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Har-
maalla varilla esitettyihin etumaavaltioihin ei ollut metallien ja
metalliteollisuuden tuotteiden kuljetuksia Suomen satamista.
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Kemikaalit ja lannoitteet

Kemikaaleja ja lannoitteita kuljetettiin ulkomaan meriliikenteessa ja koti-
maan vesiliikkenteessa vuonna 2023 yhteensa noin 9 miljoonaa tonnia.
Kemikaaleja kuljetettiin noin 4,4 miljoonaa tonnia ja lannoitteita noin 4,6
miljoonaa tonnia. Kemikaalikuljetuksista noin kaksi kolmasosaa oli tuontia
ja yksi kolmasosa vientid. Lannoitekuljetuksissa paino oli selvasti viennissa,
ja lannoitteita kuljetettiin myds jonkin verran kotimaan rannikkokuljetuk-
sina. (Kuva 30, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus a)

Kemikaalien ja lannoitteiden ulkomaan merililkenteen ja
kotimaan vesiliikenteen kuljetusméaarat Suomen satamissa
vuonna 2023

miljoonaa 5
tonnia I
4
3
2
1
0
Kemikaalit Lannoitteet
B Ulkomaan tuonti 3,01 0,32
o Ulkomaan vienti 1,41 3,93
O Kotimaan kuljetukset 0,02 0,32
Yhteensa 444 4,57

Liikennem&aaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 30. Kemikaalien ja lannoitteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan
vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Kemikaaleja tuodaan muun muassa kemian- ja metsateollisuuden
kayttéon. Suurimmat tuontivirrat vuonna 2023 kulkivat Skdldvikin, Hami-
nan-Kotkan, Kokkolan, Uudenkaupungin ja Férbyn satamien kautta. Vientia
taas oli erityisesti Porin, Skdldvikin, Haminan-Kotkan, Kokkolan ja Uuden-
kaupungin satamien kautta. (Kuva 31, liikennemaaratiedot lahde Tilasto-
keskus a)
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Kemikaalien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusméiiriat Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa
fonnia 10

) ! D

oo ! ' R = !
. . Hamina- . Uusi- N ) .

Skaldvik Kotka Pori Kokkola kaupunki Forby Rauma Tornio Qulu Helsinki  Hanko Muu
B Ulkomaan tuonti 0,96 0,43 0,15 0,33 0,28 0,26 0,12 0,10 0,04 0,06 0,06 0,23
@ Ulkomaan vienti 0,23 0,20 0,44 0,12 0,08 0,00 0,07 0,02 0,08 0,05 0,04 0,08
@ Kotimaan kuljetukset 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00
Yhteensa 1,19 0,63 0,60 0,45 0,36 0,26 0,19 0,12 0,11 0,11 0,11 0,31

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 31. Kemikaalien ulkomaan meriliikkenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Lannoitteita vietiin merikuljetuksina ulkomaille vuonna 2023 eniten Hami-
nan-Kotkan sataman kautta; maara oli paaosin Venajan transitoa ja ruo-
kaketjuun kuuluvia lannoitteita, joita ei ole sanktioitu. Kotimaisen lannoi-
tetuotannon vientia oli erityisesti Uudenkaupungin ja Kokkolan satamien
kautta, ja lisaksi lannoitteita kuljetettiin rannikkokuljetuksina Kokkolan sa-
tamasta Uudenkaupungin satamaan. (Kuva 32, likennemaaratiedot |ahteet
Tilastokeskus a, b ja f)

Lannoitteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan
vesiliikenteen kuljetusmaéariat Suomen satamissa vuonna 2023

milioonaa 3
tonnia

0 B _

Hamina-Kotka Uusikaupunki Kokkola Muu

m Ulkomaan tuonti 0,07 0,04 0,20 0,01
o Ulkomaan vienti 2,61 0,84 0,37 0,12
B Kotimaan kuljetukset 0,00 0,16 0,12 0,04
Yhteensa 2,68 1,04 0,69 0,16

Liikennemaaratiedot |dhde Tilastokeskus

Kuva 32. Lannoitteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliiken-
teen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

69



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Vuonna 2023 kemikaalikuljetuksia saapui Suomen satamiin eniten Yhdys-
valloista, Norjasta, Alankomaista, Ruotsista ja Saksasta, joista kuljetettiin
yhteensa noin 75 % kaikesta meriliikenteen kemikaalituonnista. Yhdysval-
loista saapui ldhes viidesosa koko tuontimaarasta, noin 0,6 miljoonaa ton-
nia. Sinne myo6s kuljetettiin kemikaaleja yli 100 000 tonnia. Eniten Suomen
satamista kuljetettiin kemikaaleja Belgiaan, Ruotsiin, Alankomaihin, Sak-
saan ja Yhdysvaltoihin. Vientikuljetuksista noin 70 % suuntautui Euroop-
paan, ja loput 30 % muun muassa Pohjois-Amerikkaan, Intiaan, Chileen ja
Brasiliaan. (Kuva 33 ja Kuva 34, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Kemikaalien tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia .
0,0 0,6

Likennemaaratiedot

= A Palvelun tarjos Bing
lahde Tilastokeskus ® Australian Bursau of Stafistics, GeohMames, Geospatial Data Edit. Microsoft, Navinfs, Cpen Flacss, Op Ovartur Meps ion, TomTom

Kuva 33. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kemikaalien tuonti-
kuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esite-
tyistéd etumaavaltioista ei ollut kemikaalien kuljetuksia Suomen
satamiin.
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Kemikaalien vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia T
0,0 0,6
Liikkennemaaratiedot et faroa B
e - al un o8 Bin:
lahde Tilastokeskus © Australian Burean of Stafistis. GeoMames, Geospatisl Data Edit, Microsoft, Navinfo, Open Flaces, OpenStreetMap, Overtur Maps Fundstion, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 34. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kemikaalien vienti-
kuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esitet-
tyihin etumaavaltioihin ei ollut kemikaalien kuljetuksia Suomen
satamista.
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Lannoitteita Idhti Suomen satamista vuonna 2023 merikuljetuksina 42 val-
tioon. Yli 100 000 tonnia lahti Puolaan (9 % viennin kokonaismaarasta),
Brasiliaan (7 %), Kolumbiaan (7 %), Argentiinaan (7 %), Saksaan (7 %),
Yhdysvaltoihin (7 %), Intiaan (6 %), Ruotsiin (5 %), Norjaan (5 %), Bri-
tanniaan (5 %), Meksikoon (3 %), Alankomaihin (3 %) ja Tanskaan (3 %).
(Kuva 35, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Lannoitteiden vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia |
0,0 04

Lilkennemaaratiedot

lahde Tilastokeskus \ e ooe S

& Australian Bureau of Stafistics. GeoMames, Geospatial Data Edit, Microsoft, Mavinfo, Opean Places, OpenStreetap, Cvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 35. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen lannoitteiden vienti-
kuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esitet-
tyihin etumaavaltioihin ei ollut lannoitteiden kuljetuksia Suomen
satamista.
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3.7 Raakapuu ja hake

Vuonna 2023 Suomessa kaytettiin raakapuuta ja haketta 75,4 miljoonaa
kuutiometria, josta 61,2 miljoonaa kuutiometria jalostettiin metsateollisuu-
dessa ja 14,2 miljoonaa kuutiometria kaytettiin energiantuotannossa. Val-
taosa Suomessa kaytetysta raakapuusta oli kotimaista, tuontipuuta oli 3,3
miljoonaa kuutiometria. (Lahde Luonnonvarakeskus Luke a)

Vuonna 2023 94 % Suomeen tuodusta raakapuusta ja hakkeesta tuotiin
merikuljetuksina. Raakapuun ja hakkeen merikuljetusten tuontimaara
oli yhteensa noin 3,6 miljoonaa tonnia. Raakapuuta ja haketta myés vie-
tiin merikuljetuksina noin 0,7 miljoonaa tonnia. (Kuva 36, liikenne-
maaratiedot Idhde Tilastokeskus a)

Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen
kuljetusmairat Suomen satamissa vuonna 2023

miljoonaa 20

tonnia
1.5
1.0
0,5 I
Hamina- Rauma Helsinki Inkoo Pletar_- Naantali OQulu Hanko Kaski- Raahe Kemi Vaasa Kalajoki Kokkola Tornio  Pori Muu
Kotka saari nen
lUII;l?g;?ian 2,02 0,54 0,19 0,17 0,19 0,18 0,06 0,08 0,08 0,00 0,01 0,02 0,00 0,04 0,03 0,01 0,02
DUII\(/(i:vemnaan 0,12 0,01 0,08 0,04 0,02 0,01 0,05 0,02 0,00 0,08 0,04 0,02 0,05 0,00 0,00 0,01 0,17

Yhteensa 2,14 0,55 0,26 0,21 0,21 0,19 0,11 0,10 0,08 0,08 0,05 0,05 0,05 0,04 0,03 0,01 0,19

Liikennem&aratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 36. Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa vuonna 2023.

Hamina-Kotkan sataman kautta tuotiin noin kaksi miljoonaa tonnia raaka-
puuta ja haketta. Satamasta puuta kuljetettiin kuorma-autoilla ja junilla
muun muassa Ita- ja Keski-Suomen metsateollisuuden kayttoon. Tuon-
tisatamien joukosta muun muassa Rauma, Pietarsaari, Kaskinen ja Oulu
palvelevat sataman vieressa tai yhteydessa sijaitsevaa metsateollisuutta.
Helsingin (Kantvik), Naantalin, Inkoon ja Hangon kautta tuotiin myds puu-
polttoainetta Etela-Suomen lammon ja sahkon yhteistuotantolaitoksiin
(CHP-laitoksiin). (Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus a)

Vuonna 2023 raakapuuta ja haketta kuljetettiin myds merkittavia maaria
kotimaan vesiliikenteessa seka sisavesilla etta rannikkokuljetuksina. Raaka-
puuta kuljetettiin muun muassa pohjoisen satamista Hamina-Kotkaan ja
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Raumalle. Raakapuun ja hakkeen kotimaan vesikuljetuksia on esitetty tar-
kemmin luvussa 2.4.2. (Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus b)

Vuonna 2023 raakapuuta ja haketta tuotiin Suomen satamiin merikuljetuk-
sina eniten Itdmeren alueelta: Virosta saapui 1,4 miljoonaa tonnia, Latvi-
asta 1,3 miljoonaa tonnia ja Ruotsista 0,6 miljoonaa tonnia (Kuva 37). Sa-
moihin valtioihin myds kuljetettiin Suomen satamista raakapuuta ja ha-
ketta; Ruotsiin kuljetettiin merikuljetuksina noin 0,5 miljoonaa tonnia eli 73
% meriviennista. Lisaksi raakapuuta ja haketta lahti Viroon, Saksaan, Puo-
laan ja Latviaan seka pienempia maaria muualle Eurooppaan. (Liikenne-
maaratiedot Iahde Tilastokeskus a)

Raakapuun ja hakkeen tuonti | Suomen satamien
ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia -
0,0 1,4

;g

Lilkkennemaaratiedot

Palvelun tarjoa Bing lahde Tilastokeskus

© Australian Bureau of Statistics, GeoMNames, Gedspatial Data Edit. Microsoft, Navinfo,
Open Places, OpenStreetMap, Qvertur Maps Fundation! TemTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 37. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen raakapuun ja hak-
keen tuontikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla
varilla esitetyistd etumaavaltioista ei ollut raakapuun ja hakkeen
kuljetuksia Suomen satamiin.
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3.8 Raakamineraalit ja sementti

Vuonna 2023 Suomen satamiin tuotiin ulkomailta merikuljetuksena noin
3,2 miljoonaa tonnia raakamineraaleja tai sementtia. Tavaralajiin tilastoi-
daan sementin lisdksi monenlaisia raakamineraaleja kuten erilaisia suoloja
tai teollisuusmineraaleja, jotka kuljetetaan satamista eri puolille Suo-
men muun muassa teollisuuden kayttéén. Raakamineraaleja ja sementtia
vietiin Suomen satamista ulkomaille vuonna 2023 noin 1,1 miljoonaa ton-
nia. Suomesta vietdavat raakamineraalit ovat muun muassa kiviaineksia.
(Kuva 38, Liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a)

Raakamineraalien ja sementin ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaairit Suomen satamissa vuonna 2023

tonnia
04
N ! I I . . . !
0,0 . . .
Raahe Parainen Inkoo Hamina- Helsinki Kokkola UUSI'. Oulu Pori Tornio  Eurajoki Naantali Rauma  Foérby PIEtar' Muu
Kotka kaupunki saari
'U"t‘fgr‘:;a” 050 014 016 037 034 020 030 006 013 024 002 017 013 012 000 020
|:|un;?;|13an 007 012 045 011 001 006 000 000 011 000 016 000 000 000 000 004
@ Kotimaan
tuont 000 009 000 000 005 000 000 020 000 000 000 000 000 000 005 001
(saapuva)
B Kotimaan
vienti 0,11 029 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000

(lahteva)
Yhteenséd 0,68 0,63 0,61 0,48 0.41 0,35 0,30 0,26 0,24 0,24 0,18 017 0,13 0,12 0,05 0,26

Lilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 38. Raakamineraalien ja sementin ulkomaan meriliikenteen ja koti-
maan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuonna
2023.

Sementtia kuljetetaan myds jonkin verran kotimaan rannikkokuljetuksina
kotimaisen sementtitoimijan sisdisina kuljetuksina tuotantolaitoksilta ran-
nikkoterminaaleihin, joista tuotteet jaellaan eteenpain kotimaisille asiak-
kaille.
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Vuonna 2023 raakamineraaleja tai sementtia lahti Iahinna Viroon viennin
ollessa padosin kiviaineksia kuten graniittia. Saapuvia kuljetuksia oli use-
ammasta valtiosta, merkittdavimmat tuonnin etumaavaltiot vuonna 2023 oli-
vat Espanja, Ruotsi, Norja, Alankomaat ja Latvia. (Kuva 39, Kuva 40 Kuva
41, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus a)

Raakamineraalien ja sementin ulkomaan meriliikenteen
kuljetusmaarat etumaavaltioittain vuonna 2023

miljoonaa ¢ g8 —

tonnia
0.6
0.4
AU
| | AR ER

Arlﬁggf Norja Latvia Saksa Belgia Ranska Liettua Egypti Muu

®Ulkomaan tuonti 0,02 0,52 0,56 0,38 0,40 0,34 0,19 0.17 0,15 0.06 0,10 0,29
OUlkomaan vienti 0,78 0,08 0,01 0,12 0,02 0,04 0,01 0.00 0,00 0.04 0,00 0.02
Yhteensa 0.80 0,60 0,57 0,50 0,41 0,38 0,21 0.17 0,15 0.11 0,10 0.31

Viro Ruotsi Espanja

Lilkkennemaaratiedot Idhde Tilastokeskus

Kuva 39. Raakamineraalien ja sementin ulkomaan meriliikenteen kulje-
tusmaarat etumaavaltioittain vuonna 2023.
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Raakamineraalien Ja sementin tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Liikkennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus

Kuva 40.

Miljoonaa tonnia .
0,0 0,8

Palvelun tarjos Bing
& Australisn Buresu of Stafistics, GeoMames, Geospatial Data Edit. Microsoft, Mavinfo, Opan Places, OpenStreetMap, Cvertur Maps Fundstion, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen raakamineraalien ja
sementin tuontikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Har-
maalla varilla esitetyista etumaavaltioista ei ollut raakamineraa-
lien ja sementin kuljetuksia Suomen satamiin.
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Raakamineraalien ja sementin vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Lilkkennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus

Kuva 41.

Miljoonaa tonnia T
0,0 0,8

7

Palvelun tarjoa Bing
B Australian Buresu of Statistics. GeoMames, Geospatial Dsta Edit. Microsoft, Mavinfo, Open Flaces, OpenStreetMap, Cvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen raakamineraalien ja
sementin vientikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Har-
maalla varilla esitettyihin etumaavaltioihin ei ollut raakamine-
raalien ja sementin kuljetuksia Suomen satamista.
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3.9 Kivihiili ja koksi

Kivihiilta ja koksia tuotiin ulkomailta merikuljetuksina Suomeen satamiin
vuonna 2023 noin 1,8 miljoonaa tonnia. Samaa tavaralajia vietiin meri-
kuljetuksina noin 300 000 tonnia; viennissa kyseessa on tosin paaosin
kasvuturve, joka tilastoidaan kivihiilen ja koksin kanssa samaan tavarala-
jiin. Lisaksi tavaraa kuljetettiin kotimaan rannikkokuljetuksina satamien
kautta noin 1,1 miljoonaa tonnia. (Kuva 42, liikennemaaratiedot Iahde Ti-
lastokeskus a)

Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmairat satamittain vuonna 2023

1,0
05 i
0.0 D . [ | == (] ] —_— — —

. . ) Hamina- . Pietar-
Raahe Pori Helsinki  Tornio Inkoo  Kokkola Kotka Naantali Vaasa saari Muu

mUlkomaan tuonti 1,12 0,17 0,11 0,23 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,03
oUlkomaan vienti 0,03 0,18 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,00 0,03 0,00 0,03
@ Kotimaan tuonti

miljoonaa
tonnia

0,23 0,00 0,25 0,00 0,00 0.00 0.06 0.05 0.00 0.00 0.00

(saapuva)
@ Kotimaan vienti
(Iahteva) 0,00 0,37 0,12 0,00 0,00 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Yhteensa 1,38 0,72 0,48 0,23 0,11 0,09 0,06 0,05 0,03 0,03 0,06

Lilkkennemé&aratiedot |&hde Tilastokeskus

Kuva 42. Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesilii-
kenteen kuljetusmaarat satamittain vuonna 2023.

Ulkomailta merikuljetuksina tuotavasta kivihiilesta ja koksista suuri osa
menee terasteollisuuden kayttédn Raahessa ja Torniossa. Lisaksi sita on
tuotu lampo6- ja voimalaitosten polttoaineeksi tai niiden huoltovar-
muusvarastoihin. Porin ja Kokkolan satamat toimivat kivihiilen hubeina:
syvasatamiin tuodaan tavaraa suurilla aluksilla, ja kivihiili jaellaan muihin
satamiin pienemmilla aluksilla.
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Vuonna 2023 kivihiiltd ja koksia saapui eniten merikuljetuksina Yhdysval-
loista ja Kanadasta. Euroopan maista kuljetuksia oli eniten Ruotsista ja Es-
panjasta. 41 % tuontikuljetuksista saapui Amerikoista, 52 % Euroopasta ja
7 % Australiasta. (Kuva 43, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Kivihiilen ja koksin tuonti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia -
0,0 0.4

Lilkennemaéaratiedot

= A Palvelun tarjoa Bing
Iahde TIIaStOkeSkUS B Australian Bureau of Stafistics, GeoMames, Geospatial Dats Edit, Microsoft, Mavinfo, Open Flaces, OpenStreetiap, Cvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia. Zanrin

Kuva 43. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kivihiilen ja koksin
tuontikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla
esitetyista etumaavaltioista ei ollut raakamineraalien ja semen-
tin kuljetuksia Suomen satamiin.
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3.10 vilja

Vuonna 2023 Suomen ulkomaan meriliikenteessa ja kotimaan vesiliiken-
teessa kuljetettiin viljaa yhteensa noin 600 000 tonnia. Kokonaismaarasta
noin kaksi kolmasosaa oli ulkomaan vientia ja noin kolmasosa ulkomaan
tuontia. Kotimaan kuljetuksia oli yhteensa alle 10 000 tonnia, josta suurin
osa oli viljan tuontia Ahvenanmaalta. (Kuva 44, likennemaaratiedot lahteet
Tilastokeskus a ja bf)

Viljan ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmairit Suomen satamissa vuonna 2023

mij. 0,2
tonnia -
0.1
0,0 — \ ‘ ‘ l [ ] — e —]
Naantali Helsinki  Vaasa Kalajoki Rauma  Kantvik Tolkkinen Kaskinen  Turku Oulu ;Lahﬂzs- Muu
'U't‘lf’g:jia” 0024 0049 0007 0026 0008 0052 0000 0003 0013 0000 0000 0,004
”U”\‘fi’emnf‘ia” 0162 0046 0050 0030 0046 0000 0029 0020 0000 0007 0007 0,005
@ Kotimaan
kujefukaet 004 0000 0,000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0000 0005

Yhteensa 0,190 0,095 0,057 0,056 0,054 0,052 0,029 0,022 0,013 0,007 0,007 0,014

Liilkenneméaaratiedot [ahde Tilastokeskus

Kuva 44. Viljan ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kulje-
tusmaarat Suomen satamissa vuonna 2023.

Viljaa vietiin eniten Naantalin, Vaasan, Helsingin (Loviisa) ja Rauman sata-
mien kautta. Vilja kuljetetaan maatiloilta satamien yhteydessa sijaitseviin
viljavarastoihin, joista sité joko jaellaan kotimaahan kumipyérilla tai vie-
daan meritse ulkomaille. Viljaa tuotiin eniten Kantvikin, Loviisan, Kalajoen
ja Naantalin kautta. Tuonnilla usein taydennetaan kotimaista tuotantoa eri-
koistarpeisiin kaytettavalla viljalla. (Ldhde Ruokatieto)

Vuonna 2023 viljaa saapui Euroopasta. Noin kolmasosa tuontikuljetuksista
tuli Latviasta, suurempia maaria saapui myds Saksasta ja Puolasta seka
muista Baltian maista. (Kuva 45, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Viljan tuonti | Suomen satamien ulkomaan
merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia R
0,0 0,1

P

Liikkennemaaratiedot
5 - lahde Tilastokeskus
alvelun tarjoa Bing

© Australian Bureau of Statistics, GeoMNames, Geospatial Data Edit, Microsoft. Navinfo, Open Places, OpenStrectMap,
Overtur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 45. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen viljan tuontikuljetus-
ten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esitetyista
etumaavaltioista ei ollut viljan kuljetuksia Suomen satamiin.

Vuonna 2023 viljan ulkomaan vientikuljetuksista yhteensa noin 76 % suun-
tautui Saksaan, Espanjaan ja Alankomaihin. Viljaa kuljetettiin Euroopan
maiden lisaksi Nigeriaan. (Kuva 46, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

f)
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Viljan vienti | Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten etumaavaltiot vuonna 2023

Miljoonaa tonnia -
0,0 0,1

Liikennemaaratiedot
= i Palvelun tarjoa Bing
Iahde TIIaStOkeSkus B Australian Bureau of Stafistics, GeoMames, Geospatial Dats Edit, Microsoft, Mavinfo, Opan Places, OpenStreethap, Cvertur Maps Fundation, TomTom, Wikipedia, Zenrin

Kuva 46. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen viljan vientikuljetus-
ten etumaavaltiot vuonna 2023. Harmaalla varilla esitettyihin
etumaavaltioihin ei ollut viljan kuljetuksia Suomen satamista
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4.1

miljoonaa
tonnia

@Ulkomaan tuonti

@ Kotimaasta saapuva

BUlkomaan vienti

OKotimaahan lahteva
Tuonti / saapuva yht

Vienti /1&hteva yhteensa

Yhteensa

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Muutokset Suomen satamien tavaraliikenteessa

Ulkomaan merililkenteessa ja kotimaan vesiliikenteessa kuljetetut
tavaratonnit

Ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tava-
rakuljetusten alusliikenteen vuotuinen yhteismaara vaihteli vuosina
2009-2023 noin 93-122 miljoonan tonnin valilla. Samalla ajanjak-
solla ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusten vuotuinen maara vaihteli
noin 44-54 miljoonan tonnin ja ulkomaan vientikuljetusten maara noin 38-
53 miljoonan tonnin valilla. Transitoliikenteen tavaramaarat sisaltyvat ulko-
maan meriliikenteen tavarakuljetuksiin. Kotimaan vesikuljetusten vuotui-
nen osuus vaihteli noin 4,3-10,1 miljoonan tonnin valilld. Kotimaan vesikul-
jetusten maarissa ei ole mukana uittoa. (Kuva 47 ja Liitetaulukko 1., lilken-
nemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a seka Tilastokeskus a ja b)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset vuosina 2009-2023

120
100
80
60
40
20
0

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

451 | 51,5 | 54,2 | 48,7 | 49,3 | 48,0 | 445 | 4655 | 473 | 50,9 | 48,0 | 458 | 43,7 | 489 | 451

52 6,1 59 56 4.4 43 54 55 58 73 10,1 71 48 59 50

376 | 418 | 443 | 445 | 471 | 482 447 | 484 | 51,5 | 529 | 53,3 | 50,2 | 50,4 § 46,0 | 423

55 82 8,7 6.4 4,9 438 54 55 58 73 10,1 71 4.8 59 50

eensa 50,3 | 57,6 | 60,1 | 54,4 | 53,7 | 52,4 | 49,9 | 520 | 53,1 | 581 | 581 | 529 | 485 | 547 | 50,0

43,0 | 50,0 | 53,0 | 50,9 | 51,9 | 53,0 50,1 | 53,9 | 57,3 | 60,2 | 635 | 57,3 | 552 | 51,8 | 47,2

933 | 107,6| 113,1 | 105,3 | 105,6 | 105,4 | 100,0 | 105,9 | 110,5| 118,3 | 121,6 | 110,2 | 103,7 | 106,6 | 97,3

Liilkennemaaréatiedot lahteet Lilkkennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 47. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesilii-

kenteen tavarakuljetukset vuosina 2009-2023.
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Vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla
ulkomaan meriliikenteessa ja kotimaan vesiliikenteessa kuljetettujen kol-
men paatavaralajin kokonaiskuljetusmaarien osuudet olivat suunnilleen sa-
moja. Kappaletavaran osuus oli eri ajanjaksoilla keskimaarin 33,7-35,1 %,
kuivan bulkin / irtotavaran keskimaarin 31,0-33,3 % ja nesteiden keski-
maarin 32,0-34,0 %. (Kuva 49 ja Liitetaulukko 3, liikennemaaratiedot Iah-
teet Liikennevirasto a seka Tilastokeskus a ja b)

Eri ajanjaksoilla ulkomaan tuontikuljetuksissa / kotimaan satamista saapu-
vissa kuljetuksissa tavaratonneista suurin osa oli nesteitd lukuun ottamatta
vuosien 2009-2012 ajanjaksoa, jolloin suurin osa tavaratonneista oli kuivaa
bulkkia / irtotavaraa. Nesteiden kuljetusmaara oli tuontikuljetuksissa / koti-
maan satamista saapuvissa kuljetuksissa eri ajanjaksoilla keskimaarin
20,2-22,6 miljoonaa tonnia vuodessa ja osuus kaikista kuljetetuista ton-
neista keskimaarin 39,3-40,9 %. (Kuva 48, Kuva 49, Liitetaulukko 2 ja Lii-
tetaulukko 3, lilkennemaaratiedot Iahteet Liikennevirasto a seka Tilastokes-
kus a ja b)

Eri ajanjaksoilla ulkomaan vientikuljetuksissa / kotimaan satamiin lahte-
vissa kuljetuksissa tavaratonneista suurin osa oli kappaletavaraa. Kappale-
tavaran kuljetusmaara oli vientikuljetuksissa / kotimaan satamiin ldhtevissa
kuljetuksissa eri ajanjaksoilla keskimaarin 22,5-25,9 miljoonaa tonnia vuo-
dessa ja osuus kaikista kuljetetuista tonneista keskimaarin 44,0-45,8 %.
(Kuva 48, Kuva 49, Liitetaulukko 2 ja Liitetaulukko 3, liikennemaaratiedot
ldhteet Liikennevirasto a seka Tilastokeskus a ja b)

Suomen satamien ulkomaan merililkenteen ja kotimaan vesililkenteen tavarakuljetukset
paatavaralajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla

114,1
104,4

104,8 103,7

35,3
58,7
51,6 51,7 52,9
49,2 339
259
16,8
35,6
16,1

B Kappale-
tavara

52,0

mKuiva
bulkki /
irtotavara

| Nesteet

2009-2012/2013-2015|2016-2019/2020-2023 2009-2012/2013-2015|2016-2019/2020-2023/2009-2012|2013-2015/2016-2019(2020-2023
keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo

Tuonti / saapuva Vienti / lahteva Yhteensa

Liilkennemaaratiedot Iahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)
Kuva 48. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesilii-

kenteen tavarakuljetukset paatavaralajeittain vuosien 2009-
2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla.

85



osuus  100%
kuljetetuista
tavara-

tonneista
80%

60%

40%

20%

0%

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
paatavaralajijakauma vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla

BKappale-
tavara

BmKuiva
bulkki /
irtotavara

B Nesteet

2009-2012/2013-2015/2016-2019/2020-2023/2009-20122013-2015/2016-2019(2020-2023]2009-20122013-20152016-2019[2020-2023
keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo | keskiarvo

Tuonti / saapuva Vienti / 1ahteva Yhteensa

Liikennemaaratiedot Idhteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 49. Suomen satamien ulkomaan merikuljetusten ja kotimaan vesi-
kuljetusten paatavaralajijakauma vuosien 2009-2012, 2013-
2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla.

Transitokuljetukset

Suomen satamien kautta kulkevat transitokuljetukset vahenivat selvasti
vuosina 2022 ja 2023 verrattuna vuosien 2009-2021 ajanjaksoon. Vuonna
2023 transitokuljetuksia Suomen satamien kautta oli enda noin 3,2 miljoo-
naa tonnia, kun ajanjakson suurin vuotuinen kuljetusmaara oli noin 9,0
miljoonaa tonnia (vuodet 2018 ja 2019). Selvasti suurin osa transitokulje-
tuksista oli vientikuljetuksia lanteen. (Kuva 50 ja Liitetaulukko 7, liikenne-
maaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus e)
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Transitokuljetukset Suomen satamien kautta vuosina 2009-2023
miljoonaa tonnia

9,0

9,0
8 0 8,4 0,7 8!4 8,2
74 1,5 7,5
’ 71
6,7
6,3 1,7 6,4
1.7 5,1
’ @ Tuonti
itaan
32 @ Vienti
' lanteen

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Lilkennemaéaratiedot [ahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 50. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta vuosina 2009-
2023.

Vuosien 2019-2023 ajanjaksolla transitotuonti itdan vaheni vuosien 2019-
2021 vuotuisesta noin 0,6 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 0,4 mil-
joonaan tonniin. Selvasti suurin osa transitotuonnin tonneista oli kappaleta-
varaa. Transitotuonnin kokonaismaaran vaheneminen johtui suurimmaksi
osaksi kappaletavaran tuonnin vahenemisesta. (Kuva 51 ja Liitetaulukko 8,
lilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus e)
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Transitokuljetukset Suomen satamien kautta
tavaralajeittain vuosina 2019-2023, tuonti itaan

miljoonaa 0,7

tonnia

0,6

0,5

04

0,3

0,2

0.1

0,0
2019 2020 2021 2022 2023
@ERaakapuu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
O Sahatavara 0,02 0,02 0,01 0,00 0,00
@ Sellu, puuhioke, jatepaperi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPaperi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OVaneri, muut puulevyt 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00
OMalmit, rikasteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
@ Metallit, metallituotteet 0,06 0,06 0,07 0,06 0,05
@ERaakadljy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
aOljytuotteet 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00
@ Kivihiili, koksi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OLannoitteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
BKemikaalit 0,05 0,04 0,05 0,03 0,03
@mRaakamineraalit, sementti 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00
@aVilja 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
B Kappaletavara 0,32 0,34 042 0,37 0,23
B Muu tavara 013 0,07 0,05 0,04 0,06
Yhteensa 0,59 0,56 0,63 0,53 0,38

Lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 51. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta tavaralajeittain
vuosina 2019-2023, tuonti itaan.

Vuosien 2019-2023 ajanjaksolla transitovienti lanteen vaheni vuoden 2019
noin 8,4 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 2,8 miljoonaan tonniin.
Transitoviennin kokonaismaaran vaheneminen vuonna 2023 edellisiin vuo-
siin verrattuna johtui lahes kaikkien muiden paitsi lannoitteiden transito-
viennin loppumisesta melkein kokonaan. Samanaikaisesti lannoitteiden
transitovienti kasvoi hieman. (Kuva 52 ja Liitetaulukko 8, liikennemaaratie-
dot lahde Tilastokeskus e)
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Transitokuljetukset Suomen satamien kautta
tavaralajeittain vuosina 2019-2023, vienti lanteen

miljoonaa 9

tonnia p—
8
7
6
5 .
. ]
3
2
1
0
2019 2020 2021 2022 2023
@ERaakapuu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
OSahatavara 0,03 0,02 0,02 0,00 0,00
@ Sellu, puuhioke, jatepaperi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPaperi 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
@Vaneri, muut puulevyt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OMalmit, rikasteet 3,15 3,05 2,53 0,25 0,00
@A Metallit, metallituotteet 0,03 0,04 0,04 0,02 0,02
BRaakadlyy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
@ Oljytuotteet 0,09 0,14 0,04 0,02 0,00
B Kivihiili, koksi 117 0,65 1,28 0,61 0,00
OLannoitteet 2,12 2,20 2,34 247 2,58
B Kemikaalit 1,66 1,67 1,12 1,04 0,15
B Raakamineraalit, sementti 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
@Vilja 0,01 0,00 0,08 0,06 0,02
mKappaletavara 0,09 0,08 0,13 0,11 0,05
@Muu tavara 0,02 0,01 0,01 0,02 0,00
Yhteensa 8,40 7,87 7,60 461 2,84

Liikennema&éaratiedot ldhde Tilastokeskus

Kuva 52. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta tavaralajeittain
vuosina 2019-2023, vienti lanteen.

Vuonna 2023 transitoliikenne Suomen satamien kautta kulki lahes pelkas-
tdan Hamina-Kotkan sataman kautta, joka oli vuosia 2016-2018 lukuun ot-
tamatta myo6s koko ajanjaksolla 2009-2023 Suomen suurin transitoliiken-
nesatama kuljetettujen tonnien maaralla mitattuna. Kokkolan sataman,
joka oli ajanjakson aiempina vuosina kuljetusmaaraltaan toinen suuri tran-
sitosatama, transitokuljetukset loppuivat kokonaan vuonna 2023. (Kuva 53
ja Liitetaulukko 9, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus e ja Kokkolan
sataman transitokuljetusten loppuminen Yle a)
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Transitokuljetukset Suomen satamien kautta satamittain vuosina 2009-2023

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
BHamina-Kotka 3,15 | 4,11 | 393 | 440 | 425 403 | 3,72 | 280 | 3,57 | 3,86 | 426 | 436 | 3,86 | 3,87 | 3,03

milj. 9
tonnia

4]

~

(s3]

(8]

~

w

N

—_

o

OHanko 023 | 025 | 0,28 | 031 | 0,26 | 027 | 0,23 | 024 | 023 | 0,23 | 0,31 | 056 | 0,89 | 0,40 | 0,14
BHelsinki 023 | 028 | 0,29 | 0,11 | 0,14 | 011 | 007 | 009 | 012 | 0,14 | 028 | 022 | 0,15 | 0,03 | 0,03
Olnkoo 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,07 | 0,00 | 0,00
@ Kokkola 262 | 269 | 290 | 223 | 2,86 | 357 | 231 | 35 | 439 | 395 | 327 | 310 | 257 | 0,36 | 0,00
@ Naantali 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,07 | 0,06 | 0,02
@Pori 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 000 | O00 | 0,05 | 0,84 | 0,84 | 0,15 | 0,58 | 0,41 | 0,00
OTurku 0,06 | 0,07 | 007 | 004 | 002 | 002 | 0,01 | 0,01 | 0,02 | 0,02 | 0,01 | 0,04 | 0,05 | 0,01 | 0,00
@Muut satamat 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Yhteenséa 628 | 740 | 747 | 709 | 754 | 800 | 635 | 670 | 837 | 9,03 | 899 | 843 | 822 | 514 | 322

Liikennemaaratiedot [ahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 53. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta satamittain vuo-
sina 2009-2023.

4.2 Ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen konttien, kuorma-autojen
ja kuorma-autojen peravaunujen lukumaarat

Konttien kuljetukset

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen konttien vuotui-
nen yhteislukumaara vaihteli vuosina 2016-2023 noin 771 000-937 000
kontin valilla. Ulkomailta tuotujen konttien lukumaara vaihteli samalla ajan-
jaksolla noin 378 000-470 000 ja ulkomaille vietyjen konttien lukumaara
noin 392 000-458 000 kontin valilla. (Kuva 54, liikennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus c)

Globaalit konttiliikenteen haasteet koronapandemian ja muun muassa sa-
malle ajanjaksolle osuneen MS Ever Given -konttilaivan Suezin kanavaan
juuttumisen vuoksi aiheuttivat haasteita konttien saatavuudelle erityisesti

90



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

vuosina 2020 ja 2021. Suomen kuljetusjarjestelma sopeutui tilanteeseen
kuitenkin kohtuullisen hyvin ja nopeasti, ja muutokset nakyvat erityisesti
peravaunujen kasvaneina kuljetuksina. (Ojala et al.)

Suomen satamien ulkomaan merililkenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023
Kuljetettujen konttien lukumaara

840 137

415179

936509 926814 922471
resm3 816277 .

868 192
470473468 861 |l 461 807
436 185
412 588 378 354

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

@ Ulkomaan
tuonti

@ Ulkomaan
vienti

Liikenneméaratiedot ldhde Tilastokeskus

Kuva 54. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset
vuosina 2016-2023, kuljetettujen konttien lukumaara.

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen konttien vuotui-
nen yhteismaara TEU:ina (1 TEU on 20 jalan pituisen, 8 jalan levyisen ja
8,5 jalkaa korkean kontin tilavuusyksikkd) vaihteli vuosina 2016-2023 noin
1,38-1,63 miljoonan TEU:n valilld. Ulkomailta tuotujen konttien maara
vaihteli samalla ajanjaksolla noin 676 000-817 000 ja ulkomaille vietyjen
konttien maara noin 707 000-813 000 TEU:n valilla. (Kuva 55, liikenne-
maaratiedot Iahde Tilastokeskus c)
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Suomen satamien ulkomaan merililkenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023
Kuljetettujen konttien maara TEU:ina

1630106 4 595 gop 1617 879

816 666 [l o5 439 [l 807 868

1494014

736 147

1510 314

756 108

1408634 1445896 . ¢

695 836 [l 728 915 676 446
@ Ulkomaan
tuonti
@ Ulkomaan
vienti

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Liikennemaaratiedot I&dhde Tilastokeskus

Kuva 55. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset
vuosina 2016-2023, kuljetettujen konttien maara TEU:ina.

Eniten kontteja kuljetettiin Hamina-Kotkan sataman kautta, jossa konttien
vuotuinen lukumaara vaihteli vuosina 2016-2023 noin 319 000-367 000
kontin valilla. Helsingin satamassa konttien lukumaara vaihteli samalla
ajanjaksolla noin 249 000-297 000 ja Rauman satamassa noin 129 000-
170 000 kontin valilla. (Kuva 56, Liitetaulukko 4, liikennemaaratiedot lahde

Tilastokeskus c)
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Suomen satamien ulkomaan merililkenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023
Kuljetettujen konttien lukumaara satamittain

2016
333 284
263 067
156 755
32983
28 835
16 069
11012
11 865
10953
2029

685

868 192

Kuva 56.

2017
367 449
281 331
170 062
31534
34 457
15184
12 543
10 140
9983
1695
1422

0
0

557

139

13

936 309

2018
349 271
291 884
168 819
32 297
32912
14 879
14713
9923
6183
2737
1616

0
1192

291

75

22

926 814

2019
355 359
297 197
163 045
34 836
24 847
14 420
12 586
11 577

672
2726
1362
1118
2 265

366

70

25

922 471

2020
327 454
278 235
134 635
39655
20173
15535
9 864
8 006

745
2779
1334
1433

107

139

42

1
840 137

2021 2022
317 020 331693
257 058 270 243
128 977 129 840
42 084 39912
16 916 17 6435
15203 12 641

7702 7033
4847 1946
400 450
2523 2472
1730 1524
608 741
0 0
179 137
91 0
75 0

795 413 816 277

2023
319 416
248 812
128 771
31803
15544
12 054
7810
3356

97
2671
483
73
0
173
0
0
771 063

Liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset
vuosina 2016-2023, kuljetettujen konttien lukumaara satamit-

tain.

TEU:illa mitattuna eniten kontteja kuljetettiin Hamina-Kotkan sataman
kautta, jossa konttien vuotuinen maara vaihteli vuosina 2016-2023 noin

601 000-689 000 TEU:n valilla. Helsingin satamassa konttien maara
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TEU:ina vaihteli samalla ajanjaksolla noin 446 000-526 000 ja Rauman sa-
tamassa noin 207 000-278 000 TEU:n valilla. (Kuva 57, Liitetaulukko 4, lii-
kennemaaratiedot lahde Tilastokeskus )

Suomen satamien ulkomaan merililkenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023
Kuljetettujen konttien mdaara TEU:ina satamittain

1600 000
1400 000
1200 000
1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000
0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
@BHamina-Kotka 627 827 686 539 649 645 669 534 622 521 601 443 621 491 612 521
aHelsinki 450 763 490 985 509 647 526 196 501 310 455 765 482 993 445 807
@Rauma 255 777 277 507 262 667 261 152 217 932 206 763 208 856 209 875
@Hanko 60 350 58 025 60 403 63 764 74 180 7173 72 820 57 896
@Oulu 42 248 47 615 46 817 35712 28 352 26 252 27 477 23 965
@Tornio 16 349 15 369 15256 14 587 15702 15 379 12 802 12 143
AKokkola 15735 16 645 17 992 15129 12 665 10943 10 458 12 026
aKemi 18 863 14 609 15 377 19101 13162 7916 2815 5010
B Turku 2379 2178 3274 3351 3 351 3043 2737 3003
@Uusikaupunki 884 1746 1897 1578 1447 2121 1709 512
@Raahe 1036 958 406 492 145 185 140 180
@Pori 18 088 17 682 10748 944 809 481 503 111
BPietarsaari 0 0 0 1638 2141 903 1097 109
@BVaasa 3 234 146 140 84 141 0 0
OKalajoki 0 0 2 384 4 530 214 0 0 0
EMuut satamat 13 17 32 35 1 129 0 0
Yhteensa 1510315 1630109 1596691 1617883 1494016 1408637 1445898 1383158

Lilkennemaaréatiedot ldhde Tilastokeskus
Kuva 57. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset

vuosina 2016-2023, kuljetettujen konttien maara TEU:ina sata-
mittain.
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Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa konteissa kuljetetun lastin
vuotuinen yhteispaino vaihteli vuosina 2009-2023 noin 9,4-13,3 miljoonan
tonnin valilla. Ulkomaan tuonnissa lastin paino vaihteli samalla ajanjaksolla
noin 3,2-4,9 ja ulkomaan viennissa noin 5,3-9,2 miljoonan tonnin valilla.
(Kuva 58, liikennemaaratiedot Iahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus c)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset vuosina 2009-2023
Konteissa Kuljetettu lasti
miljoonaa tonnia

13,3 13,2 13,0

12,3
120 121 12° 121 449 123 11,9
11,4
11,2
10,4 10,7
9.4

¥4 @Ulkomaan
tuonti
@ Ulkomaan
vienti

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Lilkennemadaréatiedot [&hteet Lilkennevirasto (vuodet 2009-2016) ja Tilastokeskus (vuodet 2017-2023)

Kuva 58. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset
vuosina 2009-2023, konteissa kuljetettu lasti.

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kontissa kuljetetun lastin kes-
kipaino vaihteli vuosina 2016-2023 ulkomaan tuonnissa noin 8,5-9,4 ja ul-
komaan viennissa noin 18,7-19,8 tonnin valilla. (Kuva 59, likennemaara-
tiedot Iahde Tilastokeskus c) Konteissa saapuukin keskimaarin kevyempaa
tavaraa kuten elintarvikkeita ja muita paivittaistavarakaupan tuotteita.
Vientikuljetuksissa taas metsateollisuuden yksikdidyt tuotekuljetukset nos-
tavat lahtevien konttien lastin keskipainoa.
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Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023
Konteissa kuljetetun lastin keskimaarainen paino

tonnia / kontti 20

m

15

10

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
es=w Ulkomaan vienti 18,9 19,8 19,5 19,8 19,4 19,4 18,7 19,1
e Ulkomaan tuonti 9,4 8,7 9.1 8,5 8,8 9,1 8,8 8,5

Liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 59. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset
vuosina 2016-2023, kontissa kuljetetun lastin keskimaarainen
paino.

Kuorma-autojen kuljetukset

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen kuorma-autojen
(peravaunuttomat kuorma-autot ja ajoneuvoyhdistelmat) vuotuinen luku-
maara vaihteli vuosina 2016-2023 yhteensa noin 618 000-713 000
kuorma-auton valilla. Ulkomaan tuonnissa kuorma-autojen lukumaara vaih-
teli samalla ajanjaksolla noin 312 000-358 000 ja ulkomaan viennissa noin
305 000-355 000 kuorma-auton valilla. (Kuva 60, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus d)
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Kuorma-autojen kuljetukset Suomen satamien
ulkomaan meriliikenteessa vuosina 2016-2023
lukumaara

709 367 713149

654803 660493 671270
617 757 628552
356 870357 818
329 931

674 109

@Ulkomaan
tuonti

@ Ulkomaan
vienti

328 806

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Liikennemaéaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 60. Kuorma-autojen (peravaunuttomat kuorma-autot ja ajoneu-
voyhdistelmat) kuljetukset Suomen satamien ulkomaan merilii-
kenteessa vuosina 2016-2023, lukumaara.

Eniten kuorma-autoja kuljetettiin Helsingin sataman kautta, jossa kuorma-
autojen vuotuinen lukumaara vaihteli vuosina 2016-2023 noin 363 000-
500 000 kuorma-auton valilla. Naantalin satamassa kuorma-autojen luku-
maara vaihteli samalla ajanjaksolla noin 95 000-115 000 ja Turun sata-
massa noin 62 000-95 000 kuorma-auton valilla. (Kuva 61 ja Liitetaulukko
5, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus d)
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700 000
600 000
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300 000
200 000
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2016
B Helsinki 362 727
ONaantali 103 512
@ Turku 79 960
OHanko 53455
@Vaasa 11 262
B Eckerd 3585
B Maarianhamina 2612
O Uusikaupunki 190
@Langnas 184
@ Hamina-Kotka 107
BKemi 92
@0ulu 57
OPietarsaari 0
ORauma 14
B Kokkola 0
@ Tornio 0
Yhteensa 617 757
Kuva 61.
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Kuorma-autojen kuljetukset Suomen satamien
ulkomaan meriliikenteessa vuosina 2016-2023 satamittain

2017
382 768
94 901
82 984
46 727
14 235
3287
2778
473
160
70
55
86
0
28
0
0
628 552

2018
396 496
111 405
78 498
45 817
14 189
4 385

3170

525

51
86

654 803

lukumaara

406 769
104 420
80 150
46 466
13794
4533

2019

3359

660 493

448
210
125
37
160
21

o o =

2020 2021 2022 2023
424 165 466 962 499 522 474 694
106 572 114 964 97 340 96 470
95 261 92792 78 950 61536
22 802 6 361 9893 15221
14 882 19 953 19763 19 464
3523 4753 5110 4753
2434 2321 1546 898
362 725 529 87
1076 286 214 684
64 28 64 78
80 77 85 42
19 26 18 3
27 113 100 112
2 6 7 10
0 0 0 33
1 0 8 24
671 270 709 367 713 149 674 109

Liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuorma-autojen kuljetukset (peravaunuttomat kuorma-autot ja
ajoneuvoyhdistelmat) Suomen satamien ulkomaan meriliiken-
teessa vuosina 2016-2023 satamittain, lukumaara.

98



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Kuorma-autojen perdvaunujen kuljetukset

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen kuorma-autojen
peravaunujen (trailerit / irtoperavaunut ilman vetoautoa) vuotuinen luku-
maara vaihteli vuosina 2016-2023 yhteensa noin 375 000-465 000 pera-
vaunun valilla. Ulkomaan tuonnissa peravaunujen lukumaara vaihteli sa-
malla ajanjaksolla noin 186 000-234 000 ja ulkomaan viennissa 187 000-
231 000 peravaunun valilla. (Kuva 62, liikennemaaratiedot lahde Tilasto-
keskus d)

Kuorma-autojen perdavaunujen kuljetukset Suomen satamien
ulkomaan meriliikenteessa vuosina 2016-2023
lukumaara

464 832 463 911

233 871 |

451056 444 752

224743 I

430 449

415 263

207 426

374769

374726

@ Ulkomaan
tuonti

@ Ulkomaan
vienti

213 221

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Liilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 62. Kuorma-autojen peravaunujen (trailerit / irtoperavaunut ilman
vetoautoa) kuljetukset Suomen satamien ulkomaan meriliiken-
teessa vuosina 2016-2023, lukumaara.

Eniten kuorma-autojen peravaunuja kuljetettiin Helsingin sataman kautta,
jossa peravaunujen vuotuinen lukumaara vaihteli vuosina 2016-2023 noin
162 000-196 000 peravaunun valilla. Hangon satamassa peravaunujen lu-
kumaara vaihteli samalla ajanjaksolla noin 137 000-181 000 peravaunun
valilla. (Kuva 63 ja Liitetaulukko 6, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus
d)
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Kuorma-autojen peravaunujen kuljetukset Suomen satamien
ulkomaan merililkenteessa vuosina 2016-2023 satamittain
lukumaara

2017
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42 300
26 222
21052
13289
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1196
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12
3
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2018
193 872
141 912
59 051
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0

235

4
0
451 056

2019
182 413
150 090
59278
25959
12612
11411

1772

808

153
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21
3
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2020
169 944
150 789
41 343
29 906
11 440
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389

104

280

258
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3
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2021
190 473
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46 099
29 451
13 037

8 406

1512

314
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305
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35897
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1
3
463 911

2023
168 296
153 711
10517
20258
10 465

9297

1247

74
29
654
174
4
0
374 726

Liikkennemaératiedot lahde Tilastokeskus

Kuorma-autojen peravaunujen (trailerit / irtoperavaunut ilman
vetoautoa) kuljetukset Suomen satamien ulkomaan meriliiken-
teessa vuosina 2016-2023 satamittain, lukumaara.
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4.3 Satamien osuudet kuljetetuista tavaratonneista

Skdldvikin, Hamina-Kotkan ja Helsingin satamat ovat olleet vuosien 2009-
2023 tarkasteluajanjaksolla joka vuosi Suomen suurimmat satamat ulko-
maan meriliikkenteessa ja kotimaan vesiliikenteessa kuljetettujen tavaraton-
nien maaralld mitattuna. Kolmen suurimman sataman osuus kaikista
Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista on kasvanut vuoden
2009 noin 44,2 %:sta vuoden 2023 noin 52,9 %:iin. Suurin muutos kolmen
suurimman sataman osuudessa tapahtui vuonna 2022, jolloin osuus kasvoi
edellistd vuodesta noin 5,4 %-yksikkda. Vuodesta 2009 vuoteen 2023
Skoldvikin sataman kautta kuljetettujen tavaratonnien osuus kasvoi noin
22,2 %:sta noin 24,2 %:iin, Hamina-Kotkan sataman kautta kuljetettujen
tavaratonnien osuus noin 11,6 %:sta noin 14,6 %:iin ja Helsingin sataman
kautta kuljetettujen tavaratonnien osuus noin 10,5 %:sta noin 14,1 %:iin.
(Kuva 64, liikennemaaratiedot Iahteet Tilastokeskus a ja b)

Kuljetusméiriltiin* kolmen suurimman Suomen sataman osuudet
kaikkien Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista

s - L

40%
30%
T
20% SN——"
r
—
10% m———

0,
0% 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
= Kuljetusmaariltaan
suurimmat kolme 44,2 % 41,3 % 42,7 % 458 % 450 % 44,1 % 450% 47,1% 486 % 47,0% 47,4 % 46,7 % 465% 51,9% 529 %
satamaa yhteensa

e Skoldvik 222 % 187% 191% 219% 218 % 212% 206 % 235% 224 % 209% 20,7% 212% 186 % 224 % 242 %

Hamina-Kotka 116% 126 % 139% 13,7% 132 % 12,7 % 13,0% 12,7 % 133 % 13,7% 149 % 135% 141 % 153 % 146 %
= Helsinki 10,5% 10,0% 9,7% 10,2% 10,0% 10,2% 11,4% 11,0% 129% 125% 11,8 % 12,1 % 138 % 142% 14,1 %
* Ulkkomaan meriliikenteessa ja kotimaan vesilikenteessékuljetetut tavaratonnit yhteensa Liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 64. Kuljetusmaariltdan kolmen suurimman Suomen sataman osuu-
det kaikkien Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaraton-
neista.

Muista suurimmista satamista sataman kautta kuljetettujen tavaratonnien
osuus pieneni eniten Naantalin satamalla, jonka osuus pieneni vuoden 2009
noin 7,8 %:sta vuoden 2023 noin 4,0 %:iin. (Liikkennemaaratiedot lahteet
Tilastokeskus a ja b)
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4.4.1
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Satamien etumaat
Ulkomaan meriliikenteen etumaat

Ulkomaan meriliikenteen etumaina esitetddn ne etumaavaltiot, joissa sijait-
sevat satamat ovat Suomen sataman kautta kulkeneen suoran merikulje-
tuksen ulkomaan vastasatamia. Ulkomaan meriliikenteen tuonnin etumaa-
valtiot ovat maita, joista kuljetettu tavara on saapunut Suomen satamaan.
Ulkomaan meriliikenteen viennin etumaavaltiot ovat maita, joihin kuljetettu
tavara on lahtenyt Suomen satamasta. Tavaran tuonnin alkuperamaa tai
lopullinen vientimaa voi olla eri valtio kuin etumaavaltio, jos tavara on jal-
leenlaivattu matkalla jossain kolmannessa valtiossa.

Ulkomaan tuontikuljetukset ajanjaksoilla 2009-2012, 2013-2015, 2016-
2019 ja 2020-2023

Suomen satamiin tuotiin laivoilla tavaroita ulkomailta vuosien 2009-2012
ajanjaksolla yhteensa 56 valtiosta, vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yh-
teensa 45 valtiosta, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yhteensa 51 valtiosta
ja vuosien 2020-2023 ajanjaksolla yhteensa 56 valtiosta. Liitteena ole-
vassa taulukossa on esitetty etumaavaltiot ja niista Suomen satamiin tuo-
dut tavaramaarat tonneina. (Kuva 65 ja Liitetaulukko 10, etumaavaltiot ja
lilkennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto b ja Tilastokeskus f)
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Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaltiot, tuonti
Ajanjakso @2009-2012 @2013-2015 #2016-2019 @2020-2023
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Kuva 65. Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaaval-
tiot, tuonti. Etumaavaltiot ja niistd Suomen satamiin tuodut ta-
varamaarat tonneina on esitetty myds liitetaulukossa (Liitetau-
lukko 10).

Suomen satamiin tuotiin laivoilla ulkomailta tavaroita vuosien 2009-2012
ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 49,9 miljoonaa tonnia vuodessa,
vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 47,3 miljoonaa
tonnia vuodessa, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin
noin 48,2 miljoonaa tonnia vuodessa ja vuosien 2020-2023 ajanjaksolla
yhteensa keskimaarin noin 45,9 miljoonaa tonnia vuodessa. Eri ajanjak-
soilla paatavaralajeista ulkomailta tuotiin eniten vuosien 2009-2012 ajan-
jaksoa lukuun ottamatta nesteita, joita tuotiin keskimaarin noin 17,0-19,0
miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa kaikista kuljetetuista tavaraton-
neista keskimaarin 34,1-39,5 % vuodessa. Kuivaa bulkkia / irtotavaraa ul-
komailta tuotiin keskimaarin noin 15,6-20,5 miljoonaa tonnia vuodessa
osuuden ollessa kaikista kuljetetuista tavaratonneista keskimaarin 33,3-
41,1 % vuodessa. Kappaletavaraa ulkomailta tuotiin keskimaarin noin
12,1-13,1 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa kaikista kuljetetuista
tavaratonneista keskimaarin 24,8-28,3 % vuodessa. Suurin muutos paata-
varalajien ulkomaan tuontikuljetuksissa on tapahtunut kuivan bulkin / irto-
tavaran kuljetuksissa, jonka kuljetusmaara on vahentynyt ajanjakson
2009-2012 keskimaarin noin 20,5 miljoonasta tonnista vuodessa
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ajanjakson 2020-2023 keskimaarin noin 15,6 miljoonaan tonniin vuodessa.
(Kuva 66, liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a seka Tilastokeskus
ajab)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetukset pdatavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti

Kuljetusmaara . . .
miljoonaa tonnia Osuus kuljetetuista tavaratonneista

49,9

48,2
47,3 45,9 100 %

80 %

B Kappale-
tavara
60 %
BKuiva
bulkki /
irtotavara 40 %
mNesteet
20 %
0%
2009-2012 2013-2015 2016-2019 2020-2023 2009-2012 2013-2015 2016-2019 2020-2023
keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo

Liikkennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 66. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetukset
paatavaralajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019
ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti, kuljetusmaarat ja osuudet
kuljetetuista tavaratonneista.

Kuljetusmaariltdan suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakul-
jetusten etumaavaltiot vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja
2020-2023 ajanjaksoilla tuontikuljetuksissa on esitetty seuraavassa ku-
vassa paatavaralajeittain (Kuva 67). Kuvassa on esitetty ne etumaavaltiot,
joiden keskimaardinen kuljetusmaara on jonakin ajanjaksona ollut vahin-
téaan miljoona tonnia vuodessa. Kuvassa etumaavaltiot on esitetty lajitel-
tuna vuosien 2020-2023 ajanjakson kuljetusmaarien perusteella suurim-
masta pienimpaan.

Vuosien 2020-2023 ajanjaksolla ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetuk-
sissa tavarakuljetusmaariltaan suurin etumaavaltio oli Ruotsi, josta saapui
tavaroita Suomen satamiin yhteensa keskimaarin noin 8,4 miljoonaa tonnia
vuodessa. Paatavaralajeista Ruotsista kuljetettiin eniten kuivaa bulkkia / ir-
totavaraa, jonka kuljetusmaara oli keskimaarin noin 4,2 miljoonaa tonnia

vuodessa. Selvasti suurin osa paatavaralajin kuiva bulkki / irtotavara tava-
roista oli malmien ja rikasteiden kuljetuksia, joita kuljetettiin keskimaarin
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noin 2,7 miljoonaa tonnia vuodessa. (Kuva 67, likennemaaratiedot lahteet
Lilkennevirasto a ja Tilastokeskus f)

Vuosien 2020-2023 ajanjaksoa aiemmilla ajanjaksoilla kuljetusmaaril-
tdan selvasti suurin etumaavaltio oli Venaja (Kuva 67), josta merikuljetuk-
set Suomeen loppuivat Venajan hydkkayssodan seurauksena lahes koko-
naan vuonna 2023. Paatavaralajeista Venajaltd on merikuljetuksina saapu-
nut Suomeen selvasti eniten nesteita. Vuosien 2009-2023 ajanjaksolla eni-
ten Vendjalta kuljetettiin tavaraa vuonna 2019, jolloin kuljetusmaara oli yh-
teensa noin 15,0 miljoonaa tonnia. Vuonna 2020 Venajalta kuljetettiin, ta-
varaa noin 13,3, vuonna 2021 noin 9,7, vuonna 2022 noin 3,2 ja vuonna
2023 enda noin 0,17 miljoonaa tonnia (Kuva 68). Vuonna 2019 Venajalta
saapui tavaralajiluokkien raakadljy tavaroita noin 10,6, kivihiili ja koksi noin
1,9, o6ljytuotteet noin 1,1, raakapuu ja hake noin 0,6, kemikaalit noin 0,3 ja
muu tavaralaji yhteensa noin 0,4 miljoonaa tonnia. Venajalta aiemmin tuo-
tua raakadljya on vuonna 2023 korvattu tuomalla sitéa padasiassa Norjasta
noin 7,9, Yhdysvalloista noin 1,1 ja Iso-Britanniasta noin 0,9 miljoonaa ton-
nia. (Lilkkennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus f)

Ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten tuontikuljetusten maara Sak-
sasta on vahentynyt kolmella viimeisella tarkasteluajanjaksolla verrattuna
edelliseen ajanjaksoon, mika johtui padasiassa paatavaralajin kappaleta-
vara tuontikuljetusten maaran vahenemisesta (Kuva 67). Tarkasteltaessa
kaikkien 16 tilastoidun tavaralajiluokan kuljetusmaarien muutoksia, muutos
johtui paaasiassa tavaralajiluokkien kappaletavara, kemikaalit, metallit ja
metallituotteet (sisaltda esimerkiksi autot) seka raakamineraalit ja sementti
tuontikuljetusten maarien vahenemisesta. (Liikennemaaratiedot lahteet Lii-
kennevirasto a ja Tilastokeskus f)

Tuontikuljetusten maaran kasvu Virosta kolmella viimeisella tarkastelu-
ajanjaksolla johtui padasiassa paatavaralajin kappaletavara tuontikuljetus-
ten maaran kasvusta ja tuontikuljetusten maaran kasvu Alankomaista
paaasiassa paatavaralajin nesteet (tavaralajiluokat éljytuotteet ja raaka-
0ljy) tuontikuljetusten maaran kasvusta. Yhdysvalloista selvasti muita
ajanjaksoja suurempi tuontikuljetusmaara vuosien 2020-2023 ajanjaksolla
johtui raakadljyn tuontikuljetusten maaran kasvusta (paatavaralaji nesteet,
Kuva 67). Latviasta tuotu selvasti muita ajanjaksoja suurempi kuljetus-
maara ensimmaisella tarkasteluajanjaksolla johtui tavaralajiluokan kivihiili
ja koksi tuontikuljetuksista, jotka vahenivat vuodesta 2012 alkaen. (Kuva
67, likennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus f)
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Kuljetusmaariltian suurimmat Suomen ulkomaan merililkenteen tavarakuljetusten etumaavaltiot padtavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti

2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013-|2016- 2020-|2009- 2013- 2016- 2020-
2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 | 2012 2015 2019 2023 2012 2015|2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023
ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka
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miljoonaa 12
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B Nesteet 060 1,50 197 206 1050 9,77 1136 522 201 153 181 469 053 065 050 036 012 022 023 023 077 109 124 148
Yhteensa 832 7,74 763 841 14,02 1386 1458 661 289 227 274 544 | 570 547 537 480 311 330 372 421 3,00 345 370 4,07

253 217 217 213 007 016|019 015 018 017 019 0,15 448 436 444 399 137 179 231 249 108 115 139 141

miljoonaa 4

tonnia
"EEEBE I
. B === N CE RN TR N R NI e

2009-| 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013-|2016- 2020- 2009- 2013-| 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020-
2012 2015 | 2019 | 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019|2023 2012 2015 2019 | 2023
ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka

Belgia Yhdysvallat Latvia Puola Iso-Britannia Tanska
|mKappae- 103 095 109 123 001 002 002 003 011 007 005 005 040 035 037 049 037 029 028 017 024 022 025 023
BKUVabUK! 043 062 068 057 072 066 069 068 272 142 132 152 054 051 044 036 0853 042 028 016 021 017 016 0,10

| Nesteet 0,57 060 053 043 022 021 022 113|052 038 029 010 019 010 007 019 026 033 013 052 022 086 030 034
Yhteensa 203 217 230|223 095 089 093 183 334 187 166 167 114 09 089 104 116 104 070 085 066 125 071 067

ka = keskiarvo Lilkkennemaaratiedot ldhteet Likennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 67. Kuljetusmaariltaan suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltiot paatavaralajeittain vuosien
2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjak-
soilla, tuonti.

Ulkomaan tuontikuljetukset vuosina 2019-2023

Seuraavassa kuvassa (Kuva 68) on esitetty kuljetusmaariltdan suurimmat
Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten tuonnin etumaavaltiot
paatavaralajeittain vuosina 2019-2023. Kuvassa on mukana ne etumaaval-
tiot, joista tuontikuljetusmaara oli jonakin ajanjakson vuonna vahintaan
miljoonaa tonnia. Etumaavaltiot on esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kulje-
tusmaarien perusteella suurimmasta pienimpaan.

Kuvasta on havaittavissa esimerkiksi raakadljyn (paatavaralaji nesteet)
tuonnin loppuminen Venajalta ja sen korvautuminen Norjasta, Yhdysval-
loista ja Iso-Britanniasta tuodulla raakadljylla. (Kuva 68, liikennemaaratie-
dot Iahde Tilastokeskus f)
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Kuljetusmaariltdan suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
etumaavaltiot pdatavaralajeittain vuosina 2019-2023, tuonti

2019 20202021 2022 2023 2019 2020 2021|2022 2023 2018 2020 2021 2022 20232019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
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B Kappale-
tavara
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Belgia Latvia Puola Iso-Britannia Espanja Venaja
BKappale-
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intotavara 0,66 0,50 0,38 0,80 0,61 149 1,39 145 1,58 167 0,40 0,28 0,28 0,32 0,54 0,30 0,20 0,13 0,15 0,16 0,31 0,43 0,49 0,99 094 2,78 2,28 1,94 0,71 0,00
BNesteet 0,65 0,45 0,30 0,45 0,51 0,27 0,16 0,06 0,14 0,03 0,08 0,11 0,14 0,18 0,35 0,09 0,36 0,07 0,80 0,86 0,04 0,04 0,02 0,08 0,13/11,9 10,8 7,56 2,35 0,13
Yhteensa 2,47 2,08 1,94 261 2,27 1,82 159 1569 1,76 1,74 0,93 0,84 094 1,07 132065 0,77 036 1,11 1,18 0,46 055 064 1,22 1,15/149 13,3/ 9,73 3,18 0,17

1,16 1,13 1,26 1,36 1,15 0,06 0,04 0,08 0,05 0,04 0,45 0,45 0,51 0,57 0,43 0,25 0,21 0,16 0,17 0,16 0,11 0,08 0,13 0,15 0,09 0,19/0,21 0,23/ 0,12 0,04

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 68. Kuljetusmaariltdan suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltiot paatavaralajeittain vuosina
2019-2023, tuonti.

Ulkomaan tuontikuljetusten etumaavaltioiden muutos vuodesta 2019 vuo-
teen 2023

Seuraavassa kuvassa on esitetty kuljetusmaariltdan kymmenen suurimman
Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaltion kuljetus-
maarien muutokset vuodesta 2019 vuoteen 2023 tuontikuljetuk-
sissa. Kuvassa etumaavaltiot on esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kuljetus-
maaran perusteella suurimmasta pienimpaan. (Kuva 69)

Vuosina 2019 ja 2023 kymmenen tuontikuljetusmaariltdan suurinta etu-
maavaltiota olivat Vendjaa ja Iso-Britanniaa lukuun ottamatta samoja valti-
oita. Vuonna 2019 kymmenen kuljetusmaariltdan suurimman etumaaval-
tion osuus kaikista Suomen satamiin tuoduista tavaratonneista oli 90,7 %
ja vuonna 2023 88,2 %. Vuodesta 2019 vuoteen 2023 kaikkiin Suomen
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satamiin tuotujen tavaratonnien yhteismaara vaheni noin 6 %. (Kuva 69,
liilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Vuonna 2019 selvasti suurin Suomen satamien etumaavaltio oli Venaja
noin 15,0 miljoonan tonnin kuljetusmaarallaan, josta raakadljyn osuus oli
noin 10,6 miljoonaa tonnia, tavaralajiluokan kivihiili ja koksi osuus noin 1,9
miljoonaa tonnia ja tavaralajiluokan éljytuotteet osuus noin 1,1 miljoonaa
tonnia. Vuodesta 2019 vuoteen 2023 Venajalta Suomen satamiin kuljetet-
tujen tavaroiden tonnimaara vaheni noin 99 % ja vuonna 2023 tavaroita
tuotiin Venajaltd Suomen satamiin enaa vajaa 0,2 miljoonaa tonnia. (Kuva
69, liikkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Vuonna 2023 eniten tavaroita Suomen satamiin saapui Norjasta, josta
kuljetettujen tavaroiden tonnimaara yli 4,4-kertaistui vuoden 2019 noin 2,1
miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 9,4 miljoonaan tonniin. Kuljetus-
maaran kasvu johtui raakadljyn tuonnin kasvusta noin 0,8 miljoonasta ton-
nista noin 7,9 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan 6ljytuotteet tuonnin
kasvusta noin 3 000 tonnista noin 350 000 tonniin. Vuonna 2023 Norjasta
tuotujen tavaratonnien osuus oli 20,8 % Suomen satamiin ulkomailta tuo-
duista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratiedot |dhde Tilas-
tokeskus f)

Ruotsista Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara kasvoi
noin 14 % vuoden 2019 noin 7,4 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
8,4 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui paaasiassa tavaralaji-
luokan malmit ja rikasteet kuljetusmaaran kasvusta noin 2,1 miljoonasta
tonnista noin 3,0 miljoonaan tonniin. Lisaksi tavaralajiluokan raakapuu ja
hake kuljetusmaara kasvoi noin 70 000 tonnista lahes 0,6 miljoonaan ton-
niin, tavaralajiluokan kemikaalit noin 60 000 tonnista Idhes 0,4 miljoonaan
tonniin, tavaralajiluokan Kkivihiili ja koksi noin 60 000 tonnista lahes 0,3 mil-
joonaan tonniin ja tavaralajiluokan 6ljytuotteet noin 1,7 miljoonasta ton-
nista noin 1,8 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan raakamineraalit ja se-
mentti kuljetusmaara vaheni noin 0,9 miljoonasta tonnista noin 0,5 miljoo-
naan tonniin, tavaralajiluokan kappaletavara noin 1,9 miljoonasta tonnista
noin 1,5 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet
noin 0,3 miljoonasta tonnista noin 0,2 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023
Ruotsista saapuneiden tavaratonnien osuus oli 18,7 % Suomen satamiin ul-
komailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratiedot
ldhde Tilastokeskus f)

Saksasta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 15 % vuoden 2019 noin 5,1 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin

4,3 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasiassa ta-
varalajiluokan kappaletavara kuljetusmaaran vahenemisesta noin 3,1 mil-
joonasta tonnista noin 2,3 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Saksasta tuo-
tujen tavaratonnien osuus oli 9,6 % Suomen satamiin ulkomailta tuoduista
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kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

f)

Virosta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara kasvoi
noin 4 % vuoden 2019 noin 4,0 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 4,2
miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui padasiassa tavaralajiluo-
kan raakapuu ja hake kuljetusmaaran kasvusta noin 1,1 miljoonasta ton-
nista noin 1,4 miljoonaan tonniin. Lisaksi tavaralajiluokan malmit ja rikas-
teet kuljetusmaara kasvoi runsaasta 0,1 miljoonasta tonnista runsaaseen
0,2 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan kappaletavara kuljetusmaara va-
heni noin 2,3 miljoonasta tonnista noin 2,2 miljoonaan tonniin. Vuonna
2023 Virosta kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 9,3 % Suomen satamiin
ulkomailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, likennemaaratie-
dot Iahde Tilastokeskus f)

Alankomaista Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara
kasvoi 6 % vuoden 2019 noin 3,8 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
4,0 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui paaasiassa tavaralaji-
luokan 6ljytuotteet kuljetusmaaran kasvusta noin 0,5 miljoonasta tonnista
noin 0,7 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kemikaalit kuljetusmaaran
kasvusta noin 0,3 miljoonasta tonnista noin 0,5 miljoonaan tonniin. Raaka-
Oljyn kuljetusmaara vaheni runsaasta 0,4 miljoonasta tonnista vajaaseen
0,3 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kappaletavara kuljetusmaara va-
jaasta 0,3 miljoonasta tonnista runsaaseen 0,1 miljoonaan tonniin. Vuonna
2023 Alankomaista kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 9,0 % Suomen sa-
tamiin ulkomailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Yhdysvalloista Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara
yli kolminkertaistui vuoden 2019 noin 0,9 miljoonasta tonnista vuoden
2023 noin 2,9 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui paaasiassa
raakadljyn kuljetusmaaran kasvusta noin 1,1 miljoonaan tonniin, tavaralaji-
luokan 6ljytuotteet kuljetusmaaran kasvusta runsaasta 0,1 miljoonasta ton-
nista lahes 0,7 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kemikaalit kuljetus-
maaran kasvusta vajaasta 0,1 miljoonasta tonnista lahes 0,6 miljoonaan
tonniin. Vuonna 2019 raakadljya ei tuotu Suomeen Yhdysvalloista lainkaan.
Tavaralajiluokan kivihiili ja koksi kuljetusmaara vaheni runsaasta 0,5 mil-
joonasta tonnista runsaaseen 0,4 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Yhdys-
valloista kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 6,4 % Suomen satamiin ul-
komailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratiedot
ldhde Tilastokeskus f)

Belgiasta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 8 % vuoden 2019 noin 2,5 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 2,3
miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasiassa tavara-
lajiluokan muu tavara kuljetusmaaran vahenemisesta vajaasta 0,3
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miljoonasta tonnista vajaaseen 0,1 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan ke-
mikaalit kuljetusmaaran vahenemisesta runsaasta 0,3 miljoonasta tonnista
vajaaseen 0,2 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan sellu ja puuhioke kul-
jetusmaaran vahenemisesta runsaasta 0,2 miljoonasta tonnista vajaaseen
0,1 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan kappaletavara kuljetusmaara kas-
voi vajaasta 0,8 miljoonasta tonnista noin 0,9 miljoonaan tonniin ja tavara-
lajiluokan lannoitteet kuljetusmaara noin 6 000 tonnista runsaaseen 0,1
miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Belgiasta saapuneiden tavaratonnien
osuus oli 5,0 % Suomen satamiin ulkomailta tuoduista kaikista tavaraton-
neista. (Kuva 69, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Latviasta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 5 % vuoden 2019 noin 1,8 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 1,7
miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui padaasiassa tavara-
lajiluokan 6ljytuotteet kuljetusmaaran vahenemisesta runsaasta 0,2 miljoo-
nasta tonnista noin 30 000 tonniin seka tavaralajiluokan kivihiili ja koksi
kuljetusten loppumisesta kokonaan (kuljetusmaara vuonna 2019 runsaat
0,1 miljoonaa tonnia). Tavaralajiluokan raakapuu ja hake kuljetusmaara
kasvoi noin 1,0 miljoonasta tonnista lahes 1,3 miljoonaan tonniin. Vuonna
2023 Latviasta saapuneiden tavaratonnien osuus oli 3,9 % Suomen sata-
miin ulkomailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaa-
ratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Puolasta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara kasvoi
noin 42 % vuoden 2019 noin 0,9 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
1,3 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui paaasiassa tavaralaji-
luokan 6ljytuotteet kuljetusmaaran kasvusta noin 40 000 tonnista vajaa-
seen 0,3 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan malmit ja rikasteet kulje-
tusmaaran kasvusta vajaasta 0,2 miljoonasta tonnista runsaaseen 0,3 mil-
joonaan tonniin. Tavaralajiluokan raakapuu ja hake kuljetusmaara vaheni
runsaasta 0,1 miljoonasta tonnista vajaaseen 30 000 tonniin. Vuonna 2023
Puolasta saapuneiden tavaratonnien osuus oli 2,9 % Suomen satamiin ul-
komailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus f)

Iso-Britanniasta Suomen satamiin saapuneiden tavaroiden kuljetusmaara
kasvoi noin 82 % vuoden 2019 noin 0,6 miljoonasta tonnista vuoden 2023
noin 1,2 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui padasiassa raa-
kadljyn kuljetusmaaran kasvusta noin 0,8 miljoonaan tonniin. Vuonna 2019
raakadljya ei tuotu Iso-Britanniasta Suomen lainkaan. Vuonna 2023 Iso-
Britanniasta saapuneiden tavaratonnien osuus oli 2,6 % Suomen satamiin
ulkomailta tuoduista kaikista tavaratonneista. (Kuva 69, liikennemaaratie-
dot Iahde Tilastokeskus f)
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Kuljetusmaariltddn suurimpien Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
etumaavaltioiden kuljetusmaarien muutokset vuodesta 2019 vuoteen 2023, tuonti
miljoonaa tonnia

m2019 m2023 -99 %
15,0
+345 %
9.4 +14 %
8,4
7,4
-15%
51 +4 % +6 %
4,3 4,04,2 3,8 4,0 +210 % 89,
50
2,1 29 2554 ; : 1/"7 +42% +82 %
I 0,9 II l : 09153 0,612 0
. H =B == 92
Norja Ruotsi Saksa Viro Alankomaat Yhdysvallat  Belgia Latvia Puola Iso-Britannia Venaja

Liilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 69. Kuljetusmaariltdan suurimpien Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltioiden kuljetusmaarien muutokset
vuodesta 2019 vuoteen 2023, tuonti.

Ulkomaan vientikuljetukset ajanjaksoilla 2009-2012, 2013-2015, 2016-
2019 ja 2020-2023

Suomen satamista kuljetettiin tavaroita ulkomaille vuosien 2009-2012
ajanjaksolla yhteensa 100 valtioon, vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yh-
teensa 99 valtioon, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yhteensa 101 valtioon
ja vuosien 2020-2023 ajanjaksolla yhteensa 92 valtioon. Liitteena olevassa
taulukossa on esitetty etumaavaltiot ja niihin Suomen satamista kuljetetut
tavaramaarat tonneina. (Kuva 70 ja Liitetaulukko 10, etumaavaltiot ja lii-
kennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto b ja Tilastokeskus f)
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Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaltiot, vienti
Ajanjakso @2009-2012 @2013-2015 #2016-2019 @2020-2023
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Kuva 70. Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaaval-
tiot, vienti. Etumaavaltiot ja niihin Suomen satamista viedyt ta-
varamaarat tonneina on esitetty myds liitetaulukossa (Liitetau-
lukko 10).

Suomen satamista vietiin laivoilla ulkomaille tavaroita vuosien 2009-2012
ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 42,0 miljoonaa tonnia vuodessa,
vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 46,7 miljoonaa
tonnia vuodessa, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin
noin 51,5 miljoonaa tonnia vuodessa ja vuosien 2020-2023 ajanjaksolla
yhteensa keskimaarin noin 47,2 miljoonaa tonnia vuodessa. Eri ajanjak-
soilla padatavaralajeista ulkomaille vietiin eniten kappaletavaraa, jota vietiin
keskimaarin noin 21,7-24,8 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa
kaikista kuljetetuista tavaratonneista keskimaarin 48,1-51,5 % vuodessa.
Kuivaa bulkkia / irtotavaraa ulkomaille vietiin keskimaarin noin 10,1-14,3
miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa kaikista kuljetetuista tavaraton-
neista keskimaarin 24,1-30,1 % vuodessa. Nesteita ulkomaille vietiin kes-
kimaarin noin 10,2-12,5 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa kai-
kista kuljetetuista tavaratonneista keskimaarin 21,6-24,4 % vuodessa.
Suurin muutos paatavaralajien ulkomaan vientikuljetuksissa on tapahtunut
kuivan bulkin / irtotavaran kuljetuksissa, jonka kuljetusmaara on kasvanut
ajanjakson 2009-2012 keskimaarin noin 10,1 miljoonasta tonnista vuo-
dessa ajanjaksojen 2016-2019 ja 2020-2023 keskimaarin runsaaseen 14
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miljoonaan tonniin vuodessa. (Kuva 71, liikennemaaratiedot lahteet Liiken-
nevirasto a seka Tilastokeskus a ja b)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetukset paitavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti
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Liikennemaaréatiedot lahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 71. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetukset
paatavaralajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019
ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti, kuljetusmaarat ja osuudet
kuljetetuista tavaratonneista.

Kuljetusmaariltaan suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakul-
jetusten etumaavaltiot vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja
2020-2023 ajanjaksoilla vientikuljetuksissa on esitetty seuraavassa ku-
vassa paatavaralajeittain (Kuva 72). Kuvassa on esitetty ne etumaavaltiot,
joiden keskimaarainen kuljetusmaara on jonakin ajanjaksona ollut vahin-
taan miljoona tonnia vuodessa. Kuvassa etumaavaltiot on esitetty lajitel-
tuna vuosien 2020-2023 ajanjakson perusteella suurimmasta pienimpaan.

Vuosien 2020-2023 ajanjaksolla ulkomaan meriliikenteen vientikuljetuk-
sissa tavarakuljetusmaariltaan suurin etumaavaltio oli Saksa, jonne kulje-
tettiin tavaroita Suomen satamista keskimaarin noin 9,5 miljoonaa tonnia
vuodessa. Vientikuljetusten maara Saksaan vaheni vuosien 2020-2023
ajanjaksolla verrattuna kahteen edellisen ajanjaksoon paadasiassa paatava-
ralajin kappaletavara (suurin osa paperia ja kartonkia) vientikuljetusten
maarien vahentyessa. Vientikuljetusten maara Alankomaihin oli vuosien
2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla suurempi kuin edellisilla ajanjak-
soilla paatavaralajien nesteet (padasiassa oljytuotteita) seka kuiva bulkki /
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irtotavara (padasiassa sellua ja puuhioketta) vientikuljetusten maarien kas-
vaessa. Vientikuljetusten maara Ruotsiin oli vuosien 2020-2023 ajanjak-
solla kaikista tarkasteluajanjaksoista pienimmilldan. Ruotsin vientikuljetus-
ten vaheneminen johtui padasiassa paatavaralajin nesteet (6ljytuotteet)
kuljetusmaarien vahenemisesta. (Kuva 72, liikennemaaratiedot |ahteet Lii-
kennevirasto a ja Tilastokeskus f)

Vientikuljetusten maaran kasvu Viroon ja Belgiaan johtui paaasiassa paa-
tavaralajin kappaletavara kuljetusmaaran kasvusta. Vientikuljetusten
maara Belgiaan kuitenkin vaheni vuosien 2020-2023 ajanjaksolla verrat-
tuna edelliseen ajanjaksoon. Vientikuljetusten maara Iso-Britanniaan on
vahentynyt vuosien 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla verrattuna vuo-
sien 2013-2015 ajanjaksoon kaikkien paatavaralajien kuljetusmaarien va-
hentyessa. Vientikuljetusten maara Puolaan on kasvanut vuosien 2016-
2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla verrattuna vuosien 2013-2015 ajanjak-
soon kaikkien paatavaralajien kuljetusmaarien kasvaessa. Vientikuljetusten
maara Yhdysvaltoihin on kasvanut vuosien 2016-2019 ja 2020-2023
ajanjaksoilla verrattuna aiempiin ajanjaksoihin paaasiassa paatavaralajin
nesteet (6ljytuotteet) kuljetusmaarien kasvaessa. (Kuva 72, likennemaara-
tiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus f)

Vientikuljetusten maara Kiinaan oli vuosien 2016-2019 ja 2020-2023
ajanjaksoilla selvasti pienempi kuin aiemmilla ajanjaksoilla. Vientikuljetus-
ten véaheneminen johtui paatavaralajin kuiva bulkki / irtotavara (malmit ja
rikasteet) kuljetusten vahenemisesta (Kuva 72). Vuosien 2009-2014 ajan-
jaksolla malmien ja rikasteiden vientikuljetusmaara oli suurimmillaan
vuonna 2011, jolloin kuljetusmaara oli noin 2,5 miljoonaa tonnia. Vuonna
2015 malmien ja rikasteiden vientikuljetusmaara oli noin 1,7 miljoonaa ja
vaheni joka vuosi seuraavan vuoden noin 0,25 miljoonasta tonnista vuoden
2018 noin 6 000 tonniin. Vuonna 2019 malmien ja rikasteiden vientikulje-
tusmaara oli noin 0,5 miljoonaa tonnia, vuonna 2020 noin 0,17 miljoonaa
tonnia ja vuonna 2021 noin 15 000 tonnia. Vuosina 2020 ja 2023 malmien
ja rikasteiden suoria vientikuljetuksia Kiinaan ei ollut lainkaan. (Liikenne-
maaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus f)
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Kuljetusmaariltddn suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaitiot paatavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti

2009- 2013- 2016- 2020-| 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020-
2012|2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019|2023 2012 | 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023
ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka

Kuljetus- 14
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mijoonaa 12
tonnia 10

o N A O o

Saksa Alankomaat Ruotsi Viro Belgia Iso-Britannia

'Kfaff‘;?‘;' 712 808 7.87 688 213 190 247 236 319 248 259 248 140 206 258 284 162 240 285 248 154 159 172 123

'KTKSJ’J‘JFL‘" 125 195 240 211|098 099 165 143 056 065 115 144 076 068 091 118 039 031 030 044 118 150 073 059

mNesteet 064 | 063 088 053 169 162 233 192 257 244 225 179 039 060 043 040 104 118 163 128 053 136 133 078
Yhteensa 9,01 /10,66 11,16 9,52 4,80 451 645 571 6,32 557 589 541 255|334 391 442 305 390 478 420 325 445 379 259

miljoonaa 4

tonnia
.-.l..l.--.-—.--.-------..--
2009-2013-2016-2020-2009- 2013- 2016-2020-2009-2013-/2016- 2020- 2009-2013- 2016- 2020- 2009- 2013-2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020-
2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 20122015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012|2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023
ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka ka

Puola Yhdysvallat Egypti Turkki Espanja Tanska Kiina
-Kg‘:,i?:" 0,78 0,49 080 1,01 0,73 084 087 084 055 0,73 081 0,71 0,010,001 002 002 072 057 056 044 047 044 035 032 0,01 0,02 0,03 0,01

IK?[;\gat:nglr(:h’ 017 028 052 0,77 0,20 0,15 027 0,31 0,06 0,05 042 0,16/033 /1,33 1,09 0,79 028 042 028 028 020 020 022 024 184 169 058 0,58

m Nesteet 0,50 0,12 0,26 039|073 0,56 1,01 0,95 0,01 0,00 0,00 0,01 002 000 001 004 0,05 002 014 0,09 039 027 019 0,21 0,06 0,01 0,00 0,01
Yhteensa 144 090 158 2,17 167 156 2,15 2,10 063 /0,77 123 088 036 1,34 1,11 085 1,05 1,01 098 081 1,06 020 076 076 191 172 061 060

Liikennemaaratiedot |ahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 72. Kuljetusmaariltddn suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltiot paatavaralajeittain vuosien
2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjak-
soilla, vienti.

Ulkomaan vientikuljetukset vuosina 2019-2023

Seuraavassa kuvassa (Kuva 73) on esitetty kuljetusmaariltdan suurimmat
Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten viennin etumaavaltiot
paatavaralajeittain vuosina 2019-2023. Kuvassa on mukana ne etumaaval-
tiot, joihin vientikuljetusmaara oli jonakin ajanjakson vuonna vahintaan
miljoonaa tonnia. Etumaavaltiot on esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kulje-
tusmaarien perusteella suurimmasta pienimpaan.

Kuvasta on havaittavissa esimerkiksi vientikuljetusten vaheneva trendi
Saksaan, Alankomaihin, Ruotsiin ja Iso-Britanniaan. (Kuva 73, liikenne-
maaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Kuljetusmadriltaan suurimmat Suomen ulkomaan merililkenteen tavarakuljetusten
etumaavaltiot pdatavaralajeittain vuosina 2019-2023, vienti

Kuljetus- 10
maara
miljoonaa g

tonnia
6
4
2 THUTHTTT
: EE

2019 2020 2021 20222023 2019|2020 20212022 2023 2019 2020 2021 2022 2023|2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

Saksa Alankomaat Ruotsi Viro Belgia Puola

B Kappale-
tavara

-KL:IE:‘;:J‘;E:” 240 262 273 1,27 1,82 1,86 1,93 /166 1,15 1,00 1,39 1,02/ 093 1,36/ 1,25 1,29 1,05 140 119 1,06 0,46 0,46 0,49 0,43 039 0,73 0,60 0,77 0,84 0,88

@ Nesteet 1,10 0,88 0,53 0,35 0,37 2,10 247 153 1,58 211|251 234 166 168 1,48 032 0,58 0,30 0,40 0,33 1,81 146 1,20 1,42 1,03 0,27 /0,35 0,38 0,30 0,53
Yhteensa 11,0 10,2 10,7 8,58 8,58 6,42 6,92 564 511 518 641 574 530 557 5,05 4,30 4,21 459 460 4,26 524 442 422 414 400 2,13 /1,95 2,18 2,32 2,22

7,54 6,73 745 6,97 6,39 245 253 245 2,38 2,07 2,51 2,38 271 252 231 2,70 2,58 2,89 3,01 2,87 297 2,51 2,53 2,30 2,58 1,13 1,00 1,03 1,18 0,81

miljoonaa 4

tonnia III
2
OI.III ....-----.--.------.-____._

20192020202120222023201920202021202220232019202020212022202320192020202120222023201820202021202220232019202020212022202320192020202120222023

Yhdysvallat Iso-Britannia Egypti Turkki Kiina Ranska Intia

B Kappale-
tavara

.K?:r:tabﬂl::i ! 0,44/0,15 0,48 0,23 0,39 0,50 0,85 0,91 0,35 0,26 0,61 0,33 0,16/0,08 0,06 0,62/0,90 1,18 0,57 0,54 1,06 0,65/0,72 0,46 0,50 0,26 0,49 0,62 0,31 0,10 0,27 0,23/0,06 0,84 0,25

B Nesteet 1,44 0,87 0,95 1,06 0,94 1,03 1,10 0,78 0,68 0,55 0,00 0,03 0,00 0,02/0,00 0,00 0,00 0,00 0,10 0,04 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,13 0,24 0,23 0,12/0,10 0,00 0,00 0,00 0,19 0,10
Yhteensa 2,70 1,77 2,37 2,20 2,07 3,10 3,22 3,24 2,15 1,77 1,50 1,10 0,83/0,82 0,79 0,64 0,93 1,18 0,67 0,62 1,08 0,68 0,74 0,49 0,50 0,59 0,89 1,11 0,61 0,39 0,27 0,23/0,07 1,03 0,34

0,82 0,76 0,95 0,91 0,74 1,57 1,27 1,565/1,13 0,97 0,89 0,73/0,67/0,71/0,72 0,02 0,03/0,00 0,00 0,04 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00 0,20 0,16/0,25 0,18/0,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 73. Kuljetusmaariltddn suurimmat Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltiot paatavaralajeittain vuosina
2019-2023, vienti.

Ulkomaan vientikuljetusten etumaavaltioiden muutos vuodesta 2019 vuo-
teen 2023

Seuraavassa kuvassa on esitetty kuljetusmaariltdan kymmenen suurimman
Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten etumaavaltion kuljetus-
maarien muutokset vuodesta 2019 vuoteen 2023 vientikuljetuksissa. Ku-
vassa etumaavaltiot on esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kuljetusmaaran pe-
rusteella suurimmasta pienimpaan. (Kuva 74)

Vuosina 2019 ja 2023 kymmenen vientikuljetusmaariltdan suurinta etu-
maavaltiota olivat Kiinaa ja Espanjaa lukuun ottamatta samoja valtioita.
Vuonna 2019 kymmenen kuljetusmaariltéan suurimman etumaavaltion
osuus kaikista Suomen satamista ulkomaille viedyista tavaratonneista oli
82,4 % ja vuonna 2023 81,9 %. Vuodesta 2019 vuoteen 2023 kaikista
Suomen satamista vietyjen tavaratonnien yhteismaara vaheni 20,7 %.
(Kuva 74, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Seka vuonna 2019 ettda vuonna 2023 eniten tavaroita Suomen satamista
kuljetettiin Saksaan, jonne lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 22 % vuoden 2019 noin 11,0 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
8,6 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui padasiassa
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tavaralajiluokan paperi ja kartonki viennin vahenemisesta noin 3,1 miljoo-
nasta tonnista noin 2,1 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan malmit ja ri-
kasteet viennin vahenemisesta Iahes 0,7 miljoonasta tonnista noin 20 000
tonniin, tavaralajiluokan kappaletavara viennin vahenemisesta noin 2,3 mil-
joonasta tonnista runsaaseen 1,7 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan &ljy-
tuotteet viennin vahenemisesta lahes 0,8 miljoonasta tonnista runsaaseen
0,2 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan kemikaalit viennin vahenemisesta
runsaasta 0,3 miljoonasta tonnista runsaaseen 0,1 miljoonaan tonniin ja
tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet viennin vahenemisesta noin 0,7
miljoonasta tonnista runsaaseen 0,5 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan
muu tavara kuljetusmaara kasvoi vajaasta 0,3 miljoonasta tonnista runsaa-
seen 0,8 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Saksaan kuljetettujen tavara-
tonnien osuus oli 20,3 % Suomen satamista ulkomaille viedyista kaikista
tavaratonneista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Alankomaihin Suomen satamista Iahteneiden tavaroiden kuljetusmaara
vaheni noin 19 % vuoden 2019 noin 6,4 miljoonasta tonnista vuoden 2023
noin 5,2 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasi-
assa tavaralajiluokan kemikaalit viennin véahenemisesta noin 0,9 miljoo-
nasta tonnista noin 0,2 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan kivihiili ja koksi
viennin vahenemisesta runsaasta 0,4 miljoonasta tonnista noin 0,1 miljoo-
naan tonniin, tavaralajiluokan malmit ja rikasteet viennin véhenemisesta
runsaasta 0,3 miljoonasta tonnista vajaaseen 0,1 miljoonaan tonniin, tava-
ralajiluokan sahatavara viennin vahenemisesta runsaasta 0,3 miljoonasta
tonnista vajaaseen 0,1 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan paperi ja kar-
tonki viennin vahenemisesta runsaasta 0,3 miljoonasta tonnista runsaaseen
0,1 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan kappaletavara viennin vahenemi-
sesta vajaasta 0,2 miljoonasta tonnista noin 40 000 tonniin ja tavaralajiluo-
kan lannoitteet viennin vahenemisesta runsaasta 0,2 miljoonasta tonnista
runsaaseen 0,1 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan 6ljytuotteet kuljetus-
maara kasvoi noin 1,2 miljoonasta tonnista noin 1,9 miljoonaan tonniin ja
tavaralajiluokan muu tavara kuljetusmaara vajaasta 0,3 miljoonasta ton-
nista runsaaseen 0,8 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Alankomaihin kulje-
tettujen tavaratonnien osuus oli 12,3 % Suomen satamista ulkomaille vie-
dyista kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, likennemaaratiedot lahde Tilas-
tokeskus f)

Ruotsiin Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 21 % vuoden 2019 noin 6,4 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
5,0 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui padasiassa ta-
varalajiluokan o6ljytuotteet viennin vahenemisesta noin 2,1 miljoonasta ton-
nista noin 1,3 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan kemikaalit viennin vahe-
nemisesta runsaasta 0,4 miljoonasta tonnista noin 0,2 miljoonaan tonniin,
tavaralajiluokan kappaletavara viennin vahenemisesta noin 2,2 miljoonasta
tonnista noin 2,0 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan malmit ja rikasteet
viennin vahenemisesta noin 0,3 miljoonasta tonnista runsaaseen 0,1
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miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Ruotsiin kuljetettujen tavaratonnien
osuus oli 11,9 % Suomen satamista ulkomaille viedyista kaikista tavaraton-
neista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Viroon Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara oli [dhes
sama noin 4,3 miljoonan tonnia seka vuonna 2019 ettad vuonna 2023 (va-
heni noin 1 %:n). Tavaralajiluokan paperi ja kartonki vienti kasvoi vajaasta
0,3 miljoonasta tonnista runsaaseen 0,6 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluo-
kan raakamineraalit ja sementti vienti vaheni noin 1,0 miljoonasta tonnista
noin 0,8 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kappaletavara noin 2,4 mil-
joonasta tonnista noin 2,2 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Viroon kulje-
tettujen tavaratonnien osuus oli 10,1 % Suomen satamista ulkomaille vie-
dyista kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, liikkennemaaratiedot lahde Tilas-
tokeskus f)

Belgiaan Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 23 % vuoden 2019 noin 5,2 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
4,0 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasiassa ta-
varalajiluokan paperi ja kartonki viennin vahenemisesta noin 1,7 miljoo-
nasta tonnista lahes 1,2 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan éljytuotteet
viennin vahenemisesta noin 1,2 miljoonasta tonnista noin 0,8 miljoonaan
tonniin ja tavaralajiluokan kemikaalit viennin vahenemisesta noin 0,6 mil-
joonasta tonnista runsaaseen 0,2 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Belgi-
aan kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 9,5 % Suomen satamista ulko-
maille viedyista kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, likennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus f)

Puolaan Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara kasvoi
noin 4 % vuoden 2019 noin 2,1 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 2,2
miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran kasvu johtui padasiassa tavaralajiluo-
kan dljytuotteet viennin kasvusta noin 50 000 tonnista Idhes 0,5 miljoo-
naan tonniin, tavaralajiluokan sellu ja puuhioke viennin kasvusta noin 0,3
miljoonasta tonnista ldhes 0,5 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan lan-
noitteet viennin kasvusta runsaasta 0,2 miljoonasta tonnista vajaaseen 0,4
miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan kappaletavara vienti vaheni noin 0,5
miljoonasta tonnista noin 0,3 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kemi-
kaalit vienti runsaasta 0,2 miljoonasta tonnista noin 50 000 tonniin. Vuonna
2023 Puolaan kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 5,3 % Suomen sata-
mista ulkomaille viedyista kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, liikennemaa-
ratiedot Iahde Tilastokeskus f)

Yhdysvaltoihin Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara
vaheni noin 23 % vuoden 2019 noin 2,7 miljoonasta tonnista vuoden 2023
noin 2,1 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasi-
assa tavaralajiluokan 6ljytuotteet viennin vahenemisesta noin 1,2 miljoo-
nasta tonnista noin 0,8 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan malmit ja
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rikasteet viennin vahenemisesta lahes 0,4 miljoonasta tonnista runsaaseen
20 000 tonniin, tavaralajiluokan paperi ja kartonki viennin vahenemisesta
noin 0,8 miljoonasta tonnista lahes 0,7 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluo-
kan kemikaalit viennin vahenemisesta lahes 0,3 miljoonasta tonnista run-
saaseen 0,1 miljoonaan tonniin. Tavaralajiluokan lannoitteet kuljetusmaara
kasvoi noin 50 000 tonnista lahes 0,3 miljoonan tonniin. Vuonna 2023 Yh-
dysvaltoihin kuljetettujen tavaratonnien osuus oli 4,9 % Suomen satamista
ulkomaille viedyista kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus f)

Iso-Britanniaan Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara
vaheni noin 43 % vuoden 2019 noin 3,1 miljoonasta tonnista vuoden 2023
noin 1,8 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasi-
assa tavaralajiluokan paperi ja kartonki viennin vahenemisesta runsaasta
0,6 miljoonasta tonnista vajaaseen 0,3 miljoonaan tonniin, tavaralajiluokan
malmit ja rikasteet viennin vahenemisesta runsaasta 0,1 miljoonasta ton-
nista muutamaan kymmeneen tonniin, tavaralajiluokan kemikaalit viennin
vahenemisesta Idhes 0,3 miljoonasta tonnista vajaaseen 0,1 miljoonaan
tonniin, tavaralajiluokan 6ljytuotteet viennin vdhenemisesta noin 0,7 mil-
joonasta tonnista lahes 0,5 miljoonaan tonniin ja tavaralajiluokan kappale-
tavara viennin vahenemisesta vajaasta 0,3 miljoonasta tonnista noin 0,1
miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Iso-Britanniaan kuljetettujen tavaraton-
nien osuus oli 4,2 % Suomen satamista ulkomaille viedyista kaikista tava-
ratonneista. (Kuva 74, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Egyptiin Suomen satamista ldhteneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni
noin 48 % vuoden 2019 noin 1,5 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin
0,8 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui lahes koko-
naan tavaralajiluokan malmit ja rikasteet viennin loppumisesta (kuljetus-
maara vuonna 2019 runsaat 0,5 miljoonaa tonnia) ja tavaralajiluokan saha-
tavara viennin vahenemisesta lahes 0,9 miljoonasta tonnista runsaaseen
0,7 miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Egyptiin kuljetettujen tavaratonnien
osuus oli 1,9 % Suomen satamista ulkomaille viedyista kaikista tavaraton-
neista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Espanjaan Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara va-
heni noin 31 % vuoden 2019 noin 1,0 miljoonasta tonnista vuoden 2023
noin 0,7 miljoonaan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui paaasi-
assa tavaralajiluokan 6ljytuotteet viennin vahenemisesta noin 0,2 miljoo-
nasta tonnista noin 20 000 tonniin ja tavaralajiluokan paperi ja kartonki
viennin vahenemisesta runsaasta 0,4 miljoonasta tonnista vajaaseen 0,3
miljoonaan tonniin. Vuonna 2023 Espanjaan kuljetettujen tavaratonnien
osuus oli 1,6 % Suomen satamista ulkomaille viedyista kaikista tavaraton-
neista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Vuonna 2019 kuljetusmaaraltaan kymmenenneksi suurin etumaavaltio
Kiina oli vuonna 2023 kuljetusmaaraltaan 15. suurin etumaavaltio. Kiinaan
Suomen satamista lahteneiden tavaroiden kuljetusmaara vaheni noin 54 %
vuoden 2019 noin 1,1 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 0,5 miljoo-
naan tonniin. Kuljetusmaaran vaheneminen johtui padasiassa tavaralaji-
luokkien malmit ja rikasteet (kuljetusmaara vuonna 2019 noin 0,5 miljoo-
naa tonnia) seka kivihiili ja koksi viennin loppumisesta (kuljetusmaara
vuonna 2019 runsaat 0,1 miljoonaa tonnia). Vuonna 2023 Kiinaan kuljetet-
tujen tavaratonnien osuus oli 1,2 % Suomen satamista ulkomaille viedyista
kaikista tavaratonneista. (Kuva 74, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus
f)

Kuljetusmaariltddn suurimpien Suomen ulkomaan merililkenteen tavarakuljetusten

-22%

etumaavaltioiden kuljetusmaarien muutokset vuodesta 2019 vuoteen 2023, vienti

miljoonaa tonnia

1.0 m2019 w2023
8,6
-19% 21%
6,4 6,4 -23%
52 5,0 -1% 52
4,343 B -43%
4,0 +49 2273 % 1 n
2122 2734 Ot A TL
’ , 1,5 11
II l . o8 1007 * 0,5
Saksa Alankomaat Ruotsi Viro Belgia Puola  Yhdysvallat Iso-Britannia  Egypti Espanja Kiina
Lilkennemaaréatiedot lAhde Tilastokeskus
Kuva 74. Kuljetusmaariltdan suurimpien Suomen ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten etumaavaltioiden kuljetusmaarien muutokset
vuodesta 2019 vuoteen 2023, vienti.
4.4.2 Kotimaan vesiliikenteen etumaat

Kotimaan tuontikuljetukset (saapuvat kuljetukset) ajanjaksoilla 2009-
2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023

Suomen satamiin tuotiin laivoilla tavaroita vuosien 2009-2012 ajanjaksolla
yhteensa 37 muusta Suomen satamasta, vuosien 2013-2015 ajanjaksolla
yhteensa 34 muusta Suomen satamasta, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla
yhteensa 44 muusta Suomen satamasta ja vuosien 2020-2023 ajanjaksolla
yhteensa 42 muusta Suomen satamasta. (Liikennemaaratiedot lahteet Lii-
kennevirasto a ja Tilastokeskus g)

Suomen satamiin tuotiin laivoilla muista Suomen satamista tavaroita vuo-
sien 2009-2012 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 5,7 miljoonaa
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tonnia vuodessa, vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin
noin 4,7 miljoonaa tonnia vuodessa, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yh-
teensa keskimaarin noin 7,2 miljoonaa tonnia vuodessa ja vuosien 2020-
2023 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 5,7 miljoonaa tonnia vuo-
dessa. (Kuva 75, liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilasto-
keskus g)

Eri ajanjaksoilla paatavaralajeista Suomen satamiin tuotiin muista kotimaan
satamista eniten nesteitd, joita tuotiin keskimaarin noin 2,9-4,2 miljoonaa
tonnia vuodessa osuuden ollessa kaikista kuljetetuista tavaratonneista kes-
kimaarin 49,8-73,3 % vuodessa. Kuljetetuista nesteista keskimaarin 97,3-
98,0 % oli dljytuotteita. Kuivaa bulkkia / irtotavaraa tuotiin keskimaarin
noin 1,2-2,5 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa kaikista kuljete-
tuista tavaratonneista keskimaarin 20,5-44,0 % vuodessa. Kappaletavaraa
tuotiin keskimaarin noin 0,2-1,1 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ol-
lessa kaikista kuljetetuista tavaratonneista keskimaarin 3,9-15,0 % vuo-
dessa. Ajanjakson 2016-2019 muita ajanjaksoja selvasti suurempi kappa-
letavaran kuljetusmaara johtui tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet
suuresta kuljetusmaarasta vuosina 2017, 2018 ja erityisesti vuonna 2019,
joina vuosina rakennettiin Venajan ja Saksan valista Nord Stream 2 -kaasu-
putkea (kotimaan tuontisatama tilastoissa Itdainen Suomenlahti) Itamereen.
(Kuva 75, lahteet Clean Energy Wire, liikennemaaratiedot Idhteet Liikenne-
virasto a ja Tilastokeskus g)

Suurin muutos paatavaralajien kotimaan tuontikuljetuksissa on tapahtunut
kuivan bulkin / irtotavaran kuljetuksissa, jonka kuljetusmaara on kasvanut
ajanjaksojen 2009-2012 ja 2013-2015 keskimaarin runsaasta miljoonasta
tonnista vuodessa ajanjaksojen 2016-2019 ja 2020-2023 keskimaarin noin
2,5 miljoonaan tonniin vuodessa. Kuivan bulkin / irtotavaran kuljetusmaa-
ria kasvattivat vuosina 2018, 2019 ja 2020 Itéameren Nord Stream 2 -kaa-
suputken rakentamisessa kaytetyn tavaralajiluokan raakamineraalit ja se-
mentti kuljetusten suuri maara seka vuosina 2022 ja 2023 tavaralajiluokan
raakapuu ja hake kuljetusmaaran kasvu. Tavaralajiluokan raakapuu ja hake
osuus Suomen satamiin muista kotimaan satamista tuoduista tavaroista on
kasvanut viime vuosina ja oli vuonna 2023 25,8 %, joka on toiseksi suurin
osuus kaikista tavaralajeista tavaralajiluokan 6ljytuotteet jalkeen. (Kuva
75, lahteet Clean Energy Wire, liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto
a ja Tilastokeskus g)
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Suomen satamien Kkotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset paatavaralajeittain

vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti/ saapuva

Kuljetusmaara

miljoonaa tonnia Osuus kuljetetuista tavaratonneista

7.2 o 100 %

80 %
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0,
BKuiva bulkki / 60%
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@Nesteet 40 %
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2013-2015  2016-2019  2020-2023 2009-2012  2013-2015  2016-2019  2020-2023
keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo keskiarvo
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Kuva 75. Suomen satamien kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset
paatavaralajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019
ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti / saapuva.

Kuljetusmaariltdan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-
2023 ajanjaksoilla tuontikuljetuksissa on esitetty seuraavassa kuvassa paa-
tavaralajeittain (Kuva 76). Kuvassa on esitetty ne etumaasatamat, joiden
keskimaarainen kuljetusmaara on jonakin ajanjaksona ollut vahintaan 0,2
miljoonaa tonnia vuodessa. Kuvassa etumaasatamat on esitetty lajiteltuna
vuosien 2020-2023 ajanjakson kuljetusmaarien perusteella suurimmasta
pienimpaan.

Vuosien 2020-2023 ajanjaksolla kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetuk-
sissa tavarakuljetusmaariltdan suurin etumaasatama oli Naantali, jonne
tuotiin tavaroita muista Suomen satamista yhteensa keskimaarin noin 0,93
miljoonaa tonnia vuodessa. Paatavaralajeista Naantaliin tuotiin eniten nes-
teita, joiden kuljetusmaara oli keskimaarin noin 0,84 miljoonaa tonnia vuo-
dessa. Lahes kaikki kuljetetut nesteet kuuluivat tavaralajiluokkaan 6ljytuot-
teet. Naantaliin tuotujen tavaroiden kuljetusmaara on vuosien 2020-2023
ajanjaksolla kasvanut yli kaksinkertaiseksi verrattuna vuosien 2009-2012
ja 2013-2015 ajanjaksoihin. (Kuva 76, liikennemaaratiedot lahteet Liiken-
nevirasto a ja Tilastokeskus g)

Vuosien 2020-2023 ajanjaksolla kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetuksissa
tavarakuljetusmaariltaan toiseksi suurin etumaasatama oli Skoldvik,
jonne tuotiin tavaroita muista Suomen satamista yhteensa keskimaarin
noin 0,63 miljoonaa tonnia vuodessa. Kaikki Skéldvikin satamaan tuodut

122



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

tavarat olivat nesteitd, joista noin 95 % kuului tavaralajiluokkaan éljytuot-
teet. Skdéldvikiin tuotujen tavaroiden kuljetusmaara on vuosien 2020-2023
ajanjaksolla vahentynyt lahes puoleen verrattuna aiempiin ajanjaksoihin.

(Kuva 76, liikennemaaratiedot Iahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus g)

Itdinen Suomenlahti -"satamaan” on kirjattu tilastoissa Itameren Nord-
stream 2 -kaasuputken rakentamiseen liittyvat kuljetukset. (Kuva 76)

Kuljetusmaariltddn suurimmat kotimaan vesililkenteen tavarakuljetusten etumaasatamat paitavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, tuonti / saapuva
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Kuva 76. Kuljetusmaariltaan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavara-
kuljetusten etumaasatamat paatavaralajeittain vuosien 2009-
2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla,
tuonti / saapuva.

Kotimaan tuontikuljetukset vuosina 2019-2023

Kuljetusmaariltéan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat vuosina 2019-2023 tuontikuljetuksissa on esitetty seuraa-
vassa kuvassa paatavaralajeittain (Kuva 77). Kuvassa on esitetty ne etu-
maasatamat, joiden keskimaardinen kuljetusmaara on jonakin ajanjakson
vuotena ollut vahintdan 0,2 miljoonaa tonnia. Kuvassa etumaasatamat on
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esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kuljetusmaarien perusteella suurimmasta
pienimpaan.

Naantalin sataman, joka on kuljetusmaariltaan suurin kotimaan vesilii-
kenteen etumaasatama tuontikuljetuksissa, nesteiden tuontikuljetusten
maaran kasvu vuosina 2022 ja 2023 verrattuna vuosiin 2019-2021 johtui
Skoldvikista tuotujen tavaralajiluokan éljytuotteet kuljetusmaaran kas-
vusta. Oljytuotteiden kuljetusmé&aran kasvu liittyy Naantalissa sijainneen
Neste Oyj:n 6ljynjalostamon sulkemiseen ja dljytuotteiden operatiivisen toi-
mintamallin uudistamiseen. (Kuva 77, lahteet Naantalin kaupunki ja liiken-
nemaaratiedot Tilastokeskus g)

Lahes kaikki Kokkolan ja Kemin satamien tuontikuljetukset olivat nestei-
den kuljetuksia, jotka olivat tavaralajiluokan 6ljytuotteet kuljetuksia Skold-
vikin ja Naantalin satamista. (Kuva 77, likennemaaratiedot lahde Tilasto-
keskus g)

Lappeenrannan, Imatran, Hamina-Kotkan ja Rauman satamien kui-
van bulkin / irtotavaran tuontikuljetusten maaran kasvu vuosina 2022 ja
2023 verrattuna vuosiin 2019-2021 johtui tavaralajiluokan raakapuu ja
hake kuljetusmaaran kasvusta. Raakapuu ja hake kuljetettiin Lappeenran-
nan ja Imatran satamaan muista sisdvesisatamista, Hamina-Kotkan sata-
maan vuosina 2022 ja 2023 paaasiassa Oulun ja Kemin satamista, Rauman
satamaan vuonna 2022 paaasiassa Kemin, Farjsundin (Ahvenanmaa) ja Ka-
lajoen satamista seka vuonna 2023 padasiassa Kemin, Raahen, Farjsundin
ja Kalajoen satamista. (Kuva 77, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

g)

Helsingin sataman kuivan bulkin / irtotavaran tuontikuljetusten maaran
kasvu vuonna 2023 verrattuna aikaisempiin vuosiin johtui paaasiassa tava-
ralajiluokan kivihiili, koksi ja polttoturve kuljetusmaaran kasvusta. Vuonna
2023 kivihiili, koksi ja polttoturve kuljetettiin Helsingin satamaan Paraisten,
Loviisan ja Hamina-Kotkan satamista. (Kuva 77, liikennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus g)

Oulun ja Vaasan satamiin tuotujen nesteiden maaran vaheneminen johtui
Skoéldvikista tuodun tavaralajiluokan 6ljytuotteet maaran vahenemisesta.
(Kuva 77, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Raahen sataman kuivan bulkin / irtotavaran tuontikuljetusten maaran
kasvu vuosina 2022 ja 2023 verrattuna aikaisempiin vuosiin johtui tavara-
lajiluokan kivihiili, koksi ja polttoturve kuljetusmaarien kasvusta vuosina
2022 ja 2023 seka tavaralajiluokan malmit ja rikasteet kuljetusmaarien
kasvusta vuonna 2022. Kivihiili, koksi ja polttoturve kuljetettiin Raahen sa-
tamaan vuosina 2022 ja 2023 Porin satamasta seka malmit ja rikasteet
vuonna 2022 Porin ja Kokkolan satamista. (Kuva 77, likennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus g)
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Skoldvikin sataman pelkastaan nesteista koostuvien tuontikuljetusten
maara vaheni vuosien 2019 ja 2020 noin 1,1 miljoonasta tonnista vuoden
2023 noin 70 000 tonniin. Vaheneminen johtui paaasiassa Naantalin sata-
masta ja my6s Hamina-Kotkan satamasta tuotujen tavaralajiluokan 6ljy-
tuotteet kuljetusmaaran vahenemisesta. (Kuva 77, likennemaaratiedot
ldhde Tilastokeskus g)

Vuonna 2019 Hangon sataman kappaletavaran tuontikuljetusten maara
oli selvasti suurempi kuin seuraavina vuosina, koska Hangon satamaan tuo-
tiin Hamina-Kotkan satamasta tavaralajiluokan metallit ja metallituotteet
tavaroita Itameren Nordstream 2 -kaasuputken rakentamisesta varten.
Kaasuputken rakentamiseen tarvittavat kuljetukset nakyvat tilastoissa
myos Itdinen Suomenlahti -"satama” tuontikuljetuksissa vuosina 2019 ja
2020. (Kuva 77, liikennemaaratiedot Idahde Tilastokeskus g)
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Kuljetusmaariltddn suurimmat Kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat paitavaralajeittain vuosina 2019-2023, tuonti / saapuva
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kuljetusten etumaasatamat paatavaralajeittain vuosina 2019-
2023, tuonti / saapuva.
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Kotimaan vientikuljetukset (ldhtevét kuljetukset) ajanjaksoilla 2009-2012,
2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023

Suomen satamiin vietiin laivoilla tavaroita vuosien 2009-2012 ajanjaksolla
yhteensa 52 muusta Suomen satamasta, vuosien 2013-2015 ja 2016-2019
ajanjaksoilla kummallakin yhteensd 51 muusta Suomen satamasta ja vuo-
sien 2020-2023 ajanjaksolla yhteensa 44 muusta Suomen satamasta. (Lii-
kennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus b)

Suomen satamista vietiin laivoilla muihin Suomen satamiin tavaroita vuo-
sien 2009-2012 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 7,2 miljoonaa ton-
nia vuodessa, vuosien 2013-2015 ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin
5,0 miljoonaa tonnia vuodessa, vuosien 2016-2019 ajanjaksolla yhteensa
keskimaarin noin 7,2 miljoonaa tonnia vuodessa ja vuosien 2020-2023
ajanjaksolla yhteensa keskimaarin noin 5,7 miljoonaa tonnia vuodessa.
Kotimaan vesiliikenteen tuonti- ja vientikuljetusten maarat eivat ole samoja
esimerkiksi Itameren kaasuputken rakentamisen seka aikaisempien vuosien
erilaisen tilastointitavan takia. Kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetusten
muutoksia ym. on analysoitu tdman luvun kohdassa Kotimaan tuontikulje-
tukset. Analyysit koskevat myds kotimaan vientikuljetuksia. (Kuva 75 ja
Kuva 78, liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus g)

Suomen satamien kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset paatavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti / Iihteva
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Liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)
Kuva 78. Suomen satamien kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset

paatavaralajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019
ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti / l[ahteva.
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Kuljetusmaariltéaan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-
2023 ajanjaksoilla vientikuljetuksissa on esitetty seuraavassa kuvassa paa-
tavaralajeittain (Kuva 79). Kuvassa on esitetty ne etumaasatamat, joiden
keskimaarainen kuljetusmaara on jonakin ajanjaksona ollut vahintaan 0,2
miljoonaa tonnia vuodessa. Kuvassa etumaasatamat on esitetty lajiteltuna
vuosien 2020-2023 ajanjakson perusteella suurimmasta pienimpaan.

Vuosien 2020-2023 ajanjaksolla kotimaan vesiliikenteen tuontikuljetuk-
sissa tavarakuljetusmaariltaan suurin etumaasatama oli Skoéldvik, josta
vietiin tavaroita muihin Suomen satamiin yhteensa keskimaarin noin 2,21
miljoonaa tonnia vuodessa. Paatavaralajeista Skdldvikista vietiin pelkdstaan
nesteitd, jotka kaikki olivat tavaralajiluokan 6ljytuotteet tavaroita. (Kuva
79, liikennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja Tilastokeskus g)

Hamina-Kotkan sataman kuljetusmaarissa nakyvat vuosien 2009-2012
ja 2020-2023 ajanjaksoilla Itameren kaasuputkien rakentamiseen liittyvat
kappaletavaran seka kuivan bulkin / irtotavaran kuljetukset moninkertai-
sina kuljetusmaarina verrattuna muihin ajanjaksoihin. (Kuva 79)

Kuljetusmddriltddn suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten etumaasatamat piitavaralajeittain
vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla, vienti / lahteva
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Liilkenneméaaratiedot lahteet Liikennevirasto (vuodet 2009-2015) ja Tilastokeskus (vuodet 2016-2023)

Kuva 79. Kuljetusmaariltaan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavara-
kuljetusten etumaasatamat paatavaralajeittain vuosien 2009-
2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla,
vienti / [dhteva.
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Kotimaan vientikuljetukset vuosina 2019-2023

Kuljetusmaariltaan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat vuosina 2019-2023 vientikuljetuksissa on esitetty seuraa-
vassa kuvassa paatavaralajeittain (Kuva 80). Kuvassa on esitetty ne etu-
maasatamat, joiden keskimaardinen kuljetusmaara on jonakin ajanjakson
vuotena ollut vahintdan 0,2 miljoonaa tonnia. Kuvassa etumaasatamat on
esitetty lajiteltuna vuoden 2023 kuljetusmaarien perusteella suurimmasta
pienimpaan.

Skoldvikin sataman, joka on kuljetusmaariltaan selvasti suurin kotimaan
vesiliikenteen etumaasatama vientikuljetuksissa, tavarakuljetukset koostui-
vat pelkastaan nesteistd (tavaralajiluokka dljytuotteet). Vuonna 2023
Skoldvikin satamasta kuljetettiin eniten 6ljytuotteita Naantalin satamaan
(noin 0,94 miljoonaa tonnia), Kokkolan satamaan (noin 0,54 miljoonaan
tonnia) ja Kemin satamaan (noin 0,38 miljoonaa tonnia). Muihin satamiin
(Oulu, Vaasa, Pori, Hamina-Kotka ja Turku) Skdéldvikista kuljetettiin 6ljy-
tuotteita vuonna 2023 25 000-81 000 tonnia. Vuosina 2019-2023 suurin
muutos Skoéldvikin sataman vientikuljetuksissa tapahtui Naantalin, Helsin-
gin ja Vaasan satamaan vietyjen dljytuotteiden kuljetusmaarissa. Naantalin
satamaan vietyjen 6ljytuotteiden kuljetusmaara kasvoi ajanjaksolla vuoden
2019 noin 0,6 miljoonasta tonnista vuoden 2023 noin 0,9 miljoonaan ton-
niin. Vaasan satamaan vietyjen 6ljytuotteiden kuljetusmaara oli vuonna
2019 noin 161 000 tonnia ja vuonna 2023 enaa noin 61 000 tonnia. MyG6s
Hamina-Kotkan satamaan vietyjen 6ljytuotteiden kuljetusmaara vaheni
vuoden 2019 noin 120 000 tonnista vuoden 2023 noin 39 000 tonniin.
(Kuva 80, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Porin sataman kuivan bulkin / irtotavaran vientikuljetusten maaran kasvu
vuosina 2022 ja 2023 verrattuna aiempiin vuosiin johtui tavaralajiluokkien
kivihiili, koksi ja polttoturve (vuodet 2022 ja 2023) seka malmit ja rikasteet
(vuosi 2022) kuljetusmaarien kasvusta. Malmeja ja rikasteita kuljetettiin
vuonna 2022 Porin satamasta paaasiassa Raahen satamaan seka kivihiilta,
koksia ja polttoturvetta vuosina 2022 ja 2023 Helsingin ja Raahen satamiin.
(Kuva 80, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Kemin sataman kuivan bulkin / irtotavaran vientikuljetusten maaran
kasvu vuosina 2022 ja 2023 verrattuna aiempiin vuosiin johtui tavaralaji-
luokkien raakapuu ja hake sekd malmit ja rikasteet kuljetusmaarien kas-
vusta. Raakapuuta ja haketta kuljetettiin Kemin satamasta vuosina 2019-
2023 Hamina-Kotkan satamaan ja vuonna 2023 myds Rauman satamaan
(vuonna 2023 lisaksi pieni maara Pietarsaaren satamaan). Malmeja ja ri-
kasteita kuljetettiin Kemin satamasta vuosina 2019-2023 Porin satamaan.
(Kuva 80, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus g)
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Paraisten satamasta viety kuiva bulkki / irtotavara oli lahes kokonaan ta-
varalajiluokan raakamineraalit ja sementti tavaroita. Raakamineraalit ja se-
mentti kuljetettiin Paraisten satamasta paaasiassa Oulun satamaan. (Kuva
80, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus g)

Joensuun satamasta viety kuiva bulkki / irtotavara oli kokonaan tavarala-
jiluokka raakapuu ja hake tavaroita. Raakapuu ja hake kuljetettiin Joen-
suun satamasta paaasiassa Lappeenrannan, Imatran ja Joutsenon satamiin.
(Kuva 80, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus g)

Naantalin satamasta vietyjen nesteiden kuljetusmaaran vaheneminen
johtui tavaralajiluokan 6ljytuotteet kuljetusten vahenemisesta. Kuljetusten
vaheneminen johtui Naantalissa sijainneen Neste Oyj:n éljynjalostamon
sulkemisesta maaliskuussa 2021. (Kuva 80, lahteet Naantalin kaupunki ja
liilkennemaaratiedot Tilastokeskus g)

Kokkolan satamasta viety kuiva bulkki / irtotavara oli paaasiassa tavara-
lajiluokkien lannoitteet seka malmit ja rikasteet tavaroita. Lannoitteet kul-
jetettiin Kokkolan satamasta Uudenkaupungin satamaan seka malmit ja ri-
kasteet Raahen satamaan. (Kuva 80, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokes-
kus g)

Hamina-Kotkan sataman vientikuljetuksissa kappaletavaran ja kuivan
bulkin / irtotavaran vuosina 2019 ja 2020 muita vuosia selvasti suuremmat
kuljetusmaarat johtuivat Itdmeren Nordstream 2 -kaasuputkeen liittyvista
tavaralajiluokkien metallit ja metallituotteet seka raakamineraalit ja se-
mentti tavaroiden kuljetuksista. Myés Hangon sataman vuoden 2019 kap-
paletavaran (tavaralajiluokka metallit ja metallituotteet) ja Inkoon sata-
man vuosien 2019 ja 2020 kuivan bulkin / irtotavaran (tavaralajiluokka
raakamineraalit ja sementti) vientikuljetusten suuret maarat verrattuna
muihin vuosiin johtui kaasuputken rakentamiseen liittyvista kuljetuksista.
Hamina-Kotkan sataman vuoden 2021 seka erityisesti vuoden 2020 muita
vuosia suuremmat nesteiden kuljetusmaarat johtuivat tavaralajiluokan 6ljy-
tuotteet tavaroiden kuljetuksista Skdéldvikin satamaan. (Kuva 80, lahteet
Clean Energy Wire ja liikennemaaratiedot Tilastokeskus g)
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Kuljetusmaariltdan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten
etumaasatamat paitavaralajeittain vuosina 2019-2023, vienti / lahteva
Kuljetus- 3.0
maara
miljoonaa

tonnia 22

20
15
1,0
05
0.0 -_-..—---......-----

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

Skoldvik Pori Kemi Parainen Joensuu
.Ktaap\f%?:_ 0,00 0,00 0,00 0,00 000 001 000 001 000 0,00 000 000 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00
B Kuiva bulkki /
irtolavara 0,00 0,00 000 0,00 000 0,14 0,02 0,11 0,31 0,37 006 008 011 0,18 029 0,34 0,36 0,36 0,35 0,29 0,11 0,15 0,13 0,15 0,22

BNesteet 224 226 205 244 210 0,00 0,01 0,00 0,00 0,01 000 000 0,00 001 002 000 000 000 000 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00
Yhteenséa 2,24 226 205 244 210 0,15 0,03 0,12 0,31 0,38 0,06 008 0,11/0,19 0,31 0,34 0,36 0,36 0,35 029 0,11 0,15 0,13 0,15 022

miljoonaa 3,0
tonnia

25

20

1.5
| I
0.0 I-----.- I. — P — e

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

Naantali Kokkola Hamina-Kotka Hanko Inkoo
BKappale-
tavara
B Kuiva bulkki /
irtotavara 0,00 0,00 0,00 0,00 000 010 0,14 0,15 0,27 0,18 1,44 038 0,00 0,02 0,01 0,00 0,00 0,02 0,01 0,00 090 142 0,08 0,05 0,01
@ Nesteet 121 1,13 0,38 0,04 0,11 0,02 0,01 002 0,02 000 0,14 012 025 074 005 0,00 0,00 0,01 000 0,00 000 0,00 002 0,00 0,00
Yhteensa 1,30 1,22 048 013 019 012 015 0,18 0,29 0,18 292 055 0,30 0,78 006 1,02 003 0,05 0,03 0,03 090 142 010 0,06 0,01

0,08 008 010 009 0,08 0,00 000 0,00 0,00 0,00 1,35 005 0,05 0,02 0,01 1,01 0,02 0,02 0,02 002 0,00 0,00 000 0,00 0,00

Likennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus
Kuva 80. Kuljetusmaariltdan suurimmat kotimaan vesiliikenteen tavara-

kuljetusten etumaasatamat paatavaralajeittain vuosina 2019-
2023 ajanjaksoilla, vienti / lahteva.
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Ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen tavaroiden arvo

Vuosina 2019-2023 Suomen satamien kautta merikuljetuksena tuotujen
tavaroiden arvo vaihteli Tullin tilastojen mukaan yhteensa noin 58,9-82,5
miljardin euron ja Suomesta vietyjen tavaroiden arvo yhteensa noin 52,0-
70,2 miljardin euron valilld. Samalla ajanjaksolla kuljetettujen tavaroiden
maara vaihteli tuontikuljetuksissa yhteensa noin 40,3-46,8 miljoonan ton-
nin valilla ja vientikuljetuksissa yhteensa noin 38,6-46,6 miljoonan tonnin
valilla. Luvut eivat sisalla Suomen satamien kautta transitona kuljetettujen
tavaroiden arvoja eika maaria. Samalla ajanjaksolla tavaroiden keskimaa-
rainen arvo kuljetettua tonnia kohti vaihteli tuontikuljetuksissa noin 1 400-
1 800 euron ja vientikuljetuksissa 1 200-1 700 euron valilla. Tavaroiden
arvot ovat vuoden 2023 rahan arvon tasossa. Tullin tilastojen vuosien
2019-2022 tilastoarvot muunnettiin vuoden 2023 rahan arvoon Tilastokes-
kuksen rahanarvonmuuntimella. (Kuva 81 ja Kuva 82, lahteet Tulli b ja Ti-
lastokeskus I)

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa Kuljetettujen
tavaroiden arvo* ja kuljetusmaara vuosina 2019-2023, tuonti

mmm Arvo yhteensa  mmm Tuontikuljetusmaara =@=Keskimaarainen arvo

miljardia euroa miljoonaa tonnia euroa / tonni
1800
1700
1600
1500 82,5
1400
68,7
65,2 ’ 67,5
58,9
46,8
i I 41,6 I
2019 2020 2021 2022 2023
* Tavaroiden arvot on esitetty Tavaroiden arvot yhteensa ja kulietusmaarat lahde Tulli
vuoden 2023 tasossa Vuosien 2019-2022 rahan arvot l&hde Tilastokeskus

Kuva 81. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen tava-
roiden arvo ja kuljetusmaara vuosina 2019-2023, tuonti.
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Suomen satamien ulkomaan merililkenteessa kuljetettujen
tavaroiden arvo* ja kuljetusmaara vuosina 2019-2023, vienti

mmm Arvo yhieensd  mmmVientikuljetusméaara =@=Keskim&arainen arvo

miljardia euroa miljoonaa tonnia euroa / tonni
1700
1600
1500
1300 70,2
1200
59,8 60,6 60,5
52,0
46,6 423
I I : 40,4 40,9 38,6
2019 2020 2021 2022 2023
* Tavaroiden arvot on esitetty Tavaroiden arvot yhteensa ja kuletusmaarat lahde Tulli
vuoden 2023 tasossa Vuosien 2019-2022 rahan arvot lahde Tilastokeskus

Kuva 82. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa kuljetettujen tava-
roiden arvo ja kuljetusmaara vuosina 2019-2023, vienti.
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Muutokset ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kul-
jetuksissa tavaralajeittain

Kappaletavara

Vuodesta 2009 kappale- ja muun tavaran kuljetusmaara ulkomaan merilii-
kenteessa ja kotimaan vesiliikenteessa on kasvanut noin 4,4 miljoonaa
tonnia. Kasvusta 3,3 miljoonaa tonnia on ulkomaan vientia, ja viennin
osuus kuljetuksista onkin noussut 40 prosenttiyksikésta vuonna 2009 48
prosenttiyksikkédn vuonna 2023. (Kuva 83, liikennemaaratiedot lahteet Ti-
lastokeskus a ja b)

Kappaletavaraliikenteen maara myoétailee yleisesti talouden suhdanteita.
Koronapandemian vaikutukset erottuvat notkahduksena vuonna 2020.
Pandemian aikana verkkokaupan kevyet kuljetukset kasvoivat rajahdysmai-
sesti, mika nakyy kuljetettujen kuorma-autojen ja peravaunujen maarassa,
mutta ei samassa suhteessa tonnimaarissa. Vuonna 2023 alavireinen
suhdannetilanne laski jalleen kuljetusmaaria, mutta alkuvuodesta 2025
elinkeinoeldman luottamusindikaattorit vaikuttavat osoittavan jalleen nou-
sevaa trendia. (Liikennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b seka elin-
keinoeldman luottamusindikaattorit lahde Elinkeinoelaman keskusliitto)
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Elinkeinoelamain luottamusindikaattorit* seka kappaletavaran** ulkomaan
meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen
satamissa vuosina 2009-2023

Elinkeinoelaman
luottamusindikaattori

=Teollisuus
==\/Ahittdiskauppa

miljoonaa 20
tonnia

15

10

[&)]

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

B Ulkomaan tuonti 9,15 10,63 11,08 10,69 10,35 10,33 10,05 10,69 11,47 11,96 11,70 11,02 11,33 11,74 10,22
O Ulkomaan vienti 599 718 727 713 688 7,10 821 845 9,26 10,00 10,02 888 9,61 9,80 9,25
OKotimaan kuljetukset 0,25 0,26 0,32 035 0,30 0,32 0,28 033 034 032 031 039 043 040 0,30

Yhteenséa 15,38 18,07 18,67 18,18 17,53 17,75 18,53 19,46 21,07 22,28 22,02 20,28 21,38 21,93 19,77

* Kausitasoitettu saldoluku Elinkeinoelaman luottamusindikaattoritIdhde Elinkeinoelaman keskusliitto
** Sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara Liikennem&aratiedot lahde Tilastokeskus
ja muu tavara

Kuva 83. Elinkeinoelaman luottamusindikaattorit seka kappaletavaran (si-
saltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu tavara) ulkomaan
meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suo-
men satamissa vuosina 2009-2023.

Helsingin satama on sailyttanyt vahvan asemansa kappaletavaraliiken-
teessq, ja kasvattanut kuljetusmaaraa noin 2,3 miljoonaa tonnia. Vahvim-
min markkinaosuuttaan on kasvattanut Hangon satama, jonka kautta
vuonna 2009 kulki 6 % kappaletavaraliikenteesta ja vuonna 2023 osuus oli
14 %. Tonnimaaraisesti kasvua on ollut noin 2 miljoonaa tonnia. (Kuva 84,
lilkennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)
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Kappaletavaran* ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaéairat satamittain vuosina 2009-2023

miljoonaa g

tonnia
15
10
5 M
0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
mHelsinki 689 767 790 767 7,33 7,71 875 915 10,35 10,35 10,44 9,08 9,54 10,11 9,19
mHanko 086 101 134 142 163 168 190 232 235 306 327 298 310 314 273
mNaantali 198 234 231 211 180 172 182 187 194 209 202 217 245 213 198
OHamina-Kotka 1,91 220 241 220 192 181 145 135 152 163 140 119 111 147 173
mTurku 192 202 19 186 201 200 171 185 183 174 169 188 1,87 1,55 1,18
ORauma 042 101 110 111 087 090 082 062 060 074 0,70 075 0,84 094 0,89
BMuu 139 180 163 179 196 194 209 230 248 267 251 223 247 259 2,06

Yhteensé 15,37 18,06 18,66 18,15 17,52 17,75 18,53 19,46 21,07 22,28 22,02 20,27 21,38 21,92 19,77

* Sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu tavara Lilkkennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 84. Kappaletavaran (sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu
tavara) ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kul-
jetusmaarat satamittain vuosina 2009-2023.

Helsingin sataman kautta kulkevan kappaletavaraliikenteen kasvu on tullut
erityisesti Viron linjaliikenteen kasvusta, ja Tallinnan liikenteen odote-
taan kasvavan entisestaan Rail Baltican aukeamisen mydta. Samaan aikaan
linjaliikenneyhteydet Hangosta Saksaan ja Puolaan ja niista edelleen
Keski- ja Ita-Eurooppaan kilpailevat jo nyt Baltian maiden lapi kulkevien
maaliikenneyhteyksien kanssa.
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Kappaletavaran® ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarit
Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023

miljoonaa 20
tonnia

15
10

e ———

< — e ——

0 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
mSaksa 515 575 6,30 6,04 548 564 6,18 6,38 6,98 7,04 644 572 6,12 650 5,85
@Viro 1988 249 274 287 306 341 3,73 402 433 466 472 450 467 510 4,40
mRuotsi 410 4,71 468 432 421 411 406 401 416 419 417 406 447 4,06 3,58
OAlankomaat 1,31 155 150 140 144 142 152 160 186 192 212 203 1,78 1,83 2,01
EBelgia 1,0 136 119 130 129 131 119 121 134 161 178 165 183 193 1,82
OPuocla 022 036 042 038 029 026 027 042 045 084 098 067 067 0,79 0,66
= Muu 1,30 159 153 153 146 128 136 150 162 170 152 127 140 131 1,15

Yhteenséd 15,13 17,81 18,35 17,82 17,23 17,43 18,33 19,14 20,73 21,96 21,72 19,89 20,95 21,54 1947

* Sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu tavara Liikkennemaaratiedot |&hde Tilastokeskus

Kuva 85. Kappaletavaran (sisaltaa tavaralajiluokat kappaletavara ja muu
tavara) ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat Suomen sata-
missa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023.

4.6.2 Fossiiliset polttoaineet

Raakadljya tuodaan Suomeen merikuljetuksina éljynjalostukseen, ja sen
tuontimaarissa erottuu noin viiden vuoden valein toistuvien 6ljynjalostuslai-
tosten suurseisokkien vaikutus vuosina 2015 ja 2021 (vuoden 2020 sei-
sokki siirtyi koronapandemian takia). Vuoteen 2021 asti raakadljya tuotiin
Skoéldvikin lisaksi nykyaan suljetulle Naantalin jalostamolle, jonka tuotanto
ajettiin alas maaliskuussa 2021.

Raakadljyn kokonaistuontimaara Suomeen on vahentynyt vuodesta 2019
alkaen. (Kuva 86, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a)
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Raakadljyn ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaarat
Suomen satamissa vuosina 2009-2023

milj. 12
tonnia
10

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

mSkoldvik 81 79 83 87 86 79 66 87 98 97 98 91 78 10,1 10,3
ONaantali 24 24 22 18 21 17 17 19 15 21 21 22 03 0,0 00
Yhteensa 10,5 10,3 106 106 10,7 96 83 106 113 119 119 113 81 10,1 103

Liikenneméaaratiedot [8hde Tilastokeskus

Kuva 86. Raakadljyn ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaarat Suo-
men satamissa vuosina 2009-2023.

Vendjan hyokkayssodan seurauksena raakadljyn tuonti Venajalta on la-
kannut vuoden 2022 jalkeen. Venajan sijaan raakadljya on kuljetettu aiem-
paa enemman erityisesti Norjasta mutta myo6s Britanniasta ja Yhdysval-
loista. (Kuva 87, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)
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Raakadljyn ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaariat Suomen
satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023

miljioonaa 12
tonnia
10

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
O Norja o8 05 12 13 02 12 01 05 11 12 08 11 13 60 79
®mYhdysvallat 00 00 00 00 o060 00 00 00 00 00 00 00 01 06 11
@|so-Britannia 00 00 00 00 02 03 00 00 00 00 00 02 00 07 08
mAlankomaat 00 00 00 00 01 02 00 00 O1 08 04 05 00 0,7 03

ETanska 03 01 00 00 O7 O6 02 03 02 02 02 01 02 03 03
m\en&ja 94 97 93 91 93 72 78 99 97 97 106 93 65 17 00
@ Muut o0 00 00 01 01 O0O1 03 00 01 00 00 O1 00 01 01

Yhteenséa 10,5 10,3 106 106 10,7 96 83 106 113 119 119 113 81 101 103

Liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Kuva 87. Raakadljyn ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaarat Suo-
men satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023.

Oljytuotteiden vienti on polttoaineiden vientia jalostamoilta (Porvoo, vuo-
teen 2021 asti myo6s Naantali). Yhta lailla polttoaineita tuodaan rannikko-
terminaaleihin, joista ne jaellaan kumipyo6rilla jakelualueille. Ulkomaan kul-
jetusten lisaksi 6ljytuotteita jaellaan kotimaan rannikkokuljetuksina samoi-
hin terminaaleihin. Naantalin jalostamon sulkeminen seka samalle vuo-
delle osunut Porvoon jalostamon suurseisokki laskivat kuljetusmaaria
vuonna 2021, ja viennin maara on jaanyt taman jalkeen aiempaa alem-
malle tasolle. (Kuva 88, liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus a ja b)
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Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaariat Suomen satamissa vuosina 2009-2023

miljoonaa »q
tonnia

15

10

5
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
® Ulkomaan tuonti 350 307 411 403 506 528 597 553 462 477 466 491 414 430 505
OUlkomaan vienti 647 683 715 753 882 831 673 911 905 894 917 877 665 745 786
B Kotimaan kuljetukset 795 842 813 833 592 602 698 699 711 698 698 692 529 646 4,56
Yhteensa 17,93 18,32 19,38 19,89 19,80 19,60 19,67 21,63 20,77 20,68 20,80 20,59 16,09 18,21 17,46

Liikenneméaaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 88. Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliiken-
teen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Naantalin jalostamo suljettiin vuonna 2021, minka seurauksena Naanta-
lin sataman 6ljytuotteiden vientikuljetukset ja kotimaan ldhtevat rannikko-
kuljetukset jaivat pois. Sen sijaan Naantalin satamassa on edelleen 6ljy-

tuotteiden terminaali, jonne tuodaan polttoaineita ulkomailta ja kotimaasta.

Inkoon satamaan saapuneiden 6ljytuotteiden maara kasvoi vuonna 2023:
Inkoon satamaan on sijoittuneena Gasgridin terminaalilaiva Exemplar.
LNG syotetaan aluksessa tapahtuvan uudelleenkaasutuksen jalkeen kansal-
liseen kaasunjakelujarjestelmaan. Kelluva terminaali paatettiin toteuttaa
Ukrainan sodan alkaessa huoltovarmuuden takaamiseksi seka riippumatto-
muuden venaladisesta maakaasusta saavuttamiseksi (lahde Gasgrid).
Exemplar aloitti toimintansa tammikuussa 2023, ja kaasun tuonti alkoi kun-
nolla kesakuussa 2023. Vuonna 2024 LNG:n tuonti kasvoi edelleen. (Kuva
89, lilkennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus a ja b)
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Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarat satamittain vuosina 2009-2023

tonnia

15

10

5

2009 2010 2011 2012 2013

m Skoldvik
Olnkoo 0,09 005 005 0,14 0,10
m Naantali 186 218 213 187 2,07
OHamina-Kotka 0,85 1,01 103 147 142
m Kokkola 049 052 065 0,54 0,55
mPori 0,48 046 050 046 0,42
mKemi 0,36 037 047 048 0,39
EQulu 0,55 069 066 0,54 0,50
mVaasa 041 044 042 040 0,53
B Turku 0,24 028 020 0,15 0,18
OHelsinki 042 038 007 0,04 0,01
ERauma 0,03 004 005 0,12 0,05
= Muu 048 034 026 0,24 0,16
Yhteensa

Kuva 89.

Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliiken-

2014 2015 2016
11,66 11,57 12,91 13,43 13,43 13,49 12,98 14,96 13,63 13,62 13,84 12,62

0,00
2,03
1,51
0,37
0,48
0,37
0,59
0,47
0,12
0,03
0,05
0,11

0,20
2,22
1,43
0,42
0,46
0,39
0,61
0,47
0,09
0,14
0,05
0,21

0,32
2,03
1,60
0,40
0,40
0,38
0,66
043
0,07
0,15
0,16
0,08

2017

0,35
2,24
1,28
0,41
0,79
0,40
0,66
0,39
0,09
0,15
0,31
0,05

2018 2019 2020

0,52 040 0,62
2,89 270 2,85
0,86 1,09 1,23
0,47 050 0,54
0,45 048 0,86
0,40 046 040
0,62 062 0,65
0,40 035 0,39
0,12 0,09 0,10
0,15 0,15 0,06
0,06 003 0,17
0,12 008 0,12

2021

9,98
0,52
1,55
1,09
0,54
0,73
0,40
0,57
0,32
0,08
0,04
0,18
0,11

2022 2023
11,90 11,51

043
1,47
1,58
0,57
0,58
0,40
0,58
0,38
0,07
0,05
0,02
0,18

17,93 18,32 19,38 19,89 19,80 19,60 19,67 21,63 20,77 20,68 20,80 20,59 16,09 18,21

1,40
1,27
0,85
0,57
0,54
0,42
0,41
0,30
0,05
0,02
0,00
0,13
17,46

Liikennemaaratiedot |3hde Tilastokeskus

teen kuljetusmaarat satamittain vuosina 2009-2023.

Oljytuotteiden tuonnin etumaavaltioista Ruotsin osuus on kasvanut vuo-
desta 2012 alkaen. Venajalta saapui 6ljytuotteita pieni maara vuonna 2023,
mutta venaldisten 6ljytuotteiden kuljetukset ovat tippuneet merkittavasti
vuodesta 2021 alkaen Ukrainan sodan alettua. (Kuva 90, liikennemaaratie-
dot lahde Tilastokeskus a)
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miljoonaa 6
Tonnia

5

4

m Ruotsi

@ Alankomaat

mYhdysvallat

B Norja

@ Belgia

®mPuola

@Viro

OTanska

mVenaja

| Muu
Yhteensa
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Oljytuotteiden ulkomaan merililkkenteen tuontikuljetusmaarit
Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023

2009
0,42
0,17
0,14
0,18
0,05
0,08
0,03
0,07
1,59
0,78
3,50

2010
0,45
0,37
0,04
0,07
0,15
0,03
0,01

0,17
1,15
0,63
3,07

2011
0,45
0,30
0,23
0,24
0,07
0,06
0,14
0,12
0,75
1,75
4,11

Kuva 90.

2012
0,50
0,44
0,18
0,39
0,12
0,08
0,21

0,03
0,84
1,24
4,03

2013
1,41

0,43
0,06
0,13
0,15
0,04
0,28
0,29
1,04
1,24
5,06

2014
1,31
0,61
0,31
0,14
0,05
0,01
0,14
0,24
2,13
0,35
5,28

2015
1,49
0,66
0,18
0,45
0,14
0,02
0,11

0,57
1,66
0,69
5,97

2016
1,95
0,57
0,27
0,46
0,10
0,02
0,13
0,07
1,18
0,78
5,53

2017
2,10
0,48
0,08
0,24
0,07
0,01

0,11

0,06
1,01

0,45
4,62

2018 2019
1,78 1,69
0,40 0,54
0,07 0,16
0,01 0,00
020 0,32
0,03 0,04
0,19 0,27
0,10 0,07
1,45 1,09
0,53 0,48
477 4,66

2020
1,88
0,63
0,08
0,04
0,24
0,05
0,11

0,20
1,30
0,37
4,91

2021
1,82
0,73
0,12
0,00
0,08
0,05
0,22
0,11
0,85
0,16
4,14

2022
1,96
0,61

0,13
0,07
0,15
0,06
0,25
0,10
0,48
0,49
4,30

2023
1,81

0,70
0,66
0,35
0,35
0,28
0,20
0,14
0,06
0,50
5,05

Liikennemaaratiedot |ahde Tilastokeskus

Oljytuotteiden ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusméaarat
Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023.

Kivihiilta kaytetdan Suomessa energiantuotannossa ja terasteollisuudessa.
Kivihiilen kaytto energiantuotannossa on vahentynyt merkittavasti

2010- ja 2020-luvuilla, ja hiilen voimalaitoskaytdsta luovutaan kokonaan
vuoteen 2029 mennessa. Kivihiililaitoksia sijaitsi aiemmin muun muassa

Kristiinankaupungissa (tuotannollinen toiminta lopetettiin 2015), Porin Tah-
koluodossa (Pohjolan Voiman laitos suljettiin 2015) ja Inkoossa (suljettiin
2014). Edelleen toiminnassa olevat laitokset esimerkiksi paakaupunkiseu-
dulla, Naantalissa ja Vaasassa, jotka ovat tuottaneet energiaa kivihiilella,
ovat suuressa maarin korvanneet fossiilisen hiilen kayttéa erilaisilla biopoh-
jaisilla polttoaineilla. Korvaavista biopolttoaineista merkittava maara
tuotetaan kotimaassa. Kivihiilta ja turvetta kaytetdan edelleen jonkin ver-
ran varapolttoaineena, ja esimerkiksi Huoltovarmuuskeskus on varannut
Meri-Porin hiilivoimalaitoksen vuoden 2026 loppuun asti huoltovarmuus-
kayttéon vakavien kriisi- ja hairittilanteiden varalle (Iahde Huoltovarmuus-
keskus a).
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Energiantuotannon lisaksi kivihiiltd ja koksia tuodaan terasteollisuuden
kayttoon. Erityisen paljon hiilta ja koksia on tuotu Raahen sataman kautta,
lisaksi hiilta on kuljetettu Raaheen kotimaan rannikkokuljetuksina Porista.
Terasteollisuuden tuotantolaitokset Raahessa (SSAB) ja Torniossa (Ou-
tokumpu) kayttavat kivihiilta ja koksia tuotantoprosesseissaan, mutta mo-
lempien tavoitteena on pienentaa hiilijalanjalkeaan korvaamalla fossiili-
nen koksi puhtaammilla vaihtoehdoilla. SSAB:n uudella HYBRIT-teknologi-
alla fossiilinen hiili korvataan vedylla rautamalmin pelkistysprosessissa
(lahde SSAB). Raahen tehtaan osalta teknologista muutosta ei odoteta en-
nen 2030-lukua. Outokumpu puolestaan pyrkii korvaamaan fossiilisen kok-
sin uusiutuvilla, biomassapohjaisilla materiaaleilla (Idahde Outokumpu Oyj
a). Tornion tuotantolaitoksen kayttamaa biokoksia tuotetaan tulevaisuu-
dessa Saksassa, jonne rakennettavan laitoksen arvioidaan aloittavan toi-
mintansa vuoden 2026 alkupuoliskolla (lahde Outokumpu Oyj b).

Merikuljetusten osalta hiilen kayton vahentyminen energiantuotannossa na-
kyy sekd kuljetusten kokonaismaarassa etta niissa satamissa, joiden kautta
hiilta on kuljetettu voimalaitoksille. Sen sijaan terasteollisuuden kayttamien
hiilisatamien maarat ovat pysytelleet melko tasaisina. Porin ja Inkoon sa-
tamat toimivat myds kotimaan jakelun hubeina, joista hiilta on kulje-
tettu pienemmilla aluksilla muihin kotimaisiin satamiin. Vuonna 2022 hiilta
tuotiin poikkeuksellisen paljon. Samana vuonna Kivihiilta kaytettiin ylei-
sesta laskevasta trendista poiketen sahkén ja lammadn tuotantoon enem-
man kuin edeltavana vuotena. Tama oli seurausta Vendjan hyodkkayksesta
Ukrainaan helmikuussa 2022, mika vaikutti laajasti energiamarkkinoihin ja
hintoihin siten my®os kivihiilen kysyntaan, kun silla korvattiin muun muassa
maakaasulla tuotetun energian seka sahkdéntuonnin vahentymista. Vuoden
2022 aikana myo6s kivihiilivarastojen maara kasvoi. Vuonna 2023 kivihiilen
tuonti palasi lasku-uralle. (Kuva 91, liikennemaaratiedot lahteet Tilastokes-
kus a ja k)
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Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen tuonti-
kuljetusmaarat satamittain vuosina 2009-2023

miljoonaa g8
tonnia
7
6
5
4
3
2
1
0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

m Raahe o8 10 09 10 09 13 14 15 15 15 14 14 14 14 11
mTornio 0,1 0,1 0,1 0,1 g2 02 02 02 02 02 02 02 02 02 02

mPori 20 17 18 06 10 10 03 02 01 062 00 00 00 12 02
mHelsinki 07 07 09 09 08 06 07 08 13 12 09 06 05 08 01
B Inkoo 03 05 09 05 03 06 04 04 05 04 04 03 01 05 01

@Vaasa 05 05 07 03 04 05 01 03 00 01 62 00 00 02 00
ONaantai 05 07 08 03 06 06 05 05 05 03 02 01 00 02 00
@ Muu 13 12 14 07 09 10 05 03 02 03 01 0,1 0,0 0.1 0,1

Yhteensda 62 64 74 43 53 57 41 42 43 43 34 26 23 46 18

Lilkennemé&aratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 91. Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaa-
rat satamittain vuosina 2009-2023.

Vuosien 2009-2023 ajanjaksolla kivihiilen ja koksin tuonti ulkomailta meri-
kuljetuksina Suomen satamiin on kokonaisuutena vahentynyt selvasti.
Vuonna 2023 kivihiilta ja koksia tuotiin enaa noin 1,8 miljoonaa tonnia, kun
vielad 2010-luvun loppupuoliskolla kuljetusmaara oli 3,4-4,3 miljoonaa ton-
nia vuodessa. Etumaavaltioista eniten kivihiilta ja koksia saapui vuonna
2023 Yhdysvalloista, Kanadasta ja Ruotsista. Yhdysvalloista kivihiilta ja
koksia saapui noin 0,4 miljoonaa tonnia, Kanadasta noin 0,3 miljoonaa ton-
nia ja Ruotsista myo6s noin 0,3 miljoonaa tonnia. Suurin muutos kivihiilen ja
koksin tuontikuljetuksissa tapahtui Venajan kuljetuksissa, jotka loppuivat
kokonaan vuonna 2023. (Kuva 92, liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

f)
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Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaarat
Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023

milj. 7
tonnia

—

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

BYhdysvallat 028 054 042 027 036 045 035 044 055 050 053 055 045 0,71 0,42
O Kanada 019 022 035 028 024 047 048 047 050 049 046 025 032 038 0,29
ORuotsi 023 040 022 018 012 021 019 0,16 0,12 0,16 0,06 016 0,18 0,38 0,27
OEspanja 0,00 o000 o000 0,01 003 004 000 000 000 001 000 000 000 031 0,24
®Alankomaat 0,11 0,05 0,14 0,13 0,07 005 005 0,06 0,08 0,07 0,0 005 0,12 0,76 0,16
W Australia 022 033 029 032 012 000 000 013 000 0112 0,00 005 0,05 064 0,14

m Belgia 0,02 003 007 005 005 005 003 003 006 007 006 009 0,10 034 0,13
@ Puola 040 051 035 034 04 026 014 012 008 005 0,04 003 0,07 0,07 0,10
O Kolumbia 0.0r o045 009 0,0 007 006 005 004 005 006 006 008 0,12 0,04 0,04
mViro 045 0,17 0,26 0,02 002 004 000 0,00 0,00 0,00 000 000 0,00 0,02 0,00
B Latvia 181 108 171 039 029 0,16 037 039 044 026 012 002 0,00 0,13 0,00
oVenaja 240 250 351 223 340 3,73 232 232 236 237 189 128 094 061 0,00
® Muu 0,04 o008 004 008 009 021 011 005 0,04 008 0,08 002 0,01 021 0,04

Yhteensé 621 636 744 431 526 572 409 421 428 425 341 260 234 4359 182

Liikennemaaratiedot |&hde Tilastokeskus

Kuva 92. Kivihiilen ja koksin ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusmaa-
rat Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-2023.

145



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

4.6.3 Raakapuu ja hake

Suomessa kaytettavasta puusta valtaosa menee metsateollisuuden tuotan-
tokayttéon. Kotimaisen puun osuus tuotannosta vaihtelee puun hinnan
ja saatavuuden sekd metsayhtididen puunhankintastrategioiden mukaisesti.
Kaytetyn puun maaraan vaikuttavat luonnollisesti myds muutokset tuo-
tantomaarissa esimerkiksi uusien tai suljettavien tuotantolinjojen mu-
kaan.

Vuosina 2009-2023 raakapuun ja hakkeen ulkomaan tuonnin merikuljetuk-
set vaihtelivat noin 1,5-3,9 miljoonan tonnin valilld. Ulkomaan viennin me-
rikuljetukset vaihtelivat samalla ajanjaksolla noin 0,3-0,8 miljoonan tonnin
valilla. (Kuva 93, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus a)

Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarit
Suomen satamissa vuosina 2009-2023

miljoonaa 4
tonnia

3

2

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

@Ulkomaan tuonti 2,39 3,93 3,73 3,26 3,21 229 1,76 166 1,51 3,17 3,02 3,00 3,46 3,19 3,63
OUlkomaan vienti 0,27 041 041 030 0,31 0,29 028 0,26 038 084 0,71 048 0,39 0,80 0,70
Yhteensa 266 434 414 355 3,51 2,58 2,04 193 189 4,01 3,74 3,49 3,85 3,99 434

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 93. Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa vuosina 2009-2023.
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Raakapuun tuontikuljetukset merikuljetuksina ovat olleet kasvussa
viime vuosina. Samaan aikaan seka metsateollisuuden tuontipuun

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

kaytto ettd tuontihakkeen kaytté lampd- ja voimalaitoksissa on vahenty-
nyt. Ennen Ukrainan sotaa raakapuuta kuitenkin tuotiin merkittavia maaria

maarajan yli Venajalta maanteitse ja rautateitse, mutta nama virrat loppui-

vat vuosien 2022 ja 2023 aikana. Hankintaketjujen muutokset nakyvat
ulkomaan meriliikenteen tuonnin kasvuna. (Kuva 94, liikennemaaratiedot
ldhde Tulli b)

miljoonaa 10
tonnia

2009 2010

B Sisavesikuljetus 0,08 0,22
O Maantiekuljetus 1,92 1,96
ORautatiekuljetus 2,13 2,81
B Merikuljetus 2,15 3,81
Yhteensa 6,28 8,80

Kuva 94.

2011
0,33
1,60
247
345
7,87

Raakapuun tuontikuljetusmaarat Suomeen

kuljetusmuodoittain vuosina 2009-2023

2012
0,41

1,68
2,76
2,79
7,63

2013
0,52
1,85
3,56
2,67
8,60

2014 2015

0,42
1,96
3,57
1,71
7,66

0,32
2,09
3,51
1,29
7,21

2016
0,26
2,34
3,58
1,18
7,35

2017
0,29
2,15
3,07
1,02
6,53

2018
0,40
2,59
3,15
2,69
8,81

2019 2020
0,29 040
292 3,06
3,15 3,61
256 235
8§92 941

2021
0,20
2,96
3,48
2,88
9,52

2022
0,00
0,80
0,47
3,21

448

2023
0,00
0,22
0,00
3,67
3,90

Liikennemaaratiedot |ahde Tulli

Raakapuun tuontikuljetusmaarat Suomeen kuljetusmuodoittain
vuosina 2009-2023. Sisavesikuljetus tarkoittaa raakapuun kul-
jetuksia Saimaan kanavan kautta.

147



miljoonaa
tonnia 4

—

mViro

O Latvia

O Ruotsi
B Liettua
mVenaja
@ Muu

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Raakapuun ja hakkeen kuljetusmaarien muutos nakyy myds merikuljetus-
ten etumaavaltioissa: tuonti Venajalta on korvautunut tuonnilla erityisesti

Baltiasta ja Ruotsista. (Kuva 95, liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus f)

Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen tuonti-

kuljetusmaarat Suomen satamissa etumaavaltioittain
vuosina 2009-2023

2009 2010 2011

0,63
0,70
0,25
0,08
0,41
0,32

Yhteensa 2,39

Kuva 95.

1,04
1,53
0,16
0,05
0,69
0,48
3,93

1,15
1,22
0,11
0,08
0,76
0,40
3,73

Raakapuun ja hakkeen ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetus-

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

1,12
1,27
0,05
0,06
0,66
0,09
3,26

1,20
1,04
0,06
0,06
0,82
0,03
3,21

0,98
0,66
0,03
0,01
0,59
0,02
2,29

0,78
0,41
0,05
0,00
0,48
0,04
1,76

0,82
0,37
0,01
0,00
0,40
0,05
1,66

0,74
0,32
0,02
0,00
0,39
0,03
1,51

1,13
0,90
0,02
0,09
0,56
0,47
3,17

1,05
1,01
0,07
0,06
0,56
0,27
3,02

0,92
1,02
0,27
0,07
0,59
0,14
3,00

1,28
1,08
0,38
0,06
0,60
0,07
3,46

2022 2023

1,06
1,03
0,62
0,06
0,04
0,38
3,19

1,36
1,25
0,59
0,16
0,00
0,28
3,63

Lilkennemaaratiedot 1ahde Tilastokeskus

maarat Suomen satamissa etumaavaltioittain vuosina 2009-
2023.
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Raakapuun ja hakkeen aluskuljetukset ovat kasvaneet vuosina 2022 ja
2023 voimakkaasti myos kotimaan vesiliikenteessa. Aluksilla kuljetetun
raakapuun lisaksi Suomessa myds uitetaan raakapuuta. (Kuva 96, liikenne-
maaratiedot Idhde Tilastokeskus b)

Raakapuun ja hakkeen kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat
aluksilla Suomen satamissa vuosina 2009-2023

mili. 25
tonnia

2.0

1,5

1,0

0,5

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

m Kotimaan
tuonti 0,08 0,07 0,10 0,09 0,08 0,09 0,61 051 061 0,71 0,73 0,70 0,73 1,11 1,29
(saapuva)

O Kotimaan
vienti 0,23 0,24 0,37 055 05 060 061 0,51 061 0,70 0,72 069 0,74 1,10 1,27
(lahteva)

Yhteensd 0,31 0,31 048 064 064 069 122 1,02 1,22 1,41 145 1,39 1,48 221 2,56

Lilkkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Kuva 96. Raakapuun ja hakkeen kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat
aluksilla Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Merisatamista puuvirtojen Idhivuosien muutokset nakyvat erityisesti Hami-
nan-Kotkan satamassa, jonne tuotiin vuonna 2023 raakapuuta kotimaasta
ja ulkomailta yli miljoona tonnia enemman kuin vuonna 2019. Raakapuuta
ja haketta tuotiin aiempaa suurempia maaria myds Helsinkiin ja Inkooseen,
mahdollisesti korvaamaan lampovoimalaitosten fossiilisia polttoai-
neita. Kotimaan vesiliikenteessa taas Ukrainan sodan aiheuttamat muu-
tokset ovat nakyneet uusina kotimaan lahtevina rannikkokuljetuksina poh-
joisen satamista. On toki huomattava, ettéd vuoden 2023 tilastoissa ei viela
nahda Kemiin valmistuneen suuren kokoluokan biotuotetehtaan vaiku-
tuksia raakapuukuljetuksiin Pohjois-Suomessa. (Liikennemaaratiedot Iah-
teet Tilastokeskus a ja b)
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4.6.4 Metsateollisuuden tuotteet

Metsateollisuuden tuotteiden vientikuljetuksissa nahdaan tuotannon ra-
kenteellisen muutoksen vaikutuksia: erityisesti paperin tuotanto- ja
vientimaarat ovat olleet laskussa vuodesta 2011 eteenpain, kun taas sel-
lun, kartongin ja sahatavaran tuotanto on ollut kasvussa. Vientimaarissa
nakyy tuotantolaitosten sulkemisen ja uusien avaamisen vaikutuksia. Met-
sateollisuuden vientikuljetusten maaraan vaikuttavat luonnollisesti myo6s
muut tuotantomaariin vaikuttavat syyt kuten globaali markkinatilanne,
laajat kunnossapito- ja korjaustoimet ja tuotannon tai logistiikan hairiét
esimerkiksi lakkojen takia. (Kuva 97, liikennemaaratiedot lahde Tilastokes-
kus a)

Metsiteollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen
tuontikuljetusmairat Suomen satamissa vuosina 2009-2023

miljoonaa 16
tonnia

14

12

10

o N OB~ OO

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
EPaperija
kartonki
OSellu, puuhioke
jajatepaperi
B Sahatavara 28 30 31 32 37 38 37 39 42 37 40 38 40 38 34
mVaneri ja muut

puulevyt
Yhteensa 12,8 142 148 144 156 155 153 158 16,0 158 156 14,4 156 14,0 13,1

81 86 89 83 85 83 83 82 81 82 76 65 73 62 55

16 21 23 25 29 28 29 33 33 36 39 39 41 37 40

03 04 05 05 05 05 04 04 03 03 02 02 03 03 0,2

Liikennemaaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 97. Metsateollisuuden tuotteiden ulkomaan meriliikenteen tuontikul-
jetusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Ulkomaan viennin (mukana kaikki kuljetusmuodot) osuus metsateollisuu-
den tuotannosta vaihtelee tuoteryhmittdin: vuonna 2024 sellun tuotannosta
noin puolet meni vientiin, paperin ja kartongin tuotannosta yli 90 % ja sa-
hatavaran ja vanerin tuotannosta noin 80 %. Paperin tuotantomaara on

150



4.6.5

miljoonaa
tonnia

BUlkomaan tuonti
OUlkomaan vienti

12

10

8
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ollut Suomessa pitkaan laskussa etenkin paino- ja kirjoituspapereiden ky-
synnan heikentymisen takia. Kartongin tuotantomaarat puolestaan ovat
kasvaneet pitkdan melko tasaisesti, ja kartongin tuotannon maara ylitti pa-
perin tuotantomaaran vuonna 2022. Sellun ja sahatavaran tuotantomaarat
ovat myds olleet trendinomaisessa kasvussa, mutta niissa on ollut enem-
man vuosittaista vaihtelua. (Lahteet Metsateollisuus a ja b)

Vuonna 2023 metsateollisuuden tuotteiden kysynta keskeisilla mark-
kina-alueilla oli merkittavassa laskussa, mika heijastui myds vientimaariin.
Kysyntaan vaikutti negatiivisesti inflaation, korkojen nousun ja korkeiden
varastotasojen aiheuttama yleinen epavarmuus. Vuonna 2024 tuotanto-
maarat nousivat jalleen kasvuun. (Lahteet Metsateollisuus ¢ ja d)

Metalliteollisuuden raaka-aineet ja tuotteet

Malmien ja rikasteiden meriliikenteen tuontikuljetusmaarat Suomen sa-
tamiin ovat pysytelleet melko samalla tasolla vuodesta 2010 asti. Valtaosa
kokonaismaarista on koko taman ajan kulkenut Raahen, Tornion, Porin ja
Kokkolan satamien kautta. Malmien ja rikasteiden ulkomaan viennin kulje-
tusmaara oli vuoteen 2023 mennessa vahentynyt noin 3,4 miljoonaa tonnia
vuoden 2020 tasosta. Suurin volyymi tasta on Vendajan transitovirtoja,
jotka ovat lakanneet Ukrainan sodan mydéta. (Kuva 98, likkennemaaratiedot
lahde Tilastokeskus a ja b)

Malmien ja rikasteiden ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaariat Suomen satamissa
vuosina 2009-2023

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

423 595 566 498 433 481 4,97
3,86 391 523 513 568 6,30 341

BKotimaan kuljetukset 0,24 0,19 0,17 026 025 0,35 0722

Yhteensa

8,33 10,05 11,06 10,37 10,27 11,46 8,60

Kuva 98. Malmien ja rikasteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesi-

2016
4,59
4,51

0,36
9,45

2017
4,34
5,39
0,26
9,99

2018 2019
4,86 4,27
500 437
0,27 0,21
10,12 8,85

2020
4,37
4,66
0,20
9,23

2021
516
4,46
0,35
9,96

2022
5,31

1,79
0,66
7,75

2023
5,41

1,25
0,23
6,90

Liikennem&aratiedotlahde Tilastokeskus

lilkenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-

2023.
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Metallien ja metallituotteiden ulkomaan meriliikenteen vienti ja tuonti-
kuljetusten tonnimaarat ovat pysyneet melko tasaisina jo pitkaan. Koti-
maan kuljetuksissa erottuu merkittavia kuljetuspiikkeja 2010-luvun alussa
ja vuosina 2017-2019, jotka ovat seurausta merkittéavien merellisten
hankkeiden kuten Nord Stream 1 ja 2 rakentamishankkeista ja niiden kul-
jetuksista. (Kuva 99, liikennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)

Metallien ja metallituotteiden ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa
vuosina 2009-2023

2009 2010 2011

B Kotimaan kuljetukset 0,03 1,86 1,41

BmUlkomaan tuonti
mUlkomaan vienti
Yhteensa

4.6.6

140 1,73 1,78
242 307 295
3,85 666 6,15

2012
0,01

1,70
2,85
4,56

2013
0,01

1,57
2,65
4,23

2014
0,01
1,53
3,11
4,65

2015
0,01

132
3,07
4,40

2016
0,03
139
3,01

443

2017 2018 2019

0,79
1,35
3,22
5,36

1,39 469
128 137
3,34 289
6,01 895

2020
0,02
1,41
2,91
4,34

2021
0,04
165
3,15
4,84

2022
0,02
1,79
3,08
4,89

2023
0,03
1,40
2,92
4,34

Liikennemé&aratiedot |2hde Tilastokeskus

Kuva 99. Metallien ja metallituotteiden ulkomaan meriliikenteen ja koti-
maan vesiliikenteen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuosina
2009-2023.

Kemikaalit ja lannoitteet

Kemikaalien ulkomaan tuontimaariin vaikuttaa muun muassa teollisuu-
den kysynta, ja esimerkiksi muutokset paperin tuotantomaarissa nakyvat
myoOs tuotujen kemikaalien maarissa. Isossa kuvassa kemikaalien ulko-
maan tuonnin maara on kuitenkin pysynyt kohtuullisen tasaisena vuodesta
2010 alkaen pysyen noin 2 ja 3 miljoonan tonnin valissa vuosittain. Kemi-
kaalien vientimaaran vaheneminen vuodesta 2021 alkaen on merkittavilta
osin seurausta Venadjan transitovirtojen vahenemisesta. Muutos nakyy
merkittdvimmin Haminan-Kotkan sataman kuljetusmaarissa. (Kuva 100, lii-
kennemaaratiedot lahteet Tilastokeskus a ja b)
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Kemikaalien ulkomaan meriliikenteen ja
kotimaan vesiliikenteen kuljetusmaarat
Suomen satamissa vuosina 2009-2023

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

@ Kotimaan kuljetukset 049 023 0,11 021 024 028 029 026 024 020 042 032 023 0,11

B Ulkomaan tuonti
O Ulkomaan vienti
Yhteensa

233 283 310 299 294 286 260 257 271 282 267 248 249 294
320 344 334 311 275 291 292 329 329 340 356 352 261 259
6,02 650 654 631 593 605 581 612 625 642 664 632 532 564

2023
0,03
3,01
141
4,46

Likkennemaéaratiedot Iahde Tilastokeskus

Kuva 100. Kemikaalien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Kemikaalien ulkomaan meriliikenteen tuontikuljetusten etumaavaltioi-
den osalta on tapahtunut muutosta. Norjan osuus saapuvista tuontikulje-
tuksista oli viela 2010-luvun alussa merkittavin, mutta maarat laskivat ta-
saisesti vuodesta 2017 vuoteen 2022. Vuonna 2023 Norjasta saapui taas
enemman kemikaaleja. Myds Saksasta ja Belgiasta kuljetettujen kemikaa-
lien maara on ollut pitkaan laskussa. Tuonti Venajalta oli nousussa vuo-
desta 2014 vuoteen 2019, minka jalkeen maarat ovat jalleen vahentyneet
merkittavasti. Sen sijaan tuontikuljetukset Yhdysvalloista ovat kasvaneet
merkittavasti vuodesta 2020 alkaen. Myds Ruotsin osuus tuontimaarista on
kasvanut voimakkaasti vuosina 2022 ja 2023. (Liikennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus f)

Lannoitteiden Suomesta lahtevien merikuljetusten maara on ollut voimak-
kaassa kasvussa 2010- ja 2020-luvuilla. Kasvusta merkittavin osa on ollut
Venajan lannoitetransitoa, ja sen vaikutus nakyy erityisesti Hamina-Kot-
kan sataman kuljetusmaarissa. Vuonna 2023 lannoitetransitoa oli edelleen
merkittdva maara, silla kuljetettava tavara ei ollut sanktioiden alaista.
Vuonna 2024 maara lahti laskuun, ja on oletettavasti tippumassa edelleen
vuonna 2025 muun muassa vaylamaksumuutosten takia. (Kuva 101, liiken-
nemaaratiedot Iahteet Tilastokeskus a ja e)
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Lannoitteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaidrdt Suomen satamissa vuosina 2009-2023

5

0 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

O Kotimaan kuljetukset 025 034 038 032 032 043 040 036 041 049 046 055 045 0,57

B Ulkomaan tuonti
O Ulkomaan vienti
Yhteensa

4.6.7

0,15 023 027 024 023 025 028 026 026 026 026 028 027 033
089 102 091 196 208 195 228 199 287 3,10 358 365 392 392
129 159 156 252 263 263 296 261 354 384 429 448 465 482

2023
0,48
0,32
3,93
4,73

Liikennemaaratiedot ldhde Tilastokeskus

Kuva 101. Lannoitteiden ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliiken-
teen kuljetusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Vilja

Viljan ulkomaan viennin ja tuonnin maarissa voi olla suuria vuosittaisia
eroja sen mukaan, millainen satovuosi on ollut. Kotimainen viljantuotanto
jaa paaasiassa Suomeen, ja vietavasta viljasta suuri osa on kauraa. Viljan
tuonti on merkittavaa vain heikkoina satovuosina. Esimerkiksi vuoden 2021
heikon sadon jalkeen viljaa tuotiin merkittavasti enemman vuonna 2022.
(Lahde Luonnonvarakeskus Luke b) Viljan vientimaariin vaikuttaa kotimaan
satovuoden lisaksi muun muassa globaali markkinahinta eri viljala-
jeille. Ukraina on globaalisti merkittava viljantuottaja, ja Venajan hyok-
kdyssodan vaikutukset viljan maailmanmarkkinahintaan nakyvat viela pit-
kaan.
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Viljan ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen
kuljetusmaarat Suomen satamissavuosina 2009-2023

miljoonaa 1,2

tonnia

0.8
0,6
0,4
0,2

0,0

1,0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

OKotimaan kuljetukset 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 002 0,01 0,01 0,00 0,01 0,02 0,01 0,01

m Ulkomaan tuonti
O Ulkomaan vienti

4.6.8

0,09 0,08 0,07 0,11 0,13 0,14 008 0,04 0,06 0,12 0,06 0,06 0,10 0,28
049 069 094 068 060 094 086 0,73 062 0,42 055 0,78 0,557 0,33

Liikennemaaratiedot [3hde Tilastokeskus

Kuva 102. Viljan ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen kulje-
tusmaarat Suomen satamissa vuosina 2009-2023.

Tuonnin etumaavaltiot ovat pysyneet melko samoina vuodesta 2009 al-
kaen. Saapuvia kuljetuksia on ollut eniten Baltiasta, Saksasta ja Puolasta.
Ukrainasta on vuosina 2009-2023 Suomeen kuljetettu viljaa meritse vain
vuonna 2018.

Vientikuljetuksista suurin osa on suuntautunut Eurooppaan ja erityisesti Be-
nelux-maihin ja Saksaan. Lisaksi viljaa on kuljetettu Afrikkaan, Aasiaan ja
Amerikkaan. Etumaavaltioiden muutoksissa ei ole erotettavissa selkeita
trendeja.

Tuulivoimakuljetukset

Vuoden 2023 loppuun mennessa Suomeen oli asennettu noin 1 600 maatu-
livoimalaa, kun vuonna 2009 toiminnassa oli vasta noin 100 voimalaa. Tuu-
livoimaa rakennettiin erityisen paljon vuosina 2015-2017 seka 2021-2023.
Yksin vuonna 2022 valmistui 437 tuulivoimalaa.
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Kuva 103. Asennettujen tuulivoimaloiden kumulatiivinen lukumaara vuosina
2009-2024 (lahde Suomen uusiutuvat ry).

Tuulivoimakuljetuksia on viimeisen 15 vuoden aikana kulkenut useiden sa-
tamien kautta, mutta komponenttikuljetusten maaria ei voida luotettavasti
erottaa meriliikenteen tai Tullin tilastoista. Valtaosa komponenttikuljetuk-
sista on meriliikennetilastoissa tilastoitu todenndkdisesti metallituotteisiin
tai kappale-/muuhun tavaraan. Satamatoimijoilla ei ole yhteista oh-
jetta tuulivoimakuljetusten tilastointiin, mutta sellaisen avulla tilas-
tointia voitaisiin yhtenaistaa ja mahdollistaa seuranta jollain tasolla.
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Vuosina 2009-2023 rakennetut tuulivoimalat
maakunnittain [kpl]
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Kuva 104. Vuosina 2009-2023 rakennetut tuulivoimalat maakunnittain
(lahde Suomen uusiutuvat ry).

Tuulivoimalakomponenttien kuljetukset ovat erikoiskuljetuksia, jotka
vaativat hankekohtaisesti suunnitelmia ja selvityksia kuljetusten jarjesta-
miseksi. Suomessa ei ole turbiinituotantoa, vaan suurin osa tuulivoimalan
osista tuodaan ulkomailta meritse. Suurten osien kuljettaminen tuotanto-
alueelle on useimmissa tapauksissa jarkevinta ohjata tuotantoaluetta la-
himman soveltuvan sataman kautta.
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Tulevaisuuden trendit

Suomen merisatamat ovat aina toimineet vaylana maailmalle, ja muuttu-
vassa toimintaymparistdssa niiden merkitys suomalaiselle teollisuudelle ja
huoltovarmuudelle korostuu entisestaan. Tulevina vuosina satamien toimin-
taan ja niiden kautta kulkeviin tavaravirtoihin vaikuttavat keskeisesti ener-
giamurros ja fossiilisten polttoaineiden korvaaminen kestavilla vaihtoeh-
doilla, teollisuuden ja satamien symbioosi seka turvallisuuden ja sotilaalli-
sen lilkkuvuuden teemat. Pitkan aikavalin trendina suomalaisen yhteiskun-
nan palveluistuminen jatkaa vaikuttamistaan myds tulevaisuudessa Suo-
men satamiin. Palvelusektorin kasvu ja teollisuuden rakennemuutokset vai-
kuttavat myos jatkossa Suomen viennin rakenteeseen. Tulevaisuuden
hankkeiden ja suurten muutostrendien lisdksi satamien toimintaan ja niiden
kautta kulkeviin kuljetusvirtoihin vaikuttavat tulevaisuudessakin yleisesti
talouden suhdanteet seka poliittiset paatokset, joista esimerkiksi vaylamak-
sujen korotukset huolestuttavat joitain toimijoita.

Energiamurros tarkoittaa ennen kaikkea siirtymista fossiilivapaaseen ja
hiilineutraaliin energiantuotantoon seka fossiilisten polttoaineiden korvaa-
mista uusiutuvilla energiamuodoilla ja synteettisilla polttoaineilla. Siten
energiamurros nakyy satamien toiminnassa monin eri tavoin sekd muutok-
sina kuljetettavina tuotteina etta uudenlaisen teollisuuden sijoittumisena.
Liikenteen kayttévoimamurros nakyy myods meriliikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien kysyntana vaatien samalla satamilta varautumista niiden
tarjontaan.

Siirtyma pois fossiilisista polttoaineista vaikuttaa luonnollisesti niiden
kuljetusmaariin tulevaisuudessa. Fossiilisten polttoaineiden kuljetukset oli-
vat vuonna 2023 yhteensa noin kolmasosa Suomen merikuljetusten koko-
naistonnimaarasta. Erityisesti tieliikenteessa liikenteen kayttévoimamurros
laskee fossiilisten polttoaineiden kysyntaa sahkdn ja synteettisten polttoai-
neiden kayttévoimaosuuksien kasvaessa kohti 2030-lukua (Idhde Huolto-
varmuuskeskus b). Nykyisin raakadljyn ja oljytuotteiden kuljetukset ovat
tonnimaaradisesti suuri tavaralaji Suomen meriliikenteen kuljetuksista, Por-
voon jalostamon tuotantovolyymissa ei Idhivuosina néhda merkittavia muu-
toksia, mutta pidemmalla tahtaimella kysynnan muutokset todennakoisesti
nakyvat naissa kuljetuksissa kuljetusmaarissa ja -reiteissa.

Kivihiilen kayttd ja siten myo6s sen kuljetusmaarat ovat jo tippuneet merkit-
tavasti 2010-luvun alkuun nahden. Kivihiilen kaytté sahkon tai [Gmmon
tuotannon polttoaineena loppuu viimeistaan vuonna 2029. Sita kuljetetaan
myads teollisuuden kayttédn, mutta hiilivapaiden tuotantoteknologioiden ja
koksin korvaavien biopohjaisten polttoaineiden kehityksen mydéta kivihiilen
kysynta teollisuudessakin on oletettavasti tippumassa tulevina vuosina.

Kiinnostus merituulivoiman kehittdmiseen kasvoi nopeasti 2020-luvun
alussa. Vuoden 2025 alussa toiminnassa olevia merituulivoimapuistoja on
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vain vuonna 2017 tuotannon aloittanut Tahkoluoto Porin edustalla, mutta
eri selvitysvaiheessa on lukuisia hankkeita. Hankekehitys keskittyy Suomen
merialueilla Pohjanlahdelle johtuen pitkalti aluevalvonnan asettamista reu-
naehdoista Suomenlahdella. Metsahallitus edistaa ja kilpailuttaa yleisvesi-
alueiden hankkeita, talousvyéhykkeen hankkeet kilpailuttaa Energiavirasto
valtioneuvoston valittua alueet. Merituulivoiman rakentaminen tarjoaa sa-
tamille mahdollisuuksia, mutta toteutuneet tuotantoalueet lisdavat yhteen-
sovittamisen haasteita ja tarvetta meriliikenteen ja merituulivoiman valilla.

Satamat ja niiden toiminta ovat keskeisessa roolissa merituulivoiman ra-
kentamisen ja tuotannon kannalta. Rakentamisen logistiikka edellyttaa toi-
mivaa satamainfrastruktuuria, joka mahdollistaa komponenttien kasittelyn
ja varastoinnin seka tarvittavien aluskayntien hoitamisen myds tuotannon
aikana. Satamat rakennettuna ymparisténa ovat myos vaihtoehto kaapelien
rantautumispaikaksi seka potentiaalisia sijaintipaikkoja uusiutuvaa energiaa
kayttavalle teollisuudelle kuten vedyntuotannolle. Satamat tyypillisesti si-
jaitsevat jo muutenkin lahella teollisuutta, joka voisi myds hydtya uusiutu-
van energian tai vedyn tuotannosta. Satamat ovat mydés luonnostaan eri
kuljetusmuodot yhdistavia hubeja, jolloin myds esimerkiksi uusien kaytt6-
voimien jakelu niiden kautta on todenndkoisesti kysyttya. (Lahde Ymparis-
toministerio)

Jotta suomalaiset satamat voivat palvella merituulivoiman rakentamista,
niiden pitaa sijaita lahelld hankealueita seka investoida infrastruktuuriinsa.
Merituulivoimahankkeiden kokoluokka ja yksittdisten komponenttien koko
vaativat suuria alueita varastointiin ja satamassa tapahtuviin esiasennuk-
siin. Lisaksi raskaat osat vaativat kenttien ja laitureiden kantavuudelta pal-
jon, joten niita pitda mahdollisesti vahvistaa. Komponenttikuljetuksissa voi-
daan hyddyntaa myds ro-ro-aluksia, jolloin raskaita komponentteja kuten
naselleja ei tarvitse nostaa kuljetusaluksesta. Ro-ro-alusten hyédyntaminen
vaatii satamalta sopivan laituripaikan seka riittdvan kantavan rampin. Kom-
ponenttien kuljetuksiin ja turbiinien asennuksiin kaytettavien alusten koko
saattaa vaatia vaylan ja satama-alueen syventdmista. (Ladhde Ymparistomi-
nisterio)

Jos merituulivoimahankkeiden rakentamisen volyymi on riittdvan suuri, toi-
minta voi tarjota satamalle erikoistumisen mahdollisuuden. Alueellisella yh-
teisty6lla voidaan saada aikaan tehokkuutta kehittamiseen. Suomalaiset
satamat kilpailevat hankkeiden kumppanuuksista myds muiden Itameren
satamien kanssa. Rakentamisen kannalta sataman etaisyydella hankealu-
eeseen on toki suora kustannusvaikutus, mutta Pohjanlahden osalta suo-
malaiset satamat voisivat palvella hyvin myds Ruotsin puolelle suunnitel-
tuja hankkeita. (Ldhde Ymparistoministerid)

Merituulivoimatoimijoiden ja satamien valille on my6s Suomessa solmittu jo
yhteistydsopimuksia, joiden nojalla satamien infrastruktuurin ja
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palvelutarjonnan kehittaminen voi edeta. Merituulivoiman rakentamisen ja
operaatioiden kuljetuksissa nahdaan potentiaalia Iahes kaikissa Pohjanlah-
den satamissa Selkamereltd Peramerelle. Muun muassa Porin, Kaskisten,
Kokkolan ja Raahen satamat ovat suunnittelemassa satama-alueiden kehi-
tysta niin, ettd ne tulevaisuudessa voisivat palvella my6s komponenttikulje-
tuksia.

Merituulivoimaloiden komponenttikuljetukset eivat oletettavasti juuri kayta
satamien takamaayhteyksia, vaan ne saapuvat ja lahtevat meritse. Sen si-
jaan suomalaisella meriteollisuudella on mahdollisuus kehittda Pohjanlah-
den olosuhteisiin soveltuvia perustusratkaisuja, jolloin perustusten rakenta-
misen virrat voivat nakya myds maantie- ja rautatieverkolla. Myds perus-
tusten pohjatéihin ja gravitaatioperustusten tayttoihin tarvittavia kiviainek-
sia voidaan kuljettaa sisamaasta satamiin ja edelleen hankealueille. Esimer-
kiksi Pietarsaaren ja Kalajoen satamat, jotka eivat muuten todennakdisesti
sovellu merituulivoiman rakentamisen virroille, nakevat potentiaalia kiviai-
neiskuljetuksissa ja tuotantoajan huoltoliikenteen tukikohtana.

Merituulivoimapuistojen rakentaminen vaikuttaa vaistamattd meriliikentee-
seen. Nykytilanteessa alukset valitsevat olosuhteiden salliessa suorimman
mahdollisen reitin; jos tuulivoimapuiston takia reittivalintaa pitdéd muuttaa
pidemmaksi, se vaikuttaa polttoaineiden kulutukseen ja sita kautta aluksen
paastdihin ja kustannuksiin.

Yleisesti vaikutukset ja keskeisimmat yhteensovittamisen haasteet vaihte-
levat osin sen mukaan, tarkastellaanko aluevesia rannikon Idheisyydessa
vai avomerialueita talousvydhykkeelld. Jos tuulivoimapuisto sijoittuu vaylan
tai alusten liikenndintialueen laheisyyteen, voimalat voivat aiheuttaa hait-
taa alusten paikannus- ja tutkajarjestelmille, merenkulun langattomille
viestintaverkoille seka meriliikenteen ohjauksen tutkavalvonnalle. Lisaksi
uhkana on, ettd merenkulun ja vaylien kaytoén turvallisuus heikkenee. Ulko-
merelle sijoittuvat hankealueet ovat tyypillisesti laajempia alueita, mista voi
aiheutua lisaksi merkittavia vaikutuksia merenkulun kayttamiin reitteihin
etenkin kovissa tuuli- ja jdaolosuhteissa. Talvimerenkulun osalta uhkana on
myds avustustarpeen ja -tehtdvien lisaantyminen, kun operointialueet pie-
nenevat. (Lahde Liikenne- ja viestintavirasto Traficom)

Vaikeimmat kysymykset merituulivoiman vaikutuksista liittyvat hankkeiden
yhteisvaikutuksiin. Kun merituulivoimapuiston suunnitteluvaiheessa huomi-
oidaan merenkulku ja sen toimintaedellytykset, yksittdisen puiston rakenta-
misella ei valttamatta ole merkittavia vaikutuksia meriliikenteelle. Jos meri-
tuulivoimapuistoja taas rakennetaan useita lahekkain, merenkulun kaytossa
olevat alueet voivat kaventua merkittavasti. Keskeinen yhteisvaikutusten
huoli liittyy talvimerenkulkuun ja sen toimintaedellytyksiin. Jo yleiset kehi-
tyskulut ovat lisdamassa jaanmurtopalveluiden tarvetta, ja merituulivoiman
lisadminen lisaa sita todennakdisesti entisestaan. Saariston kiintojaan
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ulkopuolella jaa on ldhes poikkeuksetta aina liikkeessa. Aluksia ei voi jattaa
merituulivoimaloiden laheisyyteen jadakenttdan mahdollisesti ajautumaan
sen mukana, jolloin syntyy riski térmata voimaloihin. (Lahde Ymparistomi-
nisterid)

Maatuulivoimaa on rakennettu 2010- ja 2020-luvuilla runsaasti, ja hank-
keita on suunnitteilla satoja. Talla hetkella selvitettavat ja luvitettavat
hankkeet painottuvat Lansi- ja Pohjois-Suomeen; Ita-Suomessa tuulivoi-
man rakentamisen keskeisena esteena on ollut Puolustusvoimien alueval-
vontajarjestelman aiheuttamat rajoitteet. Teknisilla ja kompensaatioratkai-
suilla seka koordinaatiolla myd&s Ita-Suomen tuulivoimarakentamista voitai-
siin kuitenkin edistaa. (Lahde Tyo6- ja elinkeinoministeridé a). Kompensaatio-
ratkaisujen edistamisen esteena on kuitenkin viela toistaiseksi tarvittavien
toimenpiteiden kustannusjako tuulivoimatoimijoiden, kuntien ja valtion kes-
ken (Iahde Yle b). Lansi-Suomessa taas tuulivoimarakentamisen pullon-
kaulana on kantaverkon siirtokyky ja erityisesti pohjois-eteldasuuntainen
siirtokapasiteetti (lahde Fingrid).

Maatuulivoimahankkeiden lukumaara - top 5
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Kuva 105. Maatulivoimahankkeet, tilanne 30.1.2025 (Lahde Suomen uusiu-
tuvat ry)
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Tuulivoimarakentamisen volyymi ja sijoittuminen riippuu siis tulevaisuu-
dessa kysynnan sijoittumisesta ja sahkoéjarjestelman kokonaisuudesta. Ole-
tettavaa kuitenkin on, etta tuulivoimaloiden osia kulkee tulevinakin vuosin
lansirannikon satamien kautta; satamien mukaan vuonna 2025 kompo-
nenttikuljetuksia ei juuri ole, mutta niitd odotetaan jalleen vuodesta 2026
eteenpdin. Komponentteja on kulkenut myés Hamina-Kotkan sataman
kautta. Mikali hankkeita rakentuu tulevaisuudessa enemman myos itdisem-
paan Suomeen, tuulivoimakuljetuksia voidaan nahda enemman myds Ha-
mina-Kotkan kautta.

Uusiutuvan energian tuotanto on kytkdksissa vetytalouteen ja synteet-
tisten polttoaineiden tuotantoon. Vihrean vedyn tuotantoa ja jatkoja-
lostusta on sijoittumassa useamman sataman alueelle tai valittdémaan yh-
teyteen, jolloin satamista voisi [dhtea tuotekuljetuksia meritse tai jakeluna
sisdmaahan. Vedyn siirto sellaisenaan on todennakoéisesti kannattavinta
putkisiirtona, mutta jatkojalosteiden kuten metanolin tai lentoliikenteen
polttoaineen (eSAF) kuljettamista voisi olla aluksilla vientiin tai kotimaan
rannikkojakeluna. Vihrean vedyn tuotannolle elektrolyyserilla keskeista on
sahkdn ja veden saanti, eika varsinaisia raaka-ainekuljetuksille ole tarvetta.
Jatkojalostuksen osalta taas keskeinen raaka-ainetarve on biogeeninen hii-
lidioksidi, jota Suomessa voisi tulevaisuudessa syntya hiilidioksidin talteen-
ottoprosesseista esimerkiksi metsateollisuuden tuotantolaitoksilta tai voi-
malaitoksilta. Biogeenisen hiilidioksidin tuottajia on jo nykyisin sijoittu-
neena satamien yhteyteen, mutta myds sen kuljettaminen kauempaa Ita-
ja Keski-Suomesta kumipyorilla tai rautateitse voi olla tulevaisuudessa kan-
nattavaa. Biogeeninen hiilidioksidi voi tulevaisuudessa olla myds vientituote
itsessaan (lahde Bioenergia).

Naiden kuljetusvirtojen tulevaisuuden volyymi riippuu vetytalouden potenti-
aalin toteutumisesta: teknologisten ratkaisujen skaalautuvuudesta, tekno-
logian hintakehityksesta ja saatavuudesta, uusiutuvan energian tuotanto-
kapasiteetista ja sahkéjarjestelman kokonaisuudesta seka lopputuotteiden
markkinakysynnasta. Hankkeita on selvitettdvana useita, sijoittautumispaa-
toksia satamiin on myds julkaistu, mutta usea hanke myo6s odottaa edel-
leen investointipaatdsta. Toteutuessaan hankkeet toki lisdisivat lilkennetta
satamien kautta jo rakennusvaiheessa.

Yleisesti ottaen satamat ja niiden lahialueet ovat teollisuudelle houkutte-
levia sijoittumispaikkoja. IImid ei ole uusi, vaan useissa satamissa sa-
tama ja teollisuus ovat toimineet symbioosissa jo vuosien tai vuosikym-
menten ajan. Osa satamista on teollisten toimijoiden hallinnoimia ja ope-
roimia (esim. Skdéldvik, Parainen, Tornio), toisissa satamissa keskeiset teol-
liset asiakkaat sijaitsevat sataman valittdbmassa laheisyydessa (esim.
Rauma, Kaskinen, Pietarsaari, Kokkola, Raahe, Kemi). Satamat kytkeytyvat
myads tiukasti teollisuuden logistiikkaketjuihin seka raaka-aineiden etta
tuotteiden varastointipaikkoina, jolloin hairié satamassa voi heijastua
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teollisuuden tuotantoprosesseihin asti. Teollisuustoimintojen ja satamaope-
roinnin limittyessa on yha vaikeampi yksiselitteisesti erottaa sataman ja te-
ollisuuden kuljetusvirtoja toisistaan takamaayhteyksilla.

Satamien yhteyteen on sijoittunut tyypillisesti teollisia toimijoita, joiden
kuljetusvolyymit ovat suuret kuten metsa- tai terasteollisuutta. Naiden toi-
mialojen ja vetytalouden toimijoiden lisdksi potentiaalisia satamien yhtey-
teen sijoittujia ovat akkuklusterin toimijat, joilla potentiaalia on esimerkiksi
Vaasan ja Hamina-Kotkan satamille. Lisaksi satamien tulevaisuuden tavara-
virtojen kannalta keskeinen kysymys on pohjoisen kaivoshankkeiden etene-
minen, jotka toiminnan alkaessa toisivat merkittavia kuljetusvirtoja useam-
malle satamalle.

KAIVOKSET JA KAIVOSHANKKEET
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Kuva 106. Kaivokset ja kaivoshankkeet Suomessa 2024. (Ldhde Tyé- ja
elinkeinoministerié b)
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Uusien kaivosten avaamista mahdollisesti vauhdittaa Euroopan unionin
kriittisten raaka-aineiden asetus (Critical Raw Materials Act), jonka tarkoi-
tus on tukea raaka-aineiden kestavaa hankintaa. Suomenkin nykyisilta ja
suunnitelluilta kaivoksilta 16ytyy naita kriittisia raaka-aineita, joiden ky-
synta on nousussa fossiilivapaan liikkkumis- ja energiajarjestelman edista-
misen myo6ta. (Lahde Tyo6- ja elinkeinoministerié b)

Merkittavia uusia kuljetusvirtoja voi syntya myoés kaivannaisteollisuuden si-
vukivista, jos niiden hyddyntamisen kaupallinen kannattavuus nousee tule-
vaisuudessa. Merikuljetusten kysynnan kannalta merkitysta on silla, missa
kaivosteollisuuden tuotteita jatkojalostetaan: kuljetetaanko rikasteet ulko-
maille vai onko kotimaassa jatkojalostusta, jolloin viennin arvo olisi suu-
rempi tonnimaarien jaadessa pienemmaksi. Toisaalta merkitystd on myos
silloin silla, miten kotimaan kuljetusketjut jarjestetaan ja hyddynnetaankd
niissé myds kotimaan rannikkokuljetuksia.

Satamien toimintaa ja kehittamista etenkin Pohjanlahden satamissa ohjaa
nykyisessa geopoliittisessa tilanteessa aiempaa vahvemmin mydés huolto-
varmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden nakdkulmat. Satamien nakdkul-
masta nama voivat tuoda uutta liiketoimintapotentiaalia ja kuljetuksia seka
rahoitusmahdollisuuksia kehittamisinvestointeihin, jotka palvelevat myos
muita kuljetuksia ja liiketoimintaa.
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6 Yhteenveto

Vuonna 2023 Suomen satamien alusliikenteessa kuljetettiin tavaraa 97,3
miljoonaa tonnia, josta ulkomaan meriliikenteen osuus oli 87,3 miljoonaa
tonnia ja kotimaan vesiliikenteen osuus 10,0 miljoonaa tonnia. Lisdksi sisa-
vesilla uitettiin raakapuuta Idhes 0,6 milj. tonnia. Tuonnin osuus ulkomaan
kuljetuksista oli 45,1 miljoonaa tonnia ja viennin 42,3 miljoonaa tonnia.
Transiton osuus ulkomaan kuljetuksista oli 3,2 miljoonaa tonnia.

Kuljetusmaariltéaan suurimmat satamat olivat Porvoon Skdldvikin satama,
jonka kuljetusmaara oli 23,5 miljoonaa tonnia, Hamina-Kotkan satama,
jonka kuljetusmaara oli 14,1 miljoonaa tonnia ja Helsingin satama, jonka
kuljetusmaara oli 13,9 miljoonaa tonnia. Kuljetusyksikdita (kontit, kuorma-
autot ilman peravaunua ja ajoneuvoyhdistelmat seka trailerit / irtoperavau-
nut ilman vetoautoa) kuljetettiin eniten Helsingin sataman (891 802 kappa-
letta), Hamina-Kotkan sataman (328 791 kappaletta) ja Hangon sataman
(200 735 kappaletta) kautta. TEU:lla mitattuna eniten kontteja kuljetettiin
Hamina-Kotkan sataman (612 521 TEU:ta), Helsingin sataman (445 807
TEU:ta) ja Rauman sataman (209 875 TEU:ta) kautta. Kuorma-autoja ja
irtoperavaunuja kuljettiin eniten Helsingin sataman (642 990 kappaletta),
Hangon sataman (168 932 kappaletta) ja Naantalin satamien kautta

(106 935 kappaletta).

Suomen satamista lahtevat ja niihin saapuvat tiekuljetukset keskittyivat
vuonna 2023 eteldisen Suomen paaitieverkolle. Satamien takamaissa
korostuvat yleisesti keskeiset valtatieyhteydet satamiin seka teollisuuden
virrat tuotantolaitoksilta satamiin ja satamista tuotantolaitoksille. Koska
rautatiekuljetuksista ei ole saatavilla tarkkaa tietoa julkisesti ja tieliikenteen
tavarakuljetusten tilaston otos ei ole kattava, takamaavirtoja kartoitettiin
haastattelemalla satamien edustajia. Tuloksena saatiin suuntaa-antavat ku-
vat vienti- ja tuontikuljetusten takamaista, joissa on tietoa kuljetusten
suuntautumisesta, tavaralajeista ja kuljetusmuodoista.

Etumaavaltioita Suomen satamilla oli vuonna 2023 tuontikuljetuksissa
yhteensa 44 ja vientikuljetuksissa yhteensa 64. Vuonna 2023 eniten tava-
roita tuotiin Suomen satamiin Norjasta ja Ruotsista ja eniten Suomen sata-
mista vietiin tavaroita Saksaan. Vuosina 2019 ja 2023 kymmenen kuljetus-
maariltaan suurinta etumaavaltiota olivat tuontikuljetuksissa Venajaa ja
Iso-Britanniaa lukuun ottamatta samoja valtioita ja vientikuljetuksissa Kii-
naa ja Espanjaa lukuun ottamatta samoja valtioita.

Vuodesta 2019 vuoteen 2023 Suomen satamien kautta kuljetettujen ta-
varoiden maara vahentyi 121,6 miljoonasta tonnista 97,3 miljoonaan
tonniin. Suurin muutos tapahtui ulkomaan vientikuljetuksissa, jotka vaheni-
vat vuodesta 2019 vuoteen 2023 11,0 miljoonaa tonnia seka kotimaan kul-
jetuksissa, jotka puoliintuivat. Ulkomaan vientikuljetusten vahenemisesta
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noin puolet johtui transitoviennin vahenemisesta 8,4 miljoonasta tonnista
2,8 miljoonaan tonniin.

Kuljetettavan kappaletavaran maara seurailee talouden suhdanteita seka
linjaliikenneyhteyksien maaraa. Koronapandemia lamautti liikennettd het-
kellisesti vuonna 2020, mutta pandemian jatkuessa liikenne palautui. Sa-
maan aikaan verkkokaupan kuljetusten maara kasvoi voimakkaasti, mika
nakyi ensisijaisesti kuljetettujen kuorma-autojen ja peravaunujen maarassa
tonnimaarien sijaan. Kuorma-autojen ja peravaunujen maaraan vaikuttivat
myo6s samalle ajanjaksolle osuneet haasteet konttiliikenteessa. Kappaleta-
varaliikenteessa on ollut kasvua erityisesti Helsinki-Tallinna-valilla seka
Hangon sataman kautta.

Fossiilisten polttoaineiden kuljetuksissa nakyy pyrkimys irtautua niiden
kaytdsta seka Ukrainan sodan aiheuttamat muutokset etumaihin. Naantalin
jalostamon sulkeminen vuonna 2021 vahensi seka odljytuotteiden viennin
etta raakadljyn tuonnin maaraa. Raakadljyn tuonti Vendjaltad on korvautu-
nut pitkalti tuonnilla Norjasta. Lammon ja sahkdn yhteistuotantolaitosten
luopuminen Kkivihiilesta polttoaineena on pienentanyt kivihiilen tuontimaaria
jo pitkdan. Lahivuosina kehitys on jatkumassa, ja lisdksi terasteollisuus on
korvaamassa kayttamaansa Kkivihiiltd ja koksia erilaisilla fossiilittomilla vaih-
toehdoilla.

Ukrainan sota on muuttanut raakapuun ja hakkeen tuontiketjuja: vaikka
yleisesti tuontipuun kayttdé Suomessa on ollut lasku-uralla, niiden kuljetus-
maara meriliikenteessa on ollut kasvussa vuosina 2022 ja 2023 maarajan
yli aiemmin tulleiden hankintaketjujen sulkeuduttua. Raakapuuta ja haketta
on myds kuljetettu kotimaan rannikkoliikenteessa pohjoisen satamista ete-
l&an.

Metsateollisuuden tuotteissa kokonaismaara vuonna 2023 oli [ahella
vuoden 2009 tasoa. Erityisesti sellun tuotanto ja vienti on kasvanut melko
tasaisesti vuodesta 2009. Paperin tuotanto- ja vientimaarat ovat olleen las-
kussa vuodesta 2011 eteenpdin, mutta kartongin nousussa. Myds sahata-
varan viennissa on ollut kasvua. Vanerin ja muiden puulevyjen vientimaarat
ovat marginaaliset verrattuna muihin metsateollisuuden tuotteisiin. Vuosi
2023 oli metsateollisuuden tuotteiden markkinoilla hankala, mutta markki-
natilanne on sittemmin jalleen piristynyt. Jatkossakin metsateollisuuden
tuotteiden vientimaariin vaikuttavat seka kotimaisen tuotannon kapasiteetti
ja toimituskyky etta globaali markkinatilanne ja tuotteiden kysynta eri
markkinoilla.

Malmien ja rikasteiden tuonti suomalaisen metalliteollisuuden kayttéon
on pysytellyt pitkdan melko tasaisena. Niiden viennista taas tippui pois
kaksi kolmasosaa, kun Vendjan transitovirrat lakkasivat Ukrainan sodan
myota. Metallien ja metallituotteiden vienti- ja tuontimaarat ovat pysyneet
myods hyvin tasaisina vuosina 2009-2023. Kotimaan kuljetuksissa
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metallituotteiden kuljetuksissa on erotettavissa piikit vuosina 2010-2011 ja
2018-2019, kun satamien kautta kuljetettiin rakennusosia Itdmeren kaasu-
putkihankkeiden tyomaille.

Kemikaalien ja lannoitteiden kuljetusmaarissa nahdaan jalleen Venajan
transitovirtojen vahenemisen vaikutuksia vuodesta 2022 eteenpdin. Naiden
lisdksi kemikaalien tuontiin on vaikuttanut muun muassa muutokset pape-
rin tuotantokapasiteetissa ja sen raaka-aineissa. Lannoitteiden viennissa on
ollut voimakasta kasvua vuodesta 2011 alkaen, mutta kasvu on ollut paa-
osin Vendjan transitoa. Kyseiset lannoitteet eivat ole sanktioiden alaisia, jo-
ten maara pysyi korkeana viela muiden transitovirtojenkin lakattua. Lannoi-
tetransiton maara tippui vuonna 2024 ja on oletettavasti tippumassa edel-
leen vuonna 2025.

Viljan vienti- ja tuontimaariin vaikuttaa ensisijaisesti edeltava satovuosi:
hyvan satovuoden jalkeen viljaa viedaan enemman ja huonon satovuoden
jalkeen voi olla tarpeen taydentaa kotimaisia varastoja tuontiviljalla.

Varsinaisen tavaralajiluokittelun ulkopuolelta on syytd nostaa tuulivoima-
kuljetukset, joiden maara on kasvanut voimakkaasti 2010-luvulla. Vuo-
sien 2009 ja 2023 valilla Suomeen rakennettiin noin 1500 tuulivoimalaa,
joiden komponentit kuljetettiin satamien kautta. Komponenttien osuus ko-
konaistonneista ei ole suuri, mutta komponenttien suuren koon takia niiden
kuljetukset takamaayhteyksilla ovat merkittavia. Tuulivoimarakentaminen
jatkuu edelleen etenkin Lansi-Suomessa. Vuonna 2025 komponenttikulje-
tuksia ei juuri odoteta, mutta vuodesta 2026 alkaen satamat olettavat nii-
den jatkuvan jalleen. Tuulivoimakuljetukset tydllistavat erityisesti lansiran-
nikon satamia, mutta etenkin jos Itd-Suomen hankkeet etenevat kuljetuk-
sia voi kulkea myds esimerkiksi Hamina-Kotkan kautta.

Tulevaisuuden suurimmat trendit liittyvat kattavasti energiamurrokseen:
fossiilisista polttoaineista irtautuminen vahentaa niiden nykyisia kuljetus-
maaria, mutta ne korvautuvat ainakin osin muilla biopohjaisilla polttoai-
neilla. Muutoksen tonnimaarainen vaikutus merikuljetuksiin on vaikea arvi-
oida, koska korvaavista polttoaineista suhteellisesti suurempi osuus voi olla
kotimaista. Hiilineutraaliustavoitteisiin paaseminen vaatii tulevaisuudessa
yha enemman myds uusiutuvaa energiaa. Maatuulivoiman lisaksi meri-
tuulivoiman kehittaminen on etenemassa vauhdilla. Satamille merituuli-
voima tarjoaa liiketoimintamahdollisuuksia, mutta tuotantoalueilla ja meri-
lilkenteelld on myds runsaasti potentiaalisia yhteensovittamisen haasteita
meriliikenteen ja merituulivoiman rakentamisen valilla, joiden ratkaisemi-
nen vaatii vield runsaasti koordinointia ja tutkimusta hankekehittajien ja vi-
ranomaisten seka muiden sidosryhmien kesken.

Uusiutuvan energian tuotanto liittyy kiinteasti myds vetytalouden kehitys-
nakymiin. Vedyn ja sen jatkojalosteiden kuten synteettisten polttoaineiden
tuotantoa on sijoittumassa myds useiden satamien alueelle. Yleisesti ottaen
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satamien ja teollisuuden symbioosi on entista syvempi, ja satamat ympa-
ristdineen ovat houkuttelevia sijoittumispaikkoja teollisuudelle. Satamiin
linkittyy my6s akkuklusterin toimijoita arvoketjujen kaikista osista. Tulevai-
suuden suuria potentiaalisia kuljetusvirtoja voi tulla myés pohjoisen uusilta
kaivoksilta hankkeiden mahdollisesti edetessa tuotantoon. Myos kaivosteol-
lisuuden sivuvirrat voivat kaupallisen kannattavuuden tayttyessa tuoda li-
saa liikennettd satamiin. Kaivosteollisuuden virtojen vaikutus merikuljetuk-
siin riippuu myos siita, sijaitseeko tuotteiden jatkojalostus tulevaisuudessa
Suomessa vai ulkomailla.

Kaiken kehityksen ylla leijuu nykyisen geopoliittisen tilanteen varjo, joka
nakyy satamissa huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden teemoina.
Etenkin lansirannikon satamille téma tarjoaa myds mahdollisuuksia ja mah-
dollista rahoitusta kehittda alueita ja toimintaa kaksoiskayttdisyyden eh-
doilla. Suomen satamat ovat aina olleet suomalaisen yhteiskunnan huolto-
varmuuden tukijalka, ja niiden merkitys on viime vuosina korostunut enti-
sestaan.
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mien-kehityksen-ennuste-loppuraportti-26052021.pdf (viitattu huhtikuussa
2025)

Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ja Perkaus Oy. Toiminta. Uitto tanaan.
https://uittoyhdistys.fi/toiminta/ (viitattu helmikuussa 2025)

Kuljetusmaariltdadan Suomen suurimpien satamien haastattelut marras-jou-
lukuussa 2024.
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Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Merituulivoiman ja merenkulun seka
merenkulun infrastruktuurin yhteensovittaminen. Ohje.
https://traficom.fi/sites/default/files/media/regulation/Merituulivoima-
ohje.pdf (viitattu huhtikuussa 2025)

Liikennevirasto a. Vesiliikennetilastot, vuodet 2009-2016.

Liikennevirasto b. Ulkomaan meriliikennetilastot, vuodet 2009-2015, erillis-
tilaus.

Logistiikan maailma. Kontti - Konttiliikenne.
https://www.logistiikanmaailma.fi/kuljetus/merikuljetus/kontti/ (viitattu
huhtikuussa 2025)

Logistiikan maailma. Merikuljetusten keskeisia termeja.
https://www.logistiikanmaailma.fi/kuljetus/merikuljetus/termeja/ (viitattu
huhtikuussa 2025)

Luonnonvarakeskus Luke a. Puun kaytté 2023.
https://www.luke.fi/fi/tilastot/puun-kaytto/puun-kaytto-2023 (viitattu maa-
liskuussa 2023)

Luonnonvarakeskus Luke b. Ulkomaankauppa tasaa viljan kotimaisen ky-
synnan ja tarjonnan vaihteluita.
https://www.luke.fi/fi/uutiset/ulkomaankauppa-tasaa-viljan-kotimaisen-ky-
synnan-ja-tarjonnan-vaihteluita (viitattu huhtikuussa 2025)

MTV Uutiset. Katoava perinne teki paluun: Puun uiton kannattavuus nousi
akisti Venajan-kaupan upottua. Julkaistu 23.7.2024.
https://www.mtvuutiset.fi/artikkeli/katoava-perinne-teki-paluun-puun-ui-
ton-kannattavuus-nousi-akisti-venajan-kaupan-upottua/8977808 (viitattu
helmikuussa 2025)

Metsateollisuus a. Viennin osuus metsateollisuuden tuotannosta.
https://www.metsateollisuus.fi/uutishuone/viennin-osuus-metsateollisuu-
den-tuotannosta (viitattu maaliskuussa 2025)

Metsateollisuus b. Metsateollisuuden tuotantomaarat.
https://www.metsateollisuus.fi/uutishuone/metsateollisuuden-tuotanto-
maarat (viitattu maaliskuussa 2025)

Metsateollisuus c. Suomen metsateollisuuden vienti laski vuonna 2023.
https://www.metsateollisuus.fi/uutishuone/suomen-metsateollisuuden-
vienti-laski-vuonna-2023 (viitattu maaliskuussa 2025)
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Metsateollisuus d. Metsateollisuustuotteiden tuotantomaarat nousivat
vuonna 2024.
https://www.metsateollisuus.fi/uutishuone/metsateollisuustuotteiden-tuo-
tantomaarat-nousivat-vuonna-2024 (viitattu maaliskuussa 2025)

Naantalin kaupunki. Nesteen Naantalin jalostustoiminnan lakkaaminen kova
paatés Naantalin ja alueen kannalta. Uutiset 30.11.2020.
https://www.naantali.fi/fi/uutiset/nesteen-naantalin-jalostustoiminnan-lak-
kaaminen-kova-paatos-naantalin-ja-alueen-kannalta (viitattu tammikuussa
2025)

Ojala et al. Konttikuljetusten ajankohtaisselvitys. Toimeksiantaja: Huolto-
varmuuskeskus. Lokakuu 2021. https://www.huoltovarmuuskeskus.fi/fi-
les/00fd445dcb75cb74305b55aa385a8640d84cf31a/kontti-raportti.pdf (vii-
tattu huhtikuussa 2025)

Outokumpu Oyj a. Outokumpu rakentaa Tornioon biokoksin briketéintilai-
toksen nopeuttaakseen suorien paastdjen vahentamista.
https://www.outokumpu.com/fi-fi/news/2023/outokumpu-rakentaa-torni-
oon-biokoksin-briketointilaitoksen-nopeuttaakseen-suorien-paastojen-va-
hentamista-3375120 (viitattu maaliskuussa 2025)

Outokumpu Oyj b. Outokumpu investoi biohiilitehtaaseen Saksassa vahen-
tadkseen entisestaan suoria paastbjaan.
https://www.outokumpu.com/fi-fi/news/2024/outokumpu-investoi-biohiili-
tehtaaseen-saksassa-vahentaakseen-entisestaan-suoria-paastojaan-
3524652 (viitattu maaliskuussa 2025)

Ruokatieto. Pellolta kuluttajalle - vilja.
https://ruokatieto.fi/ruokatietoa/suomalaiset-ruokaketjut/vilja/pellolta-ku-
luttajalle-vilja/ (viitattu maaliskuussa 2025)

Sosiaali- ja terveysministerié. Koronavirus Suomessa.
https://stm.fi/korona (viitattu syyskuussa 2024)

SSAB. Fossiilivapaus on aivan nurkan takana!
https://www.ssab.com/fi-fi/fossiilivapaa (viitattu maaliskuussa 2025)

Stora Enso. Stora Enso pienentaa hiilijalanjalkedan aloittamalla puun uiton.
Stora Enso Metsan lehdistétiedote 30.11.2022.
https://www.storaenso.com/fi-fi/newsroom/press-releases/2022/11/stora-
enso-pienentaa-hiilijalanjalkeaan-aloittamalla-puun-uiton (viitattu helmi-
kuussa 2025)

Suomen uusiutuvat ry. Tuulivoima Suomessa 31.12.2025. Tuulivoiman
vuositilastot.

https://suomenuusiutuvat.fi/media/tuulivoima vuositilastot-2024-1.pdf
(viitattu huhtikuussa 2025)
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Tilastokeskus a. Ulkomaan merikuljetukset satamittain ja tavaralajeittain
muuttujina Tiedot, Satama, Tavaralaji, Vuosi ja Suunta.
https://statfin.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin _ uvliik/stat-
fin_uvliik pxt 12it.px/ (viitattu syyskuussa 2024)

Tilastokeskus b. Kotimaan vesiliikenteen kuljetukset tavaralajeittain, 2016-
2024.

https://statfin.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin _kvliik/stat-
fin_kvliik pxt 12il.px/ (viitattu syyskuussa 2024)

Tilastokeskus c. Konttien merikuljetukset satamittain, 2016-2024.
https://statfin.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin  uvliik/stat-
fin uvliik pxt 12iz.px/ (viitattu joulukuussa 2024)

Tilastokeskus d. Kuljetusvalineiden merikuljetukset satamittain ja kuljetus-
valineittain, 2016-2024.
https://statfin.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin _uvliik/stat-
fin_uvliik pxt 12ix.px/ (viitattu joulukuussa 2024)

Tilastokeskus e. Kauttakulkuliikenne tavaralajeittain, 2016-2024.
https://statfin.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin  uvliik/stat-
fin _uvliik pxt 12j2.px/ (viitattu syyskuussa 2024)

Tilastokeskus f. Ulkomaan meriliikennetilastot, vuodet 2016-2023, erillisti-
laus Liikenne- ja viestintavirasto Traficomista.

Tilastokeskus g. Kotimaan vesiliikennetilastot, vuodet 2016-2023, erillisti-
laus Liikenne- ja viestintavirasto Traficomista.

Tilastokeskus h. Tieliikenteen tavarankuljetustilastot, vuosi 2023, erillisti-
laus Vaylavirastosta.

Tilastokeskus i. Kotimaan vesiliikenteen tavaramaara ja kuljetussuorite,
vuosi 2023.

https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin  kvliik/stat-

fin kvliik pxt 12ig.px/table/tableViewlLayoutl/ (viitattu helmikuussa 2025)

Tilastokeskus j. Tieliikenteen tavarankuljetukset: tilaston dokumentaatio.
https://stat.fi/tilasto/dokumentaatio/kttav (viitattu maaliskuussa 2025)

Tilastokeskus k. Kivihiilen kulutus kasvoi 10 % vuonna 2022.
https://stat.fi/julkaisu/cl8mrirv9z36mO0duket5x6w9d (viitattu maaliskuussa
2025)

Tilastokeskus |. Rahanarvonmuunnin.
https://stat.fi/tup/laskurit/rahanarvonmuunnin.html (viitattu maaliskuussa
2025)
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Tulli a. Ulkomaankaupan kuljetukset 2023.
https://tilastot.tulli.fi/documents/179508185/203434156/Ulkomaankau-
pan+kuljetukset+2023.pdf/653759d4-cc81-562b-12e9-d18afb8b2bb9/Ul-
komaankaupan+kuljetukset+2023.pdf?t=1710414998837 (viitattu syys-
kuussa 2024)

Tulli b. ULJAS - Tavaroiden ulkomaankauppatilastot, tilastotietokanta. Lo-
gistiikkatilastot / kuljetustilastot / SITC ja kuljetusmuoto.
https://uljas.tulli.fi/v3rti/db/0/cubes/31 (viitattu helmikuussa 2025)

Ty6- ja elinkeinoministerié a. Itaisen Suomen tuulivoimarakentamisen tyo-
ryhman loppuraportti. Tyd- ja elinkeinoministeridén julkaisuja. Energia.
2024:28.

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-

dle/10024/165725/TEM 2024 28.pdf (viitattu huhtikuussa 2025)

Ty6- ja elinkeinoministerié b. Kansallinen mineraalistrategia.
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/165994/VN 2024 65.pdf?sequence=1&isAllowed=y (viitattu
huhtikuussa 2025)

Ulkoministerié. Vendjan hydkkays Ukrainaan.
https://um.fi/venajan-hyokkays-ukrainaan (viitattu syyskuussa 2024)

UPM Metsa. UPM uittaa puuta yha enemman - ymparistdsyyt ovat yksi vah-
vimmista vaikuttimista uiton lisaamiseen.
https://www.upmmetsa.fi/tietoa-ja-tapahtumia/artikkelit/upm-uittaa-
puuta-yha-enemman-ymparistosyista/ (viitattu helmikuussa 2025)

Yle a. Talouspakotteet pysayttivat rautapellettikuljetukset Kokkolan sata-
maan (uutinen 4.3.2022).
https://yle.fi/a/3-12341670 (viitattu joulukuussa 2024)

Yle b. Puolustusvoimat sallisi Itd-Suomeen toistatuhatta tuulivoimalaa -
katso kartasta, mihin kuntiin niitd voisi tulla (uutinen 26.1.2025)
https://yle.fi/a/74-20137063 (viitattu huhtikuussa 2025)

Ymparistdministerid. Merituulivoiman tilanne- ja kehityskuvan kokonaistar-
kastelu. Raportti. Ymparistoministeric 2024.
https://merialuesuunnittelu.fi/wp-content/uploads/2025/01/merituulivoi-
man-tilanne-ja-kehityskuva.pdf (viitattu huhtikuussa 2025)
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Liitteet

Liitetaulukko 1. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset vuosina
2009-2023 (lahteet Liikennevirasto seka Tilastokeskus a ja b)

Suunta Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2009 2010 2011 2012 | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

milj. milj. milj. milj.  milj. milj. milj. | milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj.
tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia

tﬂ(';‘r’];?aa” 45,1| 51,5 542| 487| 493| 48,0| 44,5 46,5 47,3| 50,9, 48,0 458| 437| 489| 451
Kotimaasta 52| 61| 59| 56| 44| 43| 54| 55| 58| 73| 101 7,1 48| 59| 5,0
saapuva
Tuonti /
saapuva 50,3| 57,6| 60,1 54,4| 53,7 52,4| 49,9 52,0/ 53,1| 58,1 58,1| 52,9 48,5 54,7 50,0
vhteensa
\L/’i':r?{i”aa” 37,6| 41,8| 44,3| 44,5 47,1| 482| 44,7| 48,4| 51,5/ 52,9| 53,3 50,2| 504| 46,0| 42,3
Kotimaahan 55| 82| 87| 64 49| 48| 54| 55| 58| 73| 101 7,1 48| 59| 5,0
lahteva
Vienti /
I5htevi 43,0/ 50,0/ 53,0 50,9 51,9/ 53,0 50,1 53,9| 57,3| 60,2 63,5/ 57,3| 55,2 51,8| 47,2
yhteensa
Yhteensi | 93,3|107,6  113,1|105,3|105,6| 105,4 | 100,0 | 105,9 | 110,5 | 118,3 | 121,6 | 110,2| 103,7 | 106,6 | 97,3
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Liitetaulukko 2. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetukset paata-
varalajeittain vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla (lahteet Liikenne-
virasto seka Tilastokeskus a ja b).

Paa- Tuonti / Tuonti / Tuonti / Tuonti /| Vienti / Vienti / | Vienti / Vienti / Yht. Yht. Yht. Yht.
tavaralaji saapuva saapuva saapuva saapuva| lahteva lahteva lahteva lahteva yyosien Vuosien | Vuosien Vuosien
Vuosien Vuosien Vuosien Vuosien | Vuosien Vuosien Vuosien Vuosien 2009- 2013- | 2016- 2020-

2009- 2013- 2016- 2020- | 2009- 2013- 2016- 2020- 2012 2015 2019 2023

2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 keski- keski- | keski- keski-

keski- keski- keski- keski- keski- keski- keski- keski- arvo arvo arvo arvo
arvo arvo arvo arvo arvo arvo arvo arvo milj. milj. milj. milj.
milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. tonnia tonnia | tonnia tonnia
tonnia tonnia tonnia | tonnia | tonnia tonnia tonnia tonnia
Kappale- 12,7 12,3 14,1 13,2 22,5 23,1 25,9 23,0 35,3 35,4 40,0 36,2
tavara
Kuiva
bulkki / 21,7 18,7 18,6 18,1 12,2 14,5 16,8 16,7 33,9 33,2 35,4 34,8
irtotavara
Nesteet 21,2 21,0 22,6 20,2 14,5 14,1 16,1 13,2 35,6 35,1 38,7 33,4
Yhteensa 55,6 52,0 55,3 51,6 49,2 51,7 58,7 52,9 104,8 103,7 114,1 104,4
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Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen ja kotimaan vesiliikenteen tavarakuljetusten paata-

varalajijakauma vuosien 2009-2012, 2013-2015, 2016-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla (Iahteet Liiken-
nevirasto seka Tilastokeskus a ja b).

Paa- Tuonti / Tuonti / Tuonti / Tuonti /| Vienti / Vienti / | Vienti / Vienti / Yht. Yht. Yht. Yht.
tavaralaji saapuva saapuva saapuva saapuva| lahteva lahteva lahteva lahteva yyosien Vuosien Vuosien Vuosien
Vuosien Vuosien Vuosien Vuosien | Vuosien Vuosien | Vuosien Vuosien 2009- 2013- | 2016- 2020-
2009- 2013- 2016- 2020- | 2009- 2013- 2016- 2020- 2012 2015 2019 2023
2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023 keski- keski- keski- keski-
keski- keski- keski- keski- keski- keski- keski- keski- arvo arvo arvo arvo
arvo arvo arvo arvo arvo arvo arvo arvo milj. milj. milj. milj.
milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. tonnia tonnia | tonnia tonnia
tonnia tonnia tonnia | tonnia | tonnia tonnia tonnia tonnia
Kappale-
tavara 22,9 %| 23,6 %| 25,6 %| 25,6 %| 45,8°% | 44,7 %| 44,0 % | 43,5%| 33,7 % | 34,1 %| 35,1 %| 34,7 %
Kuiva
bulkki / 39,0 %| 36,0 %| 33,6 %| 35,1 %| 24,8%| 28,1%| 28,6% | 31,6%| 32,3%| 32,1 %| 31,0% | 33,3 %
irtotavara
Nesteet 38,1 %| 40,4 %| 40,9 %| 39,3 %| 29,4 %| 27,2%| 27,3%| 24,9 %| 34,0% | 33,8% | 33,9 %| 32,0%
Yhteensa 100,0 %) 100,0 % | 100,0 % 100,0 %| 100,0 % | 100,0 % 100,0 % | 100,0 %| 100,0 %| 100,0 % | 100,0 %| 100,0 %
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Liitetaulukko 4. Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen konttikuljetukset vuosina 2016-2023, kuljetettujen

konttien lukumaara satamittain (Idhde Tilastokeskus c).

Satama Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

lukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara
Hamina-Kotka 333 284 367 449 349 271 355 359 327 454 317 020 331 693 319 416
Helsinki 263 067 281 331 291 884 297 197 278 235 257 058 270 243 248 812
Rauma 156 755 170 062 168 819 163 045 134 635 128 977 129 840 128 771
Hanko 32983 31 534 32 297 34 836 39 655 42 084 39912 31 803
Oulu 28 835 34 457 32912 24 847 20173 16 916 17 645 15 544
Tornio 16 069 15184 14 879 14 420 15 535 15 203 12 641 12 054
Kokkola 11 012 12 543 14 713 12 586 9 864 7 702 7 033 7 810
Kemi 11 865 10 140 9923 11 577 8 006 4 847 1 946 3 356
Pori 10 953 9983 6 183 672 745 400 450 97
Turku 2 029 1 695 2737 2726 2779 2 523 2472 2 671
Uusikaupunki 685 1422 1616 1 362 1334 1730 1524 483
Pietarsaari 0 0 0 1118 1433 608 741 73
Kalajoki 0 0 1192 2 265 107 0 0 0
Raahe 646 557 291 366 139 179 137 173
Vaasa 2 139 75 70 42 91 0 0
Muut satamat 7 13 22 25 1 75 0 0
Yhteensa 868 192 936 509 926 814 922 471 840 137 795 413 816 277 771 063
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satamittain, lukumaara (lahde Tilastokeskus d).

Kuorma-autojen kuljetukset Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa vuosina 2016-2023

Satama Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

lukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara
Helsinki 362 727 382 768 396 496 406 769 424 165 466 962 499 522 474 694
Naantali 103 512 94 901 111 405 104 420 106 572 114 964 97 340 96 470
Turku 79 960 82 984 78 498 80 150 95 261 92 792 78 950 61 536
Hanko 53 455 46 727 45 817 46 466 22 802 6 361 9 893 15 221
Vaasa 11 262 14 235 14 189 13 794 14 882 19 953 19 763 19 464
Eckerd 3 585 3287 4 385 4 533 3523 4 753 5110 4 753
Maarianhamina 2612 2778 3170 3 359 2434 2 321 1 546 898
Uusikaupunki 190 473 525 448 362 725 529 87
Langnés 184 160 51 210 1076 286 214 684
Hamina-Kotka 107 70 86 125 64 28 64 78
Kemi 92 55 78 37 80 77 85 42
Oulu 57 86 98 160 19 26 18 3
Pietarsaari 0 0 0 21 27 113 100 112
Rauma 14 28 5 1 2 6 7 10
Kokkola 0 0 0 0 0 0 0 33
Tornio 0 0 0 0 1 0 8 24
Yhteensa 617 757 628 552 654 803 660 493 671 270 709 367 713 149 674 109
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Liitetaulukko 6. Kuorma-autojen peravaunujen kuljetukset Suomen satamien ulkomaan meriliikenteessa vuosina

2016-2023 satamittain, lukumaara (lahde Tilastokeskus d).

Satama Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
lukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara Ilukumaara
Helsinki 162 033 191 015 193 872 182 413 169 944 190 473 195 974 168 296
Hanko 136 694 132 017 141 912 150 090 150 789 173 982 180 682 153 711
Uusikaupunki 19 079 42 300 59 051 59 278 41 343 46 099 35 897 10 517
Turku 27 730 26 222 24 110 25 959 29 906 29 451 23 756 20 258
Naantali 11 707 21 052 16 757 12 612 11 440 13 037 12 141 10 465
Hamina-Kotka 13 900 13 289 12 236 11 411 9 343 8 406 12 637 9 297
Rauma 1414 1930 1782 1772 1458 1512 1631 1247
Oulu 513 812 760 808 389 314 360 74
Maarianhamina 1254 1196 337 153 104 27 35 29
Pietarsaari 0 0 0 27 280 947 624 654
Kemi 412 601 235 205 258 278 170 174
Vaasa 33 12 4 21 6 305 1 4
Muut satamat 0 3 0 3 3 1 3 0
Yhteensa 374 769 430 449 451 056 444 752 415 263 464 832 463 911 374 726
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Liitetaulukko 7. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta vuosina 2009-2023 (ladhteet Liikennevirasto ja
Tilastokeskus e).

Tavaralaji Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

milj. milj. milj. milj. | milj. | milj. milj. milj. milj. milj. | milj. | milj. milj. milj. milj.
tonnia tonnia|tonnia tonnia tonnia/tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia/tonnia tonnia tonnia tonnia

Tuonti itaan 1,7 2,1 2,2 1,9 1,7 1,4 0,8 0,8 0,8 0,7 0,6 0,6 0,6 0,5 0,4

Vienti [anteen 4,6 5,3 5,3 5,2 5,9 6,6 5,5 5,9 7,5 8,3 8,4 7,9 7,6 4,6 2,8

Yhteensa 6,3 7,4 7,5 7,1 7,5 8,0 6,4 6,7 8,4 9,0 9,0 8,4 8,2 51 3,2
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Liitetaulukko 8. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta tavaralajeittain vuosina 2019-2023, tuonti itaan
(lahteet Liikennevirasto ja Tilastokeskus e).

Tavaralaji Tuonti Tuonti Tuonti Tuonti Tuonti Vienti Vienti Vienti Vienti Vienti
itaan itaan itaan itaan itaan lanteen lanteen Ilanteen lanteen lanteen
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj. milj.
tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia
Raakapuu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
Sahatavara 0,02 0,02 0,01 0,00 0,00 0,03 0,02 0,02 0,00 0,00
Sellu, puuhioke, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
jatepaperi
Paperi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
Vaneri, muut 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
puulevyt
Malmit, rikasteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,15 3,05 2,53 0,25 0,00
Metallit, metalli- 0,06 0,06 0,07 0,06 0,05 0,03 0,04 0,04 0,02 0,02
tuotteet
Raakadljy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Oljytuotteet 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,09 0,14 0,04 0,02 0,00
Kivihiili, koksi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,17 0,65 1,28 0,61 0,00
Lannoitteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,12 2,20 2,34 2,47 2,58
Kemikaalit 0,05 0,04 0,05 0,03 0,03 1,66 1,67 1,12 1,04 0,15
Raakamineraalit, 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
sementti
Vilja 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,08 0,06 0,02
Kappaletavara 0,32 0,34 0,42 0,37 0,23 0,09 0,08 0,13 0,11 0,05
Muu tavara 0,13 0,07 0,05 0,04 0,06 0,02 0,01 0,01 0,02 0,00
Yhteensa 0,59 0,56 0,63 0,53 0,38 8,40 7,87 7,60 4,61 2,84
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Liitetaulukko 9. Transitokuljetukset Suomen satamien kautta satamittain vuosina 2009-2023 (lahteet Liikenne-
virasto ja Tilastokeskus e).

Suunta Vuosi | Vuosi Vuosi | Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | Vuosi Vuosi Vuosi
2009 2010 2011 2012 | 2013 2014 2015 2016 | 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 2023

milj. milj. milj. || milj. | milj. milj. milj. milj. | milj. | milj. milj. milj.  milj. milj.  milj.
tonnia tonnia tonnia tonnia/tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia

Hamina-Kotka | 3,15 | 4,11 | 3,93 | 4,40 | 4,25 | 4,03 | 3,72 | 2,80 | 3,57 | 3,86 | 4,26 | 4,36 | 3,86 | 3,87 | 3,03
Hanko 0,23 | 0,25 | 0,28 | 0,31 | 0,26 | 0,27 | 0,23 | 0,24 | 0,23 | 0,23 | 0,31 | 0,56 | 0,89 | 0,40 | 0,14
Helsinki 0,23 | 0,28 | 0,29 | 0,11 | O,14 | O,11 | O,07 | 0,09 | O,12 | 0,14 | 0,29 | 0,22 | O,15 | 0,03 | 0,03
Inkoo o,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 | 0,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,07 | 0,00 | O,00
Kokkola 2,62 | 269 | 29 | 223|286 | 3,57 | 231 | 3,56 | 439 | 3,95 | 3,27 | 3,10 | 2,57 | 0,36 | 0,00
Naantali o,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 | 0,00 | O,00 | 0,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,07 | 0,06 | 0,02
Pori o,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | O,00 | 0,00 | O,00 | O,00 | O,05 | 0,84 | O,84 | 0,15 | 0,58 | 0,41 | 0,00
Turku o,06 | 0,07 | 0,07 | 0,04 | 0,02 | 0,02 | 0,01 | O,01 | O,02 | 0,02 | O,01 | O,04 | O,05 | 0,01 | O,00
Muut satamat | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01 | O,01 | O,01 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00 | O,00
Yhteensa 6,28 | 740 | 747 | 7,09 | 7,54 | 8,00 | 6,35 | 6,70 | 8,37 | 9,03 | 8,99 | 8,43 | 8,22 | 5,14 | 3,22
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Liitetaulukko 10.

Etumaavaltio

Alankomaiden

Vuodet
2009-
2012

Tuonti
tonnia

Vuodet
2013-
2015
Tuonti
tonnia

Suomen ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten
etumaavaltiot ja kuljetusmaarat vuosien 2009-2012, 2013-
2016, 2017-2019 ja 2020-2023 ajanjaksoilla (etumaavaltio
ja liikkennemaaratiedot lahteet Liikennevirasto a ja b ja Tilas-
tokeskus f)

Vuodet
2016-
2019
Tuonti
tonnia

Vuodet
2020-
2023
Tuonti
tonnia

Vuodet
2009-
2012
Vienti
tonnia

Vuodet
2013-
2015
Vienti
tonnia

Vuodet
2016-
2019
Vienti
tonnia

Vuodet
2020-
2023
Vienti
tonnia

Antillit 0 0 0 0 288 177 141 0
Alankomaat 2997 283| 3448 084| 3698 347| 4070 028| 4 803431| 4509 196| 6451328 5713525
Albania 125 0 0 0 5035 1563 3743 0
Algeria 4123 145 257 1332 35 297 266 807 326 722 275 857 192 819
Angola 0 41 832 0 0 10 376 2 030 344 0
Antigua ja

Barbuda 0 0 0 0 0 0 0 340
Argentiina 7 956 11 900 30 126 0 12 554 8218 32 645 169 405
Australia 296 245 45 461 62 685 243 193 416 404 518 11 595
Azerbaidzhan 0 0 0 0 121 193 0 0
Bahamasaaret 0 108 6179 73 473 0 12 789 28 865 38 169
Bangladesh 0 0 0 0 4023 5617 7 289 908
Barbados 0 0 0 0 0 0 0 249
Belgia 2 027 444| 2167 287| 2 300452| 2226591| 3046 629| 3898 014| 4 780916| 4 198 474
Benin 1698 0 0 0 15172 2 986 0 24 375
Bermuda 0 0 0 0 0 17 0 0
Bonaire, Sint 0 0 0 0 0 0 3356 0
Eustatius ja Saba

Brasilia 400 186 278 647 215 768 200 454 169 678 250 723 176 269 437 489
Bulgaria 57 16 151 0 0 247 1867 3619 25 224
Chile 33989 40 472 81 808 70 785 28 508 15 734 10 747 51 839
Costa Rica 0 0 0 0 3975 16 287 9 875 21014
Djibouti 0 0 0 0 0 0 4 375 115
?::;L”;:‘tza”'”e” 0 0 0 0 2134 314 2 285 429
Dubai 0 0 0 0 0 0 22 776 0
Ecuador 0 0 0 0 11737 13 995 39 020 44 192
Egypti 0 0 50 448 83 251 625 568 770 825| 1229 084 881 285
El Salvador 0 0 0 0 0 195 0 20 853
Equador 0 0 0 0 0 10 099 5 250 0
Espanja 295 929 325 653 475 238 889 974| 1049 106/ 1 005 569 984 124 809 035
Eteld-Afrikka 0 0 27 030 13 156 23 058 44 294 57 514 112 210
Fidzi 0 0 0 0 0 236 113 0
Filippiinit 0 0 0 0 188 100 457 210
Farsaaret 0 0 0 0 0 30 0 0
Gabon 0 0 0 0 316 0 0 0
Gambia 0 0 0 0 0 5251 0 0
Georgia 0 0 0 0 0 220 1447 0
Ghana 1 503 0 0 0 4903 18 273 58 111 24 826
Gibraltar 21 0 6 4017 23 661 12 40 050 62 064
Grenada 0 0 0 0 134 0 0 0
Guatemala 0 0 0 6 250 2 325 85 529 43 059 34 481
Guinea 0 0 0 0 0 0 178 0
Guyana 0 0 0 0 136 195 0 0
Haiti 0 0 0 0 857 0 0 0
Honduras 0 0 0 0 3713 18 150 57 519 52 094
Hong Kong 62 0 0 0 0 0 0 756
Indonesia 26 135 0 0 5636 1490 3 560 27 109 28 520
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154 432
Etumaavaltio Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet
(jatkuu) 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020-
2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023
Tuonti Tuonti Tuonti Tuonti Vienti Vienti Vienti Vienti
tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia
Irak 0 0 0 0 183 640 188 583
Iran 0 0 0 0 15691 0 5987 0
Irlanti 387 256 271 505 139 030 135 703 52 187 45 774 64 078 82 290
Islanti 11 510 2472 625 0 82 394 11 399 24 056 24 163
Iso-Britannia 1160 223| 1 041 285 699 960 853 507| 3248 084| 4452691| 3791 141| 2594916
Israel 0 0 5 3721 126 872 102 080 76 121 71192
Italia 42 386 48 296 50 418 63 082 808 265 575 350 544 866 262 940
Japani 2212 0 0 0 7 104 8 672 34 640 1749
Jemen 0 0 0 0 1167 0 325 86
Jordania 0 0 0 34 625 12 041 2 352 0 0
Kamerun 0 0 0 0 1694 4 893 20 885 21 770
Kanada 418 068 542 280 724 955 469 582 507 130 396 831 262 968 273 017
Kap Verde 0 0 0 0 276 423 0 0
Kazakstan 0 0 0 0 0 0 9 360 10 140
Kenia 0 0 0 0 9 709 14 635 15736 23 249
Kiina 759 6 574 10 918 74 678| 1911 454| 1718 804 607 830 603 224
Kolumbia 154 295 61 567 61 969 90 719 14 011 31 790 16 319 192 245
Kongo 0 0 0 0 0 1 045 0 0
Kongon
Demokraattinen 0 0 0 0 0 0 0 3 746
Tasavalta
Korean Tasavalta 67 476 0 13 262 7 411 39 453 40 064 72 565 5478
Kreikka 42 087 42 352 39 619 33776 82 141 49 819 36 871 35 544
Kroatia 48 0 11 11 198 275 0 0 6 311
Kuuba 3510 62 953 12 878 0 7 874 18 392 7 857 0
Kuwait 0 0 0 16 330 0 0 0 0
Kypros 0 1 0 0 6 450 1154 2272 860
Latvia 3344 662| 1870748 1658657 1669915 237 655 713 663 638 126 609 922
Libanon 0 0 0 0 2631 23 444 89 416
Liberia 21 840 0 0 0 0 218 0 0
Libya 0 0 0 0 19 542 16 360 2767 3799
Liettua 235 026 218 856 303 438 325 370 118 050 196 533 392 277 653 388
Lénsi-Sahara 0 0 0 0 0 0 151 0
Madagaskar 2138 0 0 0 0 0 0 0
Malesia 142 695 18 983 0 7 822 0 8 433 150 30 000
Malta 0 0 0 0 1483 41 814 0
Marokko 13 230 0 9 497 25 809 184 155 233 564 456 752 287 483
Mauritania 0 0 0 0 290 935 9 550 872
Meksiko 0 11 627 5619 43 289 270 162 321 882 187 366
Montenegro 0 0 0 19 776 0 0 0 6
Mosambik 4 988 37 854 12 813 9173 9 558 9167 18 769 1175
Myanmar 0 0 0 0 0 0 581 947
Namibia 0 0 2 834 0 0 0 18 278 2475
Nicaragua 0 0 0 0 0 8 067 17 944 39 198
Nigeria 7 295 0 0 0 34 374 95 220 20 870 63 879
Norja 2 886 875| 2270 143| 2 736 785| 5439 905 498 658 523 558 658 958 492 185
rNaonrrS““kr:su' 0 0 0 0 17786  27102|  79211] 45033
Oman 0 0 16 488 0 422 1 440 286 17 875
Pakistan 0 0 0 0 290 2911 332 7 473
Panama 0 0 0 0 0 634 0 0
giﬁ’::‘_;uus" 0 0 0 0 456 0 312 0
Peru 23993 65 465 24 903 52 857 7 444 49 873 116 239 104 858
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133 895 169 605 124 923 118 185
Etumaavaltio Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet Vuodet
(jatkuu) 2009- 2013- 2016- 2020- 2009- 2013- 2016- 2020-
2012 2015 2019 2023 2012 2015 2019 2023
Tuonti Tuonti Tuonti Tuonti Vienti Vienti Vienti Vienti
tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia tonnia
Pt.Guinea 0 0 0 0 140 0 0 0
Puerto Rico 0 0 0 0 0 113 494 67 177 271 309
Puola 1 140 860 956 741 885 032| 1039299| 1444 221 898 882| 1579069 2 167 280
Qatar 0 0 4780 32 362 0 0 0 0
Ranska 473 728 339 539 507 653 417 910 666 311 703 533 995 128 747 570
Romania 3 906 0 18 2 080 19 274 39 594 36 919 20 506
Ruotsi 8324 796/ 7703 167| 7 613 364| 8310743 6318 479| 5508 154| 5 776 444| 5 093 340
Saksa 5697 718| 5504 462| 5379 738 4902881| 9012 446| 10 730 316| 11 371 815| 9 844 489
Saudi-Arabia 0 0 0 0 26 010 86 421 50 381 5 600
Senegal 0 0 0 0 20 811 71 396 51716 72 610
Seychellit 0 0 0 0 161 0 0 0
Singapore 22 070 0 63 538 25 906 18 068 2 780 565 753
Slovenia 0 0 0 0 2 467 7 429 4 380 7 255
Sri Lanka 0 0 0 0 145 0 0 0
Sudan 0 15 814 0 0 362 0 85 0
Surinam 0 0 0 0 0 662 0 663
Sveitsi 0 0 0 0 127 0 0 0
Syyria 8175 124 0 0 7 179 0 1259 0
Taiwan 0 0 0 0 0 1534 0 750
Tansania 0 0 0 2 008 40 474 58 643 53 318 84 966
Tanska 660 509| 1 254 878 712 304 672 317| 1059 290 899 641 755 076 763 751
Thaimaa 620 0 1457 0 9127 6 576 49 420 37 513
Timor 0 0 0 0 445 0 0 0
Togo 0 0 0 0 56 784 95 791 9521 0
Trinidad ja 0 8430 20159 49 462 0 0| 102171 19250
Tobago
Tunisia 19 999 2623 17 005 4 301 76 870 88 895 87 233 62 014
Turkki 51 001 46 959 41 354 80 040 361 827| 1341529 1111741 850 613
Turkmenistan 0 0 0 0 66 0 0 0
Ukraina 24 259 14 343 8 735 4 007 8 309 0 7 493 0
Uruguay 0 0 0 22 690 6 361 2 978 10 819 50 633
Venezuela 6 982 0 6 981 0 7 618 9172 2770 0
Vendja 14 019 113| 13 860 476| 14 582 467| 6 607 551 177 024 265 624 127 332 71 058
Vietnam 2102 0 0 41 344 452 0 14 684 280 569
Viro 3109 465/ 3303913| 3720801| 4211996| 2546 302| 3342 748| 3913668 4415606
X:‘:ggﬂ?:iumat 0 13 249 0 2 500 1621 10 995/ 162 047 0
'Yhdysvallat 949 456 889 620 926 835/ 1834 769| 1667 170| 1558087 2151740 2104 131
Ei tietoa 0 0 0 874 0 0 0 6 775
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Para Hﬁ @ Kuljetusmaaratiedot
lahde Tilastokeskus
Han ko Made with OpenPaths™ @ 2024 Bentiey. Map tiles @MapTier ©0penStreetMap contributors.

Liitekuva 1. Satamiin vuonna 2023 saapuneita tiekuljetuksia.
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Satamista vuonna
2023 lahteneita
tiekuljetuksia

Tilastokeskuksen
tielikenteen
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otostutkimukseen
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(2918
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o lahde Tilastokeskus
H C O Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors.

Liitekuva 2. Satamista vuonna 2023 Iahteneita tiekuljetuksia.
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