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Tiivistelma

Uusia vastikdan ajokortin saaneita kuljettajia voidaan pitda yhtena keskeisimpana liikkenteen riskiryhmana. Uusien
kuljettajien seurantatutkimuksen tavoitteena on ollut kyselytutkimuksen keinoin selvittdaa, millaisia valmiuksia
kuljettajantutkinto on heille tarjonnut ja miten he ovat selviytyneet liikenteessa ensimmaisen ajovuotensa aikana.
Subjektiivisten kokemusten kerdamisen ja erilaisiin tunnuslukuihin perustuvan vuodesta 2001 saakka keratyn aikasarjan
avulla on voitu vertailla, millaisia muutoksia uusien kuljettajien liikkenneturvallisuustilanteessa on tapahtunut. Samalla
tutkimus on tuonut lisdtietoja kuljettajaopetuksen kehittamistarpeista ja useiden kuljettajaopetusjarjestelmaan
tulleiden muutosten vaikutuksista uusien kuljettajien liikennemenestykseen. Viimeisimpana muutoksena
kuljettajaopetukseen on 1.7.2018 voimaan astunut tutkintouudistus, jonka my6ta muun muassa pakollisia ajo-
opetusmaaria on vdahennetty ja oppilaiden yksilollisid valmiuksia on huomioitu aiempaa enemman.

Vuoden 2019 uusien kuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona olivat vuonna 2018 ajokortin saaneet kuljettajat.
Kevaalla 2019 suoritetun ensimmaisen tutkimuskierroksen otoshenkil6ina olivat viela vanhanmallisen kolmivaiheisen
kuljettajantutkinnon suorittaneet kuljettajat, mutta syksyn tutkimukseen saatiin mukaan vuoden 2018 kesalla
voimaantulleen tutkintorakenteen lapikdyneet kuljettajat. Koko vuoden kattavaan aineistoon saatiin yhteensd 2058
vastausta, jolloin vastausasteeksi vuoden 2019 tutkimukseen muodostui 26 %. Vastausastetta saatiin nostettua
aiemmista vuosista muun muassa toteuttamalla ylimaarainen sahkdpostimuistutuskierros vuoden 2019 toisen
tutkimuskierroksen yhteydessa. Vuoden 2019 tutkimuksen vastaajista 80 % oli nuoria 18—20-vuotiaita kuljettajia ja reilu
viidennes oli suorittanut tutkintonsa ensisijaisesti opetusluvalla.

Aiempien vuosien tapaan vastaajat arvioivat yleisesti saavansa kuljettajaopetuksesta hyvat valmiudet itsenaista
ajamista koskien. Asteikolla 1-5 annettu yleisarvosana kuljettajaopetukselle oli 4,3, joka oli hieman kahta edellista
vuotta matalampi, mutta kuitenkin pidemman aikavalin keskiarvon ylapuolella. Uuden tutkintorakenteen kdyneet
kuljettajat antoivat valmiuksille kuitenkin hieman muuta joukkoa matalammat arviot. Eri osa-alueista ero korostui
arvioitaessa valmiuksia vaikeissa olosuhteissa ajamiseen, johon uuden tutkintorakenteen kdyneet kuljettajat olivat
jonkin verran muuta joukkoa tyytymattomampia. Arvioitaessa kuljettajaopetuksen sisaltda yleisesti arviot olivat
samansuuntaisia, vaikka senkin osalta yleisarvosana nousi molemmissa vastaajajoukoissa yli neljaan. Osa-alueista
tyytymattdomimpia oltiin pimealld ajon harjoituksiin, johon erityisesti uuden tutkintorakenteen kdyneet ja
simulaattoriopetuksena osa-alueen suorittaneet vastaajat antoivat kaikkein heikoimmat arviot.

Kaiken kaikkiaan 62 % vastaajista oli selviytynyt ensimmadisestd ajovuodestaan kokonaan ilman vahinkoja ja
rangaistuksia. Osuus oli pitkdn ajan keskiarvon tuntumassa ja hieman korkeampi kuin kahtena edellisena
tutkimusvuonna. Uuden tutkintorakenteen kayneet kuljettajat olivat selvinneet vahinkojen maaralla mitattuna hieman
vanhan tutkintorakenteen kdyneita kuljettajia paremmin. Koko tutkimusjoukon liikkennemenestysta mittaava indeksi 2
oli laskenut hieman vuodesta 2018 seka aikaan etta ajettuihin kilometreihin sidottuna. Tutkintomenestysta mittaava
indeksi 1 oli puolestaan noussut hieman edellisista vuosista. Koulutuksen antamia valmiuksia mittaava indeksi 3 oli
Iahes identtinen aiempien vuosien kanssa.
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Sammandrag

Nya forare som nyligen fatt korkort kan betraktas som en av de mest centrala riskgrupperna i trafiken. Malet for
uppfoljningsundersdokningen av nya forare har varit att med hjalp av en enkatundersékning utreda hurudana
fardigheter avlaggandet av forarexamen har erbjudit dem och hur de har klarat sig i trafiken under sitt forsta korar.
Med hjilp av en sedan ar 2001 insamlad tidsserie som baserar sig pa insamling av subjektiva erfarenheter och olika
slags indikatorer har man kunnat jamfora hurudana dndringar det har skett i de nya forarnas trafiksdkerhetssituation.
Samtidigt har undersdkningen gett tillaggsinformation om behoven att utveckla férarutbildningen och vilka effekter de
manga andringar som skett i forarutbildningssystemet har haft pa de hur nya forarna klarar sig i trafiken. Den senaste
andringen i forarutbildningen ar den examensreform som tradde i kraft 1.7.2018, i och med vilken de obligatoriska
koérundervisningsmangderna bland annat har minskats och elevernas individuella fardigheter har beaktats mer an
tidigare.

Populationen i 2019 ars uppféljningsundersdkning av nya forare var de forare som fatt korkort 2018. Urvalspersonerna
i den forsta undersokningsomgangen som utférdes pa varen 2019 var férare som dnnu hade avlagt den gammaldags
forarexamen i tre steg, men i hostens undersokning fick man med forare som genomgatt den examensstruktur som
tratt i kraft sommaren 2018. For det material som omfattade hela aret fick man sammanlagt in sammanlagt 2058 svar,
varvid svarsfrekvensen i 2019 ars undersokning blev 26 %. Man lyckades héja svarsfrekvensen i jamférelse med tidigare
ar genom att genomfdra en extra paminnelseomgang per e-post i samband med 2019 ars andra undersokningsomgang.
Av respondenterna i 2019 ars undersokning var 80 % unga forare i aldern 18-20 ar och en dryg femtedel hade avlagt sin
forarexamen i forsta hand med undervisningstillstand.

Pa samma satt som under tidigare ar bedomde respondenterna att forarutbildningen allmént taget ger dem goda
fardigheter att kora sjalvstandigt. Helhetsbetyget for férarutbildningen pa skalan 1-5 var 4,3, som var aningen lagre an
under de tva foregaende aren, men dock hogre an medeltalet for en langre tid. De forare som genomgatt den nya
examensstrukturen gav dock aningen lagre betyg &n den 6vriga gruppen. Av de olika delomradena framhavdes
skillnaden vid bedémningen av fardigheterna att kora under svara férhallanden, med vilka de férare som genomgatt
den nya examensstrukturen var nagot mer missnojda dn den 6vriga gruppen. Vid utvarderingen av forarutbildningens
innehall generellt gick bedémningarna i samma banor, dven om helhetsbetyget dven foér den steg till 6ver fyra i vardera
responentgruppen. Av delomradena var man mest missnéjd med 6vningarna i morkerkorning, at vilka i synnerhet de
som genomgatt den nya examensstrukturen och avlagt delomradet som simulatorutbildning gav de allra simsta
betygen.

Alltsomallt hade 62 % av respondenterna klarat av sitt forsta korar helt utan olyckor och straff. Andelen lag i narheten
av langtidsmedelvardet och var aningen hogre an under de tva féregdende undersokningsaren. De forare som
genomgatt den nya examensstrukturen hade méatt med antalet olyckor klarat sig aningen battre dn de forare som
genomgatt den gamla examensstrukturen. Indexet 2 som i hela studiepopulationen matte hur responterena klarat sig i
trafiken, hade sjunkit en aning fran 2018 i férhallande till saval tiden som antalet kérda kilometer. Indexet 1 som mater
framgang i examen hade ater stigit en aning i jamforelse med de foregaende aren. Indexet 3 som méter de fardigheter
som utbildningen ger var nastan identiskt med de foregaende aren.
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Abstract

New drivers who have recently been granted a driving licence may be considered one of the most essential risk groups
in traffic. The objective of the monitoring study of new drivers has been to, by means of a survey, map out the
capacities that driving instruction provides to new drivers and to analyse the drivers’ performance in traffic during their
first year of driving. The data based on subjective experiences and various indicators has been collected since 2001, and
it enables analysing changes in the transport safety of new drivers. At the same time, the study has provided additional
information on the development needs of driving instruction as well as on the impacts that the changes made to the
driving instruction system have had in new drivers’ success in traffic. The most recent change to driving instruction was
the driver’s examination reform that entered into force on 1 July 2018 and reduced the amount of obligatory driving
instruction as well as increased the attention paid to students’ individual capacities, among other things.

Drivers who were granted their driving licence in 2018 were used as the population of the 2019 monitoring study of
new drivers. The sample of the first study round conducted in the spring of 2019 consisted of drivers who had
completed the now-obsolete three-stage driving examination. However, the autumn survey included drivers who had
completed their examination in accordance with the driving instruction structure that entered into force in the summer
of 2018. The data that covered the entire year comprised a total of 2,058 responses. Thus, the response rate of the
2019 survey was 26%. The response rate was successfully increased in comparison to earlier years by, for example,
sending additional email reminders in connection with the second study round conducted in 2019. In the 2019 study,
80% of the respondents were 18-20 years of age and a little more than 20% had qualified their driving licence under an
instruction licence.

In general, the respondents considered that driving instruction had provided them with good capacities for
independent driving similarly to earlier years. The average overall grade on a scale from 1 to 5 for the driving
instruction was 4.3 which is slightly lower than in the previous two years but higher than the long-term average. Drivers
who had participated in instruction based on the new driving instruction structure provided slightly lower grades for
the capacities received than the rest of the population. This variance was highlighted the most when assessing the
capacities for driving under difficult circumstances, with which drivers who had completed the new instruction
structure where somewhat less satisfied than the rest of the population. When assessing the content of driving
instruction in general, the opinions were similar even though the average general grade provided was over four in both
respondent groups. The area with the lowest score was practice for driving in dark conditions. In particular, drivers
instructed under the new structure and those who had completed the area through simulation instruction were the
least satisfied with instruction in the area.

A total of 62% of the respondents had succeeded their first year of driving without any damages or penalties. The
percentage was close to the long-term average and slightly higher than in the previous two years. In comparison to
drivers who had completed the old instruction structure, drivers who had completed the new structure were slightly
more successful when assessed based on the number of damages. Index 2 describing the entire population’s success in
traffic was slightly lower than in 2018 in proportion to both driving time and mileage. On the other hand, index 1
indicating success in the examination was slightly higher than in the previous years. Index 3 indicating the capacities
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ALKUSANAT

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom (ent. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi) on
kerannyt vuodesta 2001 lahtien tietoa uusien kuljettajien kokemuksista ja
menestyksesta liikenteessa ajokortin saamisen jalkeen. Tutkimusaineisto on
keratty kyselytutkimuksella, joka on suunnattu edellisend vuonna B-kortin
suorittaneille kuljettajille.

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen tavoitteena on selvittda vastaajien
tyytyvadisyytta kuljettajaopetukseen, arvioida opetuksen antamia valmiuksia
itsendiseen ajamiseen ja seurata uusien kuljettajien liikennemenestysta
ensimmaisen ajovuoden aikana liikenteessa. Uusien kuljettajien omien
subjektiivisten arvioiden lisdksi aineistoon yhdistettyjen taustatietojen ja erillisten
indeksiarvojen laskennan avulla kehitysta voidaan seurata tilastollisten
tunnuslukujen avulla pitkana aikasarjana. Tutkimustuloksia voidaan hyddyntaa
kuljettajaopetuksen kehittdmisessa ja uusien kuljettajien
liilkenneturvallisuuskehityksen arvioinnissa.

Tutkimus toteutetaan vuosittain samanaikaisesti ikakuljettajien
seurantatutkimuksen kanssa. Tutkimusten ohjausryhman puheenjohtajana on
ollut Kimmo Pylvas Traficomista. Ohjausryhmaadn ovat lisdksi kuuluneet Marko
Rajamaki, Simo Karppinen ja Elina Uusitalo Traficomista. Kyselytutkimuksen
teknisena toteuttajana on ollut Innolink Research Oy. Tutkimuksen suunnittelusta,
analysoinnista ja raportoinnista on vastannut projektipaallikké Janne Tuominen
Sitowise Oy:sta.

Helsingissa, 13.5.2020

Simo Karppinen
Johtaja
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom
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FORORD

Transport- och kommunikationsverket Traficom (tidigare Trafiksdkerhetssverket
Trafi) har sedan ar 2001 samlat in uppgifter om nya forares erfarenheter och hur
de klarat sig i trafiken efter att de har fatt kérkort. Undersékningsmaterialet har
samlats in med en enkatundersékning som har riktats till de féorare som hade
avlagt férarexamen for B-kérkort féregaende ar.

Malet for uppféliningsundersékningen av nya férare har varit att klarldgga
respondenternas tillfredsstallelse med forarutbildningen, att utvardera de
fardigheter for sjalvstandig kérning som undervisningen gett och att félja upp hur
de nya férarna har klarat sig i trafiken under det férsta koraret i trafiken. Férutom
de nya forarnas egna subjektiva utvarderingar kan man med hjalp av
bakgrundsuppgifter som kombinerats med materialet och berdkning av separata
indexvarden folja med utvecklingen med hjalp av statistiska indikatorer.
Undersdkningsresultaten kan utnyttjas vid utvecklingen av férarundervisningen
och utvarderingen av de nya forarnas trafiksdkerhetsutveckling.

Undersékningen utférs arligen samtidigt som uppféljningsundersékningen av
seniorférare. Ordférande for ledningsgruppen fér undersdkningarna har varit
Kimmo Pylvas frdn Traficom. Till ledningsgruppen har dessutom hért Marko
Rajamaéki, Simo Karppinen och Elina Uusitalo fran Traficom. Det tekniska
utférandet av enkdtundersékningen har omhanderhafts av Innolink Research Oy.
Ansvarig for planeringen av undersokningen och rapporteringen om den har varit
projektchef Janne Tuominen fran Sitowise Oy.

Helsingfors, 13.5.2020

Simo Karppinen
Direktor
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

Since 2001, the Finnish Transport and Communications Agency Traficom
(formerly Finnish Transport Safety Agency Trafi) has collected data on new
driver’s experiences and success in traffic after receiving a driving licence. The
research data has been collected by means of a survey aimed at drivers who were
granted a category B driving licence during the previous year.

The objective of the monitoring study of new drivers is to analyse the
respondents’ satisfaction with driving instruction, to assess the capacity for
independent driving provided through driving instruction and to monitor new
drivers’ success in traffic during the first year of driving. The drivers’ subjective
perspectives are combined with background data and separate calculations based
on index values to enable monitoring the development of trends through
statistical indicators. The research results can be utilised in the development of
driving instruction and in assessing the traffic safety trends related to new
drivers.

The study is conducted annually at the same time as the monitoring study for
senior drivers. The studies’ steering group was chaired by Kimmo Pylvas from
Traficom. In addition, the steering group members included Marko Rajamaki,
Simo Karppinen and Elina Uusitalo from Traficom. The technical implementation
of the study was carried out by Innolink Research Oy. The study was designed
and the research reports were prepared by Janne Tuominen, Project Manager at
Sitowise Oy.

Helsinki, 13.5.2020

Simo Karppinen
Director
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Johdanto

1.1

1.2

Tutkimuksen tausta

Uudet kuljettajat muodostavat yhden keskeisimmista liikenteen riskiryhmista.
Vastikaan ajokortin saaneilla kuljettajilla vahainen ajokokemus nakyy
liikkenneonnettomuustilastoissa keskimaaraista korkeampina
onnettomuusmaarind. Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen tavoitteena on
kuvata, miten uudet kuljettajat ovat selvinneet kuljettajantutkinnosta ja
parjanneet liikenteessa ensimmaisen ajovuotensa aikana. Pitkdn aikasarjan avulla
voidaan selvittad, minkalaisia muutoksia uusien kuljettajien
liikenneturvallisuustilanteessa on tapahtunut. Samalla tutkimus tuo lisatietoja
siita, millaisia valmiuksia liikenteessa selviytymiseen kuljettajaopetus tarjoaa,
mita vaikutuksia tutkintorakenteen muutoksilla on ollut ja miten koulutusta olisi
tarvetta kehittaa tulevaisuudessa.

Uusien kuljettajien seurantatutkimus on toteutettu padosin samansisaltéisena
kyselytutkimuksena vuodesta 2001 alkaen. Tutkimusaineisto kerataan vuosittain
kahdessa erdssd, joissa molemmissa otokseen poimitaan 4000 edellisena vuonna
ajokortin saanutta kuljettajaa. Aineiston avulla uusille kuljettajille lasketaan
vuosittain paivitetyt indeksiarvot, joiden avulla kuvataan pitkana aikasarjana
muun muassa vastaajien liikennemenestyksen, ajo-opetuksen laadun ja
kuljettajaopetuksesta saatujen valmiuksien kehitysta tutkimuksen alkuvuosista
nykyhetkeen. Indeksiarvojen rinnalla tutkimus antaa monipuolista tietoa uusien
kuljettajien omista kokemuksista ja liikenteessa selviytymisesta ajokortin
saamisen jalkeen. Tutkimuslomakkeen sisaltéa on joiltain osin muutettu vuosien
varrella vastaamaan paremmin kuljettajantutkinnon rakenteeseen tulleita
muutoksia. Padosin muutokset ovat kuitenkin olleet pienid ja indeksien laskentaan
vaikuttavat kysymykset on sailytetty ennallaan, jolloin tulosten vertailukelpoisuus
eri vuosien valilla on saatu sailytettya mahdollisimman korkealla tasolla.

Kyselytutkimusten vastausasteet ovat tyypillisesti pienentyneet viime vuosina ja
tama nakyy erityisesti nuorille aikuisille suunnatuissa tutkimuksissa. Vastauskatoa
voidaankin pitaa kyselytutkimusten yhtend suurimmista laadullisista riskeista.
Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen vastausprosentti on sdilynyt 2010-luvun
alkupuolelle saakka nuorille suunnatuksi postikyselyksi suhteellisen korkeana,
mutta pienentynyt kuitenkin hieman viime vuosien aikana. Uusimmilla
tutkimuskierroksilla kokonaisvastausaste on vaihdellut 20 ja 30 prosentin valilla
muistutuskierrosten maarasta riippuen. Suurehkon, vuosittain 8000 henkilda
kattavan otoskoon ansiosta tutkimusaineistosta saadaan kuitenkin kattavaa
tutkimustietoa, mutta samalla on tarkeaa panostaa kyselyn toteutustapaan, jotta
vastausaste saadaan jatkossa sailytettya riittavalla tasolla.

Uusien kuljettajien liikenneturvallisuus

Uusista ajokortin saaneista kuljettajista valtaosa on nuoria 15-24 vuotiaita
kuljettajia. Vaikka nuorten liikennekuolemat ovat véahentyneet kolmanneksella ja
loukkaantumiset neljanneksella viimeisen kymmenen vuoden aikana, erottuvat
nuoret kuljettajat kuitenkin edelleen selvasti onnettomuustilastoissa.
Ajokorttimaaraan suhteutettuna selvasti korkein riski on 18-vuotiailla, jonka
jalkeen ian ja ajokokemuksen myéta riski pienenee melko tasaisesti vanhempiin
ikaluokkiin mentdessa. (Liikenneturva, 2020)

Erityisen suurena riskiryhmana voidaan pitda nuoria mieskuljettajia, jotka ovat
selkeasti yliedustettuina erityisesti kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
tilastoissa (Kuva 1). Tyypillisimpia aikoja onnettomuuksille ovat kesa, viikonloppu
ja ydaika. Onnettomuustyypeista tieltd suistumiset ja kohtaamisonnettomuudet
ovat yleisimpiad. Valtaosa nuorista kuljettajista vdlttelee riskihakuista ajotapaa ja
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selvidad vahingotta ensimmaisista ajovuosistaan, mutta keskimaarin nuorille
kuljettajille omien ajotaitojen yliarviointi ja riskinotto ovat kuitenkin keskiarvoon
nahden kohonneita. (Liikenneturva, 2020)

Henkilévahinko-onnettomuudet (henkildauto, kuljettajana)
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Kuva 1. Henkilbautolla kuljettajana sattuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien ja
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaré (vuosien 2015-2019 keskiarvo) 1000 ajokorttia
kohden ikdryhmittdin (Tilastokeskus et. al. + Traficom 2020a.)

Henkildauton kuljettajaopetuksen kehitys

Ajokortti on ollut pakollinen kaikille autoilijoille Suomessa vuodesta 1922 alkaen.
Ajokorttiin tahtadvan kuljettajaopetuksen rakenne ja hallinto ovat kuitenkin
kokeneet useita muutoksia vuosien varrella. Nykyisenmuotoinen tutkintorakenne
otettiin kayttéoén 1.7.2018, jolloin aikaisempi kolmivaiheinen tutkintorakenne
supistettiin yksivaiheiseksi ja samalla mahdollistettiin entistd yksildllisemmat
toteutuspolut tutkinnon suorittamiseksi. Kuva 2 kuvaa merkittadvimpia
kuljettajaopetuksessa ja ajokorttilainsdadanndssa tapahtuneita muutoksia aina
sen alkuajoista 1900-luvun alusta nykypaivaan.
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Kuva 2. Ajokorttilainsddddnndssé ja kuljettajaopetuksessa tapahtuneita keskeisimpié

muutoksia sen alkupdivistd nykypdivaan.

2010-luvun aikana kuljettajantutkintoon on ehtinyt tulla useampiakin
rakenteellisia muutoksia. Vuonna 2013 siihen asti kaytdssa ollut kaksivaiheinen
tutkintorakenne muutettiin kolmivaiheiseksi, jossa kortin haltija sai aluksi
lyhytaikaisen ajokortin. Lyhytaikainen kortti muuttui pitkaaikaiseksi, kun kortin
haltija oli suorittanut opetuksen harjoitteluvaiheen ja syventavan vaiheen. Vuoden
2016 alussa lyhytaikaisesta kortista luovuttiin ja uusi kuljettaja sai ajokokeen
suoritettuaan pitkdaikaisen kortin, jonka voimassaolo edellytti kuitenkin
harjoitteluvaiheen ja syventdvan vaiheen suorittamista.

Tuoreimpana muutoksena 1.7.2018 otettiin kayttdéén yksivaiheinen malli, jossa
pakollista ajo-opetusmaaraa karsittiin ja erillisten jatkovaiheiden sisaltd
vhdistettiin perusvaiheeseen. Uuden tutkintorakenteen mukaisesti jokaisen
kokonaan ensimmaista ajokorttiaan suorittavan on osallistuttava neljan tunnin
EAS-teoriakoulutukseen (ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutus). Riskien
tunnistamisvaihe on pakollinen kaikille ja siihen sisaltyy muun muassa pimealla ja
liukkaalla ajon harjoituksia. Teoriatunteja on mahdollista suorittaa seka
lahiopetuksena ettd verkko-opetuksena ja ajotunteja seka simulaattori- etta
liilkenneopetuksena. Uudistuksen myota ajokortin saanut kuljettaja voidaan myds
maarata ylimaaradiseen neljan tunnin ajokieltokoulutukseen, mikali han on tehnyt
liikennerikoksia tai -rikkomuksia ensimmaisten kahden ajovuoden aikana. Kuva 3
esittda B-kortin suorittamisen vaiheet aiemmassa kolmivaiheisessa
kuljettajaopetuksessa ja nykyisessa vuonna 2018 voimaan tulleessa

kuljettajaopetuksessa.
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VUOSINA 2013-2018 1.7.2018 KAYTTOON
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Kuva 3. B-kortin suorittamisen vaiheet aiemmin voimassa olleessa kolmivaiheisessa
tutkintorakenteessa ja vuonna 2018 kayttdén otetussa kolmivaiheisessa tutkintorakenteessa.

Traficom luovutti vuonna 2019 yhteensa 330 527 ajokorttia, joista reilu 300 000
(91 %) kattoi henkildauton ajamiseen oikeuttavan B-luokan. My6s ajokorttien
korotukset ja uudistamiset sisdltyvat luovutettujen ajokorttien lukumaariin. Maara
on lahes yhteneva vuoden 2018 kanssa ja lahella vuosien 2014, 2015 ja 2017
arvoja (Kuva 4). Vuoden 2016 muita vuosia korkeamman maaran voidaan katsoa
johtuvan suurelta osin Traficomin tarjoamasta palvelusta ajokortin uusimiseen
sdhkodisten jarjestelmiensa kautta, jolloin esimerkiksi kadonnut, rikkoutunut,
henkildtietojen osalta paivittynyt tai muuten vanhanmallinen kortti oli mahdollista
paivittaa aiempaa helpommin uudenmalliseksi. (Traficom 2020a)
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Kuva 4. Vuosittain luovutetut ajokortit (Traficom 2020a).

Kokonaan uusista ajokorteista vuonna 2019 suurin osa mydnnettiin 18-19-
vuotiaille hakijoille. Tasta eteenpdin yleisyys pienenee ldhes tasaisesti noin 40-
vuotiaiden ikdluokkaan saakka ennen tasaantumista. Ajokorttien uusimiset
nakyvat luovutettujen ajokorttien tilastossa selkeana hyppdyksena yli 64-
vuotiaiden ikaluokissa, jolloin suurella osalla kuljettajista ajokortin
uusimisajankohta on tullut vastaan (Kuva 5). Ajokorttilakiin 1.7.2018 voimaan
tulleen muutoksen mydéta ajokortti on ollut mahdollista myéntaa poikkeusluvalla
myds 17-vuotiaalle henkildlle, mikali sille on katsottu olevan erityista syyta.
Erityisia syita voivat olla muun muassa tydéhodn, opiskeluun tai tavoitteelliseen
harrastukseen liittyvat matkat, joiden kulkeminen vaihtoehtoisilla kulkumuodoilla
tai muiden kyydilld on katsottu kohtuuttoman ty6laaksi vaihtoehdoksi.
Poikkeuslupia on kevddseen 2020 mennessa myodnnetty noin 15 000 kappaletta.
Sukupuolen mukaan tarkasteltuna kaikista vuonna 2019 luovutetuista B-luokan
ajokorteista 61 % luovutettiin miespuolisille hakijoille. (Traficom 2020a)
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Kuva 5. Vé&hintdén B-luokan siséltévien luovutettujen ajokorttien méaéaré ikdluokan ja
sukupuolen mukaan vuonna 2019 (Traficom 2020a)
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Kaikista suomalaisista 18-vuotiaista noin 55 % omisti vuoden 2020 alussa B-
luokan ajo-oikeuteen oikeuttavan ajokortin. Alueelliset erot ajokortin omistamisen
yleisyydessd ovat kuitenkin melko suuria (Kuva 6) ja ajokortin hankkimisen
yleisyyteen vaikuttavat selvdsti muun muassa auton kayttotarve ja muiden
vaihtoehtoisten kulkumuotojen palvelutarjonta. Helsingissa vain 26 % 18-
vuotiaista nuorista omisti vuoden 2020 alussa ajokortin, kun vastaava osuus
useissa kunnissa esimerkiksi Pohjanmaalla oli yli 80 % (Traficom 2019a +
Tilastokeskus).
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Kuva 6. Ajokortillisten osuus 18-vuotiaista (tilanne 1.1.2019) (Traficom 2020a +
Tilastokeskus, statfin-tietokanta)

Kuljettajaopetus on perinteisesti ollut mahdollista suorittaa joko autokoulussa tai
opetusluvalla. 2010-luvulla myds opetuslupakaytantdéa on muutettu useaan
otteeseen. Vuonna 2013 tehdyssa opetuslupaa koskevassa muutoksessa
opetusluvasta poistettiin edellytys opettajan ja oppilaan perheenjasenyydesta,
mutta opetusluvan suorittajilta edellytettiin autokouluopetusta, johon myds ajo-
opettaja osallistuu. Opetusluvan suosio kuljettajaopetuksen suoritustapana
vahenikin selvasti vuonna 2013 (Kuva 7), silla osallistuminen
autokouluopetukseen lisdsi opetuslupaopetuksen kustannuksia ja kaikki
autokoulut eivdt tarjonneet opetusluvalla korttia suorittaville teoriaopetusta.
Vuoden 2014 alussa ajokorttilaista poistettiin saanndkset pakollisesta
opetuslupaopetukseen valmistavasta autokoulussa annettavasta
yhteisopetuksesta ja muusta opetuslupalaisille autokoulussa annettavasta
opetuksesta perusvaiheen aikana. Vuoden 2018 tutkintouudistuksen yhteydessa
opetuslupakaytantdéa helpotettiin muun muassa opetuslupaopettajan teoriakokeen
pakollisuudesta ja opetuslupa-auton muutoskatsastusvaatimuksesta luopumalla.
Opetusluvan suosio on ollut kasvussa vuodesta 2015 alkaen ja vuonna 2019 jo
lahes kolmannes uusista kuljettajista suoritti ajokorttinsa opetusluvalla. (Traficom
2020b)
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Opetuslupalaisten osuus hyviksytyista henkiléauton
ajokokeista (B-luokka)

40%
35% 32,2 %

30%

25% 22
’ 19,7 % 20,2 %
20%
14,8 % 15,1 %
13,1 %

15%

10,6 % 10,9 % 10,6 % 10,8 %

10%
5%

0%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Kuva 7. Opetusluvalla B-kortin suorittaneiden osuuden kehitys 2008-2019. (Traficom 2020b)

1.4 Tutkimuksen tavoitteet

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen tavoitteena on kerata tietoa kuljettajien
kokemuksista ja menestymisesta liikenteessa ajokortin saamisen jalkeen
ensimmaisen ajovuoden aikana. Pitkana aikasarjana tehty seurantatutkimus
antaa lilkennemenestyksesta tilastollisesti kattavaa ja luotettavaa tietoa kaikkein
kriittisimmassa vaiheessa ajopolkuaan olevilta kuljettajilta. Lisaksi tutkimuksen
avulla voidaan kerata pelkkien tilastollisten lukujen rinnalla subjektiivista
kokemusperaista tietoa suoraan uusilta kuljettajilta itseltaan.

Tutkimuksen pitkdaikaisena tavoitteena on myds varmistaa tutkimusaineiston
vertailtavuus ja yhdistettavyys aiempiin vuodesta 2001 saakka kerattyihin
aineistoihin, jotta tutkimuksen arvokas aikasarja voidaan sailyttaa. Samalla
tutkimusta pyritdan kuitenkin uudistamaan vuosittain siten, etta se tuottaisi
aiempaa laajempaa tausta-aineistoa kuljettajaopetuksen sisallén arviointiin ja
kehittamiseen. Tutkimuksen painopistetta on viimeisillad tutkimuskierroksilla
siirretty indeksien laskennasta tutkimustulosten laaja-alaisempaan analysointiin ja
saatujen kehitysehdotusten esille nostamiseen. Useiden viime vuosina
kuljettajatutkinnon suorittamiseen tulleiden rakenteellisten muutosten myoéta
tutkinnon suorittaneilta suoraan saatu palaute on ensiarvoisen tarkeaa.

Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella mukaan seurantatutkimukseen saatiin
ensimmaista kertaa uuden 1.7.2018 kayttoon otetun tutkintorakenteen
mukaisesti ajokorttinsa suorittaneet kuljettajat. Samalla tutkimuslomaketta
muokattiin uuteen tutkintorakenteeseen sopivaksi. Vuodesta 2019 alkaen yhtena
tutkimuksen keskeisend tavoitteena onkin analysoida, miten uuden
tutkintorakenteen kayneet kuljettajat vertautuvat tulosten valossa aiempiin
vanhalla tutkintorakenteella ajokorttinsa suorittaneisiin kuljettajiin.
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2 Tutkimuksen rajaus ja menetelmat

2.1

2.2

Tutkimusotos ja perusjoukko

Uusien kuljettajien tutkimuksen perusjoukkona ovat noin 12-16 kuukautta ennen
tutkimusajankohtaa B-kortin suorittaneet kuljettajat. Otoksen poiminnassa ei ole
kaytetty alueellisia tai ikdryhmakohtaisia ositteita. Vuoteen 2012 asti tutkimus
toteutettiin neljassa eri osassa. Vuonna 2013 siirryttiin kolmiosaiseen
tutkimukseen siten, etta kullakin tutkimuskierroksella otokseen poimittiin 3 000
henkild6a. Vuodesta 2014 alkaen tutkimukset on toteutettu vuosittain kahtena eri
tutkimuskierroksena (kevaalla ja syksylla) siten, etta kumpaankin
tutkimuskierrokseen on poimittu satunnaisesti 4 000 henkilén otos. Tavoitteena
tutkimuskierroksilla on, ettd vastaajalla on ollut ajokortti hieman yli vuoden
tutkimukseen vastaamishetkelld. Taulukossa 1 on esitetty otoskoot ja
tiedonkeruumenetelmat eri vuosien tutkimuskierroksilla.

Taulukko 1 Tutkimusotosten poiminta ja tutkimuskierrosten tiedonkeruun toteutusajankohta.

tutkimusaineiston
tiedonkeruun
ajankohta

B-kortin 1. vaiheen

suorittamisajankohta tutkimusmenetelma

tutkimuskierros | otoskoko

kierros 2/2013 3000 |1.9.-30.9.2012 1.9.-31.10.2013 | postikysely

1.12.2013 -

kierros 3/2013 3000 |1.11.-30.11.2012 31.1.2014

postikysely

vertailututkimus, jossa puolet
tutkimuksesta tehtiin

1.11. - 31.12.2014 | postikyselyna ja puolet
monimenetelmatutkimuksena
(posti- ja nettikysely)

kierros 1/2014 4000 (1.2.-30.8.2013

kierros 2/2014 4 000 1.9.-30.11.2013 11.2. - 15.5.2015 | posti- ja nettikysely

kierros 1/2015 4 000 1.1.-30.4.2014 7.5.-24.8.2015 posti- ja nettikysely
kierros 2/2015 | 4000 | 1.5.—30.9.2014 15.10.~ osti- ja nettikysel
SR 31.12.2015 posti-J ysely
kierros 1/2016 | 4000 | 1.6.—31.8.2015 1041~ osti- ja nettikysel
RS 23.12.2016 posti-J ysely
: 2.12.2016 — . )
kierros 2/2016 4 000 1.9.-30.9.2015 5712017 posti- ja nettikysely
: 11.8.2017 - . )
kierros 1/2017 4 000 1.1.-28.2.2016 20.10.2017 posti- ja nettikysely
: 7.3.2018 — . )
kierros 2/2017 4 000 1.4.-31.8.2016 452018 posti- ja nettikysely
. 16.5.2018 — - .
kierros 1/2018 4 000 1.1.-31.3.2017 31.8.2018 posti- ja nettikysely
; 31.10.2018 — - .
kierros 2/2018 4 000 1.4.-31.8.2017 31.1.2019 posti- ja nettikysely
kierros 1/2019 4 000 1.1.-31.3.2018 17.5.-31.8.2019 | posti- ja nettikysely
kierros 2/2019 4000 |[1.9.-30.11.2018 2.1.-11.3.2020 posti- ja nettikysely

Tutkimusten toteutus

Uusien kuljettajien tutkimuksen toteutustapa on hieman vaihdellut vuosien
varrella. Vuoteen 2013 saakka tutkimus toteutettiin postikyselynd, jossa kaikki
vastaukset kerattiin vastaajille kotiin lahetetyilla postilomakkeilla. Vuoden 2014

8
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ensimmaiselld tutkimuskierroksella kaynnistettiin vertailututkimus, jossa tutkimus
toteutettiin osittain perinteisena postikyselyna ja osittain
monimenetelmatutkimuksena, jossa postikyselyn rinnalle tuotiin
vastausmahdollisuus internetissa.

Vertailututkimuksen kokemusten perusteella vuoden 2014 toisesta
tutkimuskierroksesta ldhtien tutkimus on toteutettu monimenetelmatutkimuksena
(Kuva 9), jolloin nettivastausmahdollisuus on ollut tasavertainen vastausmuoto
postikyselyn rinnalla. Postitse |dhetetyssa kirjeessa on ollut tallin postilomakkeen
lisaksi internet-osoite, jonka avulla vastaajan on ollut mahdollista siirtya
vastaamaan kyselyyn sahkodisesti. Mikali vastaaja ei ole vastannut kyselyyn
maadraaikaan mennessa, on hanelle ldhetetty vastaamiseen kannustava
muistutuskirje. Vuoden 2014 ja 2015 monimenetelmatutkimuksissa lahetettiin
ensimmaisen muistutuskirjeen jalkeen vield toinen muistutuskirje postitse niille,
joilta vastaus edelleen puuttui. Talléin otoshenkildt saivat enimmillaéan kolme
tutkimuskirjetta. Vuonna 2016 toisesta muistutuskierroksesta luovuttiin, jolloin
peruskierroksen jalkeen vastaamatta jattaneille ldhetettiin vain yksi
muistutuskirje. Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella kokeiltiin ensimmaista
kertaa sahkdpostimuistutusta toisen muistutuskirjeen korvaajana.

vastaajalle postietaan )
yselylomake ja kutsu vastata
internetutkimukseen

1

1
vastaaja osallistuu ] [ vastaaja osallisuu ) [ vastaaja ei ole vastannut J

tutkimukseen tutkimukseen tutkimukseen kolmen
internet-lomakkeella postikyselylld J vikon kuluessa

OPTIO
(ei toteutettu valilla
2016 - 2019/1)

vastaajalle lahetetaan
1. muistutuskysely

1

vastaaja osallistuu vastaaja osallistuu vastaaja el ole vastannut l

tutkimukseen ] tutkimukseen I[ tutkimukseen kolmen ]
internet-lomakkeella postikyselylla | vikon kuluessa I
, l

I[ vastaajalle lahetetaan ]
2 muistutuskysely |
I_ S |

Kuva 8. Monimenetelmétutkimuksen toteutusvaiheet.

2010-luvun taitteesta vuoteen 2013 uusien kuljettajien seurantatutkimuksen
kokonaisvastausaste pysytteli hieman yli 35 prosentissa (Kuva 9). Taman jalkeen
vastausteet ovat olleet hieman matalampia ja my6s 2. muistutuskierroksesta
luopuminen on vuoden 2015 jalkeen on laskenut kokonaisvastausastetta. Vuosina
2016-2019 peruskierroksen vastausaste on ollut 13-16 % ja yhdella
muistutuskierroksella vastausastetta on saatu nostettua keskimaarin vajaa 10 %-
vksikkda. Alimmilleen vastausaste jai vuoden 2019 ensimmaisella
tutkimuskierroksella, jolloin kokonaisvastausaste jai 20 prosenttiin. Vuoden 2019
toisella tutkimuskierroksella vastausaste oli jalleen hieman korkeammalla. Lisaksi
vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella otettiin ensimaista kertaa kayttéon
sahkopostimuistutus, joka tarjosi mahdollisuuden lahettaa vastaajille
ensimmaisen muistutusviestin jdlkeen vield kaksi muuta ajastettua sahkdpostia,
jossa tutkimuksesta muistutettiin. Sahkdpostikierrosten jalkeen
kokonaisvastausaste vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella nousi 30
prosenttiin. Kokonaisuudessaan vuoden 2019 yhdistettyyn tutkimusaineistoon
saatiin 2058 vastausta, jolloin kokonaisvastausasteeksi muodostui 26 %.
Liitteessa 1 on esitetty vastausten tarkat madrat vastaustavoittain vuosien 2014-
2019 tutkimuskierroksilla.
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Kuva 9. Tutkimuskierrosten vastausprosentti vuosina 2013-2019. Vuoden 2013
tutkimuskierrosten toteutuspoluista ja muistutuskierrosten méaérédsta ei ole kdytettdvisséa
tarkempaa tietoa.

Ikaluokittain vertailtaessa kaikkein aktiivisimpia vastaajia olivat tutkimusjoukon
vanhimmat yli 50-vuotiaat vastaajat, joilla vastausaste nousi yli 40 prosenttiin
(Kuva 10). Heidén maaransa otoksessa oli kokonaisuudessaan kuitenkin hyvin
pieni. Muiden tekijéiden osalta tarkasteltuna naispuoliset vastaajat (vastausaste
31 %) olivat miehia (21 %) aktiivisempia. Naispuolisia vastaajia olikin siten
tutkimusaineistossa miehia enemman, vaikka otoshenkildista suurin osa oli
miespuolisia. Aidinkielendan muuta kuin suomea puhuvien vastausaste jai hieman
suomenkielisia alemmaksi, vaikka erot olivatkin pienid. Valtaosa muuta kuin
suomea tai ruotsia aidinkielenaan puhuvista taytti kuitenkin suomenkielisen
lomakkeen ja englanniksi kadannetylle internet-lomakkeille tulleiden vastausten
maara jai marginaalisen pieneksi. Opetusluvalla ajokortin suorittaneet vastasivat
kyselyyn hieman autokoulussa ajokortin suorittaneita aktiivisemmin. Asuinpaikan
suhteen tarkasteltuna keskimdarin padakaupunkiseudulla ja sisemmilla
kaupunkialueilla asuvilla vastaajilla vastausaste jai hieman keskiarvosta.
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Kuva 10. Otoshenkilbiden maérd, vastanneiden méaéré ja vastausaste eri ryhmissd vuoden
2019 tutkimuskierroksilla.

Nuorille suunnatuissa kyselytutkimuksissa vastausaste on tyypillisesti alentunut
viime vuosina ja kokonaisvastausaste heijastelee hyvin muiden samantyyppisten
tutkimusten nuorten vastaajien keskiarvoa. Vastausaktiivisuutta on eri vuosina
pyritty kasvattamaan muun muassa vastaajien kesken arvottavalla lahjakortilla,
jonka arvontaan on voinut osallistua jattamalla yhteystietonsa vastaamisen
yhteydessa. Vuoden 2014 toisesta tutkimuskierroksesta Iahtien arvontapalkinto
on vaihdettu aiemmasta yleisesti ilmaistusta tuotepalkinnosta
polttoainelahjakortiksi. Vuonna 2016 sahkoéinen vastauslomake kaannettiin lisaksi
englanniksi, kun aikaisemmin muuta kuin suomea tai ruotsia asiointikielenaan
kayttaville oli lahetetty suomenkielisten lomakkeiden yhteydessa ainoastaan lyhyt
englanninkielinen ohjeistus kyselyyn vastaamisesta. Vuodeksi 2016 internet-
vastauslomakkeet optimoitiin myds paremmin mobiililaitteille sopiviksi, jonka
lisaksi saatekirjeisiin lisattiin QR-koodi, jonka skannaaminen vei vastaajan
suoraan internetkyselyn etusivulle.

Vuoden 2014 monimenetelmatutkimuksen ensimmaisella tutkimuskierroksella
kaiken kaikkiaan 19 % vertailututkimuksen vastauksista annettiin
nettilomakkeella (Kuva 11). Monimenetelmatutkimuksissa vuonna 2014 ja 2015,
joissa nettivastausmahdollisuus tuli mahdolliseksi kaikille vastaajille,
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nettivastausten osuus oli noin 30 %. Vuonna 2016 nettivastausten osuus nousi
keskimaarin noin 40 prosenttiin, mihin todenndkdisesti osaltaan vaikutti
mobiilioptimoidut vastauslomakkeet ja QR-koodin lisddminen saatekirjeeseen.
Vuodesta 2017 lahtien nettivastausten osuus on edelleen kasvanut tasaisesti.
Vuoden 2019 tutkimuskierroksilla peruskierrosten vastauksista |dhes puolet
annettiin sahkdisesti. Vuoden 2019 toisen tutkimuskierroksen
sahkopostimuistutuksen ja sita kautta ainoastaan nettilomakkeella vastaamisen
mahdollistanut tutkimusmenetelma nosti nettivastaajien kokonaisosuuden
kuitenkin jo 60 prosenttiin.
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Kuva 11. Vastausten jakautuminen netti- ja postikyselyvastauksiin vuosien 2014-2019
tutkimuskierroksilla.

2.3 Tutkimuslomakkeen sisalto

Tutkimuslomakkeen sisaltd eri vuosina on pyritty pitamaan mahdollisimman
samankaltaisena analyysien vertailukelpoisuuden sailyttdmiseksi. Joitain
muutoksia lomakkeelle on kuitenkin tehty vuosien varrella esimerkiksi
kuljettajatutkinnossa tapahtuneiden muutosten vuoksi. Indeksien laskentaan
liittyvat kysymykset ovat kuitenkin sdilyneet samoina tutkimuksen alkuajoista
lahtien.

Vuodeksi 2014 tutkimuslomakkeelle lisattiin harjoitteluvaihetta ja syventavaa
vaihetta koskevia kysymyksia muuttuneen tutkintorakenteen seurauksena.
Vuonna 2016 tutkimuslomakkeen harjoittelu- ja syventdavaa vaihetta koskevia
osioita taydennettiin hieman ja samalla joitain kysymyksia jouduttiin jattdmaan
pois, jotta lomake saatiin pidettya kaksisivuisena. Taman jalkeen tutkimuslomake
sdilyi vuoden 2019 ensimmaiselle tutkimuskierrokselle saakka samanlaisena.
Uuden kesalla 2018 voimaan tulleen tutkintorakenteen suorittaneet kuljettajat
saatiin mukaan tutkimukseen ensimmaista kertaa vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella, jolloin tutkimuslomakkeelle tehtiin jdlleen suurempia
muutoksia. Aiemmat harjoittelu- ja syventavaa vaihetta koskevat kysymykset
poistettiin ja tilalle lisattiin kysymyksia EAS-vaiheesta, riskien
tunnistamiskoulutuksesta, eri vaiheiden suorittamistavasta ja mahdollisesta
ajokieltokoulutuksesta. Lisdksi lomakkeelle lisattiin kysymys koskien ajoneuvon
avustavien jarjestelmien hyédyntamista. Vuoden 2019 toisen tutkimuskierrosten
otoshenkildille Idhetetty suomenkielinen saatekirje ja tutkimuslomake on esitetty
liitteessa 2.
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2.4 Aineiston kasittely

Internet-vastaukset ja postitse palautuneet vastaukset on yhdistetty vuosittain
vhdeksi tietokannaksi, joka on liitetty myds aiempien vuosien aineistot sisaltavaan
laajempaan tietokantaan. Postitse palautuneet lomakkeet on tallennettu
sdhkdiseen muotoon manuaalisesti siten, ettd myds kaikki avoimet sanalliset
vastaukset ovat tulleet sellaisinaan mukaan.

Ennen tutkimuskierrosten kdynnistymista otosaineistoihin on yhdistetty
Traficomissa taustatietoja, jotka koskevat otoshenkildn ikda, sukupuolta, ajokortin
suorittamistapaa, muita voimassaolevia ajo-oikeuksia, aiempia ajokortteja,
opetus- ja arviointitietoja seka ajokokeen yrityskertojen maaraa. Vuoden 2019
otosaineiston taustatietojen kuvaus on esitetty liitteessa 3.

Otoshenkildiden asuinpaikat on lisaksi paikannettu osoitteen perusteella
paikkatietomuotoon. Paikannetuille osoitteille on tehty alue- ja
vhdyskuntarakenteellisia luokituksia yhdistamalla pistemaiset sijainnit
kaupunkiseudun kokoa ja yhdyskuntarakennetta kuvaaviin aineistoihin.
Asuinpaikan mukaan tehty alueryhmaluokitus on esitetty liitteessa 4.

Tutkimusaineistot on koottu Excel- ja SPSS-tietokannoiksi, ja myds analyysit on
tehty nailla ohjelmilla. Kullekin vastaajalle on luotu otoksen keruun jalkeen
yksiléllinen ID-tunnus, jonka avulla taustatiedot ja vastaukset on ollut mahdollista
yhdistaa. ID-tunnusten luomisen, postitusten ja paikannusten jalkeen vastaajien
henkilétiedot on poistettu tutkimusaineistoista.
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3 Tutkimustulokset

3.1 Uusien kuljettajien taustatietoja

3.1.1 Ikdjakauma
Tutkimukseen vastanneiden henkildiden ikdajakaumassa on ollut joitakin
poikkeavuuksia eri vuosien tutkimuskierroksilla (Kuva 12). Vuosina 2010-2013
ikdjakauma on ollut hyvin yhtenainen ja nuorimpien 18-20-vuotiaiden vastaajien
osuus on ollut 82-85 %. Vuodesta 2014 vuoden 2016 ensimmaiseen
tutkimuskierrokseen otoksessa oli poikkeuksellisesti mukana ainoastaan ns.
puhtaan B-kortin suorittajat, eli ei henkil6ita, joilla oli aiempia ajo-oikeuksia
(esim. mopokortti). Tasta syysta otoshenkilot olivat keskimdarin hieman
vanhempia tdlla aikavalilld. Vuoden 2016 toisesta tutkimuskierroksesta alkaen
otoksessa on ollut jalleen mukana kaikki uudet B-kortin suorittaneet henkilot,
jolloin 18-20-vuotiaiden osuus on ollut noin 80 % ja vastannut siten paremmin
kaikkien B-korttien suorittajien ikdjakaumaa. Yli 40-vuotiaiden ikdluokat ovat
kaikilla tutkimuskierroksilla jaaneet hyvin pieniksi.
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Kuva 12. Vastaajien ikdjakauma eri vuosien tutkimuskierroksilla. Jakauma kuvaa otoshenkilén
ikaé tutkimuksen kdynnistyessd, eli reilun vuoden kuluttua ajokortin suorittamisesta.

3.1.2 Tutkinnon suorittaminen
Kuva 13 esittaa vastaajien jakautumisen ajo-opetuksen suorittamistavan
perusteella autokoulun ja opetusluvan valille eri tutkimuskierroksilla.
Opetusluvalla ajokortin suorittaneiden osuus on ollut pienimmillaan (noin 10 %)
vuosien 2014 ja 2015 tutkimuskierroksilla, joissa kohdejoukkona on ollut vuosina
2013 ja 2014 ajokortin suorittaneet vastaajat. Osuudet heijastavat melko hyvin
opetuslupalaisten osuutta kaikista ajokortin suorittaneista eri vuosina (Kuva 7).
Opetuslupalaisten osuus onkin myds tutkimusaineistossa kasvanut hieman viime
vuosina muodostaen jo reilun viidenneksen kaikista vastaajista vuosien 2018 ja
2019 tutkimuskierroksilla. Ulkomailla tai jotenkin muuten kuin autokoulussa tai
opetusluvalla ajokortin suorittaneiden osuus on jaanyt alle kahteen prosenttiin
viime vuosien tutkimuskierroksilla. Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella ajo-
opetuksen suoritustavan vastausvaihtoehdoksi lisatyn "osittain autokoulussa ja
osittain opetusluvalla” oli valinnut 3 % vastaajista.
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Kuva 13. Opetusluvalla B-kortin ensimmaéisen vaiheen suorittaneiden osuus vastaajista eri
vuosien tutkimuskierroksilla.

Vuoden 2019 ensimmaisella tutkimuskierroksilla kaikki vastaajat olivat viela
suorittaneet nykyaan vanhanmallisen kolmivaiheisen kuljettajaopetuksen.
Harjoitteluvaiheen oli suorittanut noin puolet vastaajista ja syventavan vaiheen
hieman yli kolmannes vastaajista tutkimuksen tekohetkella. Osuudet olivat
hieman pienempia kuin tata edeltavina vuosina. Vuoden 2019 toiselle
tutkimuskierrokselle uudentyyppisen kuljettajakoulutuksen ja -tutkinnon
suorittaneilta vastaajilta tiedusteltiin sen sijaan EAS-koulutuksen, eli ensimmaisen
ajokortin suorittajan koulutuksen suorituksesta. Kaikkiaan 56 % vastaajista
ilmoitti suorittaneensa koulutuksen autokoulussa ja 4 % jossain muualla (Kuva
14). Osittain uusi kuljettajakoulutusjarjestelma tunnuttiin kuitenkin edelleen
koettavan vieraana, silléd osa vastaajista oli tdydentanyt vastaustaan kommentilla,
jossa kertoi olevansa epavarma siitd, oliko téman koulutuksen suorittanut.

Oletko suorittanut B-kortin yhteydessa ensimmaisen ajokortin
suorittajan koulutuksen (EAS)?

40% ]
= olen suorittanut autokoulussa

olen suorittanut muualla

en ole suorittanut

4%

Kuva 14. EAS-koulutuksen suorittamisen yleisyys vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella

Tutkimuslomakkeella selvitettiin vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella myds
vastaajien teoriaopetuksen suorittamistapaa lahiopetuksen ja verkko-opetuksen
suhteen (Kuva 15). Noin puolet EAS-koulutuksen suorittaneista vastaajista ilmoitti
suorittaneensa osa-alueen léhiopetuksena ja 42 % verkko-opetuksena. Loput 8 %
osa-alueen suorittaneista vastaajista ilmoitti kdyneensa EAS-koulutuksen osittain
lahiopetuksena ja osittain verkossa. Kaikista vastaajista 27 % ilmoitti tassa
vaiheessa, ettei ole EAS-koulutukseen osallistunut. Vastaava osuus kyselyn
alkuvaiheessa EAS-opetuksen suorittamista kysyttaessa oli kuitenkin perati 40 %
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(Kuva 14), mika osaltaan kertonee siitd, ettd melko suuri osa vastaajista ei ole
sisdistanyt mita EAS-koulutuksella tarkoitetaan.

Miten olet suorittanut kuljettajatutkinnon teoriaopetuksen?

EAS-koulutus 36% 31%

46%

Riskien tunnistamiskoulutus 46%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Lahiopetuksena = Ldhiopetuksena + verkko-opetuksena Verkko-opetuksena = En ole suorittanut

Kuva 15. Teoriaopetuksen suoritustavan jakautuminen ldhiopetukseen ja verkko-opetukseen
vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella

Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella selvitettiin my®s riskien
tunnistamiskoulutukseen sisaltyvan ajo-opetuksen suoritustavan jakautumista
perinteisen liikenteessa tapahtuvan opetuksen ja viime vuosina yleistyneen
simulaattoriopetuksen vélille (Kuva 16). Valtaosa vastaajista oli suorittanut
pimealla ajon harjoitukset simulaattorilla, vaikka muut ajo-opetuksen osa-alueet
olikin edelleen suoritettu enimmadkseen liikenteessa. Kaikista vastaajista pimealla
ajon oli suorittanut kokonaan simulaattorilla 82 %, liukkaan kelin harjoitukset 32
%, maantieajon 7 % ja taajama-ajon 4 %. Pieni osa vastaajista (4-8 %) oli
suorittanut samaan kokonaisuuteen kuuluvia ajoharjoituksia seka simulaattorilla
ettad liikenteessa.

Miten olet suorittanut riskien tunnistamiskoulutuksen ajo-opetuksen?

Pimeadlld ajon harjoitukset

Liukkaan kelin harjoitukset

Maantieajo

Taajama-ajo 7%
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Kuva 16. Riskien tunnistamiskoulutukseen siséltyvédn ajo-opetuksen suoritustavan
Jakautuminen liikenneopetukseen ja simulaattoriopetukseen vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella

3.1.3 Syyt ajokortin suorittamiseen
Tutkimuslomakkeella selvitettiin lisaksi keskeisimpia syita ajokortin hankintaan.
Vastaajat saivat valita eri vaihtoehdoista jarjestyksessa kolme tarkeinta syyta
sille, miksi ovat ajokortin suorittaneet (Kuva 17). Vuoden 2019
tutkimuskierroksilla tarkeimmaksi ensisijaiseksi syyksi valikoitui auton tarve

16



Traficomin tutkimuksia ja selvityksida 10/2020

tyohon tai opiskeluun liittyvilld matkoilla, jonka oli tarkeimmaksi syykseen
ajokortille valinnut 29 % vastaajista. Seuraavaksi eniten ensisijaisia syita
kerasivat varautuminen siihen, ettd autolle on tarvetta tulevaisuudessa (20 %),
autontarve vapaa-ajanmatkoilla (17 %) ja ikd, joka mahdollisti ajokortin
suorittaminen (17 %). Kun otetaan huomioon myds toissijaisemmat syyt
ajokortille, nousi autontarve vapaa-ajanmatkoilla kaikkein tarkeimmaksi syyksi.
Véhintaan yhdeksi syyksi ajokortilleen sen oli valinnut yli 60 % vastaajista. Muun
syyn kohdalla vastauksina ilmeni muun muassa autoharrastus, yleinen liikkumisen
helpottuminen ja julkisen liikenteen heikko palvelutaso.

Mitka olivat sinulle tarkeimmat syyt hankkia ajokortti?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%

- B
ENE -
Ajokortti kuuluu mielestdni kansalaistaitoihin . 15%
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! canny ! 5% 10%
suorittamiseen

Tarvitsen autoa vapaa-ajalla tekemillani matkoilla

Haluan varautua siihen, ettd saatan tulevaisuudessa
tarvita ajokorttia tyossani tai vapaa-ajalla

Tarvitsen autoa tyodssani tai opiskeluun liittyvilla
matkoilla

Ikdni mahdollisti kortin suorittamisen

Laheisillani oli mahdollisuus opettaa minua opetusluvalla

Muu syy

1

m Tarkein syy = 2. térkeinsyy = 3. térkein syy

Kuva 17. Vastaajien ilmoittamat tdrkeimmét syyt ajokortin hankitaan vuoden 2019
tutkimuskierroksilla. Prosenttiosuus kuvaa osuutta kaikista vastaajista.

Ajokortin hankintaan liittyvat syyt poikkesivat jonkun verran eri ikaisten
vastaajien valilla. Kuva 18 esittaa tarkeimmaksi ilmoitetun syyn osuuden eri
ikaryhmissa vuoden 2019 tutkimuskierroksilla. Ajokortin suorittamisen
mahdollistava ika oli luonnollisesti téarked syy nuorimmassa 18-20 vuotiaiden
ikaryhmassa, jossa sen valitsi tarkeimmaksi syyksi ajokortin suorittamiseen noin
20 % vastaajista. Autontarve ty6- ja opiskelumatkoilla seka varautuminen
ajokortin tarpeeseen tulevaisuudessa olivat keskeisia syita kaikissa ikaryhmissa.
Autontarve vapaa-ajanmatkoilla nousi merkittavaksi syyksi erityisesti
tutkimusjoukon vanhimmissa yli 50-vuotiaiden ikéaryhmissa.
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Kuva 18. Vastaajien ilmoittamat ensisijaiset syyt ajokortin hankitaan ikdryhmittdin vuoden
2019 tutkimuskierroksilla. Prosenttiosuus kuvaa sitd osuutta vastaajista, joka ilmoitti syyn
tdrkeimméksi ajokortin hankinnassa.

3.1.4 Liikkumistottumukset
Liikkumisen taustatietoina tutkimuslomakkeen selvitettiin myds vastaajien eri
kulkumuotojen kaytén yleisyytta nykytilanteessa (Kuva 19). Henkildauton kaytto
joko kuljettajana tai matkustajana nousi aiempien vuosien tapaan selvasti
kaytetyimmaksi kulkumuodoksi omalla asuinseudulla tehdyilld matkoilla. Noin
kaksi kolmasosaa vastaajista ilmoitti kayttdvansa henkildautoa paivittain tai lahes
paivittain ja kaikkiaan lahes 90 % vastaajista vahintdan kerran viikossa. Paivittain
tai lahes paivittain kdvelymatkoja ilmoitti tekevansa 31 % vastaajista,
pyorailymatkoja 11 % vastaajista ja joukkoliikennematkoja 13 % vastaajista.
Pyordilyn ja joukkoliikenteen osalta merkittdva osa vastaajista ilmoitti myds, ettei
tee koskaan naita matkoja.

Kuinka usein teet matkoja seuraavilla kulkutavoilla omalla asuinseudullasi?

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kavellen (koko matkan) 31% 28% - 16% 8%
Pyoralla 11% 15% - 29% 27%

Henkildautolla kuljettajana tai matkustajana

Joukkoliikenteella 13% 12% -

m Pdivittdin tai lahes paivittdin Vahintaan kerran viikossa = 1-3 kertaa kuussa

Harvemmin kuin kerran kuussa = En koskaan

Kuva 19. Eri kulkumuotojen kdytén yleisyys omalla asuinseudulla tehdyilld matkoilla.

Eri kulkumuotojen kaytdn yleisyys vaihteli luonnollisesti suuresti vastaajan
asuinpaikan mukaan. Helsinkildisista vastaajista joukkoliikennematkoja paivittain
tai lahes paivittain ilmoitti tekevansa lahes puolet vastaajista ja
henkildautomatkoja paivittdin tai |Idhes paivittdin 41 % vastaajista. Useissa
pienemmissa kunnissa taas lahes kaikki vastaajat ilmoittivat tekevansa
henkildautomatkoja paivittdin tai [ahes paivittadin.
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3.2 Kokemukset kuljettajana

3.2.1 Ajokilometrien maara
Tutkimuslomakkeella selvitettiin myo6s arviota siitd, paljonko ajokilometreja
vastaajille on kertynyt ajokortin saamisen jalkeen. Ajokilometrit ilmoitettiin
kuusiportaisella asteikolla, jonka pohjalta keskimaarainen ajosuorite kullekin
vastaajalle muodostettiin vastauksen vaihteluvalin keskiarvona. Alle 500
kilometria ajaneille suoritteen arvoksi annettiin 250 ja yli 20 000 kilometria
ajaneille 25 000. Vuoden 2019 tutkimuskierroksilla keskimaardinen yhden
vastaajan ajosuorite oli 10 888 kilometria (Kuva 20). Maara on hieman pienempi
kuin edeltdvina kahtena vuotena, mutta kuitenkin suurempi kuin vuosina 2010-
2016. Ajokokemuksen maaraan on eri vuosina osaltaan vaikuttanut hieman myds
tutkimuksen tekoajankohta. Esimerkiksi vuonna 2017 otoksen keruu mydhastyi
hieman ja tutkimushenkil6illa oli ehtinyt olla ajokortti tutkimuksen tekohetkella
muita tutkimusvuosia pidempaan.
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

alle 500 km 500 - 2 000 km 2001 - 5 000 km
s 5 001 - 10 000 km s 10 001 - 20 000 km mmmmmm y/|i 20 000 km

----- keskimdarainen ajosuorite

Kuva 20. Vastaajien ajokilometrien mé&arén jakautuminen eri tutkimusvuosina.

Ajettujen kilometrien maara vaihteli melko paljon eri vastaajien valilla (Kuva 21).
Miespuolisilla vastaajilla ajokilometreja oli kertynyt selvasti enemman kuin
naispuolisilla vastaajilla. Opetusluvalla ajokortin suorittaneet olivat myds olleet
hieman autokoulussa ajokortin suorittaneita vastaajia aktiivisempia ajajia.
Ikaryhmittain tarkasteltuna kertyneiden ajokilometrien maara oli suurimmillaan
nuorimmassa 18-20-vuotiaiden ikaryhmassa, jossa keskimaarainen ajosuorite
nousi 11 595 kilometriin. Alueittain tarkasteltuna eniten ajokilometreja oli
kertynyt pienimmillé paikkakunnilla ja harvaan asutuilla alueilla asuville vastaajille
ja toisaalta myds paakaupunkiseudun ulkopuolisella Uudellamaalla ja Riihimaden
seudulla asuville vastaajille. Vanhan tutkintorakenteen kdyneet kuljettajat
(1/2019) olivat ajaneet ensimmaisena ajovuonnaan keskimaarin hieman
enemman kuin uuden tutkintorakenteen (2/2019) kayneet kuljettajat (11350 km
vs. 10570 km).
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Kuva 21. Vastaajien keskimdadardinen ajosuorite 1. ajovuonna ikdluokan, asuinseudun ja
asuinalueen yhdyskuntarakenteellisen vyéhykkeen mukaan.

Vastaajien paasiallisiin ajoihinsa kayttdma ajoneuvo oli keskimaarin vuoden 2005
vuosimallia. Nuorimmilla vastaajilla auton keski-ika oli hieman vanhempi kuin
vanhimmilla vastaajilla, joskin erot olivat pienia. Alueryhmittdin tarkasteltuna
ajoneuvon keskimaarainen ikd kasvoi melko lineaarisesti sen mukaan mita
pienemmalld paikkakunnalla vastaaja asui.

Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella tutkimuslomakkeelle lisattiin osa-alue,
jossa vastaajilta kysyttiin ajoneuvon avustavien jarjestelmien kaytén yleisyytta
(Kuva 22). Kaikista vastaajista hieman yli puolet (53 %) ilmoitti hyddyntaneensa
avustavia jarjestelmia. Eri vastaajaryhmista avustavien jarjestelmien kaytté oli
keskimaaraista yleisempaa miespuolisilla vastaajilla, opetusluvalla ajokorttinsa
suorittaneilla seka tutkimuksen nuorimmilla 18-20 vuotiailla vastaajilla.
Asuinpaikan mukaan tarkasteltuna isoimmilla kaupunkiseuduilla asuvilla
vastaajilla avustavien jdrjestelmien kayttd oli hieman pienemmilla paikkakunnilla
asuvia vastaajia yleisempaa. Selked yhteys avustavien jarjestelmien kayton
yleisyyteen oli vastaajan ajokokemuksella. Erityisesti yli 2000 kilometria
ensimmaisen ajovuoden aikana ajaneilla vastaajilla avustavien jarjestelmien
kayttd oli muita vastaajia yleisempaa.
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Kuva 22. Ajoneuvon avustavien jérjestelmien kdytén yleisyys eri vastaajaryhmissé vuoden
2019 toisella tutkimuskierroksella.

Tutkimuslomakkeella oli lisaksi mahdollisuus kertoa avoimessa kentassa,
minkalaisia avustavia jarjestelmia on ajossaan kayttanyt. Selkeasti yleisimmin
avoimessa kentdssa oli mainittu vakionopeudensaadin, jonka oli erikseen
maininnut noin puolet avustavia jarjestelmia kayttaneista ja kommentin
jattaneista vastaajista. Seuraavaksi yleisimmin mainintoja saivat peruutustutka
tai -kamera seka ABS-jarrut, jotka molemmat olivat mainittu 22 prosentissa
avoimen kentan vastauksista. Luistonestojdrjestelma oli mainittu 12 prosentissa
vastauksista ja jonkin verran mainintoja saivat my6s automaattivaihteet,
navigaattori, kaistavahti, ajonvakautusjarjestelma ja makildhtéavustin.
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3.2.2 Liikennevahinkojen ja -rangaistusten maara
Kyselylomakkeella tiedusteltiin myds vastaajille sattuneiden liikennevahinkojen ja
-rikkeiden seka lahelta piti -tilanteiden maaraa ajokortin saamisen jalkeen, eli
reilun yhden vuoden ajamisen aikana. Lahelta piti -tilanteiden maaraa on kysytty
tutkimuslomakkeella vuodesta 2014 alkaen. Kaikkien vahinkojen ja rikkeiden
osalta tieto perustuu vastaajan omaan arvioon. Vahinkojen ja rikkeiden
vakavuudella painotettua summaa kaytetdadan myos liikennemenestysta kuvaavan
indeksin 2 laskennassa.

Vuoden 2019 tutkimusaineistossa lahelta piti- tilanteiden seka rikkeiden ja
vahinkojen maara oli laskenut jonkin verran vuodesta 2018 ollen kuitenkin
useimpien tekijéiden osalta pidemman ajan keskiarvoa korkeammalla (Kuva 23).
Vastaajat ilmoittivat heille sattuneen keskimaarin 1,9 Idhelta piti -tilannetta
ajokortin saamisen jalkeen. Yksittaiset vastaajat ilmoittivat kuitenkin enimmillaan
jopa useita kymmenia lahelta piti -tilanteita sattuneeksi vuoden aikana. Pienia
vahinkoja oli sattunut keskimaarin 0,23 ja omaisuusvahinkoja 0,17.
Henkilévahinko-onnettomuudet sen sijaan olivat aiempaan tapaan hyvin
harvinaisia (0,02 per vastaaja) ja vankeustuomion (ehdollista tai ehdotonta)
ilmoitti saaneensa yhteensa vain kolme vastaajaa.

kpl/vuosi (keskimaarin)
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Pienia vahinkoja, joista ei haettu
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Kuva 23. Vahinkojen, rangaistusten ja ldhelté piti -tilanteiden mé&éré eri tutkimusvuosina
(tapahtumaa/henkilé/vuosi).
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Ikaryhmittain tarkasteltuna eniten lahelta piti -tilanteita oli sattunut
tutkimusjoukon nuorimmille 18-20-vuotiaille vastaajille, joilla myds
ajokilometrimaarat olivat muita ikaryhmia suurempia (Kuva 24). Autokoulussa
ajokortin suorittaneille Iaheltd piti -tilanteita oli sattunut hieman opetuslupalaisia
enemman. Ajosuoritteen mukaan tarkasteltuna Iahelta piti -tilanteiden maara
yleistyi melko lineaarisesti ajokilometrien kasvun my6ta. Altistumista voidaan
siten pitdd merkittavan tekijana lahelta piti -tilanteiden synnyn yleisyyteen.
Sukupuolen suhteen tarkasteltuna ei eroja kaytanndssa ollut |ahelta piti -
tilanteiden keskimaardisessa madrassa kuten ei myodskaan silld, oliko vastaaja
kaynyt vanhan (tutkimusaineisto 1/2019) vai uuden (2/2019) tutkintorakenteen

mukaisen ajo-opetuksen.
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Kuva 24. Viimeksi kuluneen vuoden aikana tapahtuneiden léhelté piti -tilanteiden
keskimaadrdinen méaéara vastaajaryhmittdin vuoden 2019 tutkimuskierroksilla.

Myds lilkennevahinkojen syntyyn altistumisella voidaan katsoa olevan selkea
vhteys (Kuva 25). Seka pienien vahinkojen etta omaisuus- ja henkilévahinkojen
yleisyys kasvoi selkeasti ajokilometrien kasvun mydéta ja erityisesti yli 20 000
kilometria ajaneiden vastaajien joukossa yleisyys oli selvasti muuta joukkoa
suurempi. Ikdaryhmittdin tarkasteltuna vahinkojen maarassa ei sen sijaan ollut
selkeaa suuntausta. Ajokortin suoritustavan mukaan tarkasteltuna
sakkorangaistukset olivat hieman yleisempia autokoulussa ajokorttinsa
suorittaneilla vastaajilla kuin opetusluvalla ajokorttinsa suorittaneilla. Vuoden
2019 tutkimuskierrosten sisdisessa vertailussa uuden tutkintorakenteen kdyneet
kuljettajat olivat saaneet keskimaarin vanhan tutkintorakenteen kayneita
kuljettajia hieman vdhemman sakkoja ja huomautuksia ensimmaisen ajovuotensa
aikana. Erot sailyivat kuitenkin melko pienina.
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Kuva 25. Viimeksi kuluneen vuoden aikana tapahtuneiden liikkennevahinkojen keskimé&éaréinen
mddré vastaajaryhmittdin vuoden 2019 tutkimuskierroksilla (vahinkoa vuodessa henkiléa kohti).

Ajokilometrien kasvu kertoi melko selkeasti myds liikennerikkeiden yleistymisesta
(Kuva 26). Ian osalta selkeada yhteytta huomautusten, rikkeiden ja sakkojen
osalta ei havaittu. Pienia vahinkoja oli sattunut eniten kaikkein vanhimmille yli
60-vuotiaille vastaajille. Huomioitava kuitenkin on, etta vastaajamaarat
vanhimmissa ikaryhmissa jaavat pieniksi ja sitd myo6ta satunnaisvaihtelun
merkitys korostuu. Suoritustavan mukaan tarkasteltuna opetusluvalla ajokortin
suorittaneille oli sattunut pienia vahinkoja hieman keskimaaraista enemman, kun
taas omaisuus- ja henkildévahingot olivat autokoulussa ajokortin suorittaneilla
hieman yleisempia. Kuten sakkojen ja huomautusten osalta, myos vahinkojen
osalta uuden tutkintorakenteen kayneet kuljettajat olivat selvinneet
ensimmaisesta ajovuodestaan hieman vanhan tutkintorakenteen kayneita
kuljettajia paremmin.
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Kuva 26. Viimeksi kuluneen vuoden aikana tapahtuneiden liikennerikkeiden keskimé&érédinen
mddrd vastaajaryhmittdin vuoden 2019 tutkimuskierroksilla (liikennerikkeitd vuodessa henkil6d
kohti).
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Vuoden 2018 tutkintouudistuksen myo6ta ajokortin saanut kuljettaja voidaan
kahden vuoden aikana sattuneiden rikkomusten perusteella maarata
ajokieltokoulutukseen. Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella
tutkimuslomakkeelle lisattiinkin kysymys ajokieltokoulutusta koskien. Kaikista
vastaajista vain 4 % ilmoitti joutuneensa kyseiseen koulutukseen ensimmaisen
ajovuotensa aikana (Kuva 27). Valtaosa koulutukseen osallistuneista ilmoitti
suorittaneensa sen autokoulussa ja vain muutama vastaaja verkko-opetuksena.
Koulutuksen suorittaneista vastaajista neljannes ilmoitti olevansa erittain
tyytyvainen ja 37 % melko tyytyvainen koulutuksen sisaltéon.

Oletko osallistunut poliisin mdaaraamaan ajokieltokoulutukseen?

1%

96% 3%

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

En Kylla, autokoulussa Kylla, muualla, missa?

Mikali olet osallistunut ajokieltokoulutukseen, kuinka tyytyvdinen olet sen

sisaltoon?
37% 20% 8%
0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
= Erittdin tyytyvdinen Melko tyytyvdinen En tyytyvdinen enka tyytyméaton
Melko tyytymaton m Erittain tyytymaton

Kuva 27. Ajokieltokoulutukseen osallistuneiden vastaajien osuus ja heiddn tyytyvéisyytensd
koulutuksen sisdltéén vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella.
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3.3 Tyytyvaisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin

Kuljettajaopetuksen antamia valmiuksia liikenteessa selviytymiseen arvioitiin
lomakkeessa kymmenen eri osa-alueen osalta, jonka lisdksi vastaajat saivat
antaa yleisarvion kuljettajaopetuksen antamille valmiuksille. Valmiuksia arvioitiin
asteikolla 1 = ei lainkaan riittdvdsti — 5 = tdysin riittdvasti. Vuoteen saakka 2005
arvioitavia osa-alueita oli kahdeksan, vuodesta 2006 vuoteen 2013 yhdeksan ja
vuodesta 2014 eteenpain kymmenen. Vuonna 2014 uutena erillisena teemana
kysymyssarjaan lisattiin ennakointi ja riskien valttédminen seka yleisarvio
kuljettajaopetuksen antamille valmiuksille. Kuva 28 esittaa eri osa-alueiden
keskimaaraiset arvosanat vuosien 2010-2019 tutkimuskierroksilla. Arvioita
hyddynnetdaan myoés koulutuksen subjektiivista jalkiarviota mittaavan indeksin 3
laskennassa.

Kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin oltiin vuoden 2019 tutkimuskierroksilla
keskimaarin hieman vahemman tyytyvaisia kuin kahtena edellisena
tutkimusvuotena. Tyytyvaisyyden kehitys kuljettajaopetuksen antamiin
valmiuksiin on kuitenkin pidemmalla aikavalilla ollut selvasti nousujohteista.
Yleisarvosanaksi asteikolla 1-5 vuoden 2019 tutkimuskierroksilla muodostui
varsin hyva 4,3. Eri osa-alueista tyytymattomimpia vastaajat olivat aiempien
vuosien tapaan valmiuksiin vaikeissa olosuhteissa ajamiseen (vuoden 2019
keskiarvosana 3,8). Kaikkein tyytyvaisimpia oltiin valmiuksien saamisessa
taajama-ajoon, maantieajoon sekd ennakointiin ja riskien vahentamiseen
(keskiarvo 4,4).
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Kuva 28. Keskimé&éarédinen tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin eri osa-
alueilla vuosien 2010-2019 tutkimuksissa (1=ei lainkaan riittdvasti, 5=tdysin riittdvasti).
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Joitakin eroja tyytyvaisyydessa kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin
havaittiin eri ikdisten vastaajien valilla (Kuva 29). Yli 60-vuotiaiden ikaryhma
yvhdistettiin pienen kokonsa vuoksi 50-59-vuotiaiden ryhman kanssa ja yli 50-
vuotiaita vastaajia kasiteltiin siten yhtena ryhmana. Yleisarvion keskiarvosana
nousi kaikissa ikaryhmissa yli neljaan. Ajoneuvon kasittelyyn saataviin valmiuksiin
kaikkein tyytyvaisimpia olivat tutkimusjoukon nuorimmat 18-20-vuotiaat
vastaajat. Vastaavasti esimerkiksi vaikeissa olosuhteissa ajamiseen,
taloudelliseen ajoon ja sosiaalisiin taitoihin liittyviin valmiuksiin tyytyvaisyys oli
suurinta vanhimpien vastaajien keskuudessa.
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Kuva 29. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin eri osa-alueilla ikdryhmittéin
vuoden 2019 tutkimuskierroksilla.

Opetusluvalla ajokorttinsa suorittaneet olivat aikaisempien vuosien tapaan
autokoulussa ajokorttinsa suorittaneita vastaajia tyytyvdisempia
kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin kaikilla kysytyilla osa-alueilla (Kuva 30).
Opetusluvalla ajokorttinsa suorittaneet antoivat kuljettajaopetuksen antamille
valmiuksille keskimaarin yleisarvosanan 4,5 kun autokoulussa ajokorttinsa
suorittaneilla vastaava arvosana oli 4,2. Selkein ero ryhmien valilla oli
tyytyvaisyydessa valmiuksien saamiseen vaikeissa olosuhteissa ajamiseen. Myds
esimerkiksi itsendiseen ajoon, maantieajoon ja ajoneuvon kasittelyyn saataviin
valmiuksiin opetuslupalaiset olivat melko selvasti autokoulussa ajokorttinsa
suorittaneita tyytyvaisempia. Tulokset olivat hyvin samansuuntaisia aiempien
vuosien tulosten kanssa ja niissa voidaan olettaa ndkyvan opetuslupalaisten
tyypillisesti autokoululaisia suuremmat ajoharjoittelumaarat.
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Kuva 30. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin eri osa-alueilla autokoulun
suoritustavan mukaan vuoden 2019 tutkimuskierroksilla.

Vastaajat olivatkin aiempien vuosien tapaan paasadntoisesti sita tyytyvadisempia
ajo-opetuksen antamiin valmiuksiin, mitéd enemman heille oli kertynyt
ajokokemusta tutkimuksen tekohetkella (Kuva 31). Suurimmat erot
vastaajaryhmien valilla oli tyytyvaisyydessa itsendisen ajamisen ja vaikeissa
olosuhteissa ajamisen valmiuksiin, joissa paljon ajaneet antoivat osa-alueelle
huomattavasti vahan ajaneita korkeamman tyytyvaisyysarvosanan.
Ajokokemuksen karttumisen myoéta vastaajat siis kokivat myds saaneensa entista
paremmat valmiudet liikenteessa selviytymiseen jo autokoulussa. Toisaalta mita
paremmin vastaaja on kokenut alun perin saavansa valmiuksia ajamiseen, sita
innokkaammin han on mahdollisesti myds ajokilometreja kerryttanyt
ensimmaisen ajovuotensa aikana. Kysytyista osa-alueista ainoastaan oman
ikaryhman liikenneriskien tunnistamisen ja valttdmisen valmiuksissa
ajokokemuksella ei ollut selkedaa yhteyttd valmiuksien saamiseen.
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Kuva 31. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin eri osa-alueilla ajokilometrien
mé&é&rédn mukaan vuoden 2019 tutkimuskierroksilla.

Vuoden 2019 tutkimusaineisto antoi mahdollisuuden vertailla vastauksia myo6s
tutkimuskierrosten valilla, eli sen mukaan oliko vastaaja suorittanut viela
vanhanmallisen kolmivaiheisen kuljettajakoulutuksen (tutkimusaineisto 1/2019)
vai uudenmallisen kesalla 2018 voimaan tulleen kuljettajakoulutuksen
(tutkimusaineisto 2/2019). Vanhanmallisen kuljettajakoulutuksen suorittaneet
kokivat saaneensa uuden tutkintorakenteen suorittaneita paremmat valmiudet
itsendiseen ajamiseen (Kuva 32). Yleisarvosana kuljettajaopetuksen antamille
valmiuksille kohosi kummassakin vastaajajoukossa kuitenkin yli neljaan. Vanhan
tutkintorakenteen kdyneet kuljettajat antoivat valmiuksille yleisarvosanan 4,4 ja
uuden tutkintorakenteen kayneet kuljettajat arvosanan 4,2. Eri osa-alueista
selkein ero vastaajien valille tuli arvioitaessa valmiuksia vaikeissa olosuhteissa
ajamisessa, jossa keskiarvosanat olivat 4,0 ja 3,6.
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Kuva 32. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin eri osa-alueilla
tutkimuskierroksen mukaan jaoteltuna vuoden 2019 tutkimuskierroksilla.

3.4 Tyytyvaisyys kuljettajaopetuksen eri vaiheisiin

Kuljettajaopeuksen antamien valmiuksien lisdksi tutkimuksessa selvitettiin
vastaajien tyytyvaisyytta yleisesti kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon eri
osa-alueisiin. Tyytyvaisyytta arvioitiin asteikolla 1 = erittdin tyytymatén - 5 =
erittdin tyytyvainen. Tyytyvdisyytta arvioiva osio on ollut mukana tutkimuksessa
vuodesta 2014 alkaen. Vuoteen 2016 saakka kuljettajatutkinnon tarpeellisuutta
kysyttiin yhdelléd kysymyksella, mutta vuonna 2016 kysymys hajotettiin kahteen
osaan koskemaan erikseen teoriakoetta ja ajokoetta tutkinnon yleisarvion lisdksi.
Vuoden 2019 toisesta tutkimuskierroksesta eteenpdin osa-alueen kysymykset
paivitettiin vastaamaan uuden tutkintorakenteen mukaista rakennetta.

Kuva 33 esittda vastaajien tyytyvaisyyden kehityksen vanhan
kysymyksenasettelun mukaisesti vuodesta 2014 vuoden 2019 ensimmaiseen
tutkimuskierrokseen, jolloin vastaajat olivat viela kdyneet vanhan
tutkintorakenteen mukaisen kuljettajaopetuksen. Vastaajien tyytyvaisyys
kuljettajaopetuksen eri vaiheisiin oli vuonna 2019 keskimaarin hieman
korkeammalla kuin tdta edeltdavina vuosina. Yleisarvosana kuljettajaopetuksen
sisalldlle oli 4,2 ja kuljettajantutkinnolle 4,3. Eri osa-alueista aikaisempien vuosien
tapaan parhaimman arvosanan sai ajotunnit liikenteessa (4,5) ja heikoimman
arvosanan pimealla ajon naytoét ja harjoitukset (3,7).
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Kuva 33. Keskimé&érdinen tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon eri osiin
vuosina 2014-2019/1.

Kuva 34 esittda vastaajien tyytyvaisyyden uuden tutkintorakenteen mukaisen
kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon eri osiin vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella. Vastaajien yleisarvosana seka kuljettajaopetukselle etta
kuljettajantutkinnolle olivat 4,1. Vaikka molemmat arviot nousivat yli neljan,
olivat ne silti hieman matalampia kuin vanhalle tutkintorakenteelle annetut
vastaavat arviot vuoden 2019 ensimmaisella tutkimuskierroksella (4,2 ja 4,3). Eri
osa-alueista tyytyvaisimpia oltiin ajotunteihin lilkkenteessa ja taajama-ajoon
(keskiarvosana 4,3). Myds EAS-koulutukseen ja riskien tunnistamiskoulutukseen
oltiin keskimaarin tyytyvaisia molempien osa-alueiden saadessa keskiarvosanan
4,0. Aiempaan tapaan heikoimmat arviot annettiin pimealla ajon harjoituksille,
jonka osalta keskiarvosana jai 3,2:een ja oli siten melko selvasti aiempia vuosia
matalampi. Todenndkdisesti alentuneeseen tyytyvaisyyteen on vaikuttanut
simulaattoriopetuksen yleistyminen ja sen tyypillisesti saamat heikot arvosanat.
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Kuva 34. Keskiméaéréinen tyytyvéaisyys uuden tutkintorakenteen mukaisen kuljettajaopetuksen
Ja kuljettajantutkinnon eri osiin vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella.
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Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella vastaajilta kysyttiin myos
teoriaopetuksen ja ajo-opetuksen suoritustapoja, jolloin vertailuanalyyseja voitiin
tehda sen pohjalta, oliko vastaaja suorittanut teoriaopetuksen lahi- vai verkko-
opetuksena ja riskien tunnistamiskoulutukseen sisaltyvan ajo-opetuksen
simulaattori- vai lilkenneopetuksena (Kuva 35). Vastaajat olivat keskimaarin
hieman tyytyvaisempia seka EAS-koulutuksen seka riskien
tunnistamiskoulutuksen teoriaosuuteen, mikali olivat suorittaneet sen
lahiopetuksena verkko-opetuksen sijaan. Teoriaopetuksen osalta kaikkein
tyytyvdisimpia vastaajat olivat riskien tunnistamiskoulutuksen teoriaosuuden
lahiopetukseen, johon 38 % kaikista vastaajista ilmoitti olevansa erittain
tyytyvaisia.

Ajo-opetuksen osalta vastaajat olivat selkeasti tyytyvadisempia opetukseen, mikali
olivat suorittaneet sen simulaattorin sijaan liikenteessa. Seka pimealla ajon
harjoituksien etta liukkaan kelin harjoituksien osalta noin puolet liikenteessa osa-
alueen suorittaneista vastaajista ilmoitti olevansa opetukseen erittdin tyytyvaisia.
Vastaava osuus simulaattorilla osuuden suorittaneista oli pimealla ajon osalta 12
% ja liukkaan kelin ajon osalta 9 %. Simulaattorilla osa-alueet suorittaneilla my6s
erittdin tai melko tyytymattémien osuus nousi suureksi. Maantie- ja taajama-ajon
osalta tyytyvaisyys oli samansuuntaista, vaikkakaan erot eivat olleet aivan niin
selkeita. Simulaattorilla maantie- ja taajama-ajon suorittaneiden maarat olivat
myds selkeasti pienempia.
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Kuva 35. Vastaajien tyytyvéisyysjakauma kuljettajaopetuksen eri vaiheisiin suoritustavan
mukaan jaoteltuna vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella.
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Ikaryhmittain tarkasteltuna selkeaa suuntaa tyytyvaisyydessa uuden
tutkintorakenteen mukaisen kuljettajaopetuksen eri osa-alueisiin ei ollut (Kuva
36). Monien osa-alueiden osalta tyytyvaisimpia olivat tutkimusjoukon vanhimmat
yli 50-vuotiaat vastaajat, mutta toisaalta ldhes yhta tyytyvaisia myos kaikkein
nuorimmat 18-20-vuotiaat vastaajat. Kaikissa ikdryhmissa eniten
tyytymattdmyyttd heratti pimealld ajon naytot ja harjoitukset.
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Kuva 36. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen sisdltéon ikdryhmittdin vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella.

Opetusluvalla ajokorttinsa suorittaneet olivat keskimaarin autokoulussa
ajokorttinsa suorittaneita vastaajia hieman tyytyvaisempia kuljettajaopetukseen
yleisesti (Kuva 37). Erot olivat kuitenkin pienempia kuin kuljettajaopetuksen
antamia valmiuksia arvioitaessa. Osa-alueista selkein ero ryhmien valille tuli
tyytyvaisyydessa ajotunteihin liikenteessa seka pimealla ajon nayttdihin ja
harjoituksiin. Teoriaopetukseen, riskien tunnistamiskoulutukseen yleisesti ja
liukkaan kelin harjoituksiin sen sijaan autokoulussa ajokorttinsa suorittaneet
olivat hieman opetuslupalaisia tyytyvaisempid, vaikka erot sailyivatkin pienina.
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Kuva 37. Tyytyvdisyys kuljettajaopetuksen siséltéén autokoulun suoritustavan mukaan vuoden
2019 toisella tutkimuskierroksella.

Kuten kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin, myds kuljettajaopetuksen ja
kuljettajantutkinnon eri osa-alueisiin oltiin paaosin sita tyytyvdisempia mita
enemman ajokilometreja vastaajalle oli kertynyt ensimmaisen ajovuoden aikana
(Kuva 38). Erityisesti ajotunnit liikenteessa seka riskien tunnistamiskoulutukseen
liittyvat ajo-opetuksen osa-alueet saivat vahiten ajaneilta vastaajilta selvasti
heikoimmat tyytyvaisyyskeskiarvot. Myds yleisarvioinnin osalta seka
kuljettajaopetukselle ettd kuljettajantutkinnolle annettiin selvasti korkeampia
arvosanoja, mikali vastaajalle oli kertynyt paljon ajokokemusta ensimmaisena
ajovuonna.
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Kuva 38. Tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen sisdltéon ajokilometrien maardn mukaan vuoden
2019 toisella tutkimuskierroksella.

3.5 Avoin palaute kuljettajaopetuksen kehittamiseksi

Tutkimuslomakkeen viimeisena osiona vastaajille annettiin mahdollisuus jattaa
avointa palautetta kuljettajaopetuksen kehittamiseen liittyen. Palautetta saatiin
runsaasti eri aihepiireista. Kaikkiaan avointa palautetta vuoden 2019
tutkimuskierroksilla saatiin 1084 henkil6lta eli 53 prosentilta vastaajista.

Avoimet palautteet luokiteltiin sisalténsa mukaan eri teemoihin. Aikaisempina
vuosina avoimissa palautteissa vahvasti esilla olleet kommentit harjoittelu- ja
syventavaan vaiheeseen liittyen poistuivat uuden tutkintorakenteen myoéta
vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella ja esilla oli vastaavasti useita
kommentteja tutkintorakenteen muutokseen liittyen (Kuva 39 ja Kuva 40). Melko
suuri osa palautteista kasitteli useita eri teemoja. Pienessa osassa vastauksia
palaute oli niin ymparipyoreda tai varsinaista asiaa ei ollut, jolloin sita ei luokiteltu
mihinkaan teemaan.

Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella selvasti merkittavammaksi teemaksi
nousi simulaattoriopetus, jonka ei koettu vastaavan riittavan hyvin todellista
liikennetilannetta pimealla ajon ja erityisesti liukkaan kelin ajon harjoituksissa. Yli
kolmanneksessa avoimista vastauksista simulaattoriopetukseen oli otettu kantaa
ja osuus oli noussut selvasti aiemmista vuosista. Toisena keskeisena teemana
avoimissa vastauksissa toistui ajotuntien tarkeys ja niita toivoi lisaa 21 %
palautetta jattaneista vastaajista. Seka simulaattoriopetuksen haasteet etta
ajotuntien puutteellinen maara olivat molemmat esillé jo aiempina vuosina
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(vuoden 2018 osuudet 12 % ja 11 %), mutta niita koskevien palautteiden osuus
oli noussut merkittavasti uuden tutkintorakenteen tuomien muutosten myoéta.

Varsinaisten ajotuntien lisaksi myds pimealla ajon opetusta ja liukkaan kelin
opetusta kaivattiin lisdd melko yleisesti. Molemmat osa-alueet olivat esilla 11
prosentissa avoimia vastauksia ja lisaksi 6 % vastaajista toivoi yleisesti lisaa
vaikeiden tai erityyppisten olojen ajoharjoituksia. Myds naiden osalta osuudet
olivat nousseet aiemmista vuosista. Lisdksi 2 % vastaajista kritisoi erikseen
ajotuntien maaran vahentamista tutkintouudistuksen myoéta. Tyypillisesti
avoimissa palautteissa myoés tutkintorakenteen hintaa on pidetty yleisesti liian
korkeana ja korkeimmillaan yli 20 % (vuosina 2014, 2016 ja 2017) palautetta
jattaneista vastaajista on aiheen maininnut palautteessaan. Tutkintouudistuksen
myo6ta korkea hinta oli kuitenkin esilla enda vain neljassa prosentissa vastauksia
vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella.

Erilaisten kehitysehdotusten ja kritiikin lisaksi positiivista palautettakin annettiin
kuitenkin melko yleisesti. Vuoden 2019 toisella tutkimuskierroksella 9 %
palautteita jattaneista vastaajista korosti olevansa tyytyvainen nykyiseen
tutkintorakenteeseen. Osuus oli hieman korkeampi kuin aiempina vuosina. Lisaksi
noin yhdessa prosentissa avoimia vastauksia kiiteltiin erikseen uuden
tutkintorakenteen mukanaan tuomaa tutkintorakenteen tiivistymista,
poikkeusluvalla kortin suorittamisen mahdollisuutta tai kustannusten laskua.
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Kuva 39. Avoimen palautteen jakautuminen eri aihepiireihin vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella. Prosenttiluvut kuvaavat osuutta sanallista palautetta antaneista. Vastaajat
olivat tyypillisesti antaneet useita kehittdmisehdotuksia.
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Miten kuljettajaopetusta ja -tutkintoa pitaisi mielestasi kehittaa?

Enemman esimerkiksi pime3 ja Autokoulussa voisi aluksi olla enemman auton hallinnan harjoittelua.
muissa hankalissa keleiss3 ajoa. Tuntui ettd lilkenteeseen siirryttiin ehk3 vahan liian nopeasti ennen
Itsestd tuntui siltd, ettd en saanut kuin kaikkea oli ehtinyt sisdistas. Myos vaikeissa olosuhteissa ajamista
riittavdsti opetusta naihin. Lisaksi voisi olla enemman. Kaikki ajotuntini olivat paivasaikaan
voitaisiin neuvoa/opettaa, etta kesdolosuhteissa. Pimealld ajoa oli pelkastdan kerran simulaattorissa
miten tehda tai toimia jos ja liukkaalla ajoa kéytiin harjoittelemassa vain kerran radalla. Naista
esimerkiksi auto hajoaa tien paalle seikoista huolimatta olen tyytyvdinen saamaani kuljettajaopetukseen.
. ja miten auto tankataan. . '\\ mies, 20, Kuopio /
N nainen, 19, Kontiolahti /‘
Aluksi pitdisi olla enemman
ﬁikenteessé tapahtuvaa ajﬁ / Nettiopetus on hyvai ja \ koulutusta auton késittelysts ja
opetusta ei voi korvata tarpeeksi monipuolista ja auton ominaisuuksista (nykyautoissa
simulaattorilla. Autokoulussa antaa mahdollisuuden cpetella paljon erilaisia saataja ja avustimia).
ja opetusluvalla osittain ajasta ja paikasta riippumatta. Eli ensin auton kasittely kuntoon,
tapahtuva opetus on paras, Simulaatio opetus on ihan ok sitten vasta liikenteeseen.
silld siind yhdistyy ja mahdollistaa myds laajasti mies, 23, Savitaipale
autokoulun tarjoama harjoittelun lhes kellon ajasta
teoriaopetus ja ajamalla riippumatta, mutta saako siitd
karttuva kokemus. Nykyinen tarpeeksi oppia oikean auton _
autokoulumalli on kasittelyyn vaikeissa Mielestani systeemissa ei ollut
opetukseltaan riittava. olosuhteissa - olen hieman eri osaltani mitdan kehittamista.
nainen, 19, Kajoani / . mielta. ] Mielestani positiivista oli se ettd
mies, 29, Kouvola / mopokortti huomioitiin

teoriatunneissa autokoulun
alkuvaiheessa.
\ mres, 19, Mustasaari

Opetusluvalla ajokorttinsa ajavien m&dran
lisdantyessa tutkinnon suorittamisella on vield

tarkeampi osa maariteltdessa sitd, kenelle
ajokortti voidaan mydntda. Kun ihmiset eivat kay -
autokoulussa ajoharjeittelutunneilla tai Kuljettajaopetuksesta ja -tutkinnosta jdi paallisin puolin
teoriatunneilla, paitsi lyhyt todella hyva kuva, mutta toisinaan esimerkiksi
riskienhallintakoulutus, téytyy teoriakoe ja ajotunneilla oli sellainen clo, ettd on opittava
inssiajo olla sen verran haastavia, ettei niists voi mahdollisimman nopeasti. Pakollisia minimiajotunteja ei
"tuurilla" paasti lapi. Erikoisluvalla ajokortin ole montaa, mutta olisi silti tarkeas, ettei ajokorttia
saamisella pitdisi olla tiukemmat kriteerit, suorittavalla olisi tunnetta kiireellisyydesta.
Kokonaisuudessaan kuljettajaopetus- ja tutkinto ' nainen, 19, Siilinjérvi
on mielestani Suomessa oikein hyvalld tolalla %f#

J/
\

! talld hetkella.
\ nainen, 19, Jyviskyli

T

Enemman kaytannan Liukkaan kelin opetusta ei
ajotunteja missaan nimessa saisi
Mielestdni pakollisia ajotunteja tulisi olla suoritettavaksi ennen antaa simulaattorilla
hiukan enemman kuin nykyinen minimi. Itse ajokoetta, ja vihemman hyvaksytysti. Ajotuntien
olin ainakin niin pihi etten ottanut kuin simulaattoriopetusta, vahentaminen autolla oli
pakolliset tunnit ja mokailtuani inssissa silla simulaattori on huono idea, ei opeta tai
taivuin ottamaan sitten muutaman ns. erittdin kaukana kasvata kenenkaan
"ylimagrdisen" tunnin. En tieds onko muilla todellisuudesta esim itsevarmuutta tarpeeksi
ollut samaa ongelmaa. ajotuntuman osalta _ liikenteeseen.
nainen, 25, Himeenlinng J mies, 19, Tampere nainen, 19, Himeenlinna

J

Kuva 40. Esimerkkejé uusien kuljettajien antamasta avoimesta palautteesta vuoden 2019
tutkimuskierroksilla.
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4 Kuljettajaindeksit

4.1 Indeksien kuvaus ja tausta-aineistot

Uusien kuljettajien tutkinto- ja liikennemenestysta on seurattu vuodesta 2001
lahtien erikseen seurantaa varten kehitetyilla indeksiarvoilla. Pitkdna aikasarjana
seuratut indeksiarvot kuvaavat tutkimushenkildiden tutkintomenestysta,
lilkennemenestystd ja koulutuksen antamia valmiuksia. Vuonna 2011 indeksien
laskentatapaa muutettiin poistamalla indeksien laskennasta euromaaraiset arvot.
Kuljettajantutkintoon tulleiden muutosten tai tausta-aineiston satunnaisten
puutteiden myo6ta laskentaperusteita on jouduttu myds mydhemmin muutamissa
kohdissa paikkaamaan tai skaalaamaan vertailukelpoisiksi muiden vuosien
aineistojen kanssa. Paivitettyja laskentaperusteita on kuitenkin sovellettu myds
aikaisempien vuosien aineistoon, jotta pitkat aikasarjat on saatu sailytettya.

Jokaisella tutkimuskierroksella tutkimusaineistosta lasketaan kolme indeksia:
tutkintomenestys (indeksi 1), liikkennemenestys (indeksi 2) ja koulutuksen
jalkiarvio (indeksi 3). Varsinaisten indeksien ohella lasketaan vastaajista ns.
priima-osuus, joka kuvaa niiden kuljettajien osuutta, jotka ovat selvinneet
kokonaan vahingoitta ja rangaistuksetta ensimmaisesta ajovuodestaan. Indeksien
vuonna 2001 lasketulle kantaluvulle on annettu arvo 100, jonka pohjalta
kehitysta on lahdetty seuraamaan. Indeksit lasketaan seuraavasti:

Indeksi 1 - Tutkintomenestys

Indeksi 1 eli tutkintomenestys kuvaa ajo-oppilaan menestystd ajokokeessa
suhteessa hanen saamansa ajo-opetuksen maaraan ja laatuun. Tutkinnon
vastaanottajan antama pistesumma viidesta eri osa-alueesta suhteutetaan
saadun koulutuksen maaraan ja laatuun siten, etta maaraa mitataan
ajoharjoitusten tuntimaaralla ja laadussa otetaan huomioon koulutuksen
ammattimaisuus, eli se, onko koulutus saatu autokoulussa vai opetusluvalla.
Indeksin kantaluku lasketaan koepisteiden (A1-A5) summan suhteena
ajoharjoituksen maaraan ja laatuun siten, ettd autokoulua kayneilla ajotuntien
maara kerrotaan kymmenella ja opetuslupatuntien mdara kerrotaan seitsemalla.
Kertoimet vastaavat ammattiopetuksen ja yksityisopetuksen tuntikustannusten
suhdetta. Kantalukuna (=100) on vastaavalla tavalla laskettu vuoden 2001
tutkintomenestys. Laskennassa otetaan huomioon, kuinka monen osatekijan
arviosta ajokokeen pistesumma muodostuu ja vertailtavien ryhmien keskiarvot
suhteutetaan vertailukelpoisiksi ndiden suhteessa. Vuonna 2001 osatekijoita oli
7, vuosina 2002-2012 yhteensad kahdeksan ja vuodesta 2013 asti kaytdssa
olevassa tutkinnossa viisi.

Ajokokeen pakolliseen ajo-opetusmaaraan tulleiden muutosten my6ta indeksia on
lisaksi painotettu sen suhteessa, kuinka paljon kyseisena vuonna tutkinnossa on
ollut pakollista ajoharjoittelua. Ennen vuotta 2013 pakollista ajo-opetusta on ollut
32 ajotuntia (& 25 min), jonka jalkeen maara on muutettu 18 ajotuntiin (& 50
min). Vuoden 2018 tutkintouudistuksen jalkeen pakollisen ajo-opetuksen maara
on vahennetty 10 tuntiin. Ajo-opetusmaaria on eri vuosina taydennetty
tutkimusaineistoon niilta osin kuin alkuperaisessa aineistossa ilmoitettu
opetusmaara on jaanyt pakollista maaraa pienemmaksi (esim. osan tutkinnosta
suorittaminen ulkomailla).

Indeksi 2 - Lilkkennemenestys

Indeksi 2 eli liikennemenestys mittaa ajo-oppilaan selviytymista lilkenteessa
ensimmaisen ajovuoden aikana hdnelle sattuneiden vahinkojen ja rangaistusten
perusteella. Liikennemenestystd mitataan sekd suhteessa aikaan, eli
selviytymisena vuotta kohti, etta suhteessa matkaan, eli selviytymisena ajettuja
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kilometreja kohti. Liikenteessa selviytymisen mittana on vahinkojen ja
rangaistusten maara seka niiden vakavuus.

Tutkimushenkildlle sattuneiden vahinkojen ja rangaistusten summa lasketaan
kayttden painokertoimina kustannusten suhteita osoittavia lukuja:

pieni vahinko = 4

vakuutuskorvattu omaisuusvahinko = 27
henkildvahinko = 265

rikesakko = 1

paivasakko = 2

vankeuskuukausi = 34

Indeksi mittaa ryhmien menestystd vahinkojen ja rangaistusten vahaisyytena ja
se lasketaan summan kaanteislukuna kaavalla 1 / painotettu vahinkojen ja
rangaistusten summa kullekin vertailtavalle ryhmalle ryhman vastaajamaaraan
suhteutettuna. Kdanteissumma kuvaa menestysta (M) yhden vuoden aikana ja
sen tunnus on Mpa. Kertomalla tdma luku keskimaaraisella vuotuisella
tutkimushenkilén ajomaaralla saadaan menestys suhteutettua ajettujen
kilometrimaarien mukaan (Mkm) ja siten tasoitettua suuremman ajomaaran
vaikutusta vahinkojen syntyyn. Ajomaarat vastaajille muodostetaan annetun
ajokilometrien vaihteluvalin keskiarvona siten, etta alle 500 kilometria ajaneille
arvoksi annetaan 250 ja yli 20 000 kilometria ajaneille arvo 25 000.

Kunkin tarkasteltavan ryhman menestysindeksi ajovuotta kohti muodostetaan
kaavalla 100*Mpa ryhma/Mpa kantaluku. Kantalukuna kaytetaan vuoden 2001
aineistosta vastaavin tutkimusmenetelmin laskettua arvoa. Liikennemenestyksen
indeksi ajokilometreja kohti muodostetaan samalla tavalla kayttéaen laskennassa
Mkm-arvoja.

Indeksi 3 - Arvio koulutuksesta

Indeksilla 3 mitataan tutkimushenkildiden omaa subjektiivista jalkiarviota
koulutukseen liittyen. Indeksiarvot muodostetaan sen perusteella, miten vastaajat
ovat tutkimuslomakkeella arvioineet koulutuksen antavan heille valmiuksia
itsendiseen ajamiseen. Indeksiarvo lasketaan kunkin osa-alueen arvosanojen
summan ja vuoden 2001 vastaavan summan suhteesta antamalla kantaluvulle
arvo 100 ja jakamalla summaluku tarkasteltavan ryhman vastaajamaaralla.
Vuosina 2001-2005 arvioitavia osatekijoita oli kahdeksan, vuosina 2006-2013
yhdeksdn ja vuoden 2013 jdlkeen tekijoitd on ollut 10. Kaikki tekijat on otettu
laskennassa huomioon, mutta vertailukelpoisuuden sdilyttamiseksi saatu
summaluku on suhteutettu tekijéiden maaraan.

Priima-% - Ilman liikennevahinkoja ja -rikkeita selvinneiden osuus

Indeksien lisdksi tutkimusaineistosta lasketaan erillisena tunnuslukuna niiden
vastaajien osuus, joille ei ensimmaisen ajovuoden aikana ole sattunut ollenkaan
liikkennevahinkoja tai liikennerikkeitd. Priima-% on indekseja yksinkertaisempi ja
vksiselitteisempi tunnusluku, eika se ole niin herkkd esimerkiksi yksittaisille
poikkeavuuksille pienissa vastaajaryhmissa tai kuljettajatutkinnossa
tapahtuneiden muutosten aiheuttamille laskentakaavojen korjaustarpeille.

4.2 Indeksien kehitys

Uusien kuljettajien tutkinto- ja liikennemenestysta seka kuljettajatutkinnon
antamia valmiuksia kuvaavien indeksien kehitysta on seurattu vuodesta 2001
lahtien (Kuva 41). Korkeampi indeksin arvo kuvaa parempaa menestysta
kyseisella osa-alueella. Tutkintomenestysta kuvaava indeksi 1 on pysynyt melko
vakaana vuoteen 2012 saakka. Vuonna 2013 indeksi on noussut hieman ja
vuonna 2014 indeksiin on tullut pieni pudotus, jonka jalkeen se on noussut
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loivasti vuoteen 2018 saakka. Vuodeksi 2019 indeksi on noussut edelleen hieman
aiempaa selkeammin. Liikennemenestysta kuvaavassa indeksissa 2 on tapahtunut
joitakin selkeita laskuja erityisesti vuosina 2009, 2016 ja 2017. Vuoden 2018
tutkimuskierroksella indeksi on noussut hieman, mutta laskenut jalleen vuodeksi
2019. Erityisesti vuoden 2017 laskun syyna voidaan ainakin osittain pitaa
tutkimuksen myo6haistd ajankohtaa ja siita seurannutta vastaajien aiempaa
korkeampaa ajokilometrimaaraa, mika osaltaan on altistanut heidat
todenndkdisemmin vahingoille ja rikkeille. Ajettuihin kilometreihin suhteutettuna
indeksissa ei pudotus nain ollen tulekaan ilmi ja indeksi on vuodesta 2015 alkaen
ollut Iahtétason ylapuolella, ollen korkeimmillaan vuonna 2018. Koulutuksen
antamia valmiuksia kuvaava indeksi 3 on pysynyt melko vakaana ja noussut
tasaisen loivasti lahes koko tutkimusjakson ajan. Vuoden 2019 arvo on lahes
identtinen kahden edellisen vuoden kanssa.
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Kuva 41. Indeksien kehitys 2001-2019.

Indeksien antamaan kuvaan uusista kuljettajista liittyy joitakin epavarmuuksia
muun muassa lahtdaineistojen puutteiden ja kuljettajatutkinnon vuosien varrella
muuttuneen rakenteen takia. Vuosien 2017 ja 2018 aineistoista jai puuttumaan
kokonaan indeksin 1 laskennassa kaytetty tieto vastaajan ajo-opetusmaarasta
ennen ajokoetta. Puute korjattiin hakemalla ryhmakohtaiset keskiarvot ajo-
opetuksen maarille vuoden 2016 aineistosta. Indeksin 1 arvo ndiden vuosien
osalta kuvaa siten ainoastaan koepisteiden kehitysta varsinaisen indeksiarvon
sijaan, mutta aikasarja saatiin tadlla menettelylla pidettya yhtenadisena. Indeksin 1
laskentaan epavarmuutta on aiheuttanut my6s muutos pakollisen ajo-opetuksen
maarassa vuoden 2014 ja 2019 tutkimuskierroksista alkaen. Indeksiarvoja on
painotettu pakollisten opetusmadrien suhdeluvulla, mutta erityisesti opetusluvalla
korttinsa suorittaneilla muutokset todellisissa ajo-opetusmaarissa eivat ole
muuttuneet samassa suhteessa, mika osaltaan on vaikuttanut jyrkempiin
muutoksiin indeksiarvoissa naiden vuosien kohdalla. Indeksi 2 puolestaan on
hyvin herkka pienillekin muutoksille ja sen laskennassa muun muassa
henkilévahinko-onnettomuuksien poikkeuksellisen suuri painokerroin aikaansaa
indeksiin suuria vaihteluja niiss@ ryhmissa, joissa vakavia onnettomuuksia on
sattunut muutamallekin vastaajalle. Heilahtelut ja satunnaisvaihtelun osuus
korostuu vastaajajoukkojen pienentyessa.

Indeksia 2 stabiilimman kuvan uusien kuljettajien liikenteessa selviytymisesta ja
heille tapahtuneista vahingoista antaa priima-%, jonka kehitysta on seurattu koko
tutkimuskauden ajan indeksien rinnalla (Kuva 42). Vuoden 2019
tutkimusaineistoissa kaikkiaan 62 % vastaajista oli selvinnyt tutkimuksen
tekohetkeen asti ilman vahinkoja ja rangaistuksia. Osuus on hieman korkeampi
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kuin vuosina 2017 ja 2018, mutta matalampi kuin vuosina 2014-2016, ollen siten
pitkan aikavalin keskiarvon tuntumassa. Vuoden 2019 eri tutkimuskierrosten
keskindisessa vertailussa uuden tutkintorakenteen kayneilla kuljettajilla (aineisto
2/2019) priima-osuus (65 %) oli jonkin verran vanhan tutkintorakenteen
(1/2019) kayneita kuljettajia (58 %) korkeammalla.
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Kuva 42. Vahingotta ja rangaistuksetta selvinneiden uusien kuljettajien osuuden (%) kehitys
vuosina 2001-20109.

4.3 Kehitys vastaajaryhmittain

Indeksien ja priima-%:n kehitysta on tarkasteltu myds eri vastaajaryhmien
valilla. Indeksien laskeminen on perusteltua vain riittavan suurille
vastaajajoukoille (N>200), jotta satunnaisvaihtelun vaikutus ei ole liian suurta.
Ryhmakohtainen tarkastelu indeksien osalta on suoritettu opetusmuodon ja
sukupuolen mukaan jaoteltuna, jolloin vastaajamaarat ryhmissa ovat pysyneet
riittavan korkeina. Priima-%:n osalta vertailua on suoritettu lisaksi muun muassa
ikaryhmittain ja ajosuoritteen mukaan jaoteltuna.

Kuva 43 esittda indeksiarvot ja priima-% vuodesta 2001 vuoteen 2018
naispuolisten ja miespuolisten vastaajien valilla. Otoshenkilén sukupuolitieto
puuttui vuosien 2014 ja 2015 tutkimusaineistoista, eika jaottelua siten naiden
vuosien osalta ole voitu tehda. Indeksin 1 mukaan miespuoliset vastaajat ovat
selviytyneet kuljettajantutkinnosta hieman naispuolisia vastaajia paremmin
jokaisena tutkimusvuotena. Ero sukupuolten valilld on vuoden 2019 aineistossa
hieman aiempaa selkeampi. Indeksissa 2 vaihtelut ovat suurempia. Keskimaarin
liikenteessa naispuoliset vastaajat ovat selvinneet miespuolisia paremmin
useimpina tutkimusvuosina. My6s priima-%:n perusteella naisilla on sattunut
vahemman liikennevahinkoja ja -rikkeitd, joskin erot ovat hieman tasoittuneet
tutkimuksen alkuvuosista tahan paivaan. Miespuolisten vastaajilla suurempi
vahinkojen maara selittyy kuitenkin ainakin osittain suuremmilla
ajokilometrimaarilla. Tarkasteltaessa indeksia 2 ajettuja kilometreja kohden
tilanne kaantyykin lahes paalaelleen ja miespuolisten vastaajien menestys on ollut
keskimaarin parempaa. Indeksin 3 osalta erot sukupuolten valilld ovat hyvin
pienida. Keskimaarin miehet ovat antaneet hieman paremman arvion koulutuksen
antamille valmiuksille jokaisena tutkimusvuonna.
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Kuva 43. Indeksit ja priima-% vastaajan sukupuolen mukaan jaoteltuna

Kuva 44 esittda indeksiarvot ja priima-%:n kehityksen ajokortin suoritustavan
mukaan jaoteltuna. Opetusluvalla ajokortin suorittaneilla tutkintomenestysta
ajoharjoittelumaaraa kohden kuvaava indeksiarvo 1 on ollut ennen vuotta 2014
opetuslupalaisilla autokoulun kayneita korkeampi, mutta laskenut sittemmin
autokoulun kayneitd matalammaksi. Ero on kasvanut vuoden 2019
tutkimuskierroksilla. Asiaan vaikuttaa osaltaan edellisessa luvussa kuvatut
ajotuntien pakollisen madran muutokset, eika indeksin 1 osalta eri vuodet ole
siten taysin vertailukelpoisia. Liikennemenestysta ajovuotta kohden kuvaavassa
indeksissa 2 ei ole useimpina vuosina ollut selkedaa eroa tutkinnon suoritustavalla.
Vuonna 2019 opetusluvalla ajokortin suorittaneet ovat kuitenkin menestyneet
autokoulussa ajokortin suorittaneita paremmin. Ajosuoritteella painotettaessa
opetuslupalaiset ovat useimpina muinakin vuosina menestyneet autokoulun
kayneitda paremmin. My0s indeksilla 3 mitattuna opetuslupalaiset ovat kokeneet
saaneensa opetuksesta hieman paremmat valmiudet liikenteessa selviytymiseen
kaikkina tutkimusvuosina. Priima-osuudessa erot ryhmien valilla ovat olleet
pienid. Keskimaarin autokoululaiset ovat selviytyneet aavistuksen paremmin,
mutta kahtena viime vuonna arvot ovat olleet lahes yhtenevaisia.
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Kuva 44. Indeksit ja priima-% autokoulun suoritustavan mukaan jaoteltuna

Ikaryhmittdin tarkasteltuna priima-% on ollut keskimaarin matalimmalla
nuorimmassa 18-20-vuotiaiden ikdryhmdssa jokaisena tutkimusvuonna (Kuva
45). Vuoden 2019 tutkimuskierroksilla 18-20-vuotiaiden priima-osuus oli 60 %
kun se korkeimmillaan oli 25-29-vuotiaiden ikdaryhmassa 79 %. Priima-osuus
vuoden 2019 tutkimuksessa oli noussut erityisesti 25-39 vuotiaiden vastaajien
keskuudessa.
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Kuva 45. Priima-%:n kehitys ikdryhmittédin tutkimusvuosina 2010-2019.

Nuorimmilla kuljettajilla on tyypillisesti ollut keskimaaraista suuremmat
ajokilometrimaarat ja ajokokemuksen maaralla ja siita aiheutuvalla altistumisella
voidaankin katsoa olevan selked yhteys my&s vastaajan priima-osuuteen. Priima-
osuus onkin laskenut selvasti sitda mukaan mita enemman vastaajalle on kertynyt
ajokilometreja (Kuva 46). Alle 500 kilometria ajaneilla vastaajilla priima-osuus
vuoden 2019 tutkimuskierroksilla oli 90 % kun yli 20 000 kilometrid ajaneilla se
oli enda 43 %.
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Kuva 46. Priima-%:n kehitys ajosuoritteen mukaan tutkimusvuosina 2010-20109.

Alueryhmittain ja vastaajan asuinpaikan yhdyskuntarakenteellisen sijainnin
mukaan tarkasteltuna kovin selkeitd suuntauksia priima-%:ssa ei ollut (Kuva 47).
Alueryhmisté priima-% oli vuoden 2019 tutkimuskierroksilla heikoin
padkaupunkiseudun ulkopuolisen Uudenmaan ja Riihimaen seudulla seka pienilla
alle 20 000 asukkaan paikkakunnilla. Alle 20 000 asukkaan paikkakunnilla osuus
oli laskenut kahdesta edellisestd vuodesta, kun se muissa alueryhmissa oli
noussut. Yhdyskuntarakenteellisen vydhykkeen mukaan tarkasteltuna priima-
osuus oli keskimaaradista matalammalla harvaan asutuilla alueilla ja ero
tiheamman kaupunkirakenteen alueisiin oli kasvanut hieman aiemmista vuosista.
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Kuva 47. Priima-%:n kehitys vastaajan asuinpaikan mukaan tutkimusvuosina 2014-20109.
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5 Johtopaatokset

Vuoden 2019 uusien kuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukkona olivat
vuonna 2018 ajokortin saaneet kuljettajat. Kevaalla 2019 suoritetun ensimmaisen
tutkimuskierroksen otoshenkildina olivat viela vanhanmallisen kolmivaiheisen
kuljettajatutkinnon suorittaneet kuljettajat, mutta syksyn tutkimukseen saatiin
mukaan uudet vuoden 2018 kesalla voimaantulleen tutkintorakenteen kdyneet
kuljettajat. Kokonaisvastausasteeksi vuoden 2019 ja yhteensa 8000 otoshenkilda
kasittaneeseen tutkimukseen saatiin 26 %, joka on hieman aiempia vuosia
korkeampi. Kohonnutta vastausastetta selittda osittain vuoden 2019 toisella
tutkimuskierroksella toteutettu ylimaardainen sahkdpostimuistutuskierros, jonka
avulla tavoitettiin hyvin vastaajia.

Vastaajat olivat keskimadrin tyytyvaisia kuljettajaopetuksen antamiin itsendisen
ajamisen valmiuksiin. Keskimaarainen yleisarvosana asteikolla 1-5 oli vuoden
2019 tutkimuksessa 4,3. Arvio oli hieman matalampi kuin kahtena edellisena
vuonna, mutta kuitenkin pidemman aikavalin keskiarvon ylapuolella. Uuden
tutkintorakenteen kdyneet kuljettajat antoivat valmiuksille kuitenkin hieman
muuta joukkoa matalamman arvosanan (4,2 vs. 4,4) ja ero korostui arvioitaessa
valmiuksia vaikeissa olosuhteissa ajamiseen (4,0 vs. 3,6).

Tyytyvaisyytta kuljettajaopetuksen sisdltédn arvioitaessa arviot ja kehityksen
suunta olivat vastaavan kaltaisia. Uuden tutkintorakenteen kdyneet kuljettajat
antoivat kuljettajaopetuksen sisalldlle yleisarvosanan 4,1 kun taas vanhan
tutkintorakenteen kayneet kuljettajat yleisarvosanan 4,3. Uusista tutkinnon osa-
alueista seka EAS-koulutus etta riskien tunnistamiskoulutus saivat arvosanan 4,0.
Erot uuden ja vanhan tutkintorakenteen kayneille kuljettajille korostuivat
arvioitaessa tyytyvaisyytta erityisesti pimeaélla ajon harjoituksiin, jonka osalta
tyytyvaisyys oli laskenut melko selvasti (3,2 vs. 3,7). Valtaosa (82 %) uuden
tutkintorakenteen kayneistad vastaajista oli suorittanut pimealla ajon harjoitukset
simulaattorilla, ja tyytymattémyys heidén joukossaan olikin selvasti lilkenteessa
opetuksen saaneita yleisempaa.

Eri osa-alueista vastaajat olivat tyytyvaisimpia ajotunteihin liikenteessa seka
riskien tunnistamiskoulutukseen sisédltyviin maantieajoon ja taajama-ajoon. Myo6s
sanallisissa vastauksissa ajotuntien tarkeys korostui aiempien vuosien tapaan.
Moni vastaajista toivoi erityisesti vaikeiden ja erityyppisten ajo-olosuhteiden
opetusta eikd simulaattorilla tapahtuvan harjoittelun koettu antavan realistista
kuvaa liikenteessa ajamisesta. Kuitenkin moni vastaaja myos kiitteli
kuljettajaopetuksen sisaltda ja piti nykyistd rakennetta toimivana.

Vuoden 2019 tutkimuksen liikennemenestysta mittaava indeksi 2 oli laskenut
hieman vuodesta 2018 seka aikaa kohden etta ajettuja kilometreja kohden
mitattuna. My6s vahingotta ja rangaistuksetta selvinneiden osuutta mittaava
priima-% oli hieman vuotta 2018 matalammalla. Toisaalta keskimaaraiset
ajokilometrimaarat olivat myds hieman pienempia vuoden 2019 tutkimuksessa,
mika osaltaan tyypillisesti vaikuttaa suoraan vahaisempaan vahinkojen maaraan.
Tutkintomenestysta mittaava indeksi 1 oli noussut hieman aiemmista vuosista ja
koulutuksen antamia valmiuksia mittaava indeksi 3 sdilynyt ennallaan aiempien
vuosien tason kanssa.

Uusien kuljettajien seurantatutkimusta jatketaan vuonna 2020 vastaavalla
rakenteella ja vuonna 2019 paivitetylla kyselylomakkeella. Vuoden 2020
seurantatutkimus kdasittaa kokonaisuudessaan uuden vuonna 2018 voimaan
tulleen tutkintorakenteen kayneita kuljettajia, jolloin myds kattavampaa analyysia
tulosten kehityksen suunnasta on mahdollista tehda. Tulevien vuosien tutkimus
antaakin jalleen térkeda seurantatietoa siitd, mitéd muutoksia uusi tutkintorakenne
on tuonut mukanaan liikennekayttaytymiseen ja miten kuljettajat itse ovat
ottaneet muutokset vastaan.
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LITE 1
Tutkimuksen vastausmaarat ja vastausasteet 2015-2019

monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
1/2015 internet posti -
vastauksia palautuneita lomakkeita yhteensa EHELEEE
1. kutsu 180 535 715 17,9 %
karhu 1 103 246 349 87 %
karhu 2 71 192 263 6,6 %
yhteensa 354 973 1327 33,2 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
2/2015 internet osti .
vastauksia palamune?la lomakkeita b iEETE VNS
1. kutsu 196 401 597 14,9 %
karhu 1 111 261 3r2 93 %
karhu 2 74 273 M7 8,7 %
yhteensa 354 935 1316 32,9 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
1/2016 internet posti h .
vastauksia palautuneita lomakkeita DHERTES WS
1. kutsu 249 328 577 14,4 %
karhu 1 173 263 436 10,9 %
yhteensa 422 591 1013 253 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
2/12016 internet osti =
vastauksia palamume?la lomakkeita UTIEETEE VSRR
1. kutsu 227 414 641 16,0 %
karhu 1 180 238 418 10,5 %
hteensa 407 £52 1059 26,5 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
1/2017 internet posti h .
vastauksia palautuneita lomakkeita YIEETE CEAEIETH R
1. kutsu 251 373 624 15,6 %
karhu 1 152 225 37 94 %
yhteensa 403 598 1001 25,0 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
212017 internet osti -
vastauksia palamune?la lomakkeita b iEETE VNS
1. kutsu 269 316 585 14,6 %
karhu 1 146 207 353 8.8 %
yhteensa 415 523 938 23,5 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
1/2018 internet osti =
vastauksia palamuneli:la lomakkeita nifEzrE VRIS
1. kutsu 243 394 632 15,8 %
karhu 1 138 184 327 8,2 %
yhteensa 381 578 959 24,0%
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
212018 internet osti =
vastauksia palaulune?ta lomakkeita UITEETEE VEEENETEE
1. kutsu 266 371 635 15,9 %
karhu 1 159 158 319 8,0 %
yhteensa 425 529 954 23,9 %
KIERROS monlmenetelmatui:tlmu‘qsﬂ(ggiu—l ja internet-kysely)
112019 internet D;c:st\ .
vastauksia palautuneita lomakkeita PR e
1. kutsu 279 260 539 13,5 %
karhu 1 114 183 297 74 %
yhteensa 393 443 836 20,9 %
monimenetelmatutkimus (posti- ja internet-kysely)
KIERROS otos 4000 kpl
2/2019 internet posti h . t ;
vastauksia palautuneita lomakkeita ynteensa vastausaste
1. kutsu 319 289 608 15,2 %
karhu 1 133 204 37 8.4 %
karhu 2 277 - 277 6,9 %
yhteensa 729 493 1222 30,6 %




LITE 2 (1/4)

TrRATICCM R

Lilkenne- ja viestintavirasto E

Tammikuu 2020

Tutkimus tyytyvaisyydesta kuljettajaopetukseen
Hyva vastaanottaja

Ajokorttisi mydntamisesta on kulunut reilu vuosi ja olet ehtinyt hankkia kokemusta
liilkenteestéd ensimmaisen ajovuotesi ajalta. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
(ent. Trafi) keraa tietoa tyytyvaisyydestasi kuljettajaopetuksen sisaltéon seka ko-
kemuksistasi uutena kuljettajana. Tutkimusaineiston kerdavat Traficomille posti- ja
internetkyselyné& Sitowise Oy ja Innolink Research Oy.

Tutkimuksessa selvitetdan satunnaisesti valittujen viime vuonna ajokortin suoritta-
neiden kokemuksia kuljettajantutkinnosta ja kuljettajaopetuksen antamista val-
miuksista. Vastaamalla voit vaikuttaa kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon kehittami-
seen jatkossa.

Voit osallistua tutkimukseen internetlomakkeella osoitteessa

www.sitowise.com/kuljettajatutkimus

Internetissd vastatessasi voit kirjautua lomakkeelle kirjeen yléreunassa nimesi alla
mainitulla tunnuksella. Voit osallistua myos tayttamalléd kirjeen mukana saamasi
postikyselylomakkeen ja palauttamalla sen meille ocheisessa vastauskuoressa. Pyy-
damme vastaamaan tutkimukseen viimeistdan 19.1.2020.

Tutkimuslomakkeen tayttdmiseen kuluu noin 10 minuuttia. Lomakkeella on tilaa
myds vapaamuotoiselle palautteelle. Kaikkien vastanneiden kesken arvotaan 100
euron arvoisia polttoainelahjakortteja.

Vaivann&ostasi ja osallistumisestasi etukateen kiittaen,

Elina Uusitalo

erityisasiantuntija, Traficom

Liikenne- ja viestintdvirasto ¢ Transport- och kommunikationsverket ¢ Finnish Transport and
Communications Agency

PL 320, 00059 TRAFICOM PB 320, 00059 TRAFICOM P.O. box 320, FI-00059 TRAFICOM

Puh. 029 534 5000 Tfn 029 534 5000 Tel. +358 (0)29 534 5000

www.traficom.fi
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Miksi ndita tietoja kerdtaan?
Traficom kerda vuosittain tietoa ajokortin suorittaneiden tyytyvaisyydesta
kuljettajantutkintoon sek& tutkinnon suorittaneiden arvioita opetuksen antamista
valmiuksista. Tutkimusaineistoa on kuljettajatutkinnon suorittaneilta keratty
samantapaisella tutkimuslomakkeella jo vuodesta 2001 asti.

Tutkimuksen tuloksia kaytetédan kuljettajaopetuksen kehittéamisessd, uusien
kuljettajien liikkenneturvallisuuskehityksen arvioinnissa ja ajokorttijarjestelman
suunnittelussa. Kuljettajaopetuksen sisaltéa tarkistetaan vuosittain, joten antamasi
palaute on arvokasta tutkinnon suuntaamisessa siten, ettd se antaisi mahdol-
lisimman hyvat valmiudet erilaisiin ajotilanteisiin.

Miten tuloksia kasitelldaan?

Antamasi vastaukset kasitellaan luottamuksellisina. Tietoja ei sailyteta tai luovuteta
eteenpédin sellaisessa muodossa, ettd niistd voisi paatelld kenenkaan henkilsl-
lisyyttd. Tutkimustulokset esitetddn keskiarvoja sisaltavind taulukkoina ja
kaavioina. Niista ei voi paatelld yksittdisen vastaajan antamia vastauksia. Nimi- ja
osoitetietoja k&ytetd&n ainoastaan tutkimuksen kutsukorttien ja tutkimus-
lomakkeiden postitukseen. Nimi- ja osoitetiedot poistetaan aineistosta postitus-
vaiheen paatyttya. Tutkimukseen osallistuneilla on oikeus tarkistaa tutkimus-
tietokantaan kerdtyt heita koskevat tiedot ottamalla yhteytta tutkimuksen
toteuttajaan.

Voit mydhemmin tutustua tutkimuksen tuloksiin Trafin sivustolla. Tutkimuksen
tulokset julkaistaan vuoden aikana Trafin internet-sivuilla osoitteessa
https://www.traficom.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut

Miten juuri sinut on valittu tutkimukseen?

Tutkimuksen otokseen on poimittu Traficomin ajoneuvoliikennerekisteristda 8 000
vuonna 2018 B-kortin kuljettajatutkinnon suorittanutta. On térkeda, etta
mahdollisimman moni osallistuisi tutkimukseen, silld tulosten perusteella
muodostetaan kuva kuljettajaopetuksen tuottamista valmiuksista. Jokainen
tutkimuksen ulkopuolelle jadva heikentas siten tutkimuksen luotettavuutta.

Lisdtietoja
Lisatietoja tutkimuksesta saat tarvittaessa Sitowise Oy:sta tai Traficomista:

tutkimusvastaava Janne Tuominen, Sitowise Oy, p. 050 490 6852,
janne.tuominen@sitowise.com

erityisasiantuntija Elina Uusitalo, Traficom, p. 029 534 5445,
elina.uusitalo@traficom.fi

Osoitetietoldhde

Ajoneuvoliikennerekisteri, Liikenne- ja viestintévirasto Traficom,
PL 320, 00059 TRAFICOM, p. 029 534 5000

Arvontalipuke
Palauta tama arvontalipuke tutkimuslomakkeen mukana, jos haluat osallistua lahjakorttien
arvontaan.

Nimi

Osoite




Voit osallistua tutkimukseen myés netissd osoitteessa  www.sitowise.com/kuljettajatutkimus

A ARVIO KULJIETTAJAOPETUKSESTA LIITE 2 (3/4)
1. Oletko suorittanut B-kortin yhteydessa ensimmaisen 2. Missé sait ajo-opetuksen (muu kuin riskien tunnistamis-
ajokortin suorittajan koulutuksen (EAS)? koulutus)?

[ en ole suorittanut O autokoulussa

[ olen suorittanut autokoulussa O opetusluvalla

[ olen suorittanut muualla, miss&? O osittain autokoulussa ja osittain opetusluvalla

O muualla, missa?

3. Miten hyvin saamasi kuljettajaopetus antoi rIiEit\tll:\lr;I;:an rii;lt-:\{as'ls:i En osaa
sinulle valmiuksia seuraavissa asioissa? 1 P 3 4 5 anoa
Ajoneuvon kasittely O O O O O @)
Ajaminen taajamassa O O 1 1 | @)
Ajaminen maantiella O O O O O O
Ajaminen itsenaisesti O O O O O @)
Ajaminen vaikeissa olosuhteissa O O O O O @)
Ajaminen taloudellisesti ja ymparistda saastavasti | | 1 1 | @)
Oman filan hallinta O O O 1 | @)
Oman ikaéryhman likenneriskien tunnistaminen ja valttdminen O O O O O @)
Sosiaaliset taidot O O O O O o]
Ennakointi ja riskien vahentaminen O O O O O @)
Yleisarvio kuljettajaopetuksen antamille valmiuksille O O O O O O
4. Miten olet suorittanut seuraavat koulutuksen osa-alueet? o . .
(valitse tarvittaessa useampi vaihtoehto) b) Riskien tunnistamiskoulutus
. (ajo-opetus) Likenteessa | Simulaattorilla

Teori tus Lahi- Verkko- Enole T -
a) Teoriaope opetuksena opetuksenal suorittanut Pimealla ajon harjoitukset U .
EAS-koulutus O | O Liukkaan kelin harjoitukset O O
Riskien tunnistamiskoulutus E . . Maantieajo O O
(teoriaopetus) Taajama-ajo O O

. . . s Erittain Erittain

5. Kuinka tyytyvéinen olet seuraaviin kuljettajaopetuksen i En osaa

oo tyytymatdn tyytyvéinen sanoa
osiin? 1 2 3 4 5
EAS-koulutus O O O O O O
Ajotunnit liikenteessa O ] O O O O
Riskien tunnistamiskoulutus (yleisarvio) | O O O O O
- Teoriaopetus O O O O O O
- Pimeaélla ajon harjoitukset O O O O O O
- Liukkaalla kelilla ajon harjoitukset O O O O O O
- Maantieajo O O O 1 1 (@]
- Taajama-ajo O O O O O O
Yleisarvio kuljettajaopetuksesta O O O O O O
6. Kuinka tyytyviinen olet seuraaviin kuljettajantutkinnon | EMitiain Erittin | = s
osiin? tyytyméton tyytyvéinen sanoa

) 1 2 3 4 5

Teoriakoe | 1 L1 O ] @)
Ajokoe O O O O O O
Yleisarvio kuljettajantutkinnosta O O O O O o)

Kadnna -



B KOKEMUKSESI KULJETTAJANA LIITE 2 (4/4)

_7"- Paljonko arvitzit ajaneesi autolla ajokortin saamisen 8. Minkilaisella autolla piiasiassa ajat? Jos ajat monella autolla,
jalkeen yhteensa? ilmoita se auto, jolla olet ajanut suurimman osan kilometreisti.

] alle 500 km J 5001-10 000 km
[J 500 - 2 000 km [J 10001 - 20 000 km
[J 2001-5000 km CJ yli 20 000 km

Auton merkki ja malli

Auton vuosimalli

9. Oletko hyddyntanyt ajossasi O En O Kylla, mita avustavia jarjestelmid olet hyddyntanyt?
ajoneuvon avustavia jarjestelmia?

10. Montako liikennevahinkoa sinulle on sattunut

ajoneuvon kuljettajana (syyllisena tai syytto- 11. Montako lilkennerangaistusta olet saanut ajo-
mina) ajokortin saamisen jalkeen? lukum&érd | neuvon kuljettajana ajokortin saamisen jalkeen? | lukumaara
Lahelta piti -tilanteita, joista ei aiheutunut vahinkoja kpl Poliisin antamia kirjallisia huomautuksia kpl
Pienié vahinkoja, joista ei haettu korvauksia kpl Rikesakkoja kpl
Vakuutusyhtigille ilmoitettuja omaisuusvahinkoja kpl Sakkoja kpl
Laakarinhoitoa vaatineita henkildvahinkoja kpl Vankeutta (ehdollista tai ehdotonta) kpl
12. a) Oletko osallistunut poliisin maaraamaan 12. b) Mikili olet osallistunut ajokieltokoulutukseen, kuinka
ajokieltokoulutukseen? tyytyviinen olet sen sisiltén?
O En Erittain Erittain

5 atdn tyytyvéinen Enosaz
[ Kylla, autokoulussa tyytyma Y sanoa

1 2 % 4 5

O Kylla, muualla, missa? O 0 0 O 0 o
C TAUSTATIEDOT

13. Mitka olivat sinulle tairkeimmat syyt hankkia ajokortti? Rastita kolme tarkeinta syyta. LEDEL) | 20 267 Cl

syy syy syy
Ikani mahdollisti kortin suorittamisen O (| O
Tarvitsen autoa tydssani tai opiskeluun liittyvilld matkoilla O O O
Tarvitsen autoa vapaa-ajalla tekemillani matkoilla O O O
Perheeni ja |&heiseni kannustivat minua ajokortin suorittamiseen O O O
Laheisillani oli mahdollisuus opettaa minua opetusluvalla O (| O
Haluan varautua siihen, ettd saatan tulevaisuudessa tarvita ajokorttia tydssani tai vapaa-ajalla 1 | |
Ajokortti kuuluu mielestani kansalaistaitoihin O O O
Muu syy, mika? 0O 0 0O
14. Kuinka usein teet matkoja seuraavilla kulkutavoilla omalla asuinseudullasi?

Vastaa viimeksi kuluneen 12 kuukauden Paivittsin tai [dhes | Vahinté&nkerran|  1-3kertaa | Harvemmin kuin

aikana tekemiesi matkojen osalta. paivittain vilkossa kuussa kerran kuussa EUEEE
Kavellen (koko matkan) O 1 O 1 O
Pyéralla O O O O O
Henkilgautolla kuljettajana tai matkustajana O O O O O
Joukkolikenteella d O g O O

D KEHITTAMISEHDOTUKSET

Miten kuljettajaopetusta ja -tutkintoa pitiisi mielestisi kehittai?

Kiitos osallistumisestasi tutkimukseen!



Otosaineistoon yhdistettyjen taustatietojen kuvaus

Henkiltiedot

ETUNIMET

SUKUNIMI

LAHIOSOITE

POSTINUMERO

postitoimipaikka

Sukupuoli SUKUPUOLI
Syntymaaika SYNTYMAPVM_date
ltiedr ADINKELL

asiointikieli
Opetuslupaopettajan tunniste OPETUSLUPAOPETTAIJA
Autokoulun nimi AUTOKOULU
Autokoulun toimipaikka TOIMIPAIKKA

Bl
Koepisteet B2

B3

B4
Ajokortin paatdospaiva PAATOSPVM_date
Ajokokeen yrityskerrat YRITYSKERTA

Ajotuntimaara

TUNNIT_AUTOKOULUSSA

TUNNIT_SIMULAATTORILLA

TUNNIT_OPETUSLUVALLA

LISAOPETUS

Pimeilla ajon harjoitusten suorituspaiva

PIMEAOPETUSPVM_date

Aiemmat ajokorttiluokat

VANHATLUOKAT

Saadut ajokorttiluokat

UUDETLUOKAT

LITE3



Tutkimuksessa kaytetyt alueelliset luokitukset

Alueryhmat

- ALUE 1: padkaupunkiseutu

- ALUE 2:muu Uusimaa ja Riihimaen seutu

- ALUE 3:Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut

- ALUE 4: Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut
- ALUE 5: 40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut

l:l ALUE 6: 20 000-40 000 asukkaan kaupungit

I:l ALUE7: alle 20 000 asukkaan kunnat

Kaupunki-maaseutu -luokitus
(YKR 2013)

I:l Harvaan asuttu maaseutu
:l Ydinmaaseutu

- Kaupungin laheinen maaseutu
- Maaseudun paikalliskeskukset
- Kaupungin kehysalue

- Ulompi kaupunkialue

- Sisempi kaupunkialue

LITE 4
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