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Tiivistelma

Vuoden 2018 ajokorttilain uudistuksen yhteydessa ikapoikkeuslupakaytantdihin liittyvia ehtoja
lievennettiin. Ajokortin saamisen perusteeksi alle 18-vuotiaana on lakimuutoksen jdlkeen
riittdnyt esimerkiksi opiskelupaikkaan, tydpaikkaan tai tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvien
matkojen kulkemisen turvaaminen. Uudistuksen myo6ta ajokortteja on myénnettyvuoden 2021
kevadseen mennessa 17-vuotiaille hakijoille jo yli 30 000 kappaletta. Kaikkiaan 17-vuotiaille
mydnnetyt ajokortit edustivat vuonna 2020 jo lédhes neljannesta kaikista mydnnetyista
ajokorteista.

Vuosittain toteutetun uusien kuljettajien seurantatutkimuksen osana syksylla 2020 toteutettiin
lisdtutkimus, jonka otokseen kerattiin kaikkiaan 8000 ikapoikkeusluvalla 17-vuotiaana ajokortin
vuosina 2018-2020 saanutta uutta kuljettajaa. Vastauksia kyselytutkimukseen saatiin yhteensa
1908 henkil6lta vastausasteen ollessa 24 %. Tkapoikkeuslupalaisten tutkimustuloksia vertailtiin
padasiassa vastaavin tutkimusmenetelmin vuonna 2020 toteutettuun kaikista uusista
kuljettajista koostuvan perusjoukon tutkimusaineistoon.

Tutkimustulosten ja ajokorttitilastojen perusteella ikapoikkeusluvan hakeminen on yleisinta
miespuolisilla, pienilla paikkakunnilla asuvilla kuljettajilla, joilla on mahdollisuus suorittaa
ajokortti opetusluvalla. Tutkimuslomakkeella kerattyjen vastausten perusteella selvasti
yleisimmaksi syyksi ikapoikkeusluvan hakemiselle nousi koulu- ja opiskelumatkojen kulkemisen
helpottaminen tai mahdollistaminen, jonka ilmoitti ensisijaiseksi syykseen ikdpoikkeusluvan
hakemiselle noin 60 % vastaajista. Toissijaisia syita olivat tydéhon, tydharjoitteluun tai
tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvat matkat. Useimmiten edella mainittujen syiden
yhteydessa mainittiin pitkat valimatkat ja heikot julkisen liikenteen yhteydet omalla
asuinseudulla.

Yhdeksi keskeisimmaéksi eroksi ikapoikkeuslupalaisten ja perusjoukon valille nousi
ajokokemusmaara ensimmaisen ajovuoden ajalta. Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneet
ilmoittivat kayttavansa autoa selvasti keskimaaraista yleisemmin arkiliikkumisessaan. Lahes 90
% vastaajista ilmoitti tekevansa henkildautomatkoja paivittain tai ldhes paivittdin. Koulu- tai
opiskelumatkojen lisdksi autoa kaytettiin yleisesti myds vapaa-ajalla. Myds muiden
kuljettaminen sekd koulu- ja tydmatkoilla ettd vapaa-ajanmatkoilla oli yleista.
Ikapoikkeuslupalaisten joukosta puuttuivat ldhes kokonaan ne vastaajat, joilla
ajokilometrimaarat jaavat alle 2000 kilometriin vuodessa. Keskimaarainen tutkimushetkeen
mennessa, eli reilun yhden ajovuoden aikana, kertynyt ajosuorite ikdpoikkeuslupalaisilla oli yli
16 600 kilometria, mika oli ldhes 60 % korkeampi kuin perusjoukon vastaajilla.
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Tutkimuslomakkeella selvitettiin my6s vastaajien kokemuksia kuljettajaopetuksen ja
kuljettajantutkinnon antamista valmiuksista itsendiseen ajamiseen liittyen seka yleista
tyytyvaisyytta koulutusta kohtaan. Kaikilla osa-alueilla tyytyvaisyyskeskiarvo nousi
ikapoikkeuslupalaisilla perusjoukon vastaajia korkeammaksi. Kuljettajaopetuksen antamat
valmiudet ja opetuksen sisaltd yleisesti saivat ikdpoikkeuslupalaisilta viisiportaisella asteikoilla
(1-5) keskiarvosanan 4,4 ja kuljettajantutkinto yleisarvosanan 4,3. Perusjoukon vastaajilla
keskiarvosana kaikilla kolmella osa-alueella oli 4,2.

Tutkimushenkiléiden omien arvioiden perusteella ikdpoikkeuslupalaisille oli sattunut hieman
keskimaaraista yleisemmin vahinkoja, rikkeita ja lahelta piti -tilanteita ensimmaisen ajovuoden
aikana. Selkein ero yleisyydessa oli saaduissa liikennevirhemaksuissa ja sakoissa, vaikka kaiken
kaikkiaan erot perusjoukon ja ikapoikkeuslupalaisten valilla jaivatkin melko pieniksi. Vahinkojen
yleisyydella voidaan katsoa olleen selkea yhteys suurempiin ajokilometrimaariin.
Suhteutettaessa vahinkomaarat ajokokemukseen, jaivat ikapoikkeuslupalaisten keskimdaraiset
kilometreja kohden lasketut vahinkomaarat selvasti perusjoukon vastaavia arvoja pienemmiksi.

Avoimissa vastauksissa ikapoikkeuslupalaisilla nousi esille pitkalti samat aihepiirit, kuin
perusjoukon vastaajilla. Yleisimmin toistuvat teemat olivat lilan alhaiseksi koettu ajotuntien
maara seka simulaattoriopetus, jonka ei katsottu vastaavan todellista liikennetilannetta.
Ikapoikkeuslupalaisista 14 % ilmoitti kuitenkin avoimessa palautteessa erikseen myds olevansa
tyytyvadinen nykyiseen tutkintorakenteeseen tai ei keksinyt kehitysehdotuksia. Tyytyvaisten
osuus korostui vastauksissa jalleen hieman perusjoukon vastaajia yleisemmin.

Yhteyshenkil6 Raportin kieli | Luottamuksellisuus | Kokonaissivumaara
Elina Uusitalo Suomi Julkinen
Jakaja Kustantaja
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Sammandrag

I samband med reformen av kérkortslagen 2018 sanktes kraven gallande praxis for
dldersdispens. Efter lagandringen har det rackt att motivera behovet av kérkort for personer
under 18 &r med till exempel resor i anslutning till en studieplats, arbetsplats eller malinriktad
hobby. Fram till v@ren 2021 har éver 30 000 korkort redan utfirdats fér sékande under 17 3r i
och med reformen. Ar 2020 utgjorde de korkort som beviljades forare under 17 ar totalt sett
nastan en fjardedel av alla kérkort som utfardades.

Som ett led i den arliga uppféljningen av nya forare gjordes en tillaggsundersdkning hdsten
2020, dar totalt 8 000 férare som tagit kérkort vid 17 ars 8lder med aldersdispens under &ren
2018-2020 inkluderades i urvalet. Totalt inkom svar fran 1 908 personer pa denna enkét, vilket
innebar en svarsprocent pa 24 procent. Enkéatresultaten bland dem som tagit kérkort med
dldersdispens jamférdes med materialet ver populationen alla nya férare. Detta material
baserade sig pa en undersdkning fran 2020, som huvudsakligen genomférdes med samma
undersékningsmetoder.

Utgdende fran korkortsstatistiken och resultaten av undersdkningen var det vanligast att
ansdka om aldersdispens bland manliga férare som bor pa sma orter och har méjlighet att
avlagga kérkortet med undervisningstillstand. Utifran svaren som samlades in med enkéten var
det klart vanligaste skalet fér ansékan om aldersdispens att underlétta eller méjliggéra resor till
skola eller studieplats. Omkring 60 procent av respondenterna uppgav detta som sitt
huvudsakliga skél fér att anséka om aldersdispens. Som sekundara skél angavs resor i
anknytning till arbete, arbetspraktik eller malinriktade hobbyer. I samband med dessa skal
namndes ofta Ianga avstand och otillrackliga kollektiva férbindelser pa boendeorten.

En av de stérsta skillnaderna mellan hela den statistiska populationen och dem som avlade
korkort med aldersdispens var mangden kérerfarenhet under det forsta kérkortsaret. De med
aldersdispens uppgav sig klart oftare &n genomsnittet anvénda bil fér sina dagliga drenden.
Nastan 90 procent av respondenterna uppgav att de gjorde resor med personbil dagligen eller
nastan dagligen. Utéver resor till skola eller studieplats anvéndes bilden ocksa allmént under
fritiden. Det var dven vanligt att kdra andra saval till skola och arbete som pa fritiden. Bland
dem som hade aldersdispens saknades det n&stan helt respondenter med mindre &n 2 000
korda kilometer per ar. Den genomsnittliga mangden kdrning som de férare som avlagt korkort
med 3ldersdispens hade ackumulerat vid undersékningstillfillet, det vill siga under ett drygt
ars korande, var 6ver 16 600 kilometer. Detta &r ndstan 60 procent mer &n bland
respondenterna i hela populationen.

Med formuléret undersoktes ocksa respondenternas erfarenheter av de fardigheter for
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sjalvstandig kérning som de fatt genom férarutbildningen och férarexamen, samt hur néjda de
var med utbildningen i allménhet. Den genomsnittliga néjdheten var pa alla delomrdden hégre
bland respondenterna med aldersdispens &n i den totala populationen. De fardigheter som
forarutbildningen gett dem och innehdllet i utbildningen rent allmant fick pa skalan 1-5
medelbetyget 4,4 bland férarna med aldersdispens, medan de gav férarexamen betyget 4,3.
Medelbetyget i den statistiska populationen var 4,2 pa alla tre delomraden.

Utifran de undersdktas egna bedémningar hade férarna med aldersdispens rakat ut far ndgot
fler skador, férseelser och tillbud &n genomsnittet under sitt férsta korkortsar. Tydligast
framgick skillnaden i antalet avgifter for trafikférseelser och béter, aven om skillnaderna mellan
populationen och dem som avlagt kdrkort med aldersdispens allt som allt var relativt sma.
Férekomsten av skador kan anses vara tydligt kopplad till det storre antalet kdérda kilometer.
Sitts skadetalet i forhallande till kérerfarenheten, blir det berdknade antalet skador per
genomsnittligt antal kérda kilometer klart mindre bland dem som kért med aldersdispens &n de
motsvarande siffrorna for hela populationen.

Av de 6ppna svaren framgick i stor utstridckning samma fragor som bland respondenterna i
populationen. De vanligast aterkommande temana handlade om att antalet kértimmar
upplevdes vara for fa i forarutbildningen samt om simulatorundervisningen, som inte ansags
motsvara faktiska situationer i trafiken. Av dem som avlagt kérkort med aldersdispens uppgav
anda 14 procent i sin fritt formulerade respons specifikt att de var néjda med den nuvarande
examensstrukturen eller att de inte kom pa utvecklingsférslag. Andelen néjda var ocksa i detta
avseende nagot storre &n i hela populationen.

Kontaktperson Sprak Sekretessgrad Sidoantal
Elina Uusitalo Finska Offentlig
Distribution Forlag
Transport- och kommunikationsverket Traficom




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia Valitse kohde.

T R?*F I CCM Date of publication

Liikenne- ja viestintdvirasto 21 5 2021

Title of publication
Monitoring study of new drivers — Satisfaction with driver instruction and experiences in traffic
of drivers who were issued a driving licence based on an age exception permit

Author(s)
Janne Tuominen

Commissioned by, date

Publication series and number ISSN 2669-8781 (online publication)
Traficom Research Reports 4/2021 ISBN 978-952-311-755-6 4/21 (online publication)
Keywords

new drivers, young drivers, traffic, traffic safety, traffic performance, traffic behaviour, coping,
experiences, satisfaction, driver instruction, driving examination, right to drive, driving licence,
driving instruction permit, age exception permit, 17-year-olds

Abstract

In connection with the reform of the Driving Licence Act in 2018, the requirements for the
issuing of age exception permits were eased. Following the reform, driving licences have been
granted to those under the age of 18 solely on the grounds of needing to ensure transportation
to a place of study, workplace or goal-oriented hobbies, for example. Since the reform, a total
of over 30,000 driving licences had been issued to 17-year-old applicants by the spring of 2021.
All in all, driving licences issued to 17-year-olds already accounted for nearly a quarter of all
driving licences issued in 2020.

In connection with the annual monitoring study of new drivers, an additional study was carried
out in autumn 2020 focusing on a sample of a total of 8,000 drivers who were issued a driving
licence at the age of 17 based on an age exception permit in 2018-2020. Responses to the
associated survey were received from a total of 1,908 people, with the response rate being
24%. The survey data of the drivers who were issued a driving licence based on an age
exception permit were compared to the survey data of a reference group consisting of all new
drivers collected in a primarily similar study carried out in 2020.

Based on the survey data and driving licence statistics, applying for an age exception permit is
most common among male drivers living in small localities who have the opportunity to receive
instruction on the basis of a driving instruction permit. Based on the responses collected using
the survey form, by far the most common reason for applying for an age exception permit was
facilitating or enabling transportation to and from school or studies, which was presented as the
primary reason for applying for an age exemption permit by approximately 60% of
respondents. Secondary reasons included transportation related to work, internships or goal-
oriented hobbies. In most cases, the applicants mentioned long distances and poor local public
transport connections in connection with the aforementioned reasons.

One of the key differences highlighted between drivers who had been issued a driving licence
based on an age exception permit and the reference group was the amount of driving
experience accumulated during the first year of driving. Drivers who had been issued a driving
licence based on an age exception permit reported driving a car significantly more than average
during their daily lives, with nearly 90% of respondents reporting to have driven a passenger
car daily or almost daily. In addition to driving to and from a school or place of study, the
respondents also frequently drove in their spare time. Driving others during trips to and from
school and work and during leisure time was also common. The group of drivers who had been
issued a driving licence based on an age exception permit was almost completely devoid of
drivers who drive less than 2,000 kilometres a year. On average, those who had been issued a
driving licence based on an age exception permit had driven over 16,600 kilometres by the time
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of responding to the survey, meaning in just over one year of driving — nearly 60% more than
respondents from the reference group.

The survey form also asked respondents to share their experiences regarding the capacity for
independent driving provided by driving instruction and the driving examination and assess
their general satisfaction with the instruction. In all areas, the average level of satisfaction was
higher among those who had been issued a driving licence based on an age exception permit
compared to the reference group. On a scale of 1-5, those who had been issued a driving
licence based on an age exception permit gave an average grade of 4.4 to the capacity provided
by the driving instruction and the content of the instruction, and an overall grade of 4.3 to the
driving examination. In contrast, the reference group gave an average grade of 4.2 to all three
areas.

Based on the survey respondents’ own assessments, those who had been issued a driving
licence based on an age exception permit had experienced slightly more accidents, minor traffic
violations and close calls than average during their first year of driving. The differences were
most notable as regards the numbers of traffic penalty fees and fines received, although overall
the differences between those who had been issued a driving licence based on an age exception
permit and the reference group remained relatively small. The greater number of accidents can
be attributed to the higher average KMs driven. Relative to driving experience, those who had
been issued a driving licence based on an age exception permit had notably fewer accidents per
kilometre than the reference group.

As regards open responses, those who had been issued a driving licence based on an age
exception permit highlighted largely the same issues as reference group respondents. The most
common themes were the number of hours of driving instruction provided , which was
considered too low, and simulator instruction, which was considered to not correspond to real
traffic situations. However, of those who had been issued a driving licence based on an age
exception permit, 14% also indicated in open responses that they were satisfied with the
current structure of the driving examination or could not think of any development suggestions.
Overall satisfaction was once again slightly higher than among reference group respondents.

Contact person Language Confidence status |Pages, total
Elina Uusitalo Finnish Public
Distributed by Published by

Finnish Transport and Communications Agency
Traficom
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ALKUSANAT

Lilkenne- ja viestintdvirasto Traficom on kerannyt vuodesta 2001 lahtien tietoa
uusien kuljettajien kokemuksista ja menestyksesta liikenteessa ajokortin
saamisen jalkeen. Tutkimusaineisto on keratty vuosittain toteutetulla
kyselytutkimuksella, joka on suunnattu edellisena vuonna B-kortin suorittaneille
kuljettajille. Vuonna 2020 uusien kuljettajien perusjoukon tutkimusaineiston
rinnalla kerattiin lisdaineisto vuoden 2018 lakimuutoksen jalkeen
ikapoikkeusluvalla alle 18-vuotiaana ajokortin suorittaneista kuljettajista.

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen tavoitteena on selvittda vastaajien
tyytyvadisyytta kuljettajaopetukseen, arvioida opetuksen antamia valmiuksia
itsendiseen ajamiseen ja seurata uusien kuljettajien liikennemenestysta
ensimmaisen ajovuoden ajalta. Ikapoikkeuslupalaisten lisatutkimuksen
tavoitteena oli kerata tutkimustietoa vuosina 2018-2020 ajokortin 17-vuotiaana
saaneesta kuljettajajoukosta ja vertailla heidéan kokemuksiaan ja
liikkennemenestystaan keskimaaraiseen ajokortin suorittajaan. Tutkimustuloksia
voidaan hyoddyntaa kuljettajaopetuksen kehittamisessa, lakimuutoksen
vaikutusten arvioinnissa ja uusien kuljettajien liikenneturvallisuuskehityksen
seurannassa.

Tutkimusten ohjausryhman puheenjohtajana on ollut Elina Uusitalo Traficomista.
Ohjausryhmaan ovat lisaksi kuuluneet, Max Fogdell, Riikka Rajamaki, Inkeri
Parkkari ja Juha-Pekka Konttinen Traficomista. Kyselytutkimuksen teknisena
toteuttajana on ollut Innolink Research Oy. Tutkimuksen suunnittelusta,
analysoinnista ja raportoinnista ovat vastanneet Janne Tuominen ja Kati Kiiskila
Sitowise Oy:sta.

Helsingissa, 21.5.2021

Elina Uusitalo
Erityisasiantuntija
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom
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FORORD

Transport- och kommunikationsverket Traficom har sedan 2001 samlat in
information om nya férares erfarenheter och hur de har klarat sig i trafiken efter
att de fatt sitt kérkort. Materialet samlas in genom en arlig enkét, som riktar sig
till nya férare som avlagt B-kérkort under féregaende ar. Vid sidan om hela
populationen av nya férare, samlades 2020 dessutom ett tilldggsmaterial in bland
forare som efter lagandringen 2018 avlagt kérkort med aldersdispens innan de
fyllt 18 ar.

Syftet med uppféljningsundersdkningen av nya férare ar att ta reda pa hur néjda
respondenterna ar med férarutbildningen, bedéma vilka fardigheter utbildningen
ger for sjéalvstandig kérning och félja upp de nya férarnas trafikférmaga under
deras forsta korkortsar. Avsikten med tillaggsundersdkningen bland dem som
avlagt kérkort med aldersdispens var att samla in forskningsdata om dem som
fatt korkort vid 17 ars alder under 8ren 2018-2020, och jamfoéra deras
erfarenheter och trafikférmaga med genomsnittet av nya férare.
Undersdkningsresultaten kan anvandas for att utveckla férarutbildningen, bedéma
konsekvenserna av lagandringen och félja upp trafiksakerhetsutvecklingen bland
nya forare.

Ordférande for styrgruppen fér undersékningarna var Elina Uusitalo vid Traficom.
I styrgruppen ingick dessutom Max Fogdell, Riikka Rajamaki, Inkeri Parkkari och
Juha-Pekka Konttinen vid Traficom. Innolink Research Oy star for det tekniska
utférandet av enkdtundersékningen. Janne Tuominen och Kati Kiiskila vid Sitowise
Oy ansvarar for planering, analys och rapportering av undersékningen.

Helsingfors den 21.5.2021

Elina Uusitalo
Specialsakkunnig
Transport- och kommunikationsverket Traficom
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FOREWORD

Since 2001, the Finnish Transport and Communications Agency Traficom has been
collecting data on new drivers’ experiences and traffic performance following the
issuing of a driving licence. The data has been collected via an annual survey
aimed at drivers who were issued a category B driving licence the year before. In
2020, in addition to data on all new drivers, Traficom also collected an additional
dataset on drivers who had been issued a driving licence before the age of 18
based on an age exception permit following the legislative reform carried out in
2018.

The aim of the monitoring study of new drivers is to measure the respondents’
satisfaction with driving instruction, assess the capacities for independent driving
provided by the instruction and monitor the traffic performance of new drivers
during their first year of driving. The aim of the additional survey focusing on
drivers who had been issued a driving licence based on an age exception permit
was to collect data on drivers who had been issued a driving licence at the age of
17 in 2018-2020 and compare their experiences and traffic performance to those
of an average driving licence recipient. The survey results can be utilised in the
development of driving instruction, the assessment of the impacts of the
legislative reform and the monitoring of the traffic safety development of new
drivers.

The chair of the study steering group was Elina Uusitalo from Traficom. In
addition, the steering group also included Max Fogdell, Riikka Rajamaki, Inkeri
Parkkari and Juha-Pekka Konttinen from Traficom. The technical implementation
of the study was carried out by Innolink Research Oy. The planning, analysis and
reporting of the study was carried out by Janne Tuominen and Kati Kiiskild from
Sitowise Oy.

Helsinki, 21.5.2021

Elina Uusitalo
Senior Specialist
Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Johdanto

1.1 Tutkimuksen tausta

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksella on keratty tietoa vuodesta 2001 lahtien
vastikaan ajokortin saaneiden kuljettajien liikennemenestyksesta ja kokemuksista
ensimmaisen ajovuoden ajalta. Samalla tutkimus tuo tietoa siita millaisia
valmiuksia kuljettajaopetus tarjoaa, mita vaikutuksia tutkintorakenteen
muutoksilla on ollut ja miten koulutusta olisi tarvetta kehittaa tulevaisuudessa.
Tutkimus on toteutettu vuosittain ja siihen on poimittu satunnaisotoksena 8000
noin vuosi ennen tutkimuksen tekohetkea B-kortin suorittanutta uutta kuljettajaa.
Pitkan aikasarjan avulla on ollut mahdollista seurata liikkennemenestyksen ja
kuljettajaopetuksesta saatujen kokemusten kehitysta aina 2000-luvun
alkupuolelta nykypaivaan.

Vuoden 2020 syksylla uusien kuljettajien seurantatutkimuksen perusjoukon
rinnalla kerattiin lisdotos ikapoikkeusluvalla, eli alle 18-vuotiaana ajokortin
saaneista uusista kuljettajista vuosien 2018-2020 ajalta. Lisatutkimuksen
tavoitteena oli selvittdad, miten uusi entistd nuorempi kuljettajajoukko vertautuu
keskimaaraiseen ajokortin suorittajaan. Keskeisimmat tulokset ja vertailutieto
perustutkimuksen vastauksiin on esitetty tdssa raportissa. Varsinainen uusien
kuljettajien perusjoukon tutkimus raportoidaan erillisena tutkimuksena osana
pitkan aikavalin tutkimussarjaa.

1.1 Ikapoikkeuslupakaytannot

Yleisesti ajokortti on ollut Suomessa mahdollista saada aikaisintaan henkilén
tdytettyd 18 vuotta. Poikkeustapauksissa ajokortti on kuitenkin voitu myéntaa jo
17-vuotiaalle hakijalle, mikali sille on katsottu olevan erityisia syita. 1.7.2018
voimaan tulleen ajokorttilain uudistuksen mydéta ikapoikkeusluvan hakemiseen
liittyvia ehtoja lievennettiin ja vuoden 2021 helmikuun loppuun mennessa
ikapoikkeuslupia on haettu Traficomista lahes 38 000 kappaletta. Hakemuksista
valtaosa on hyvdksytty ja vuoden 2021 kevdaaseen mennessa 17-vuotiaille
hakijoille on mydnnetty jo yli 30 000 ajokorttia. (Kuva 1).
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Haetut ja mydnnetyt ikapoikkeusluvat 1.7.2018 - 28.2.2021
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Kuva 1. Haetut ja mydnnetyt ikdpoikkeusluvat 7/2018 - 02/2021. [Traficom 2021a]

Ikapoikkeusluvan myéntamisen syita voivat olla muun muassa ty6hén,
tybharjoitteluun, opiskelupaikkaan tai tavoitteelliseen harrastukseen pdadsemista
vaikeuttavat pitkat etdisyydet ja huonot joukkoliikenneyhteydet, jolloin matkan
kulkeminen ilman autoa voidaan arvioida kohtuuttoman tyo6laaksi. Muita syita
voivat olla myds ennalta arvaamattomat muutokset perhetilanteessa ja samassa
kotitaloudessa asuvan perheen toimentulon turvaaminen. Kaikki lupahakemukset
kasitellaan Traficomissa yksil6llisesti ja lupa mydnnetddan kokonaisharkinnan
perusteella. Luvan mydntamisessa arvioidaan ensisijaisesti hakijan omaa
kulkemistarvetta. [Ajokortti-info 2021a]

Vuonna 2020 henkildauton ajo-oikeuden sai Suomessa yhteensa noin 15 000
uutta 17-vuotiasta kuljettajaa. Kokonaisuudessaan B-luokan ajokortteja
mydnnettiin samassa ajassa hieman yli 60 000, jolloin ikapoikkeuslupalaisten
osuus kaikista my6nnetyista B-luokan ajokorteista nousi ldhes neljannekseen
(Kuva 2). Vaihtelu kuljettajaryhmittain oli kuitenkin melko suurta.
Ikapoikkeusluvalla ajokortin saaneista hieman yli puolet suoritti vuonna 2020
tutkinnon opetusluvalla, jolloin jo yli kolmannes kaikista opetusluvalla ajokortin
suorittaneista oli ikapoikkeuslupalaisia. Myds miespuolisten kuljettajien osuus
korostui 17-vuotiaissa ajokortin hakijoissa. Alueelliset vaihtelut olivat
luonnollisesti suuria etaisyyksien ja joukkoliikenteen palvelutason vaihdellessa eri
kaupunkiseutujen vélilla. Uudellamaalla 14 % B-luokan ajokorteista vuonna 2020
myodnnettiin 17-vuotiaille hakijoille, kun taas vastaava osuus esimerkiksi Etela-
Pohjanmaalla oli 40 %. [Traficom 2021b]
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Myonnetyt B-luokan ajokortit vuonna 2020
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Kuva 2. Myénnetyt B-luokan ajokortit ja 17-vuotiaille myénnettyjen ajokorttien osuus
kaikista mydnnetyistéd ajokorteista. [Traficom 2021b]
1.2 Tutkimusmenetelmait ja vastausasteet

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen otokseen on tyypillisesti poimittu uusia
kuljettajia, jotka ovat suorittaneet B-luokan ajokortin noin 12-15 kuukautta ennen
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tutkimuksen kdynnistamista. Tutkimus on toteutettu vuoden aikana kahdesti
siten, etta kevaalla on poimittu 4000 henkildn otos ja syksylla toinen 4000
henkildn otos, jolloin koko vuoden aineiston otoskooksi on saatu yhteensa 8000
uutta kuljettajaa. Vuoden 2020 syksylla toteutettiin samanaikaisesti kaikista
uusista B-luokan ajokortin suorittajista koostunut peruskierroksen syksyn otos
(4000 henkilda) ja ikapoikkeuslupalaisista koostunut lisdaotos (8000 henkil6d).
Tutkimusaineistot kerattiin loka-marraskuun aikana. Peruskierroksen otokseen
poimittiin henkilditd, jotka olivat suorittaneet ajokortin syyskuun ja marraskuun
valisena aikana vuonna 2019. Ikapoikkeuslupalaisten otokseen jouduttiin
poimimaan tutkimushenkildita huomattavasti pidemmalta ajanjaksolta, jotta
vaadittu 8000 henkilén otoskoko saatiin tayteen. Poiminta tehtiin siten kaikista
kesdn 2018 ajokorttilain uudistuksen jalkeen ikapoikkeusluvalla ajokortin
saaneista kuljettajista. Poiminnassa painotettiin kuitenkin tutkintonsa vuoden
2019 syksylla suorittaneita, jotta otos saatiin peruskierroksen tutkimuksen
kannalta mahdollisimman suurelta osin vertailukelpoiseksi.

Vuosina 2014-2019 uusien kuljettajien seurantatutkimus on toteutettu
monimenetelmatutkimuksena, jossa vastaajille on lahetetty postitse tutkimuksen
saatekirje ja tutkimuslomake seka internet-osoite, jossa vastaukset voi
halutessaan antaa sahkoisesti. Vastausmahdollisuus on jarjestetty suomeksi,
ruotsiksi ja englanniksi. Tutkimuksiin on tyypillisesti sisaltynyt 1-3
muistutuskierrosta niille vastaajille, jotka eivat ole edellisilla kierroksilla
tutkimukseen vastanneet. Vuoden 2019 syksyn tutkimuskierroksen toisesta
muistutuskierroksesta ldhtien tutkimusaineistot on ldhetetty ja vastaukset keratty
kokonaan sahkdisesti. Tutkimuksen alkuvuosiin verrattuna vastausaste on ollut
laskussa ja viime vuosina vastauksia on tyypillisesti saatu muistutuskierrosten
jalkeen vuosittain noin 1600-2000 vastausasteen ollessa 20-25 %.
Ikapoikkeuslupalaisten lisatutkimuksen kokonaisvastausaste vuonna 2020 oli 24
% ollen nain hieman korkeammalla tasolla kuin vuoden 2020 perusjoukon
tutkimuksissa (Kuva 3).
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Kuva 3. Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen vastausasteen kehitys 2013-2020.
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Vuoden 2020 ikapoikkeuslupalaisten tutkimuslomake oli paapiirteissaan sama
kuin varsinaisen perusjoukon tutkimuksen tutkimuslomake. Lomakkeella oli
kuitenkin joitain lisakysymyksia ikdpoikkeusluvan hakemista ja
liikkumismahdollisuuksia koskien. Vuoden 2020 ikapoikkeuslupalaisten
tutkimuksessa kaytetty internet-vastauslomake on esitetty liitteessa 1.

Vuoden 2020 analyyseja varten peruskierroksen tutkimusaineistoon yhdistettiin
kevaalla ja syksylla keratyt tutkimusaineistot, johon ikapoikkeuslupalaisten
tuloksia myds my6hemmissa analyyseissa vertailtiin. Peruskierroksen
tutkimukseen saatiin vuoden aikana yhteensa 1709 vastausta (vastausaste 21 %)
ja ikapoikkeuslupalaisten lisatutkimukseen 1908 vastausta (vastausaste 24 %).
Ikapoikkeuslupalaisten pidemmalta aikavalilta tehdyn otoksen keruun myéta
myds ajokortin omistamisaika tutkimushenkil6illa vaihteli suuresti. Niita
analyyseja varten, joihin ajokortin suoritushetkelld on merkitysta (esim.
ajokilometrit, vahingot ja rikkeet), ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistoa
rajattiin siten, ettd vahimmais- ja enimmaismaara, jonka tutkimushenkild on
ajokortin omistanut, rajoittuu peruskierroksen tutkimushenkildiden vastaavien
reunaehtojen sisalle. Ikapoikkeuslupalaisten rajattuun aineistoon jai lopulta 873
tutkimushenkilda, joilla keskimaarainen ajokortin omistamisaika tutkimushetkella
oli 429 paivaa. Peruskierroksen koko aineiston vastaava keskimaarainen lukema
oli 444 paivaa. Niissa analyyseissa, joihin ajokokemuksella ei ollut merkitysta, tai
joissa vertailutietoa ei haettu perustutkimuksesta, kaytettiin koko
ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistoa (N=1908).

1.3 Taustatiedot ja rinnastus perustutkimukseen

Ikapoikkeuslupalaisten tutkimusotos muodostettiin perusjoukon tutkimuksen
tapaan satunnaisotoksena koko tarkasteltavasta kohdejoukosta, jolloin otoksen
jakaumaa tarkastelemalla saadaan kasitys tarkasteltavan kohdejoukon
jakaumasta. Ikdpoikkeuslupalaisten otoshenkildéiden maarasta (Kuva 4) kaykin
ilmi samoja asioita, kuin aiemmin esitetysta ikapoikkeuslupalaisille mydnnettyjen
B-korttien maarasta (Kuva 2): miespuolisten pienilla paikkakunnilla asuvien osuus
korostuu ja opetuslupalaisten maara on suunnilleen samalla tasolla autokoulussa
ajokortin suorittavien méaran kanssa. Aidinkielitietoa tarkastelemalla selvida, etta
vieraskielisten osuus ikapoikkeusluvalla ajokortin saaneista jaa marginaalisen
pieneksi.

Vastausastetta tarkastelemalla saadaan kasitys siita, mista joukosta lopullinen
tutkimusaineisto koostuu. Autokoulun suoritustavan tai asuinpaikan mukaan
jaoteltuna vastausasteet ovat ldhella toisiaan. Muuta kuin suomea tai ruotsia
didinkielenaan puhuvien vastausaste jaa hyvin matalaksi ja koska
otosaineistossakin heidan osuutensa on pieni, saadaan lopulliseen aineistoon vain
muutamia vieraskielisia vastaajia. Peruskierrosten tutkimuksen tapaan,
naispuoliset uudet kuljettajat ovat aktiivisempia vastaajia (vastausaste 36 %)
kuin miespuoliset vastaajat (vastausaste 18 %). Nain ollen lopullisessa
ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistossa nais- ja miespuolisia vastaajia on
ldhes sama maara, vaikka otoksessa miespuolisten kuljettajien osuus onkin
selvasti korostunut.
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Kuva 4. Otoshenkildiden maérd, vastanneiden maara ja vastausaste ikdpoikkeuslupalaisten
tutkimuksessa.

Vertailtaessa ikapoikkeuslupalaisten tutkimuksen vastaajajoukon jakaumaa
perusjoukon tutkimuksen jakaumaan, joitakin eroja tulee esille (Kuva 5).
Naispuolisten vastaajien aktiivisuuden korostuessa, ikapoikkeuslupalaisten
tutkimuksen sukupuolijakauma on hyvin tasainen (51%/49%). Peruskierroksen
tutkimuksessa naispuoliset vastaajat ovat niin ikdan aktiivisempia vastaajia ja
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sukupuolijakauman ollessa jo otoksessa hieman tasaisempi, on vuoden 2020
peruskierroksen tutkimuksen vastaajista enemmistd (60 %) naispuolisia.
Aidinkielen mukaan tarkasteltuna ik&poikkeuslupalaisten tutkimusaineistossa 95
% vastaajista on suomenkielisia, kun vastaava osuus peruskierroksen
tutkimuksessa on 88 %. Vastaavasti muuta kuin suomea tai ruotsia
didinkielenaan puhuvia on peruskierroksen aineistossa 7 %, kun vastaava osuus
ikapoikkeuslupalaisilla jaa nollaan. Suoritustavan mukaan jaoteltuna
ikapoikkeuslupalaisilla osuus jakautuu tasan autokoulun ja opetusluvan valille.
Peruskierroksen tutkimuksen vastaajista 70 % on suorittanut tutkintonsa
autokoulussa. Asuinpaikan osalta ikapoikkeuslupalaisilla korostuu luonnollisesti
pienet paikkakunnat perusjoukkoon nahden (33 % vs. 24 %) kun taas
padkaupunkiseudulla asuvien vastaajien osuus jaa perusjoukon vastaavaa osuutta
selvasti pienemmaksi (4 % vs. 16 %).

Tutkimushenkildoiden jakauma vuoden 2020 tutkimuksissa
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Kuva 5. Vastanneiden henkilbiden jakauma ryhmittéin ja vertailu perustutkimukseen.
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2 Tutkimustulokset

2.1 Syyt poikkeusluvan hakemiseen ja ajokortin suorittamiseen

Ikapoikkeuslupalaisten tutkimuslomakkeen aluksi vastaajilla oli mahdollisuus
sanallisesti kuvata sitd, miksi olivat ikapoikkeuslupaa hakeneet. Sanalliset
vastaukset luokiteltiin teemoihin sen mukaan mita syitd vastauksessa oli nostettu
esille. Samaan vastaukseen saattoi siten joissakin tapauksissa sisaltya useita eri
syitd. Selvasti yleisimmaksi syyksi ikapoikkeusluvan hakemiselle nousi ajokortin
tarve koulu- ja opiskelumatkojen kulkemiseen, jonka oli maininnut
vastauksessaan ldhes 60 % kysymykseen vastanneista (Kuva 6 ja Kuva 7). Tyo-
tai tydharjoittelupaikalle kulkemiseksi ajokorttia oli hakenut 31 % vastaajista ja
tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvia matkoja varten 26 % vastaajista. Nama
kolme syyta sisdlsivat useissa vastauksissa maininnan myds pitkista valimatkoista
(30 %) tai heikoista joukkoliikenneyhteyksista (15 %) omalla asuinalueella. Muut
kuin opiskeluun, ty6hon tai tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvat syyt jaivat
satunnaisiksi.

Mika oli ensisijainen syy poikkeusluvan hakemiselle?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Pitkat valimatkat omalla asuinseudulla 30%

Koulu- ja opiskelumatkat

Tyohon liittyvat matkat

Harrastusmatkat (ml. kilpaurheilu) 26%

Huonot julkisen liikenteen yhteydet 15%

Kuva 6. Sanallisesta palautteesta keratyt ensisijaiset syyt ikdpoikkeusluvan hakemiselle.
Pitkédt vélimatkat ja huonot julkisen liikenteen yhteydet siséltyivéat Idhes poikkeuksetta
johonkin kolmesta keskeisimmdsta syysta.

Kuva 7. Ikdpoikkeusluvan hakemisen syistéd koottu sanapilvi, jossa useimmin toistuvat
sanat korostuvat suurempina.
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Ikapoikkeusluvan hakemisen syita koskevan avoimen lisdkysymyksen lisaksi
tutkimuslomakkeella sailytettiin kysymys koskien ajokortin hankkimisen syita
yleisesti. Kysymyksessa vastaajilla oli mahdollisuus valita tarkeysjdrjestyksessa
kolme keskeisintad syyta ajokortin hankkimiselleen. Luonnollisesti
ikapoikkeuslupalaisilla korostui ensisijaisena syyna autontarve tyo- tai
opiskelumatkoilla, jonka oli valinnut ensisijaiseksi syyksi 65 % vastaajista (Kuva
8). Vahintdan yhdeksi kolmesta keskeisimmasta syysta sen oli vastannut
kaikkiaan 85 % vastaajista. Selkeasti toiseksi yleisin syy ajokortin hankkimiselle
oli auton tarve vapaa-ajanmatkoilla. Ensisijaisena syyna sen osuus jdi 12
prosenttiin, mutta toissijaisena syyna sen oli maininnut yli 40 % vastaajista.
Vapaa-ajanmatkoihin voidaan katsoa sisdltyvan pitkalti tavoitteelliseen
harrastamiseen liittyvid matkoja, mutta selvasti auton tarve vapaa-ajalla oli
keskeinen tekija myds niilld, jotka ensisijaisesti hankkivat ajokortin ty6- tai
opiskelumatkojen kulkemiseen.

Mitka olivat sinulle tarkeimmat syyt hankkia ajokortti?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Tarvitsen autoa tydssani tai opiskeluun liittyvilla matkoilla . 10%
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Haluan varautua siihen, etta saatan tulevaisuudessa
. e . &% 16%
tarvita ajokorttia tydssani tai vapaa-ajalla

Laheisillani oli mahdollisuus opettaa minua opetusluvalla E. 11%

Ajokortti kuuluu mielestani kansalaistaitoihin 6 11%

Perheeni ja laheiseni kannustivat minua ajokortin II 8%
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Kuva 8. Ikédpoikkeuslupalaisten keskeisimmat syyt ajokortin hankkimiselle.

Auton tarve tyo- ja opiskelumatkoilla nousi keskeisimmaksi syyksi myos
perusjoukon tutkimuksessa, jossa sen oli valinnut ensisijaiseksi syyksi 34 %
vastaajista (Kuva 9). Osuus jdi kuitenkin selvasti pienemmaksi kuin
ikapoikkeuslupalaisilla ja syyt jakaantuivatkin tasaisemmin eri tekijéiden valille.
Perusjoukon vastaajista suurehko osa ei hankkinut ajokorttia mihinkaan tiettyyn
tarpeeseen, vaan syyt liittyivat yleisemmin esimerkiksi tulevaisuuteen
varautumiseen (18 % vastaajista) tai ajokortin hankintaan mahdollistavan ian
tdyttymiseen (14 %). My6s muutama prosentti ikdpoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneista oli naita syita valinnut ensisijaiseksi syykseen, vaikka kaytannossa
ikapoikkeuslupaa ei myonnetakaan ilman selkeda tarvetta ja perustelua ajokortin
hankkimiselle.
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Ensisijainen syy ajokortin hankkimiselle
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Kuva 9. Ensisijainen syy ajokortin hankkimiselle ikdpoikkeuslupalaisilla ja perusjoukon
vastaajilla.

2.2 Liikkumistottumukset

Ikapoikkeuslupalaisten tutkimuslomakkeella kysyttiin erikseen ajokortin saamisen
vaikutuksia tutkimushenkildiden liikkumismahdollisuuksiin.
Liikkumismahdollisuuksia arvioitiin erikseen koulu- ja tyématkojen,
harrastusmatkojen ja muiden vapaa-ajanviettoon liittyvien matkojen osalta.
Vastausten perusteella ajokortilla voidaan katsoa olevan hyvinkin merkittavia
vaikutuksia kaikilla eri matkatyypeilla liikkumiseen (Kuva 10). Selkeasti eniten
vaikutusta ajokortilla oli luonnollisesti ollut koulu- ja tyématkojen kulkemiseen,
johon ajokortin saamisen vaikutuksen arvioi erittain merkittavaksi 79 %
vastaajista. Harrastusmatkoilla liikkumisen osalta vastaava osuus oli 52 %.
Ikapoikkeusluvalla ajokortin saaneet kuitenkin kayttavat selkedsti autoa myos
muuhun, kuin ensisijaiseen tarkoitukseen, johon ovat ajokortin hankkineet:
muihin kuin koulu-, tyd- tai harrastusmatkoihin ajokortilla oli ollut erittdin
merkittavia vaikutuksia 69 prosentilla vastaajista.

Vaikuttiko ajokortin saaminen ikdpoikkeusluvalla liikkumismahdollisuuksiisi...?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Koulu- tai tydmatkoilla 13% 5%9

Harrastusmatkoilla 17% 13% 5% B8 4%

Muilla vapaa-ajanviettoon liittyvilla matkoilla 20% 8% 2

m 5 Erittdin merkittavasti 4 3 2 = 1Eilainkaan En osaa sanoa

Kuva 10. Ajokortin saamisen vaikutus liikkkumismahdollisuuksiin omalla asuinseudulla.
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Tutkimuslomakkeella selvitettiin ikdpoikkeusluvalla ajokortin suorittaneilta myos
sitd, kuinka yleistd muiden kuljettaminen on. Kuljettajana toimimisen yleisyytta
arvioitiin niin ikaan erikseen koulu- ja tyématkojen, harrastusmatkojen ja muiden
vapaa-ajanviettoon liittyvien matkojen osalta. Kaiken kaikkiaan muiden
kuljettamisen voidaan katsoa olevan melko yleista. Koulu- tai tyématkoilla 36 %
vastaajista ja muilla vapaa-ajanmatkoilla 33 % vastaajista ilmoitti kuljettavansa
muita paivittain tai ldhes paivittdain. Vahintaan viikoittain muita ilmoitti
kuljettavansa koulu- tai tydmatkoilla kaksi kolmasosaa vastaajista ja muilla
vapaa-ajanmatkoilla jo [dhes 80 % vastaajista. Harrastusmatkoilla muiden
kuljettaminen oli hieman harvinaisempaa. Kuitenkin myés harrastusmatkoilla 44
% vastaajista ilmoitti kuljettavansa muita vahintaan kerran viikossa.

Arvioi kuinka usein erilaisilla matkoilla toimit kuljettajana myoés muille (ts.
autossa on matkustajia)?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Koulu- tai tydmatkoilla - 31% 19% 11% %
Harrastusmatkoilla 23% 19%
Muilla vapaa-ajanviettoon liittyvilld matkoilla - 46% 17% 4%

m Paivittdin tai lahes paivittdin Vahintaan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa

Harvemmin kuin kerran kuussa = En koskaan

Kuva 11. Kuljettajana toimimisen yleisyys.

Ajokortin tarkeys ja auton kayton yleisyys ikdpoikkeuslupalaisilla tuli esille myos
kulkutapoja koskevassa kysymyksessa, jossa vastaajat saivat ilmoittaa kuinka
usein tekevat matkoja omalla asuinseudullaan eri kulkutavoilla. Kaikilla ajokortin
suorittajilla henkildauto on tyypillisesti selvasti kaytetyin kulkumuoto ja
ikapoikkeuslupalaisilla sen osuus arkiliikkumisessa korostuu entisestdan (Kuva
12). Siind missa perusjoukon vastaajista 69 % ilmoitti tekevansa
henkildautomatkoja paivittdin tai lahes paivittdin, oli ikdpoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneilla vastaava osuus 87 %. Harvemmin kuin kerran viikossa
henkildautomatkoja tekevien osuus jai ikdpoikkeuslupalaisilla kahteen prosenttiin.
Ikapoikkeuslupalaiset siis hankkivat ajokortin selvdsti tarpeeseen ja autoa myos
kaytetdaan keskimaaradista ajokortin saajaa yleisemmin. Vastaavasti auton kaytto
vie osuutta pois muilta kulkumuodoilta ja kavellen, pyoéraillen tai
joukkoliikenteella kulkeminen onkin ikdpoikkeuslupalaisilla keskimaaraista
ajokortin suorittajaa harvinaisempaa.
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Kuinka usein teet matkoja seuraavilla kulkutavoilla omalla asuinseudullasi?

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Ikdpoikkeuslupa 16% 25% - 22% 16%

c

Q@

§ Perusjoukko 32% - 14% 7%
ﬁ

Ikdpoikkeuslupa N 11% - 37%

Hyd

g Perusjoukko 11% 17% - 30%
&

5

=

c

[}

T

Ikapoikkeuslupa |32 6% - 35% 44%
Perusjoukko 10% 10% - 38% 27%

m Pdivittdin tai lahes paivittdin Vahintaan kerran viikossa m 1-3 kertaa kuussa

Joukkoliike
nteelld

Harvemmin kuin kerran kuussa = En koskaan

Kuva 12. Kulkutavat omalla asuinseudulla iképoikkeuslupalaisilla ja perusjoukon vastaajilla.
2.3 Tutkinnon suorittaminen

Liikkumistottumuksia kasittelevien osa-alueiden paatteeksi tutkimuslomakkeella
selvitettiin vastaajien teoria- ja ajo-opetuksen suoritustapoja.
Ikapoikkeuslupalaisista kaikkiaan hieman yli puolet (52 %) ilmoitti, ettei ole
suorittanut ensimmaisen ajokortin suorittajan EAS-koulutusta (Kuva 13).
Vastaava osuus perusjoukossa oli 41 %. Kuitenkin tutkimuksen myéhemmassa
vaiheessa useat naista vastaajista ilmoittivat EAS-koulutuksen suoritustavaksi
lahi- tai verkko-opetuksen (Kuva 14), jolloin voidaan olettaa todellisten osuuksien
olevan selvasti tata matalampia ja korkean lukeman johtuvat pitkalti siita, ettei
vastaajilla ole ollut taytta kasitysta siita, mitd EAS-koulutuksella tarkoitetaan.
Joka tapauksessa ikapoikkeuslupalaisilla EAS-koulutuksen suorittaminen oli
hieman perusjoukkoa harvinaisempaa. Ikdpoikkeuslupalaisilla voidaan siis olettaa
olleen hieman yleisemmin taustalla suoritettuna esimerkiksi mopokortti, jonka
jalkeen EAS-koulutusta ei ole tarvinnut kdayda enaa uudelleen henkiléauton
ajokorttia suoritettaessa. EAS-koulutuksen suorittaminen muualla kuin
autokoulussa oli myds ikdpoikkeuslupalaisilla hieman perusjoukkoa yleisempaa.
Usein suorituspaikkana oli talléin ollut erillinen koulu- tai oppilaitos. Useat naista
vastaajista tasmensivat sanallisessa vastauksessa, etteivat ole varmoja mita
koulutuksella tarkoitetaan tai etta olivat suorittaneet koulutuksen mopokortin
yhteydessa, jolloin todellinen muualla kuin autokoulussa EAS-koulutuksen
suorittaneiden osuus jaanee raportoitua osuutta (9 %) pienemmaksi.
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Oletko suorittanut B-kortin yhteydessa ensimmaisen
ajokortin suorittajan koulutuksen (EAS)?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Ikapoikkeuslupa 9% 52%
Perusjoukko 41%
m olen suorittanut autokoulussa olen suorittanut muualla en ole suorittanut

Kuva 13. EAS-koulutuksen suorittamisen yleisyys. Usea vastaaja oli kuitenkin tdsmentényt,
etts ei ole selvilld mitd EAS-koulutuksella tarkoitetaan ja tdsta syysta koulutuksen
suorittaneiden osuuden voidaan olettaa tdtd suurempi.

EAS-koulutuksen suoritustapaa kysyttdessa koulutuksen suorittaneiden osuus
ilmoitettiinkin selvasti suuremmaksi ja ikdpoikkeuslupalaisista enda 20 % ja
perusjoukosta 15 % ilmoitti, ettei ole kyseistd koulutusta suorittanut (Kuva 14).
EAS-koulutuksen suoritustavoista Idhiopetus oli ikapoikkeuslupalaisilla hieman
verkko-opetusta yleisempad, kun taas perusjoukossa verkko-opetus hieman
lahiopetusta yleisempaa. Riskien tunnistamiskoulutukseen sisaltyvan
teoriaopetuksen osalta verkko-opetus oli molemmissa tutkimusjoukoissa hieman
lahiopetusta yleisempéaa. Merkittavaa eroa vastaajajoukkojen suoritustavoissa ei
kuitenkaan ollut.

Miten olet suorittanut kuljettajantutkinnon teoriaopetuksen?

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Ikdpoikkeuslupa 41% 35% 20%
5
5
é Perusjoukko 36% 43% 15%
n
<
w
2
% Ikdpoikkeuslupa 38% 55%
c 0
o] X~
3 E
o 3
2 Perusjoukko 39% 52%
B
Lahiopetuksena m Ldhiopetuksena + verkko-opetuksena Verkko-opetuksena En ole suorittanut

Kuva 14. Teoriaopetuksen suoritustavat.

Ajo-opetuksen osalta suoritustapaa selvitettiin tutkimuslomakkeella seka
jakaumana autokoulu- ja opetuslupaopetuksen vélille ettd tarkemmin
jakautumisena liikenne- ja simulaattoriopetuksen vélille. Kuten aiemmin 17-
vuotiaille myénnettyjen B-korttien suoritustapojen tilastossa (Kuva 2) ja
tutkimuksen vastausmaarien myota (Kuva 4) tuli ilmi, on opetuslupaopetus
ikapoikkeuslupalaisilla melko selvasti keskimaardista ajokortin suorittajaa
yleisempaa ja vastaajamaarat jakautuivat ldhes tasan autokoulussa ja
opetusluvalla ajokortin suorittaneiden valille (Kuva 15). Perusjoukossa
autokoulussa ajokorttinsa ilmoitti suoritetuksi kaksi kolmasosaa vastaajista.
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Muualla kuin autokoulussa ajo-opetuksen suorittaneiden osuus jai 5-6 prosenttiin.
Talléin suorituspaikkana oli lahes poikkeuksetta ollut ammattikoulu tai muu
oppilaitos.

Missa sait ajo-opetuksen (muu kuin riskien

tunnistamiskoulutus)?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

IképOikkeUS“Jpa _ -

= autokoulussa

45% 3%

osittain autokoulussa ja osittain opetusluvalla
opetusluvalla

muualla, missa?

Kuva 15. Ajo-opetuksen suoritustavat.

Tutkimuslomakkeella vastaajilla oli mahdollisuus myds arvioida saamaansa
ajotuntimaaraa seka liikenne- ettd simulaattoriopetuksen osalta. Vastaukset
vaihtelivat suuresti ja etenkin opetuslupalaisilla osa vastaajista ilmoitti usean
sadan tunnin ajotuntimdarid, mitka heiluttivat herkasti keskiarvoja kummassakin
tutkimusjoukossa. Liikenteessa saadun ajo-opetuksen omaan arvioon perustuva
mediaaniarvo oli autokoulussa ajokortin suorittaneilla ikdpoikkeuslupalaisilla
vaaditun vahimmaisarvon suuruinen eli 10 tuntia ja perusjoukolla hieman
korkeampi 12 tuntia. Opetusluvalla ajokortin suorittaneilla mediaaniarvo
ikapoikkeuslupalaisilla oli 35 tuntia ja perusjoukon vastaajilla 40 tuntia.
Keskimaarin ikapoikkeuslupalaiset olivat siten oman arvion perusteella saaneet
hieman keskimdaraistéd vahemman ajo-opetusta. Ajotuntimaara oli saatavilla
myds tutkimuksen otosaineistoon liitetyista taustatiedoista. Taustatietoina
kerattyjen ajotuntimaarien perusteella tuntimaarat jaivat hieman omaan arvioon
perusvia maaria pienemmiksi. Erot ikapoikkeuslupalaisten ja autokoulussa
ajokortin suorittaneiden valilla olivat samansuuntaisia, mutta myds erot
tutkimusjoukkojen valilla jaivat otostiedon perusteella pienemmiksi.

Ajo-opetuksen tarkemmassa suoritustavassa liikenne- ja simulaattoriopetuksen
valilla ei ollut kovinkaan suurta eroa ikapoikkeuslupalaisten ja perusjoukon valilla
(Kuva 16). Simulaattoriopetus oli selvasti yleisinta pimealla ajon harjoituksissa,
jossa simulaattoriopetuksella kokonaisuuden oli suorittanut molemmissa
tutkimusjoukoissa yli 80 % vastaajista. Liukkaan kelin harjoitusten osalta osuudet
jakautuivat melko tasaisesti, mutta muun ajo-opetuksen osalta liikenneopetus oli
edelleen selvasti simulaattoriopetusta yleisempaa. Tutkimuslomakkeella keratyn
omaan arvioon perustuvat tiedon perusteella ikdpoikkeuslupalaiset olivat saaneet
simulaattoriopetusta keskimaarin 2,4 tuntia ja perusjoukon vastaajat 2,8 tuntia.
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Miten olet suorittanut kuljettajantutkinnon ajo-opetuksen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

c3 .
$ 5 lkdpoikkeuslupa
=25
v g
T =
(%] .
5 é PerUSJOUkko __I
>
X (@©
R
=
2
S 3 IképOikkEUSIlJpa .._
o w
T £
M 3 .
= Perusjoukko
g
€ o
o <
g < 5 IképOikkeUSIupa _I_
2 3
= ~X
=3 c 3 .
5 T O
2 i el
E =S o
g 5°
@
c
c
2
g IképOIkkEUSIUF)a _-.
o o
@ g
o B Perusjoukko
3
>
2 -
z Ikdpoikkeuslupa
IS
S, )
: o [

= Liikenteessa = Liikenteessa + simulaattorilla = Simulaattorilla

Kuva 16. Ajo-opetuksen suorittamisen yleisyys liikenne- ja simulaattoriopetuksen vélill&.
2.4 Ajokokemus

Tutkimuslomakkeella vastaajilla oli mahdollisuus arvioida ajokilometrimaaraa,
jonka he olivat ajaneet tutkimushetkeen mennessa, eli keskimaarin reilun vuoden
aikana ajokortin saamisen jalkeen. Analyyseja ja vertailuja varten
ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistoa rajattiin kappaleessa 1.2 esitettyjen
periaatteiden mukaisesti siten, ettd ajokortti oli vastaajilla ollut keskimaarin
vastaavan ajan kuin perusjoukon tutkimushenkil6illa. Ikdpoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneiden vastaajien auton kdyton yleisyys ndkyi selvasti myos
ajokilometreissa: yli 20 000 kilometria oli ajanut ikapoikkeuslupalaisista 44 %,
kun vastaava osuus perusjoukon vastaajista oli 20 % (Kuva 17). Vastaavasti alle
500 kilometria ajaneita ei ollut ikdpoikkeuslupalaisissa kaytanndssa ollenkaan ja
alle 2000 kilometria ajaneidenkin osuus jai kahteen prosenttiin. Perusjoukon
vastaajista alle 2000 kilometria oli ajanut ldhes viidennes vastaajista.
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Paljonko arvioit ajaneesi autolla ajokortin saamisen jidlkeen yhteensa?ko

0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

2%
Ikdpoikkeuslupa 44%
0%
. - ---

alle 500 km = 500-2 000 km =2001-5000km =5001-10000km =10 001-20000km m=yli20 000 km

Kuva 17. Ajokilometrien kertyminen reilun yhden ajovuoden aikana.

Tarkempia vertailuja varten kullekin vastaajalle muodostetiin keskimaarainen
ajosuorite annetun vaihteluvélin keskiarvona. Alle 500 kilometrid ajaneille
annettiin arvoksi 250 ja yli 20 000 kilometria ajaneille arvo 25 000.
Keskimaarainen tutkimushetken ajokilometrimaara nousi ikdpoikkeuslupalaisilla
16 644 kilometriin, kun perusjoukolle vastaavassa ajassa oli kertynyt kilometreja
keskimaarin 10 522 (Kuva 18). Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneille oli siten
kertynyt lahes 60 % enemman ajokokemusta kuin kaikille ajokortin suorittajille
keskimaarin samassa ajassa. Mikali arvioidaan yli 20 000 kilometria ajaneiden
todelliseksi keskimaardiseksi ajosuoritteeksi enemman kuin 25 000 kilometria,
nousee ryhmien valinen ero vieldkin suuremmaksi. Ajokilometrien maarassa
korostuivat miespuoliset vastaajat ja pienilla paikkakunnilla asuvat vastaajat,
joille ajokilometreja oli molemmissa tutkimusjoukossa kertynyt muuta joukkoa
enemman. Ajokortin suoritustavalla ei sen sijaan ollut merkittavaa vaikutusta
ajosuoritteeseen. Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneilla ajokilometrimaarat
olivat keskimaarin hieman tasaisemmin jakautuneet eri ryhmien valille kuin
perusjoukossa.
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Traficomin tutkimuksia ja selvityksia Valitse kohde.

Ajokokemusmadra 1. ajovuonna

Ikapoikkeuslupa

Perusjoukko

Nainen

Mies

autokoulu

opetuslupa

Paakaupunkiseutu

Muu Uusimaa ja Riihimaen seutu

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut

Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut

20 000-40 000 asukkaan kaupungit

Alle 20 000 asukkaan kunnat

Kuva 18. Ajokokemusmdéaréd tutkimushetkella.
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Ajokokemuksen lisdksi tutkimuslomakkeella kysyttiin vastaajilta tarkemmin
heidan padasiallisesti kayttdmastaan ajoneuvosta ja ajoneuvon avustavien
jarjestelmien kayton yleisyydesta. Ikdapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneiden
padasiallisesti kdyttdman ajoneuvon keskimaarainen vuosimalli oli 2007, mika on
vastaava kuin perusjoukon vastaajilla. Ikapoikkeuslupalaisista kaikkiaan 28 %
ilmoitti ajavansa automaattivaihteisella autolla ja 72 % manuaalivaihteisella
autolla. Osuudet olivat niin ikdan lahes vastaavat kuin perusjoukon vastaajilla (29
/ 71 %). Avustavien jarjestelmien kaytdn osalta vastaajilla oli mahdollisuus valita
monivalintalistalta kaikki ne jarjestelmat, joita olivat joskus hyédyntaneet
ajossaan. Molemmista tutkimusjoukoista 90 % vastaajista ilmoitti kayttdneensa
vahintaan yhta avustavaa jarjestelmaa (Kuva 19). Yleisinta oli ollut
luistonestojarjestelman (64 % ikapoikkeuslupalaisista), navigaattorin (61 %) ja
ajonvakautusjarjestelman (48 %) kayttd. Ikapoikkeuslupalaiset olivat kayttaneet
eri jarjestelmia hieman keskimaaraista ajokortin saajaa monipuolisemmin, vaikka
erot jaivatkin melko pieniksi.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Luistonestojarjestelma (ASC, TCS) I 4%
Navigaattori (autoon integroitu tai ulkopuolinen laite) e 61%
Ajonvakautusjarjestelmad (ESC) — 43%
Mukautuva vakionopeudensadadin (ACC) _ 41%
Pysakointiavustin/Pysakointitutka/Pysakéintikamera I 40%
Start-Stop toiminto I 32%
Makilahtdavustin I 7%
Vaihteen vaihtamissuosituksen osoitin (Gear shift [ N NN 24%

indicator)
Kaistavahti - (kaistalla pysymisen tukijarjestelma) - | N 15%
varoittava
0,
Kuljettajan vireystilan tarkkailujarjestelma I 13%
I 2%

Liikennemerkkien tunnistusjarjestelma

0,

Ympadristod sdadstavan ajotavan tarkkailujarjestelma I 12%
0,

Katvealueiden varoitin I 10%

Kaistavahti - (kaistalla pysymisen tukijarjestelma) - [ 10%
ohjaukseen vaikuttava

Automaattinen hatdjarrutusjérjestelma [ 9%
taajamanopeuksilla

Automaattinen hétajarrutusjarjestelma [ 8%
maantienopeuksilla

Automaattinen hétajarrutusjarjestelma - jalankulkijan [l 7%

tunnistus/risteysavustin/tormaysvaroitin
M 4%

B 2%

Automaattinen ajaminen (Autopilot)

eCall hatapuhelinjarjestelma

En ole kdyttanyt mitaan BN 10%
m [kdpoikkeuslupa Perusjoukko

Kuva 19. Ajoneuvon avustavien jarjestelmien kdytén yleisyys. Prosenttiosuus kuvaa sité
vastaajajoukkoa, joka on ilmoittanut joskus kdyttdneensd kyseistéa jéarjestelmdaa.

2.5 Tyytyvadisyys koulutuksen sisaltoon

Koulutuksen antamia valmiuksia itsendiseen ajamiseen liittyen arvioitiin
tutkimuksessa yleisarvion lisdksi 10 eri teeman osalta. Vastaajilla oli mahdollisuus
arvioida eri ajamisen osa-alueisiin saamiaan valmiuksia asteikolla 1 = ei lainkaan
riittdvasti ... 5 = taysin riittavasti. Numeerisista arvosanoista muodostettiin
keskiarvosanat koko vastaajajoukolle ja vertailtaville ryhmille. Ikdpoikkeusluvalla
ajokortin suorittaneet kokivat keskimaarin saaneensa erittain hyvat valmiudet
koulutuksesta ja keskiarvosanaksi muodostui 4,4 (Kuva 20). Perusjoukon antama
keskiarvosana nousi myos hyvalle tasolle arvoon 4,2, mutta jai kuitenkin hieman
ikapoikkeuslupalaisten tasosta. Perusjoukon keskiarvosana kuljettajaopetuksen
antamille valmiuksille on vuodesta 2014 lahtien ollut tasolla 4,1-4,3, jolloin
pitkaankin aikasarjaan verrattuna ikapoikkeuslupalaisten voidaan katsoa olevan
keskimaarin tyytyvaisempia saamiinsa valmiuksiin kuin keskimaarainen ajokortin
saaja minaan aiempana tutkimusvuonna, jolloin kysymys on vastaavanlaisena
ollut mukana tutkimuslomakkeella.
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Eri osa-alueista alhaisimman keskiarvosan ikdpoikkeuslupalaiset antoivat
perusjoukon tapaan valmiuksille vaikeissa olosuhteissa ajamiseen. Kuitenkin
myds siind keskiarvosana nousi neljdan ja ero perusjoukon vastaavaan
arvosanaan (3,7) oli eri osa-alueista suurin. Osa-alueista tyytyvaisimpia
ikapoikkeuslupalaiset olivat saamiinsa valmiuksiin maantieajossa (4,6), taajama-
ajossa (4,5) ja ajoneuvon kasittelyssa yleisesti (4,5).

Miten hyvin saamasi kuljettajaopetus antoi sinulle
valmiuksia seuraavissa asioissa?
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Kuva 20. Keskimdadérdinen tyytyvdisyys kuljettajaopetuksen antamiin valmiuksiin asteikolla
1 = ei lainkaan riittdvésti ... 5 = tdysin riittdvéasti.

Valmiuksien lisaksi tutkimuksessa selvitettiin vastaajien tyytyvaisyytta yleisesti
kuljettajaopetuksen eri osiin. Yleisarvion lisdksi tyytyvaisyytta arvioitiin 11 eri
osa-alueen osalta asteikolla 1 = erittdin tyytymaton ... 5 = erittdin tyytyvainen.
Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneiden antama keskimaardinen yleisarvosana
kuljettajaopetuksesta nousi tasolle 4,4 ja kuljettajantutkinnosta tasolle 4,3 (Kuva
21). Perusjoukolla vastaavat arviot olivat hieman matalampia ollen molemmat
tasolla 4,2. Yleistyytyvaisyyden osalta ikdpoikkeuslupalaisten antama
keskiarvosana oli valmiuksien arvioinnin tapaan hieman korkeammalla kuin
minaan aiempana tutkimusvuonna perusjoukolla.

Eri osa-alueista tyytyvaisyys jai selvasti matalimmaksi liittyen pimealla ajon
harjoituksiin, jossa ikapoikkeuslupalaisten antama keskiarvosana oli 3,5. Kuten
koulutuksen antamiin valmiuksiin vaikeissa olosuhteissa ajamiseen, myods
tyytyvaisyydessa pimealld ajamisen harjoituksiin ero perusjoukkoon
(keskiarvosana 3,2) oli kuitenkin kaikkein suurin. Toisena osa-alueena alle neljaan
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tyytyvadisyyskeskiarvo jai liukkaalla kelilla ajamisen harjoituksiin. Perusjoukon
tapaan, ikapoikkeuslupalaiset antoivat molemmille osa-alueille selvasti heikommat
arviot, mikali olivat suorittaneet ne lilkenneopetuksen sijaan simulaattorilla.
Tyytyvaisimpia eri osa-alueista oltiinkin liikenteessa tapahtuvaan ajo-opetukseen,
jonka keskiarvosanaksi muodostui 4,5.

Kuinka tyytyvidinen olet seuraaviin kuljettajaopetuksen
osiin?

1 2 3 4 5

Ersrouiutus . -
Ajotunnit liikenteesss T - 5
- tami oy N
Riskien tunnistamiskoulutus (yleisarvio)

0 Teoriaopetus MM - 1
° 2
S 3
5 N . I s -
:% g Pimealld ajon harjoitukset
@ E
g £ - 115 aton harioi I : o
g o Liukkaalla kelilla ajon harjoitukset
% Maantieajo M -+
2
2 Tagjama-ajo M -+
arvio Kuliettar I, 4
Yleisarvio kuljettajaopetuksesta
£ [
£ Teoriakoe 4,3
]
2 I 2
© Ajokoe !
&
g, B I - s
5 Yleisarvio kuljettajantutkinnosta !
<

m [kapoikkeuslupa Perusjoukko

Kuva 21. Keskimdadardinen tyytyvéisyys kuljettajaopetuksen sisdltéén astekoilla 1 = erittdin
tyytymétén ... 5 = erittain tyytyvéinen.

2.6 Sattuneet rikkeet ja vahingot

Tutkimushenkil6illa oli mahdollisuus ilmoittaa lomakkeella myds heille sattuneiden
rikkeiden ja vahinkojen maara tutkimushetkelld, eli keskimaarin hieman yli yhden
vuoden aikana ajokortin saamisesta lahtien. Varsinaisten vahinkojen lisaksi
vastaajilta pyydettiin arviota myds heille sattuneiden lahelta piti -tilanteiden
maarasta. Kaikki esitetyt tulokset perustuvat vastaajan omaan arvioon.
Ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistoa rajattiin jalleen edellisissa kappaleissa
esitettyjen periaatteiden mukaisesti siten, etta tutkimusjoukot keskenaan saatiin
vertailukelpoisiksi.

Vahinkojen maaralla mitattuna ikdpoikkeusluvalla ajokortin suorittaneille oli
sattunut Iahes poikkeuksetta hieman enemman vahinkoja kuin kaikille ajokortin
suorittaneille keskimaarin ensimmaisen ajovuoden aikana. Pienia vahinkoja oli
sattunut ja sakkoja tai liikennevirhemaksuja saanut keskimaarin noin joka neljas
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ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittanut. Vakuutusyhtiélle ilmoitetut
omaisuusvahingot ja poliisin antamat kirjalliset huomautukset olivat hieman
harvinaisempia. Ladkarinhoitoa sattuneita henkilévahinkoja oli molemmissa
tutkimusryhmissa sattunut reilulle 20 vastaajalle ja vankeustuomion oli saanut
vain muutama henkild. Laheltd piti -tilanteita oli sen sijaan sattunut selvasti
useampia. Ikdpoikkeuslupalaiset raportoivat keskimaarin 2,3 ja perusjoukon
vastaajat 1,8 lahelta piti -tilannetta tapahtuneeksi vastaajaa kohden.

Vahinkoja (kpl)

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5

Pienid vahinkoja, joista ei haettu  [[NER

korvauksia

Vakuutusyhtiéille ilmoitettuja [N

omaisuusvahinkoja

Ladkarinhoitoa vaatineita |
henkilévahinkoja
M [kdpoikkeuslupa
Poliisin antamia kirjallisia huomautuksia — Perusjoukko
Rikesakkoja tai liikennevirhemaksuja _
Sakkoja M.

Vankeutta (ehdollista tai ehdotonta)

M [kdpoikkeuslupa
Lahelta piti -tilanteita, joista ei

aiheutunut vahinkoja Perusjoukko

Kuva 22. Keskimdadréiset vastaajille sattuneet vahinkomdaéaréat tutkimushetkella.

Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneiden suurempien vahinkomaarien voidaan
pitkalti katsoa johtuvat heidan selvdsti suuremmasta ajomdaarastaan.
Suhteutettaessa vahinkomaadrat ja laheltd piti -tilanteet ajettuihin kilometreihin,
jaivat ikapoikkeuslupalaisten vahinkomaarat selvasti perusjoukkoa vahaisemmiksi
(Kuva 23). Erityisesti pienet vahingot ja Iahelta piti -tilanteet ajettuja kilometreja
kohden olivat ikdpoikkeuslupalaisilla selvasti keskimaaraista harvinaisempia:

10 000 kilometria kohden pienia vahinkoja oli heille sattunut keskimaarin 0,2 ja
lahelta piti -tilanteita 2,1. Vastaavat arvot perusjoukolla olivat 0,4 ja 5,6.

Vahinkomaara ja niiden suhtautuminen ajokokemukseen noudattaa
ikapoikkeuslupalaisilla pitkdlti samoja periaatteita mitd perusjoukon
tutkimuksessa on vuosien varrella havaittu. Niind tutkimusvuosina ja niilla
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vastaajajoukoilla, joilla ajokilometrimaarat ovat olleet suurimmillaan, on
tyypillisesti myds vahinkomaarat olleet korkeimmillaan. Vahinkomaarien
kertymistahti kuitenkin hidastuu ajokokemuksen karttuessa, jolloin kilometria
kohden lasketut vahinkomaarat ovat olleet pienimmilldén juuri silloin, kun
ajokilometreja on ollut eniten. Ajokilometrien karttuminen siis altistaa erilaisille
liikennetilanteille, jolloin my&s todenndkodisyys vahingoille yleistyy. Toisaalta
ajokokemus tuo myds varmuutta ja samalla vahinkojen todennakdisyys
kilometreja kohden pienenee, kun kilometreja kertyy riittavasti.

Vahinkoja / 10 000 km

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5

Pienid vahinkoja, joista ei haettu
korvauksia

Vakuutusyhtioille ilmoitettuja
omaisuusvahinkoja

Ladkarinhoitoa vaatineita
henkiloévahinkoja

Ikdpoikkeuslupa

Poliisin antamia kirjallisia huomautuksia Perusjoukko

Rikesakkoja tai lilkennevirhemaksuja

Sakkoja

Vankeutta (ehdollista tai ehdotonta)

Ikdpoikkeuslupa
Lahelta piti -tilanteita, joista ei )
aiheutunut vahinkoja Perusjoukko

Kuva 23. Keskimédardiset vastaajille sattuneet ajokilometreihin suhteutetut vahinkomé&éarét
tutkimushetkell&.

Uusia kuljettajia koskee ajokortin saamisesta laskettuna kahden vuoden ajan
erityisen tarkka seuranta. Kahden vuoden aikana sattuneiden liikennerikosten tai
-rikkomusten myo6ta kuljettaja voidaan asettaa ajokieltoon, jolloin ajokortin
palauttaminen edellyttaa erillisen ajokieltokoulutuksen suorittamista.
Ajokieltokoulutus sisdltda nelja tuntia itsenaista ja ryhmissa suoritettavaa
teoriakoulutusta, joka kasittelee riskikayttaytymista ja sen vaikutuksia
lilkenneturvallisuuteen. [Ajokortti-info 2021b]

Tutkimuslomakkeella vastaajilla oli mahdollisuus ilmoittaa, olivatko he
osallistuneet ajokieltokoulutukseen ja kuinka tyytyvaisia olivat sen sisaltéon.
Kaikkiaan ajokieltokoulutukseen osallistuminen oli hyvin harvinaista.
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Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneista 4 % ja kaikista ajokortin suorittajista 3
% oli koulukseen osallistunut. Koulutukseen osallistuneista valtaosa (83/87 %) oli
suorittanut sen autokoulussa. Muualla kuin autokoulussa suorittaneet ilmoittivat
suorituspaikaksi tyypillisimmin yksityisen yrityksen jarjestaman verkkokurssin.

Oletko osallistunut poliisin maaraamaan ajokieltokoulutukseen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

Ikapoikkeuslupa 96% 4%lr°
. 0%
Perusjoukko 97% 2%
En Kylla, autokoulussa  m Kylla, muualla, missa?

Kuva 24. Ajokieltokoulutukseen osallistumisen yleisyys.

Ajokieltokoulutukseen osallistuneet olivat padosin melko tyytyvaisia sen sisaltéon.
Ikapoikkeuslupalaisista 37 % ja perusjoukosta 36 % ilmoitti olevansa
koulutukseen erittdin tyytyvainen. Tyytymattdmien osuus oli
ikapoikkeuslupalaisilla hieman keskimaaristd suurempi. Melko tyytymattomia tai
erittdin tyytymattémia ilmoitti koulutukseen olevansa 18 %
ikapoikkeuslupalaisista ja 12 % perusjoukon vastaajista.

Mikali olet osallistunut ajokieltokoulutukseen, kuinka tyytyvainen
olet sen sisaltéon?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ikdpoikkeuslupa 23% 18% 8% AN 4%

Perusjoukko 36% 13% 6% [V02%

m Erittdin tyytyvainen Melko tyytyvdinen
En tyytyvainen enka tyytymaton = Melko tyytymaton

m Erittdin tyytymaton En osaa sanoa

Kuva 25. Tyytyvaéisyys ajokieltokoulutukseen.
2.7 Indeksit

Uusien kuljettajien tutkinto- ja liikkennemenestysta on seurattu
tutkimusvastausten analysoinnin rinnalla erikseen seurantaa varten kehitetyilla
indeksiarvoilla. Tyypillisesti indeksiarvoja on seurattu pitkana aikasarjana
antamalla vuonna 2001 lasketulle kantaluvulle arvoksi 100, johon mydhempien
vuosien tutkimusaineistosta lasketut kantaluvut on suhteutettu. Indeksiarvojen
rinnalla on laskettu tutkimusaineistosta ns. priima-osuus, joka kuvaa niiden
uusien kuljettajien osuutta, joille ei ole sattunut yhtaan riketta tai vahinkoa
ensimmaisen hieman yli yhden ajovuoden aikana.
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Indeksi 1 eli tutkintomenestys kuvaa ajo-oppilaan menestysta ajokokeessa
suhteessa hanen saamansa ajo-opetuksen maaraan ja laatuun. Tutkinnon
vastaanottajan antama pistesumma eri osa-alueista suhteutetaan saatuun
koulutukseen siten, etta koulutuksen mdaaraa mitataan ajoharjoitusten
tuntimaaralla ja laadussa otetaan huomioon koulutuksen ammattimaisuus, eli se,
onko koulutus saatu autokoulussa vai opetusluvalla. Autokoulua kayneilla
ajotuntien maara kerrotaan kymmenellad ja opetuslupatuntien maara kerrotaan
seitsemalla. Kertoimet on alun perin maaritetty ammattiopetuksen ja
yksityisopetuksen tuntikustannuksen suhteena.

Indeksi 2 eli liikennemenestys mittaa ajo-oppilaan selviytymista lilkenteessa
hdnelle sattuneiden vahinkojen ja rangaistusten madran ja vakavuuden
perusteella. Vakavuuden mittaamista varten vahingoille on maaritetty
kustannusten suhteisiin perustuvat painokertoimet, jossa pienille vahingoille on
annettu arvo 4, omaisuusvahingoille 27, henkilévahingoille 265,
liilkennevirhemaksuille 1, paivasakoille 2 ja vankeuskuukausille 34.

Indeksi 3 eli likennemenestys seuraa tutkimushenkildéiden omaa subjektiivista
jalkiarviota koulutukseen liittyen. Indeksiarvot muodostetaan osa-alueiden
summana sen perusteella, miten vastaajat ovat tutkimuslomakkeella arvioineet
koulutuksen antavan heille valmiuksia itsendiseen ajamiseen. Indeksi 3 kuvaa
siten pitkalti samoja asioita kuin aiemmissa kappaleissa esilla olleet keskiarvot
vastaajien antamista arvosanoista koulutukseen liittyen (Kuva 20).

Ikapoikkeuslupalaisten tutkimuksessa indeksiarvoja vertailtiin aikasarjojen sijaan
vuoden 2020 tutkimusaineistoissa ikapoikkeuslupalaisten ja perusjoukon valilla
siten, etta yhdistetyn tutkimusjoukon kantaluvun arvoksi annettiin arvo 1, johon
molempien tutkimusjoukkojen ryhmakohtaisia kantalukuja verrattiin.
Ikapoikkeuslupalaisten tutkimusaineistoa rajattiin jalleen edellisissa kappaleissa
esitettyjen periaatteiden mukaisesti siten, etta tutkimusjoukot keskendan saatiin
ajallisesti taysin vertailukelpoisiksi. Kussakin ryhmakohtaisissa indeksianalyysissa
korkeampi lukema kuvaa parempaa menestysta tarkastellulla osa-alueella.

Indeksin 1 perusteella ikdpoikkeusluvalla ajokortin suorittaneet olivat
menestyneet tutkinnossa hieman autokoulussa ajokortin suorittaneita paremmin
(Kuva 26). Ero vastaajajoukkojen valilla jai kuitenkin hyvin pieneksi (1,02 vs.
0,98). Eri kayttajaryhmien vertailussa parhaiten olivat menestyneet miespuoliset
vastaajat, autokoulussa ajokortin suorittaneet ja pienilld paikkakunnilla, mutta
toisaalta myds Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseuduilla asuvat vastaajat.
Selkein ero tuli esille autokoululaisten ja opetuslupalaisten vaélille molemmissa
tutkimusjoukoissa. Osasyyna opetuslupalaisten heikommalle indeksiarvolle
voidaan kuitenkin pitaa ajokorttilainsdadannén muutoksen tuomaa pakollisen ajo-
opetusmaaran pienenemistd, mika on lisannyt eroa autokoululaisten ja
opetuslupalaisten saamien ajotuntimaarien valilla. Suuret ajotuntimaarat
opetuslupalaisilla siten heikentavat herkasti indeksiarvoa tutkimuksen alkuvuosina
maadritetystd hieman pienemmasta painokertoimesta huolimatta.
Ikapoikkeuslupalaisten ja perusjoukon valisten indeksiarvojen suhteet sailyvat
samansuuntaisina eri kdyttajaryhmissa.
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INDEKSI 1 - tutkintomenestys

Kaikki vastaajat

0,98

Nainen

0,93
Mies

Sukupuoli

1,04

autokoulu

1,12
opetuslupa

0,76

Suoritustapa

Paakaupunkiseutu

0,96

Muu Uusimaa ja Riihimaen seutu
1,00

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut

0,97

Jyvaskylén, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut
0,93

Asuinseutu

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut

1,01

20 000-40 000 asukkaan kaupungit

1,02
Alle 20 000 asukkaan kunnat

1,02

Kuva 26. Indeksin 1 vaihtelu ikdpoikkeuslupalaisten ja perusjoukon vélilla.

Lilkennemenestysta aikaa kohden mittaavassa indeksissa 2 ikapoikkeuslupalaisten
indeksiarvo (0.99) oli niin ikdan hyvin lahella perusjoukon arvoa (1,01) (Kuva
27). Kayttajaryhmittdisessa vertailussa naispuoliset vastaajat olivat menestyneet
hieman miespuolisia vastaajia paremmin. Suoritustavan mukaan jaoteltuna suuria
eroja ei tullut esille. Tkapoikkeuslupalaisten aineistossa opetusluvalla ajokortin
suorittaneet olivat kuitenkin menestyneet aavistuksen paremmin, kun taas
perusjoukon aineistossa autokoulun kayneilla indeksiarvo oli hieman korkeampi.
Asuinseudun mukaan jaoteltuna liikennemenestyksessa oli selkeita eroja eri
alueiden valilla, mutta selkedd suuntaa asuinseudun koon ja liikennemenestyksen
valille ei voitu muodostaa. Ikdpoikkeuslupalaisten aineistossa parhaiten olivat
menestyneet pienilld alle 40 000 asukkaan paikkakunnilla asuvat ja toisaalta
my®6s padkaupunkiseudun ulkopuolisella Uudellamaalla ja Riihimaellé asuvat
vastaajat. Perusjoukon vastaajissa sen sijaan nama ryhmat jaivat keskiarvon
alapuolelle ja parhaan indeksiarvon saivat 40 000 — 90 000 asukkaan
kaupunkiseuduilla asuvat vastaajat. Huomionarvoista kuitenkin on, ettd indeksi 2
on hyvin herkka vaihteluille, mikali vastaajaryhmat pienenevat ja samaan
vastaajajoukkoon osuu muutamiakin ison painokertoimen onnettomuudelle (esim.
henkilévahinko-onnettomuus) saavia vastaajia.
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INDEKSI 2 - lilkennemenestys (aikaa kohden)

Kaikki vastaajat

1,01

G 1,04 i

=} 1

- vies S

4 i

a 0,98 ;

surokous S

© 1

g 1,03 !

(%]

2 opetuslupa

5 0,98 :

A 1

1,32 i

Muu Uusimaa ja Riihimaen seutu —

0,66 :

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut _ ;

2 1,11 E

§ Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut _ :

c I

; 1,59 :

< 40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut _ :

1,12

20 000-40 000 asukkaan kaupungit

0,80
Alle 20 000 asukkaan kunnat

0,73

Kuva 27. Aikaa kohden lasketun indeksin 2 vaihtelu ikdpoikkeuslupalaisten ja perusjoukon
vélilla.

Liilkennemenestysta ajettuja kilometreja kohden mittaavassa indeksissa 2
ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneet menestyivat selvdsti perusjoukkoa
paremmin ja eroa indeksiarvoihin tuli yli 50 prosenttia (Kuva 28). Miespuoliset
vastaajat olivat molemmissa kayttajaryhmissa selviytyneet naispuolisia vastaajia
paremmin. My&s opetuslupalaisilla indeksiarvo nousi hieman autokoulun kdyneita
korkeammaksi, joskin erot sdilyivat pienempind. Asuinseudun mukaan
tarkasteltuna ikapoikkeuslupalaisista korkeimman indeksiarvon sai pienimmilla
alle 40 000 asukkaan kaupunkiseuduilla asuvat vastaajat (1,47-1,56) ja
heikoimman arvon Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseuduilla asuvat
vastaajat, eli lahes vastaavasti kuin aikaa kohden mitatussa indeksissa 2.
Perusjoukon vastaajissa Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseuduilla
asuvien vastaajien indeksiarvo nousi puolestaan asuinseuturyhmista kaikkein
korkeimmalle.
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INDEKSI 2 - liikennemenestys (km kohden)

Kaikki vastaajat

0,79
S 0,67 ;
=}
5 vies [
4 1
a 0,93 ;
suokous I
© 1
g 0,75 :
(%]
2 opetuslupa
S 0,84 ;
A 1
0,87
Muu Uusimaa ja Riihimaen seutu _
0,61 :
Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut _
2 0,84 :
§ Jyvaskylan, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut _ :
c '
= 1,16 i
(%]
<

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut

0,82

20 000-40 000 asukkaan kaupungit

0,70
Alle 20 000 asukkaan kunnat

0,67

Kuva 28. Ajettuja kilometrejé kohden lasketun indeksin 2 vaihtelu ikdpoikkeuslupalaisten ja
perusjoukon vélilla.

Koulutuksen antamia valmiuksia mittaavassa indeksissa 3 erot vastaajaryhmien
valilla jaivat melko pieniksi (Kuva 29). Keskimaarin ikapoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneet kokivat saavansa indeksin perusteella hieman paremmat valmiudet
koulutuksesta kuin kaikki ajokortin suorittajat keskimaarin. Vastaava tulos oli
esilla aiemmin koulutuksen valmiuksista annettuja keskiarvoja vertailtaessa (Kuva
20). Molemmissa vastaajaryhmissa miespuolisilla vastaajilla ja opetusluvalla
ajokorttinsa suorittaneilla vastaajilla indeksiarvo oli hieman keskiarvoa
korkeammalla. Asuinseudun perusteella selkedaa yhteytta asuinseudun koolle ja
indeksin arvolle ei tullut esille. Padkaupunkiseudulla asuvilla
ikapoikkeuslupalaisilla indeksiarvo oli hieman keskiarvon yldpuolella, kun taas
perusjoukon vastaajista padkaupunkiseudun vastaajilla indeksiarvo jai hieman
muuta vastaajajoukkoa pienemmaksi.
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INDEKSI 3 - arvio koulutuksesta

Kaikki vastaajat

0,98

3 0,96 ;
=}

< vies S

4 1

a 1,00 ;

suokouls O

© 1

5 0,94 :
(%]

2 opetuslupa

5 1,02 :

A 1

0,95

Muu Uusimaa ja Riihimaen seutu _:

0,96 :

Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut —

2 0,97 :

§ Jyvaskylén, Kuopion, Lahden ja Porin kaupunkiseudut —

o i

= 0,99 i
(%]
<

40 000-90 000 asukkaan kaupunkiseudut

0,98

20 000-40 000 asukkaan kaupungit

0,98

Alle 20 000 asukkaan kunnat

1,00

Kuva 29. Indeksin 3 vaihtelu ikdpoikkeuslupalaisten ja perusjoukon vélilla.

Indeksiarvojen rinnalla vastaajajoukoille laskettiin niiden vastaajien osuus, jotka
olivat tutkimushetkeen mennessa selvinneet liikenteessa kokonaan ilman rikkeita
ja vahinkoja. Uusien kuljettajien perusjoukon tutkimuksessa priima-osuus on
viiden viime vuoden aikana vaihdellut valilla 59-67 %. Vuoden 2020 perusjoukon
tutkimuksessa priima-osuus oli 63 % ja ikdpoikkeuslupalaisilla hieman matalampi
54 % (Kuva 30). Yhtensa selittdavana tekijana ikapoikkeuslupalaisten pienemmalle
priima-osuudelle voidaan jalleen pitda keskimdarin suurempaa ajokilometrimaara,
mika heijastuu suurempana rike- ja vahinkomaarana.

Ryhmakohtaisissa vertailuissa ajokilometrien yhteys alhaisempaan priima-
osuuteen ei kuitenkaan tule kaikkien osa-alueiden osalta selkedsti esille.
Alueryhmittdin tarkasteltuna ikapoikkeuslupalaisten priima-osuus on
pienimmillaan padakaupunkiseudulla, vaikka myds keskimaarainen
ajokilometrimaara on keskiarvon alapuolella. Vastaavasti pienimmilla
paikkakunnilla priima-osuus nousee keskiarvon yldpuolelle. Perusjoukon
vastaajilla erot asuinseutujen valillad jaavat melko pieniksi. Miespuolisilla
vastaajilla priima-osuus jaa hieman keskiarvon alapuolelle. Suoritustavan mukaan
tarkasteltuna ikapoikkeuslupalaisista priima-osuus on korkeampi opetusluvalla
ajokortin suorittaneilla kun taas perusjoukon vastaajista autokoululaisilla priima-
osuus nousee korkeammalle.
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Kuva 30. Priima-osuuden vaihtelu ikdpoikkeuslupalaisten ja perusjoukon vélilla.
2.8 Vapaa palaute

Tutkimuslomakkeen paatteeksi vastaajille oli mahdollisuus jattaa vapaata
sanallista palautetta kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon kehittamiseen
liittyen. Vapaa palautekentta oli lomakkeella erikseen myo6s kuljettajaopetuksen ja
kuljettajantutkinnon tyytyvaisyyttd koskevien monivalintakysymysten paatteeksi.
Kaikkiaan kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon kehittdmiseen liittyvia
palautteita saatiin lomakkeen paatteeksi 940 ikapoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneelta vastaajalta (49 % kaikista vastaajista) ja 713 perusjoukon
vastaajasta (42 % kaikista vastaajista). Aiemmin lomakkeella kuljettajaopetuksen
sisaltoon liittyvia kommentteja oli jattényt ikapoikkeuslupalaisista 1051 vastaajaa
(55 %) ja perusjoukosta 735 vastaajaa (43 %). Kuljettajantutkintoon liittyvia
kommentteja saatiin lisaksi 447 (23 %) ikapoikkeuslupalaiselta ja 374 (22 %)
perusjoukon vastaajalta. Palautetta saatiin siten hyvin runsaasti eri osa-alueista
ikapoikkeuslupalaisten ollessa myds palautteenannossa hieman perusjoukkoa
aktiivisempia.

Palautetta saatiin monipuolisesti liittyen niin opetuksen sisaltéén kuin sen
kattavuuteen (Kuva 31). Molemmissa tutkimusjoukoissa avoimessa palautteessa
yleisimmaksi teemaksi nousi toive suuremmista ajontuntimaarista, jonka oli
vastauksessaan maininnut ikdpoikkeuslupalaisista 22 % avointa palautetta
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jattaneistd vastaajista ja perusjoukossa 29 % avointa palautetta jattaneista
vastaajista. Ikapoikkeuslupalaisten tutkimusjoukossa isossa osassa vastauksia
(21 %) ilmaistiin kuitenkin myos tyytyvaisyytta kuljettajaopetukseen tai ei
keksitty kehitettdavaa nykyiseen tutkintorakenteeseen. Vastaava osuus
perusjoukon vastaajilla oli 14 %. Selkeana kehityskohteena avoimista
vastauksista nousi esille my&s tyytymattdmyys simulaattoriopetukseen, jota
kritisoi ikdpoikkeuslupalaisista 20 % ja perusjoukon vastaajista 24 % avointa
palautetta jattaneista vastaajista. Nama kolme osa-aluetta nousivat molemmissa
tutkimusjoukoissa selkeasti yleisimmiksi teemoiksi vapaan palautteen joukosta.
Ikapoikkeuslupalaisten vastauksissa kaikki kolme teemaa nousivat esille melko
tasavahvoina, kun taas perusjoukon vastaajilla ajontuntien lisddminen nousi
kaikkein hallitsevimmaksi teemaksi ja vastaavasti tyytyvadisten osuus jai
pienemmaksi.

Muiden teemojen osalta avoimet palautteet kasittelivat muun muassa
teoriaopetuksen kehittamista, liukkaan kelin ja pimealla ajon harjoitusten
lisaamista, teoriakokeen tai inssiajon kehittamista, liikenneturvallisuutta ja
ikapoikkeuslupakaytantéja. Ikapoikkeuslupaa koskevista palautteista suurin osa
liittyi ikapoikkeusluvan saamiseen liittyviin ehtoihin, joissa koettiin olevan
kiristamistarpeita. Ikdpoikkeuslupalaisten itsensa avoimista vastauksista 3 %:ssa
esitettiin huolia siitd, etta ikapoikkeuslupia myodnnetaan nykyisin liian helposti.
Erikseen ikapoikkeuslupaa kiitteleviakin kommentteja oli avoimissa vastauksissa,
mutta niiden osuus jai alle yhteen prosenttiin. Toisaalta nykyiseen
tutkintorakenteeseen tyytyvaisten ikapoikkeuslupalaisten keskimaaraista
suurempi osuus kertonee kuitenkin siitd, ettd valtaosa ikapoikkeusluvalla
ajokortin saaneista kokee nykyisen mallin toimivaksi.
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Kuva 31. Vapaan palautteen jakautuminen eri teemoihin. Prosenttiosuus kuvaa osuutta

niistd vastaajista, jotka olivat sanallista palautetta jattdneet.
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3 Johtopaatokset

Vuoden 2018 kesalla tulleen ajokorttilain uudistuksen yhteydessa
ikapoikkeuslupakaytantéja tarkistettiin ja 17-vuotiaana ajokortin saamisen ehtoja
lievennettiin. Uudistuksen jalkeen vuoden 2021 helmikuun loppuun mennessa
ikapoikkeusluvalla ajokortteja onkin myénnetty 17-vuotiaille hakijoille jo yli

30 000 kappaletta. Vuonna 2020 ikapoikkeusluvalla mydnnetyt ajokortit
edustivatkin jo ldhes neljannesta kaikista mydnnetyista ajokorteista. Suhteellisesti
yleisinta ikapoikkeusluvan hakeminen on miespuolisilla hakijoilla, pienilla
paikkakunnilla asuvilla ja niilla, joilla ajokortti on mahdollista suorittaa
opetusluvalla.

Uusien kuljettajien seurantatutkimuksen osana vuoden 2020 syksylla suoritetun
ikapoikkeuslupalaisten erillistutkimuksen perusteella valtaosa (59%)
ikapoikkeusluvan hakijoista haki poikkeuslupaa koulu- ja opiskelumatkojen
kulkemista varten. Muut syyt liittyivat lahes poikkeuksetta tyo- ja
tybharjoittelumatkojen tai tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvien matkojen
kulkemiseen. Paadasiallisen kayttétarkoituksen lisaksi ajokortti koetaan kuitenkin
hyddylliseksi muillakin matkoilla: Idhes 90 % vastaajista ilmoitti ajokortin
vaikuttavan merkittavasti heidan kulkemiseensa myds vapaa-ajan matkoilla.
Vapaa-ajalla myds muiden kuljettaminen henkildautolla on yleista: Idhes 80 %
vastaajista ilmoitti kuljettavansa muita vahintaan kerran viikossa.

Tutkimuksen tuloksena saatiin monipuolista tietoa 17-vuotiaiden kokemuksista
ensimmaisesta ajovuodestaan ja keskeisimmista eroista kaikista ajokortin
suorittaneista koostuvaan perusjoukkoon nahden. Yksi keskeisimmista eroista
tutkimusjoukkojen valilla liittyi ajokokemukseen. Ikapoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneet hankkivat ajokortin tarpeeseen, mista kertoo hyvaksyttyjen
hakemusten suuren osuuden lisdksi auton kaytdn yleisyys ja ajokokemusmaarat
ensimmaiselté ajovuodelta. Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneille oli kertynyt
ajokilometreja tutkimuksen tekohetkeen mennessa, eli keskimaarin hieman yli
vhden vuoden aikana, keskimaarin yli 16 600 kilometria. Perusjoukon vastaajilla,
eli keskimaaraiselld ajokortin suorittajalla, vastaava maara oli noin 10 500
kilometria, eli lahes 60 % pienempi. Kdytanndssa ikapoikkeuslupalaisten joukosta
puuttuu ldhes kokonaan ne kuljettajat, joilla ensimmaisen vuoden ajosuorite jaa
alle 2000 kilometriin.

Suuremman ajokokemusmaaran lisdksi tutkimustuloksissa heijastuu
ikapoikkeuslupalaisten keskimaaraista korkeampi tyytyvaisyys seka koulutuksen
antamiin valmiuksiin etta kuljettajaopetuksen ja kuljettajantutkinnon sisaltéoén
yleisesti. Keskimaardinen tyytyvaisyysarvosana nousee ikapoikkeuslupalaisilla
korkeammaksi kuin perusjoukolla mindan aiempana tutkimusvuonna 2010-
luvulla. Tuloksiin vaikuttanee osaltaan ikdpoikkeusluvalla ajokortin suorittaneiden
motivaatio ajokortin saamista kohtaan: ajokortille on selkea tarve, minka mydéta
myds koulutukseen panostetaan ja sen sisaltd koetaan innostavampana.

Tutkimustulosten perusteella ikapoikkeuslupalaisista hieman yli puolet (54 %) oli
selvinnyt tutkimuksen tekohetkeen mennessd, eli reilun vuoden aikana, kokonaan
ilman rikkeitd ja vahinkoja. Keskimaarin iképoikkeuslupalaisille oli sattunut
kuitenkin hieman yleisemmin vahinkoja kuin kaikille ajokortin suorittaneille
keskimaarin. Tuloksissa nakyy kuitenkin sama ilmi6 kuin perusjoukon
tutkimuksissa eri vuosina on havaittu: ajokokemuksen kasvaessa myos altistus
erityyppisille liikennetilanteille kasvaa, jolloin myds vahinkojen todennakoisyys on
suurempi. Riittavan korkeilla ajokilometrimaarilld ja kokemuksen karttuessa
vahinkojen maaran kasvu hidastuu kuitenkin koko ajan. Ajettuja kilometreja
kohden lasketut vahinkomaarat jaavatkin ikdpoikkeuslupalaisilla selvasti
perusjoukon vastaavia arvoja matalammiksi.

Avoimissa vastauksissa ikapoikkeuslupalaisilla nousi esille niin ikdan hieman
perusjoukkoa yleisemmin tyytyvaisyys koulutuksen sisaltédn. Ajotuntien maara
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koettiin kuitenkin melko yleisesti liian matalaksi ja perusjoukon tapaan
simulaattoriopetuksessa koettiin yksittdisistd osa-alueista olevan eniten
kehitettavaa. Ikapoikkeuslupakaytantoéihin liittyvissd avoimissa vastauksissa
esiintyi jonkin verran myds kommentteja, joissa ikdpoikkeuslupia koettiin
mydnnettavan liian kevyin perustein. Kuten aiemmissa osa-alueissa tuli ilmi,
padosa vastaajista oli kuitenkin hyvin tyytyvadisida saamaansa koulutukseen ja
ajokortin saaminen koettiin erityisen tarkeaksi paivittdisen liikkumisen kannalta.
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