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Alkusanat

Tybssa on esitetty parhaita kaytantdja kuntien jarjestaman
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu-
infran toteuttamiseksi niin henkildautoliikenteen kuin raskaan
liilkenteen osalta. Takseja ja pakettiautoja ei ole tydssa kasitelty
erikseen. Parhaita kaytantdja on tarkasteltu maankaytdon ja
liilkenteen suunnittelun seka katusuunnittelun nakdékulmasta.

Ty6 on tehty vuoden 2024 aikana, jolloin tayssahkdisten henki-
I6autojen maara Suomessa on yli 100 000 ja ladattavien hybri-
dien maara noin 150 000 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osalta
kaasua ja sahkda kayttovoimanaan kayttavien ajoneuvojen
osuus on viela vaatimaton. Kaasukayttdisia kuorma-autoja on
noin 700 ja tdyssahko- tai lataushybridikuorma-autoja noin 100.
Edella esitettyjen seikkojen johdosta henkildautojen ja raskaan
lilkenteen julkista jakeluinfraa on kasitelty erillisind kokonaisuuk-
sina ja niissa on erilaisia painotuksia. Henkildautoissa on keski-
tytty sahkolataukseen ja raskaassa liikenteessa seka sahkoéla-
taukseen etta kaasutankkaukseen.

Vaihtoehtoiset kayttdvoimat kehittyvat jatkossa erittdin nope-
asti. Tahan vaikuttavat globaalit, kansalliset ja kaupunkien kun-
nianhimoiset ilmastotavoitteet. Myds ajoneuvojen valmistajat
kehittavat voimakkaasti kalustoa kohti vaihtoehtoisia kayttovoi-
mia. On tarkeaa seurata kehitysta, koska muutaman vuoden ku-
luttua on jalleen paljon enemman tietoa parhaista kaytannoista.
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Tyon tilaajana toimi valtakunnallisen maankaytdén, asumisen ja
liikenteen kehittdmisverkosto (MAL-verkosto), jota tydn kaytannoén
toteutusta ohjanneessa pienryhmassa edustivat Kati-Jasmin
Kosonen ja Eero Purontaus. Selvityksen rahoitti Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom, jota pienryhmassa edusti Outi Ampuja.
Pienryhmaan kuuluivat myds Tuuli Ojala ja Saara Jaaskeldinen
lilkenne- ja viestintaministeriosta.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat pienryhman jasenten lisaksi Tapani
Touru Tampereen kaupunkiseudulta, Asta Tuominen ja Heidi
Auvinen Traficomilta, Hanna Perdla liikenne- ja viestintaminis-
teriostd, Taru Sihvonen ymparistoministeridosta, Olli Voutilainen
ty6- ja elinkeinoministeridsta, Janne Kojo ja Jari Gréhn Vayla-
virastosta, Johanna Vilkuna Kuntaliitosta, Toni Myyryldinen Keski-
Suomen ELY-keskuksesta seka Mette Granberg HSL:sta.

Tyon suositukset perustuvat muun muassa tydén aikana
toteutettuun kolmeen vyhteistydtilaisuuteen MAL-verkoston ja-
senseuduille ja muille alueellisille toimijoille, kuten maakunta-
liittojen edustajille. Lisaksi suositukset perustuvat tydn aikana
tehtyihin haastatteluihin seitsemalle kaupungille, kaupunki-
seudulle tai kuntayhtymalle ja konsultin asiantuntijanakemyksiin.

Selvityksen laati WSP Finland Oy. Tydssa olivat mukana Juhani
Backstrom, Antti Kataja, Johanna Nyberg ja Timo Karkinen.



Tiivistelma

Tama tyd kaynnistettiin MAL-verkoston seka Liikenne- ja viestin-
tavirasto Traficomin yhteistyéna vuoden 2024 kevaalla. Tarkoi-
tuksena on ollut edistaa kuntien ja valtion yhteistyéta yleisesti
saatavilla olevien vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran
toteuttamisessa. Tydssa on keskitytty kuntien jarjestaman jake-
luinfran edistamiseen.

Tyb6ssa on esitetty parhaita kaytantéja niin henkildauto-
lilkennettd kuin raskasta liikennetta palvelevan julkisen jakelu-
infran toteuttamiseksi. Henkildautojen osalta on keskitytty
yleisesti saatavilla olevaan julkiseen sahkélatausinfraan.
Raskaan liikenteen osalta mukana ovat sahkélataus ja kaasu-
tankkaus. Takseja ja pakettiautoja ei ole kasitelty erikseen.
Suositukset parhaista kaytanndista perustuvat suurelta osin
tydn aikana pidettyihin yhteisty6étilaisuuksiin, haastatteluihin ja
konsultin ndkemyksiin. Parhaiden kaytantéjen lisdksi tydssa on
kuvattu kotimaisia ja ulkomaisia esimerkkeja.

Henkilbautoliikenteen osalta on kasitelty aluksi julkisen lataus-
infran kehittymistd ja sijoittamista kunnissa, toteutusprosessia
seka hitaan ja nopean latauksen kysynnan arviointia. Téman jal-
keen on siirrytty astetta tarkemmalle tasolle ja kuvattu lataus-
laitteiden mitoitusta, ulkoasua ja hankinta-asiakirjoissa huomioi-
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tavia asioita. Laitteiden sijoitteluun, ulkoasuun ja infraan I6ytyy
toimintamalleja ja ratkaisuja, mutta autoilijan nakdkulmasta
tietoja esimerkiksi latauksen hinnoista ei toistaiseksi ole riitta-
van helposti ja kootusti saatavilla. Lopuksi on esitetty julkisen
latausinfran toteuttamiseen liittyvia riskeja.

Raskaan liikenteen osalta on aluksi kasitelty kaavoitusta ja
suunnittelua eri tasoilla seka toteutusprosessia. Taman jalkeen
on kasitelty lataus- ja tankkauskenttien sijainteihin ja tilantar-
peeseen liittyvid asioita. Liiketoimintamalliin liittyvia asioita on
kasitelty omassa luvussa. Myo6s raskaan liikenteen osalta on esi-
tetty julkisen jakeluinfran toteuttamiseen liittyvia riskeja, joita
on tunnistettu tyén aikana.

Tyon lopussa on viela kuvattu julkisen sektorin mahdollisuuksia
tukea julkisen jakeluinfran yleistymista ja organisaatioiden roo-
leja.

Julkisen latausinfran toteuttaminen on toistaiseksi varsin uusi
asia monelle kunnalle ja sitd kautta tiedon tarve on suuri.
Vaihtoehtoiset kayttévoimat tulevat kehittymaan niin ajoneuvo-
jen kuin jakeluinfran osalta erittain nopeasti. On tarkeaa seurata
kehitysta, koska wuutta tietoa parhaista kaytannoistd kertyy
jatkuvasti.
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1. Henkiloautoliikenne

1.1. Ulkomaiset esimerkit

Tukholma, Amsterdam, Oslo

1.2. Kotimaiset esimerkit

« Helsinki, Turku, Vantaa, Jyvaskyla
1.3. AFIR-asetus
1.4. Parhaita kaytantoja

+ Latauksen kehittyminen ja jakeluinfran edistdminen kunnissa
+ Toteutusprosessi

+ Hitaan ja nopean latauksen kysynnan arviointi

+ Latausasemien mitoitus ja ulkoasu

* Hankintaan liittyvia muita vaatimuksia

+ Kayttdjan tarpeiden huomioiminen

« Tunnistettuja riskeja
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1.1. Ulkomaiset esimerkit™)

Tukholman toimintamalli (1/3)

Latauspisteiden kehitys

Tukholmassa on noin 1300 julkista yleisten alueiden latauspis-
tettd, joista noin 170 on teholtaan pika- tai suurteholatausta.
Tehokkaammasta latauksesta noin 100 latauspistettd sijoittuu
kantakaupungin alueelle ja naistd noin puolet on suurtehola-
tausta. Tukholmassa latauspisteiden toteuttaminen perustuu niin
kutsuttuihin latauskatuihin, joissa latauspisteita keskitetaan tie-
tyille kaduille laajempina kokonaisuuksina. Kaupungin tavoittee-
na on saavuttaa 2000 latauspistetta vuoden 2024 aikana. Kau-
punki ei ole asettanut pidemman tahtaimen tavoitetta, vaan ta-
voite asetetaan vuosittain. Kasvua latauspisteiden maarassa on
tapahtunut eniten vuoden 2023 aikana, jolloin latauspisteiden
maara kaksinkertaistui. Talla hetkella nayttaa silta, ettd vuoden
2024 tavoite toteutuu.

Kaupungissa toimii parhaillaan yhteensa 9 palveluntuottajaa.
Palveluntuottajien latauspistemaarien valilla on isoja eroja: suu-
rimmalla on noin 800 latauspistettd ja pienimmalld noin 10 la-
tauspistettd. Tukholman latauskaduilla on keskimaarin noin 8 la-
tauspistetta. Suurin latauskatukohde sijaitsee Valhallavagenillg,
jossa on jopa 50 latauspistetta.
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*) Ulkomaiset esimerkit perustuvat WSP:n
Helsingin kaupungille laatimaan selvitykseen
yleisten alueiden latausinfran toimintamalliksi

Toimintamalli

Tukholman kaupungin nykyinen toimintamalli latauspisteiden to-
teutuksessa on ollut kaytdssa vuodesta 2016 alkaen. Latauspis-
teiden toteuttaminen perustuu hakemusprosessiin. Palveluntuot-
tajat voivat valita kohteet kartalta ja ehdottaa latauspisteita.
Jokaisessa latauskatukohteessa on kuitenkin oltava vahintaan
nelja latauspistetta. Samalla kadulla voi toimia useampi palve-
luntuottaja. Hakemuksella voi esittaa peruslatausta, pikalataus-
ta tai suurteholatausta. Palveluntuottajalla voi olla samaan ai-
kaan hakemuksia enintdan 30 kohteeseen. Kaupunki ei tee viral-
lista palveluntuottajien kelpoisuuden arviointia osana hakemuk-
sia, mutta heidan kanssa pidetaan esittelytilaisuus.

Latauspisteiden toteuttamista varten on maaritetty kriteerit,
jotka tulee tayttya. Kriteerien mukaan pika- ja suurteholatausta
saa toteuttaa ainoastaan kampapysakdintiin. Muita kriteereja
ovat: yhden peruslatauslaitteen tulee palvella kahta ajoneuvoa,
jalankulun tila tulee olla vahintdaan 2,5 metrid ja reunakiven ja
latauslaitteen valisen tilan vahintdan 0,5 metrid, sijainti ei saa
olla ristiriidassa muiden kadynnissa olevien tai suunnitteilla ole-
vien hankkeiden kanssa (kuten kesakadut tai uudet pydratiet).
Myds laitteiden ulkoasulle on maaritetty kriteerit.



Tukholman toimintamalli (2/3)

Kantakaupungin osalta kartalla on esitetty kaupungin maarittamat
kohteet, kun taas esikaupunkialueiden osalta palveluntuottajat saa-
vat vapaammin esittaa julkisia latauspisteita yleisten alueiden pysa-
kdintipaikoille. Kaupunki ei ole maarittanyt sijainteja tarkemmin koko
kaupungin alueelle, silla tarkastelu olisi liilan suuritdéinen. Kaupunki on
kartoituksessa huomioinut samat, latauspisteen toteuttamisessa kay-
tettavat kriteerit. Sijainneissa on pyritty ennakoimaan, etta latausta ]
toteutetaan vain kaduille, joilla tulee olemaan pysakdintia seuraavat = 10
el 1 ] e 3 1T 1"
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Kaupunki tarkastaa kaikki hakemukset ja varmistaa niiden soveltu-
vuuden. Kantakaupungin alueella varmistetaan, ettd kaupungin esit-
tama kohde on edelleen toteuttamiskelpoinen ja kantakaupungin ul-
kopuolella tarkastus tehddan kattavammin yhdessa alueen suunnitte-
lijoiden kanssa. Pika- ja suurteholatauspisteiden hakemusten kasittely
on monimutkaisempaa ja sisaltaa arvioinnin liikenteellisista vaikutuk-
sista, kaupunkikuvasta ja mahdollisuudesta sijoittaa sahkodasemia.
Kaupungin tarkastusten jalkeen tieto hyvaksytyistd hakemuksista siir-
tyy sahkodverkkoyhtidlle, joka maarittad sahkdverkon kapasiteetin ja
siihen liittyvat kustannukset. Taman jalkeen latauspisteen toteuttami-
nen kaynnistyy. Kaupunki ja palveluntuottaja laativat kayttdéoikeusso-
pimuksen yleisten alueiden kaytosta.
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Tukholman toimintamalli (3/3)

Tukholmassa sopimusaika on 10 vuotta, jonka lisaksi sopimus jatkuu
automaattisesti 5 vuotta, mikali palveluntuottaja ei irtisano sopimus-
ta. Kaupunki ei peri palveluntuottajilta vuokraa, vaan nimellisen 1
kruunun vuosimaksun, joka perustuu poliittiseen paatdkseen. Lataus-
pisteiden tulee olla toteutettuna vuoden kuluttua sopimuksen alle-
kirjoittamisesta. Tama on toteutunut hyvin.

Tukholmassa latauspisteet ovat keskittyneet vauraimmille alueille ja
siksi kriteereja ollaan muuttamassa siten, etta jatkossa kantakaupun-
gin alueelle voi olla yrityskohtaisesti 20 hakemusta ja esikaupunkialu-
eille 40 hakemusta. Lisaksi yrityksen tulee jatkossa rakentaa lataus-
asemia esikaupunkialueille ennen kuin saa luvan rakentaa kantakau-
punkiin.

Kaupunki tekee latausinfrastruktuurin osalta myds kehitystyota. Yhte-
na innovaationa on ratkaisu, jossa sahkodvedot laitetaan reunakiven
sisaan. Tavoitteena on saada toteutettua kohde vuoden 2024 aikana.
Lisdksi kaupungilla on ajatuksena testata latausta katuvaloista kanta-
kaupungin ulkopuolella. Katuvaloihin ei kulje sdahkda niiden ollessa
pois paalta, mutta kaupunki on todennut, ettd osassa katuvaloja voi
olla valot paalla paivallakin tai vaihtoehtoisesti sahkdistysta voidaan
muuttaa niin, ettd osaan valoista sahko kulkee paivalla, vaikka valot
eivat ole paalla.
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Amsterdamin toimintamall (1/3)

Latauspisteiden kehitys

Amsterdamissa julkisia, yleisilla alueilla sijaitsevia, latauspisteita
on noin 8000. Latauspisteet ovat paaosin peruslatausta (11-17
kW) ja pika- tai suurteholatausta on yhteensa 35 latauspistetta.
Tavoitteena on, ettd vuoteen 2030 mennessa Amsterdamissa on
18 000 peruslatauspistetta ja 800 pika- ja suurteholatauspistetta
yleisilla alueilla

Julkiset latauspisteet
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Aiempi toimintamalli

Amsterdamissa latauspisteiden toteuttaminen ja operointi on kil-
pailutettu. Peruslataus ja pika- ja suurteholataus kilpailutetaan
omina kokonaisuuksina. Amsterdamissa on talla hetkella kaksi
palveluntuottajaa peruslatauspisteiden ja kolme palveluntuotta-
jaa pika- ja suurteholatauspisteiden operoinnissa. Peruslatauk-
sen ja pika- ja suurteholatauksen palveluntuottajat ovat eri toi-
mijoita.

Aikaisemmin Amsterdamin kaupunki rahoitti itse julkista lataus-
infraa ja maksoi korvauksen latauspisteiden toimittajille lataus-
pisteiden toteutuksesta ja operoinnista, jotta latausinfrastruk-
tuuria saatiin kehittymaan. Kaupunki ei suoraan suunnitellut la-
tauspisteiden sijainteja, vaan Amsterdamin kaupungin asukkail-
la, jotka omistivat sahk6éauton, oli mahdollista anoa latauspistet-
ta kotinsa laheisyyteen. Latauspistetta sai anoa vain yleisille alu-
eille, joille kaikilla on paasy. Kaupunki tarkasti kaikki anomukset
ja toteutti latauspisteet niiden mukaisiin kohteisiin. Anomusten
kasittely vei noin 8-10 kuukautta.

Kuva: Amsterdamin yleisten alueiden julkisten latauspisteiden kehitys vuosina 2015-2020 ja tavoite vuoteen 2030.

Ldhde: EV Data, 2023 ja Strategisch plan laadinfrastructuur, 2020-2030, Amsterdam.



Amsterdamin toimintamalli (2/3)

Nykyinen toimintamalli

Amsterdamin kaupunki on muuttanut kilpailutusta vuodesta 2021 al-
kaen siten, etta toimittaja maksaa toteutuksen ja sen lisdksi operoin-
nista korvausta kaupungille. Korvauksena on osuus toimijan myymas-
ta sahkosta. Korvaus on paasaantdisesti noin 1-2 senttia/kWh. Toimit-
taja ilmoittaa korvauksen suuruuden tarjousvaiheessa ja se on osa
valintakriteeristéa. Kevaasta 2024 alkaen toimintamallia on muutettu
lisaksi niin, ettd asukkaat eivat enaa voi jattdaa anomuksia latauspis-
teiden sijainneista, vaan kaupunki arvioi itse tarvittavat sijainnit.

Amsterdamissa kilpailutus kattaa koko kaupungin ja peruslatauspis-
teiden osalta se jarjestetdan kolmen vuoden valein. Yksi kilpailutus-
kokonaisuus sisaltda 1000-2000 peruslatauspistetta. Lopullinen maa-
ra on toimittajan tarjouksessaan esittama. Kaupungin tavoitteena on
saada vuosittaista kasvua noin 800 latauspisteen verran. Toteutusaika
on kolme vuotta ja taman lisdksi sopimuksessa on 7 vuotta operoin-
tia.

Amsterdamissa kaupunki ja latauspalvelun tuottaja solmivat lataus-
pisteiden toteuttamisesta ja operoinnista toimitussopimuksen. Sopi-
mukseen sisaltyy infran rakentaminen seka laitteiden huolto ja ylla-
pito. Palveluntuottaja vastaa kaikista kustannuksista.
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Amsterdamin toimintamalli (3/3)

Amsterdamissa ennakoidaan, ettd suurteholatauksen osuus kaikesta
latauksesta tulee tulevaisuudessa nousemaan. Lisaksi on tunnistettu
tarve tdaydentaa suurteholatausverkostoa myds ammattiliikenteen
nakdkulmasta. Amsterdamissa pika- ja suurteholatausinfran kehitta-
minen saa nykyisin enemman painoarvoa. Amsterdam ohjaa uudet
pikalatauspisteet keskustan ulkopuolelle erityisesti olemassa olevien
huoltoasemien alueille, jotka sijaitsevat kaupungin tonteilla. Sijainnit
ovat hyvid saavutettavuuden seka sahkdnsaannin ja sahkokaap-
pien/muuntamoiden sijoittamisen nakdkulmasta. Suurteholatauksessa
kaytetaan myos 10 vuoden sopimuskautta, mutta tama on kaupungin
nakdkulmasta liian lyhyt investoinnin suuruuteen nahden.

Amsterdamin kaupunki on maaritellyt asiakkaalta perittavalle lataus-
maksulle ala- ja ylarajan. Latauspalvelun tuottaja ilmoittaa hinnan
tarjouksessaan. Sovitut hinnat on sidottu energian hintaa ja ne voivat
muuttua vuosineljanneksittain. Hintoihin lisataan arvonlisavero. La-
tauksen lisaksi asiakas maksaa pysakdintimaksun ellei omista alueen
asukaspysakointilupaa.
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Oslon toimintamalli (1/2)

Latauspisteiden kehitys

Oslossa sahkdautojen osuus on noin 33 % autokannasta (2024).
Oslossa on noin 3200 julkista latauspistettd 1500 kohteessa.
Keskustan alueella on kaytdssa yrityspysakointi, jossa on myds
8 tunnin latausmahdollisuus. Oslon kaupunki vastaa yleisilla alu-
eilla julkisten latauspisteiden toteutuksesta ja operoinnista kus-
tannuksellaan. Latauspisteet ovat padosin hidasta tai keskino-
peaa (6,9-22 kW) latausta. Pika- ja suurteholatauspisteet toteu-
tetaan kilpailutuksella.

Oslon kaupungin nakemyksen mukaan julkisten latauspisteiden
puute hidastaa sahkdautojen maaran kasvua. Viime vuosina Os-
loon on toteutunut vain kymmenkunta uutta julkista latauspis-
tetta vuodessa. Vuodesta 2022 alkaen 120 latauspistetta on
varattu yhteiskayttdéautojen kayttéon. Vuonna 2023 rakennettiin
yli 100 uutta yhteiskayttbautojen latauspistetta ja tavoitteena
on rakentaa 100 uutta latauspistettd yhteiskayttdautoille myds
vuoden 2024 aikana. Lisaksi vahintdan 100 vanhempaa matala-
tehoista (3,6 kW) latauspistettda on tarkoitus paivittaa tehok-
kaammaksi.
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Toimintamalli

Kaupunki suunnittelee jatkuvasti uusia sijainteja latauspisteille.
Suunnittelussa priorisoidaan alueita, joissa on kerrostaloja ja ra-
kennuksia ilman omia pysakoéintimahdollisuuksia. Lisdksi huo-
mioidaan asukkaiden toiveet ja latauspisteiden kattavuus eri
alueilla.

Oslossa vuoteen 2018 asti lataaminen yleisten alueiden julkisista
latauspisteista oli maksutonta. Nykyaan yleisten alueiden lataus
perustuu kayttoaikaan, eika latauksessa makseta kaytetysta
sahkdsta. Tariffiluokkia on nelja ja niiden erona on latauksen
teho (hitaampi lataus 3,6-11 kW tai hieman tehokkaampi lataus
22 kW) sekd pysakdinnin maksimiaika: lyhytaikainen maksimis-
saan 3 tuntia tai pitkdaikainen maksimissaan 24 tuntia. Yolla,
kello 20-09 valilld tapahtuvalle lataukselle on yksi hinta noin
1,15 €/h. Latauksen hinnat on sidottu sahkén markkinahintaan
ja ne tarkastetaan kuukausittain. Paivalla tapahtuvan latauksen
hinnat ovat noin 1,75-2,00 euroa / tunti.
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Oslon toimintamalli (2/2)

Oslon kaupunki tukee autoliikenteen sdhkdistymista erilaisilla ohjel-
milla. Oslon kaupunki tukee julkisten latauspisteiden toteuttamista
tonteille. Jos omistaa parkkipaikan tai useampia, voi latausinfran in-
vestointikustannuksiin saada 20 % tukea, jos latauspisteet ovat avoi-
mesti kaikkien kaytettavissa.

Kaupunki on varannut tukea varten 175 000 euroa vuodelle 2024. Li-
saksi kaupunki tukee taksinkuljettajia kotilatauksen toteuttamisessa.
Tavoitteena on helpottaa valintaa vaihtaa ajoneuvo tayssahkdautoon.
Tukea voi saada vain latauslaitteeseen ja se on maksimissaan 875
euroa tai 50 % investointikustannuksista.
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*) AFIR on EU:n jakeluinfra-asetus, joka siséltaa
jdsenvaltioita sitovia tavoitteita vaihtoehtoisten

1 2 K Oti m a i S et e S i m e r k i t kéyttévoimien jakeluinfrastruktuurin kattavuudelle
u u seké asettaa infrastruktuurille teknisid ja

toiminnallisia vaatimuksia.

AFIR-asetus™ velvoittaa jasenmaita varmistamaan riittavan ylei-
sesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin antotehon suhtees-
sa sahkdkayttdisten ajoneuvojen maaraan. Esimerkiksi sahko-
autoille asetettu tehovaatimus on 1,3 kW ja ladattaville
hybrideille 0,8 kW ajoneuvoa kohden kunkin vuoden lopussa

alkaen jo vuodesta 2024. AFIR-vaatimus ei téyty

AFIR-vaatimus tayttyy

Viereisesta kuvasta nakyy missa vaatimukset tayttyvat talla het-
kelld ja missa tarvitaan kehittamistoimia, jotta alueen lataus-
infrastruktuuri tayttaa EU-tason vaatimukset. Tulokset perus-
tuvat Traficomin henkiléautokantatilastoihin seka latauskartta.fi-
palvelun julkisten latauspisteiden tietojen visuaaliseen arviointiin
kuntakohtaisesti (syksy 2024).

Kuvien osalta on hyva havaita, etta tilanteet muuttuvat jatku-
vasti sahkdautojen ja jakeluinfran maaran muuttuessa. Vaikka
talla hetkellda AFIR-vaatimus tayttyisi oman kunnan osalta, niin
tilanne saattaa muuttua, jos sahkdautojen maara kasvaa suh-
teessa nopeammin kuin latausinfran.

Jatkossa on kuvattu esimerkinomaisesti kaupunkien erilaisia la-
hestymistapoja julkisten latausinfrojen toteuttamiseksi Helsin-
gissa, Turussa, Vantaalla ja Jyvaskylassa.
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Kotimaiset esimerkit - Helsinki

Helsingin kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen
2030 mennessa ja nollata paastdonsa vuoteen 2040 mennessa.
Kaupunki on sitoutunut vahapaastodisen ja hiilineutraalin liikku-
misen edistamiseen. Tavoitteena on, ettd uutta autoa valites-
saan kaupunkilaiset valitsevat sahkdisen tai muun vahapaastoi-
sen ajoneuvon.

Helsingin kaupungin yleisilla alueilla on nykyisin kaytdéssa yh-
teensd noin 250 julkista latauspistetta. Naistd runsaat 200 on
keskinopeita peruslatauspisteitda (AC, < 22 kW) ja loput pika-
(DC, = 50 kW) tai suurteholatauspisteita (DC, = 150 kW).
Yleisilla alueilla on kaytdssa yhteensa 14 taksien kayttoon tar-
koitettua suurteholatauspistetta, jotka sijoittuvat seitsemalle eri
taksiasemalle. Helsingin kaupungin alustavana tavoitteena on,
ettd yleisilla alueilla on 850 latauspistetta vuoteen 2030 men-
nessa. Uusia latauspisteita tulee siten toteuttaa noin 600. Nama
hankitaan useammassa erassa vuodesta 2024 alkaen.
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Helsingin toimintamalli perustuu kilpailutukseen, joka on toteu-
tettu kaksi kertaa. Kilpailutusvali on ollut noin kaksi vuotta.
Kilpailutusten sisaltéa on muokattu kilpailutusten valilla. Kilpai-
lutuksissa on valittu yksi palveluntuottaja toteuttamaan tarjouk-
sen mukainen maara latauspisteita. Ennen Kilpailutuksia laadit-
tiin latauspisteiden yleissuunnitelma seka valittiin yleissuunnitel-
masta kilpailutukseen latauspistekokonaisuus. Kilpailutusta var-
ten kaupunki laati alustavat liikennesuunnitelmat valituista koh-
teista. Palveluntuottaja sai valita toteutettavat kohteet ja esittaa
niita tarjouksessaan.

Vuoden 2024 lopussa kaynnistyvan kolmannen kilpailutuksen
suuruuden arvioidaan olevan runsaat 200 latauspistettda. Nama
toteutetaan maastoon vuoden 2025 aikana. Taman jalkeen han-
kintakokonaisuudet ajoitetaan julkisen latauksen kysynnan ja
tarjonnan perusteella. Vuonna 2025 Helsingissa on alustavan ta-
voitteen mukaan noin 450 yleisesti saatavilla olevaa julkista la-
tauspistetta.

Helsinki arvioi myds mahdollisuutta siirtya tulevaisuudessa Tuk-
holman mallin mukaiseen hankintaprosessiin.

15



Kotimaiset esimerkit - Turku

Turussa on laadittu sahkélatauksen yleissuunnitelma, jossa on
maaritetty sdhkodlatauksen toimintasuunnitelma vuosille 2024-
2030. Kaupungin latauspisteverkoston minimitavoitteena on
AFIR-asetuksen vaatimuksen tayttyminen. Karkeasti arvioiden
tama tarkoittaa kaikkiaan noin 44 MW lataustehoa vuoteen 2030
mennessa.

Turussa on talla hetkelld vain muutamia kaupungin jarjestamia
yleisesti saatavilla olevia julkisia latauspisteitda. Tavoitteena
keskustan alueella on, etta julkisia latauspisteitéa on kahden
korttelin kavelymatkan padassa vuoteen 2030 mennessa.
Tarkoitus on tarjota latauspistesijainteja kaikista suunnista
kaupunkiin saavuttaessa ja siten vahentaa turhaa ajoa.
Keskustan julkisten latauspisteiden tavoiteverkko kasittaa
katualueilla vuoden 2030 loppuun mennessa 26 latauskatua,
joissa on yhteensa 250 latauspistetta. Latauspisteita on yhdessa
sijainnissa 6-20 kappaletta. Latauskadun on arvioitu parantavan
asiakastyytyvaisyytta yksittaisiin latauspisteisiin nahden
seuraavista syista: yhdessa paikassa on useampi latauspiste
(yksi toimimaton latauspiste ei aiheuta ongelmia), vapaata
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latauspistetta ei tarvitse etsia ympari kaupunkia, ohjaus lataus-
pisteelle on helpompaa. Lisdksi palveluntuottajan investointi la-
tauspistetta kohden on pienempi.

Keskusta-alueen ulkopuolella keskitytaan kerrostaloalueisiin,
joissa oman latauspisteen hankkiminen on huomattavasti haas-
tavampaa kun rivitalo- ja omakotitaloalueilla.

Tarkedaa on loytaa oikean tehoisille latauspisteille oikeat paikat.
Turussa on tarkoitus noudattaa paasaantodisesti seuraavia peri-
aatteita: AC peruslatausta tydpaikkojen ja asuinrakennusten la-
heisyyteen, pikalatausta palveluiden ldheisyyteen ja suurtehola-
tausta isojen liikennevirtojen varrelle.

Keskeiseksi haasteeksi on todettu se, ettd kaupunkitila on jo nyt
todella taynna ja latauspisteiden mahduttaminen katutilaan on
vaikeaa. Lisdksi haasteita muodostavat kayttajien ja palvelun-
tuottajien erilaiset vaatimukset sekda sahkoautojen ja lataus-
markkinan ennakointi. Kilpailutukset ja suunnittelu vievat mydés
paljon kaupungin resursseja.
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Kotimaiset esimerkit - Vantaa

Vantaa on kaynnistanyt lokakuussa 2024 kilpailutuksen Vantaan
kaupungin yleisilla alueilla pysakdinnin yhteyteen jarjestettavas-
td sahkdautojen latauspalvelusta. Vantaan kaupunki luovuttaa
pysakodintiruutujen kayttdoikeuden tarjouskilpailun voittaneelle
palveluntuottajalle sahkdautojen lataamista varten. Pysakointi-
ruutujen maara vaihtelee kohdekohtaisesti 4-20 henkil6- ja pa-
kettiautoille mitoitetun ruudun valilla.

Kilpailutettavat kohteet sijaitsevat Kuusijarven ulkoilualueen,
Hakunilan urheilupuiston ja Myyrmaen urheilupuiston pysakoin-
tialueilla. Palveluntuottaja jarjestda ja toteuttaa lataustoiminnan
kokonaisuudessaan luovutettuja pysakointiruutuja vastaan. Kau-
punki ei osallistu rahoittamiseen tai investointeihin. Tarjottavat
latauspisteet osoitetaan yleisesti saatavilla olevaan julkiseen
kayttoon.

Asiasta solmitaan kayttdoikeussopimus. Sopimuskauden pituus
on 10 vuotta sisaltden kolmen (3) vuoden jatko-option. Lataus-
pisteiden tulee olla toteutettuna ja kayttévalmiina 31.12.2025
mennessa.
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Palveluntuottajalla on oltava kaksi tarjouksen laajuutta vastaa-
vaa referenssia julkisten latauspisteiden toteuttamisesta vastaa-
vissa olosuhteissa. Riittavaksi referenssiksi katsotaan latauspis-
teen toteuttaminen neljaa autoa varten viimeisen viiden vuoden
aikana. Referenssikohteen tulee olla nykyisin kaytdssa tai ollut
kaytdssa vahintdan kahden vuoden ajan.

Valintakriteerit palveluntuottajien vertailussa ovat seuraavat:

« Latausruutujen maara, joilla tarjoaja sitoutuu tuottamaan
latauspalvelua tarjouspyynndssa esitetyilla paikoilla 1.1.2026
alkaen (painoarvo 45%).

« Latausruutujen maara, jotka tarjoaja sitoutuu toteuttamaan
30.9.2025 mennessa ja joilla latauspalvelu voi alkaa
1.10.2025 alkaen (painoarvo 45%).

* Myyntiprovisio tilaajalle lataustoiminnasta kertyneistd myynti-
tuloista. Provisio ilmoitetaan euroa/kilowattitunti (painoarvo
10%).
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Kotimaiset esimerkit - Jyvaskyla

Palveluntuottaja haki vuonna 2022 Jyvaskylan kaupungilta lupaa
sijoittaa sahkobautojen suurteholatausjarjestelmia niihin
kuuluvine sahkoénsyottdjarjestelmineen kaupungin yleisille alu-
eille.

Yhteistydssa yrityksen kanssa kaupunki selvitti mahdollisia sijoi-
tuspaikkoja, joiksi valikoituivat Naissaari, Lutakon satama, Yli-
opistonkatu ja Sykeraitin varressa sijaitsevat pysakdintialueet.

Kaupungin puolelta sitouduttiin tarjoamaan korvauksetta sijoi-
tuspaikka latauspisteille valituilta alueilta kymmenen vuoden
ajan. Kaupunki vastaa pysakdintialueiden ja niihin kuuluvien
kulkuvaylien hoidosta siten kuin kadun ja eradiden yleisten alu-
eiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetussa laissa (669/78)
saadetaan.

Palveluntuottaja vastaa kustannuksellaan kaikista latausjar-
jestelman rakentamiseen, kayttédon ja kunnossapitoon liittyvista
kustannuksista koko sopimuskauden ajan.

Kaupungin nakdkulmasta sopimuksen avulla voidaan tarjota
keskeisillda alueilla suurteholatausta ilman, ettd kaupungin tar-
vitsee investoida latauspisteisiin.
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2,

'I.—;.-/ _é o
Kuva: Sdhkbautojen suurteholatausasema Jyvéaskyldn satamassa.
Ldhde: Recharge Finland Oy
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1.3. AFIR-asetus

AFIR-asetus (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) maarit-
telee vahimmaisvaatimukset henkil6- ja pakettiautojen sahko-
latauksen infrastruktuurille. Asetuksen vaatimukset vuodelle 2025
on esitetty viereisessa laatikossa.

Latausinfra kehittyy, kun sahkbajoneuvojen maara kasvaa.
Tavoite TEN-T-ydintieverkolle vahvistuu vuoden 2027 loppuun
mennessa. Kattavalle TEN-T-tieverkolle tulee valitavoite vuoden
2027 loppuun ja vaatimukset vahvistuvat vuoden 2035 loppuun
mennessa.

Vedylle ja metaanille on yhteinen vaatimus kaikille ajoneuvoille.
Vuonna 2030 tulee olla vedyn tankkausasema 200 km valein ja
yksi asema jokaisessa kaupunkisolmukohdassa. Metaanin osalta
tulee TEN-T-ydintieverkolla varmistaa asianmukainen maara
tankkauspisteita.

TRATICCM rf

AFIR-vaatimus 2025

TEN-T-ydinverkolla on 60 km valein latauskenttd, jossa
antotehoa vahintaan 400 kW molempiin ajosuuntiin, ja jonka
on sisdllettava vahintaan yksi latauspiste, jonka yksil6llinen
antoteho on vahintaan 150 kW.
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1.4. Parhaita kaytantoja

Latauksen kehittyminen ja jakeluinfran edistaminen
kunnissa

Ty6 on tehty vuoden 2024 aikana, jolloin tayssahkoisia henkild-
autoja on Suomessa yli 100 000 ja ladattavia hybrideja yli
150 000. Tayssahkdautojen osuus ajoneuvokannasta on 3,4 %.

Riittdva mahdollisuus ladata on valttamatén edellytys sahkbau-
tojen yleistymisen jatkumiselle. Yleisesti saatavilla olevan julki-
sen latausinfran ja itse latauksen toteutustavat ja toimintamallit
vaihtelevat eri kaupungeissa. Kunnilla ei paasaantoisesti ole pit-
kan tahtaimen suunnitelmia julkisen latausinfran tai latauksen
maarista.

Vaikka latausinfra kehittyy padosin markkinaehtoisesti, niin
my0s kaupungin jarjestamalle yleisesti saatavilla olevalle julki-
selle latausinfralle nahtiin selvasti tarvetta tydn aikana pidetyis-
sa yhteistydtilaisuuksissa. Naissakin tapauksissa varsinaisen
jakeluinfran toteuttavat yksityiset palveluntuottajat. Kaupunkien
tulee kuitenkin tarkasti seurata yksityisten ja yleisesti saatavilla
olevien latausinfrojen ja latausten kehitysta.
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Suosituksia

MAL-sopimukset (maankdyttd, asuminen ja liikkenne) ovat hy-
via tybkaluja edistaa julkisen latausinfran toteuttamista valtion
ja kaupunkiseutujen yhteistydna. MAL-sopimukset kattavat
Helsingin, Tampereen, Turun, Oulun, Jyvaskylan, Kuopion ja
Lahden seudut. Nailla seitsemalla kaupunkiseudulla asuu yli
puolet suomalaisista (55 prosenttia). Seuraavan sivun taulu-
kossa on esitetty esimerkinomaisesti kirjaukset Helsingin ja
Lahden kaupunkiseutujen MAL-sopimuksista.

Julkisen latausinfran maarallista tarvetta tulevaisuudessa voi-
daan ennustaa historiadatan ja toimintaymparistén muutosten
perusteella. Laadullista tarvetta voidaan puolestaan ennustaa
analysoimalla pysakointi- ja latauslaitedataa.

Latauksen yleistymista voidaan huomioida asemakaavoituksen
maarayksissa ja pysakoéintinormeissa, jos halutaan vaatia
enemman latausta kuin laissa rakennusten varustamisesta
sahkbajoneuvojen latauspisteilla (733/2020) on saadetty.

Kunnissa liikenteesta vastaavat ovat luontevia vastuuhenkildita
edistamaan, seuraamaan ja raportoimaan julkisen latausinfran
toteutumista.

Ymparistovyohykkeet ovat myés mahdollisia tydkaluja edistaa
sahkdautojen toimintaedellytyksia. Sahkdautot ovat lahtékoh-
taisesti sallittuja nailla alueilla. Monissa Euroopan kaupungeis-
sa, kuten Alankomaiden “milieuzone”-alueilla ja Espanjan ZBE-
vybhykkeilla sahkdautot voivat liikkua vapaasti ilman erityisia
rajoituksia.
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Esimerkkeja MAL-sopimusten kirjauksista

Helsingin kaupunkiseutu

Kattava vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfra palvelee
henkil6- ja tavaraliikenteen tarpeita ja on vauhdittanut
siirtymaa puhtaisiin kayttévoimiin.

Kunnat kehittavat maaranpaalatausta hallinnassaan olevil-
la pysakointipaikoilla, kuten liikuntapaikkojen ja liityntapy-
sakodintien yhteydessda. Kunnat kehittavdat kadunvarsila-
tauksen edellytyksia kysynndn mukaisesti. Sahkdautojen
latausinfraa kehitetdan myds pysdkointialueille ja -laitok-
siin.

Alueidenkaytén suunnittelussa huomioidaan vaihtoehtois-
ten kayttovoimien jakeluverkon ja raskaan liikenteen tau-
kopaikkojen tarpeet. Raskaan liikenteen taukopaikoilla
mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakelu.
Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria kos-
kevan AFIR-asetuksen tavoitteisiin vastaamiseksi seudulla
tulee olla vuoteen 2025 mennessa vahintaan kaksi aluetta
raskaan kaluston sahkodn latausaseman ja vuoteen 2030
mennessa yksi alue vedyn tankkausaseman tarpeisiin. Li-
sdksi kunnat varmistavat, ettd seudulta I6ytyy vahintaan
kaksi aluetta nesteytetyn metaanin jakelun tarpeisiin.
Sahkdn jakeluverkon kapasiteetin osalta raskaalle liiken-
teelle osoitettavilla alueilla huomioidaan AFIR-asetuksen
mukaiset latauspisteiden antotehotavoitteet.
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Lahden kaupunkiseutu

Kaupunkiseudulla on siirrytty yha laajemmin puhtaiden kadyttévoimien kayttoén. Sujuva
lilkenne paateilla ja vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfrastruktuuri palvelevat pi-
demmilla matkoilla henkiléautoliikennetta seka elinkeinoelamdn kuljetuksia. Liikenteen
paastdjen vahentamiseksi maankadytdén suunnittelulla mahdollistetaan vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfran toteuttaminen seka raskaan liikenteen etta henkiléautoliiken-
teen tarpeisiin.

Seudun kunnat ja valtio kehittavat maaranpaadlatausta hallinnassaan olevilla pysakointi-
paikoilla ja -alueilla, kuten liityntapysakodinnin ja liikuntapaikkojen yhteydessa. Kunnat
kehittavat kadunvarsilatauksen edellytyksia kysynnan mukaisesti. Lahden kaupunki laatii
linjaukset keskusta-alueen latauspisteiden toteuttamiselle ja kilpailuttaa lataustoimin-
nan.

Seudun kunnat edistdvat puhtaiden kayttévoimien jakeluinfran edellytyksia ja mahdollis-
tavat maankadytdssa, etta vuoteen 2025 mennessa seudulla on vahintadn yksi alue ras-
kaan kaluston sahkén latausasemalle ja vuoteen 2030 mennessa yksi alue vedyn tank-
kausaseman tarpeisiin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan AFIR-
asetuksen mukaisesti. Sahkdn jakeluverkon kapasiteetin osalta raskaalle liikenteelle
osoitettavilla alueilla huomioidaan, ettd vuoden 2025 loppuun mennessa latauspisteiden
yhteenlaskettu antoteho tulee olla vahintdan 900 kilowattia ja vuoden 2030 loppuun
mennessa 1 800 kilowattia. Lisdaksi kunnat varmistavat, etta seudulle on mahdollista
perustaa nykyisen nesteytetyn metaanin jakeluaseman lisaksi yksi uusi nesteytetyn me-
taanin jakeluasema. Kaupunkiseutusuunnitelman mukaisia paastottomien kayttévoimien
jakelupisteita raskaalle liikenteelle edistetdaan esimerkiksi markkinavuoropuhelulla ja
kannustamalla rahoituksen hakemiseen.

Lahti, séhkoisen liikenteen mallikaupunkina, pilotoi latausteknologian uusia ratkaisuja.
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Toteutusprosessi (1/2)

Jokaisen kaupungin on yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
toteuttamiseksi suositeltavaa valita itselleen sopivimmat proses-

1.
Latauspisteiden
sijaintien
suunnittelu/
Latauskatujen

2.
Tarjouspyynté/
Hakemusilmoitus

(sisaltaa mm.
latauslaitteiden

3. Tarjoukset/
Hakemukset

sit, jotka ovat linjassa kaupungin muiden toimintamallien kans- maarittely
sa. Seuraavassa on esitetty prosessin paavaiheita. Kaupungit

vaatimukset)

voivat hyddyntad ko. mallista itselleen sopivimmat toiminnot.
Lisaksi palveluntuottajien kanssa on hyva kayda epavirallisempia
keskusteluja alan kehityksestd. Julkisen latausinfran tukia on 6.

kasitelty luvussa 3. Sopimus
(esimerkiksi

1. Kaupunki laatii joko yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden eeimee L
kayttéoikeus-

yvleissuunnitelmat, joissa on esitetty latauspisteiden sijain- sopimus
nit, tai kaupunki voi maaritella latauspalveluun soveltuvat ka-
tuosuudet. Hitaan ja nopean latauksen kysynndn arvi-
ointia on kasitelty jaljempana (sivu 23).

5. 4.
Sahkoverkkoyhtio: Tarjousten/
Sahkéverkon Hakemusten
kapasiteetti ja kasittely
kustannukset

2. Niin perinteisemmassa tarjouspyynnodssa kuin enemman
palveluntuottajille vapauksia mahdollistavassa, niin kutsutus-
sa Tukholman hakemusprosessissa, maaritetdaan muun muas-
sa latauslaitteiden vaatimuksia ja muita kriteereita palvelun-
tuottajalle. Latauslaitteiden mitoitusta ja ulkoasua on
kasitelty jaljempana (sivut 24-25) ja muita tarjous-
pyynnossa huomioitavia asioita (sivu 26).

7 9

Liikenteenohjaus- . Latauspisteiden
suunnitelmat SETLLLEL toteutus

I Kaupungin tehtavéat Sopirlnou'ksen
3. Palveluntuottajat jattdvat tarjoukset tai esittdavat itselleen B P:lveluntuottajan tai sahkéverkkoyhtion tehtavat aikainen

mieluisat kohteet. vuorovaikutus ja

seuranta
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Toteutusprosessi (2/2)

4. Kaupunki tekee tarjouspyyntdéjen vertailun ja valitsee
palveluntuottajan tai useamman. Hakemusmallissa kaupunki
tarkastaa hakemukset ja varmistaa niiden soveltuvuuden. Tar-
kistettavia asioita voivat olla esimerkiksi palveluntuottajan esit-
tama kohteen toteutuskelpoisuus seka arvioinnit liikenteellisista
vaikutuksista, kaupunkikuvasta ja mahdollisuudesta sijoittaa
mahdollisesti tarvittavia sahkdéasemia (pika- ja suurteholataus-
pisteet).

5. Viimeistaan tassa vaiheessa palveluntuottajat ovat yhteydes-
sa sahkoverkkoyhtioihin, joka maarittavat sahkéverkon kapa-
siteetin ja siihen liittyvat kustannukset, koska palveluntuottaja
laatii sopimuksen sahkodliittymasta sahkoverkkoyhtion kanssa.
Todennakdisesti palveluntuottajat ovat yhteydessa sahkéverkko-
yhtiéon jo tarjouksen/hakemuksen laadintavaiheessa.

6. Kaupunki ja palveluntuottaja laativat latauspisteiden vaati-
man sopimuksen, joka voi perustua esimerkiksi latausalueen
vaatiman alueen vuokraukseen tai kayttboikeussopimukseen
yleisten alueiden kaytdsta.

7. Palveluntuottaja vastaa liikenteenohjaussuunnitelmista,
jotka kaupunki hyvaksyy.

8. Kaivulupien prosessit on maaritetty usein valmiiksi kaupun-
gin internetsivuilla, joita palveluntuottaja tulee noudattaa.
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9. Palveluntuottaja vastaa latausasemien toteutuksesta.

10. Sopimuksen toteutusta seurataan yhdessa kaupungin ja
palveluntuottajan toimesta.

2.
Tarjouspyyntd/

1

Latauspisteiden Hakemusilmoitus
SHEE 3. Tarjoukset/

suunnittelu/ (Siseitanmm Hakemukset

La::;;ﬁttglljen latauslaitteiden
y vaatimukset)

6.
Sopimus
(esimerkiksi
vuokrasopimus/
kayttooikeus-
sopimus

5 4,
Sahkoverkkoyhtio: Tarjousten/
S&hkoéverkon Hakemusten
kapasiteetti ja kasittely
kustannukset

7 9

Liikenteenohjaus- . Latauspisteiden
suunnitelmat Kaivuuluvat toteutus

[ Kaupungin tehtavat 10.
Sopimuksen
B Palveluntuottajan tai sahkéverkkoyhtion tehtavat e m—

vuorovaikutus ja

seuranta
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Hitaan ja nopean latauksen kysynnan arviointi

Erityyppisille katu- ja pysakdintialueille syntyy erilaista latausta.
Pitka pysakdintiaika mahdollistaa peruslatauksen eli hitaan ja
edullisen latauksen kaytdén. Lyhyempi pysakoéinti edellyttaa no-
peaa latausta eli pikalatausta tai suurteholatausta, jolloin myods
latauksen hinta on korkeampi.

Kaytannot kaupungeissa eroavat maksullisilla pysakdintialueilla.
On latauspisteita, joissa autoilija maksaa seka pysakoinnista et-
ta latauksesta, mutta joissain tapauksissa ainoastaan latauk-
sesta.

Suosituksia

Hitaan ja nopean latauksen tarvetta voidaan analysoida erilai-
sista ymparistoista saadun latauslaitedatan avulla.

Lahtdkohtaisesti peruslataus sopii hyvin muun muassa asuin-
alueille, liikunta-alueille ja yli 2 h pysdkoéinneille, kun nopeam-
pi lataus (pika- tai suurteholataus) sopii asiointipaikoille. Asiaa
on havainnollistettu alla olevassa taulukossa.

Kotilataus Hidas lataus

Teho: 3,7 kW - 11 kW
Asuinkadut, latauskadut Peruslataus

Teho: 11 kW - 22 kW
Tyopaikat, LPA-alueet, Peruslataus
liityntapysadkointialueet Teho: 11 kW - 22 kW
Kaupat, julkiset ja yksityiset palvelut Pikalataus

Teho: 22 kW - 100 kW
Huoltoasemat, taksiasemat, Suurteholataus
jakeluruudut Teho: 100 kW - 350 kW

TRATICCM rf

Kaytto: Yon yli lataaminen, pitkdaikainen paivittainen lataus.
Latauksen optimointi sahkdn hinnan mukaan.
Kaytto: Yon yli lataaminen, pitkaaikainen paivittainen lataus.

Kaytto: Tyopaivan aikana lataaminen.

Kaytto: Nopea lataus palveluiden yhteydessa.

Kaytto: Hyvin nopea lataus matkan aikana, ammattikaytto
(taksit, jakeluliikenne).



Latauspisteiden mitoitus ja ulkoasu

Julkisten latauspisteiden ulkoasun suhteen ei kaupungeilla ole
erityisen tiukkoja vaatimuksia. Tahan asti toteutuneet lataus-
pisteet ovat sulautuneet melko hyvin kaupunkikuvaan. Asukkaat
kuitenkin reagoivat, jos ulkoasu on erityisen raikea tai jos laite
tai sen kaapeloinnit vaikeuttavat muuta liikkumista.

Osa kaupungeista on tehnyt sijoitusohjeita latureille. Kun kau-
punki maarittelee paikat ja tarkan sijoittelun, voi kaupunki var-
mistaa, ettd esteettdmyys, talvikunnossapito ja turvallisuus tu-
lee hoidettua mahdollisimman hyvin. Seuraavalla sivulla on esi-
merkkikuvia Helsingin katutilaohjeesta koskien sahkdautojen
julkisia latauspisteita.

Ajoneuvojen koko kasvaa. Kasvu liittyy muun muassa yleiseen
talouskasvuun ja turvallisuusteknologian lisaantymiseen ajoneu-
voissa. Kaupungit eivat toistaiseksi ole juurikaan muuttaneet
pysakdintiruudun mitoitusohjetta. Kaupungeilla on kuitenkin
mahdollisuuksia vaikuttaa ajoneuvojen kokoihin. Euroopassa on
jo esimerkkeja, joissa esimerkiksi katumaastureille on asetettu
lisadmaksuja.

Yleiset alueet ovat arvokas resurssi, jota tulisi jakaa erilaisille
toiminnoille ja kulkumuodoille resurssiviisaasti.

TRAricem Wi
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Suosituksia latauspisteiden tilan mitoitukselle

Kaupunkien on hyva tehda julkisten latauspisteiden sijoitusoh-
jeet erityyppisille yleisille alueille ja lataustyypeille. Alla on esi-
tetty malliksi Helsingin kaupungin laatimia suosituksia:

+ Latauspisteen tulee palvella kahta ajoneuvoa ja sijoittua
kahden pysakodintipaikan valiin. Suurteholatausasemia si-
joitetaan paasaantoisesti vain pysakdintialueille ja kampa-
pysakaintiin.

+ Latauspisteen tulee olla sijoitettuna 0,5-0,7 metrin etai-
syydelle reunakivesta. Jos asennuskohteessa on muita
kiinteita rakenteita (valaisinpylvaat, portaalit jne.), asen-
netaan latauslaitteet niiden kanssa samaan linjaan, kui-
tenkin maksimissaan 0,7 m etdisyydelle reunatuesta.

+ Latauspisteen laitteiden sijoittamista jalkakaytavalle tai
pyoratielle tulee valttaa. Latausasemia ei sijoiteta esteet-
tomyyden erikoistason reiteille. Latauspisteen laitteiden si-
joittelussa tulee huomioida, etta jalankululle on jaatava ai-
na vahintaan 2,5 m vapaa tila.

¢ Puiden ymparilla on vahintaan 2,5 m kaivuvapaa alue, jo-
ka koskee myds sahkd- ym. kaapelivetoja latauspisteelle.

« Mikali pikalatauspisteet halutaan erikseen suojata, tulee
kayttdaa kunnan ohjeiden (kaupunkitilaohje tms.) mukaisia
pollarimalleja. Peruslatausasemia ei lahtdkohtaisesti suoja-
ta erillisilla suojakalusteilla.

+ Seuraavalla sivulla on esitetty esimerkkeja Helsingin katu-
tilaohjeesta koskien sahkdautojen latauspisteita.

Pysakaointiin liittyvia esteettémyysohjeita 16ytyy SUJUVA:n
sivuilta https://www.sujuva.info/pysakointi/.
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Esimerkki:

Helsingin kaupungin Perustus-
kaupunkitilaohje 2024 laatta
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Kaivanto

Y
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N
N

Latauslaite /
Satelliitti
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: Latausaseman
Latauspiste sdhkikaappi = Kiinteiden johtojen
Mahdollinen erillinen ulottuma laitteelta = 5 m
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Kaivuvapaa alue keskusyksikks (mieluiten integroitu “"500-700 mm
latauslaitteisiin)
/’ Kuvat: Helsingin kaupungin kaupunkitilaohje 2024
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Hankintaan liittyvia muita vaatimuksia

Julkisten latauspisteiden hankintamalleissa ja -vaatimuksissa on
eroavaisuuksia kaupunkien valilla. Kaupunkien on suositeltavaa
huomioida seuraavia asioita ryhtyessaan hankintaan:

« Millaisina kokonaisuuksina kilpailutetaan (maara, latausteho,
alueellinen laajuus jne.)?

« Halutaanko kilpailuttaa latauspisteet kokonaisuuksina siten,
ettd kun palveluntuottaja toteuttaa latauspisteen keskeiselle
sijaintipaikalle niin samalla tulee toteuttaa piste hiljaisemmalle
alueelle?

« Investoiko kaupunki infraan ja sahkoliittymaan, ja jos inves-
toi, niin missa laajuudessa?

« Milld tavalla muodostuu palveluntuottajan ansaintalogiikka?
Onko mahdollista saada mainostuloja?

« Miten tarkasti laitteiden vaatimukset maaritetaan?

Hankintamallin tavoitteena on toteuttaa yleisten alueiden sahké-
autojen julkista latausinfraa helposti ja ketterasti. Lisaksi
tavoitteena on saada aikaiseksi kilpailua latauspisteiden toteut-
tamisessa.

TRAricem Wi
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Suosituksia hankinta-asiakirjojen sisalloksi

Lahtékohtaisesti kuntien ei kannata lukita tiettya hankinta- ja
rahoitusmallia lilan pitkdlle aikavalille nopeasti muuttuvassa
maailmassa. Alla on esitetty suosituksia asioista, jotka on hyva
maaritelld hankinta-asiakirjoissa

» Hankinnan laajuus
+ Laitteiden toiminnalliset ja tekniset vaatimukset
« Palveluntuottajan kelpoisuusvaatimukset

+ Sopimusaika ja milla aikataululla asemien on oltava toteu-
tettuna sopimuksen allekirjoituksesta. Tassa on perusteltua
olla joustoa, jos esimerkiksi sahkdliittymien saatavuuden
kanssa on haasteita.

+ Latauksen hinnan maarittamisperiaatteet ja oikeudet mah-
dollisiin mainostuloihin

« Maanalaisen infran omistus- ja lunastusperiaatteet (perustuk-
set, maakaapelit, sahkoéliittyma)

+ Palvelutasovaatimukset: esimerkiksi kuinka suuren osan ajas-
ta laite saa olla poissa kaytosta

+ Kunnan oikeus purkaa sopimus, palveluntuottajan oikeus pur-
kaa sopimus

« Palveluntuottajan oikeus vetaytya latauspisteentoteutuksesta
+ Sopimussakot

* Maa-alan kaytosta perittava maksu

+ Laitteista annettavien tietojen luovuttamisperiaatteet
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Kayttdjan tarpeiden huomiointi

Latauslaitteiden sijoitteluun, ulkoasuun ja infraan l6ytyy toimin-
tamalleja ja ratkaisuja, mutta kayttdjan nakdékulmasta henkilo-
autojen lataus edellyttda epavarmuuksien sietamista. Kokonai-
suuden vastuutaho palvelujen tiedottamisesta puuttuu. Seuraa-
via tietoja ei 16ydy keskitetysti tai helposti:

« Latauksen hinta, pysakoéinnin ehdot
+ Latauksen sijainnit, latauksen saatavuus

+ Latausta tarjoavat palveluntuottajat ja maksutavat

Palveluntuottajien ja sitd kautta maksutapojen, sovellusten ja
salasanojen suuri maara on pitkaan tunnistettu ongelma. Tana
paivana on saatavissa tietoja sahkoautojen latauspisteista lukui-
sista yksityisistd palveluista, kuten latauskartta.fi, ChargeFinder,
k-lataus.fi, abcasemat.fi, Google Maps, Oma Helen -sovellus jne.

AFIR-asetus on tuomassa selkeytysta asiaan yhteisen kansal-
lisen yhteyspisteen kautta. My6s Euroopan komission RTTI-ase-
tus ja ITS-direktiivi edellyttavat, ettd sahkbajoneuvojen lataus-
pisteiden saatavuus- ja hintatiedot tulee julkaista ko. palveluja
tarjoavien sidosryhmien toimesta pdatieverkon osalta 1.1.2025
mennessa kansallisessa yhteyspisteessa ja muilla maanteilla ja
kuntien katuverkolla 1.1.2028.

TRAricem Wi
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AFIR-asetus

+ AFIR-asetuksen mukaan jatkossa pitdisi olla mahdollista
maksaa latauksesta suoraan maksukortilla ilman erillista so-
vellusta.

* AFIR-asetuksen mukaan kunkin vaihtoehtoisten polttoainei-
den yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yl-
|apitajan tai ndiden valisten jarjestelyjen mukaisesti, kyseis-
ten pisteiden omistajan on otettava kayttédn ohjelmointiraja-
pinta, joka tarjoaa vapaan ja rajoittamattoman paasyn seka
staattiseen (esimerkiksi sijainti) etta dynaamiseen dataan
(esimerkiksi hinta) ja toimitettava tietoa kyseisesta ohjelmoin-
tirajapinnasta kansallisille yhteyspisteille. Lisaksi on taytettava
yhteiset tekniset vaatimukset, jotta mahdollistetaan automati-
soitu ja yhdenmukainen tiedonsiirto yleisesti saatavilla olevien
lataus- ja tankkauspisteiden yllapitajien ja datan kayttajien
valilla.

+ Kaupunkien ja palveluntuottajien tulee edesauttaa AFIR-
asetuksen toteutumista mahdollisimman etupainotteisesti. On
suositeltavaa, ettd kaupungit omissa hankinnoissaan
kannustavat ja ohjeistavat palveluntuottajia tayttémaan AFIR-
asetusten mukaiset vaatimukset.
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Tunnistettuja riskeja henkiloautoliikenteen yleisesti saatavilla olevan latausinfran osalta

Riski : lyhyelld aikajanteella (alle 5 vuotta) tai pitkalla

aikajanteelld (yli 10 vuotta)

LYHYT: Markkinaldhtdisyys ohjaa liikaa latausasemien toteu-
tusta ja/tai luotetaan liikaa siihen, etta yksityiset toimijat hoi-
tavat latausasemien riittéavan toteutuksen.

LYHYT: Tuetaan lilan pitkdan palvelua, joka toimii jo markki-
nalahtdisesti kannattavasti.

LYHYT: Julkisten latausasemien hankintamalleissa valitaan
vaarat menetelmat (vaarat lataustehot, lilan tarkat/valjat maa-
ritykset).

PITKA: Energian hinta ja saatavuus muodostuvat haasteeksi,
jolloin lataamisesta tulee kallista.

PITKA: Sahkdautojen yleinen hyviksyttavyys heikkenee. S&h-
kdautojen valmistus kuluttaa luonnonvaroja ja ne ovat myds
painavampia ja siten vaarallisempia liikenteessa ja kuluttavat
myds infraa enemman.

PITKA: Automaattiajoneuvot muuttavat autojen kayttda ja sa-
malla latausinfran tarpeita.

c:;* o

Esimerkkeja mahdollisista vaikutuksista ja ratkaisuista riskin toteutuessa.

Palvelut keskittyvat kaupunkiseuduille ja paavaylien varteen, joissa tuotto on paras. Tall6in osa
Suomesta jdaa latauspalvelun ulkopuolelle (kerrostalovaltaiset esikaupunkialueet, pientalo-
valtaiset alueet, haja-asusalueet). Haja-asutusalueiden latausmahdollisuuksien varmistaminen
on nostettu jo esille esimerkiksi Keski-Suomen ja Pirkanmaan vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluverkon kehittamisselvityksessa.

Tukien vaikuttavuus on huono ja/tai hairitéan markkinoita. Latausinfran ja sahkoéautojen maarat
eivat ole tasapainossa. Tukien vaikutuksia on seurattava huolella ja nain onkin jo tehty esi-
merkiksi selvityksessa Latausinfratukien vaikuttavuuden arviointi (Valtioneuvoston selvitys- ja
tutkimustoiminnan julkaisusarja 2024:14).

Ei saada lopputuloksena sellaista laadullista ja maarallista palvelua, jota on alun perin tavoi-
teltu. Tarkeda on asettaa selkeat tavoitteet lataukselle ja seurata sitten tavoitteiden toteutumis-
ta.

Alykkaiden latausjérjestelmien avulla voidaan optimoida latausta siten, ettd ladataan silloin, kun
sahkd on halvinta ja/tai latausasemilla on vahiten ruuhkaa. Hyva varautumiskeino on myds
kehittaa kestavien liikkumismuotojen edellytyksia (kavely, pyoraily, joukkoliikenne).

Hyva varautumiskeino on kehittaa kestavien liikkumismuotojen edellytyksia (kavely, pyoraily,
joukkoliikenne).

Automaattiajoneuvot on hyvin todennakdisesti huomattavasti suuremman osan vuorokaudesta
liikenteessa kuin perinteiset ajoneuvot. Ajoneuvoja ladataan huomattavasti useammin, mika
mahdollistaa muun muassa sen, ettda automaattiajoneuvot voivat optimoida paremmin lataus-
taan, koska eivat ole riippuvaisia kuljettajan aikataulusta. Lisaksi ne voivat toimia jopa osana
sahkdverkkoa, palauttaen sdahkda takaisin verkkoon huippukuormituksen aikana auttaen tasa-
painottamaan sdahkéverkon kuormitusta ja hyddyntamaan uusiutuvaa energiaa tehokkaammin.
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2. Raskas liikenne

2.1. Ulkomaiset esimerkit

Sahkolataus
Biokaasu
Vety

2.2. Kotimaiset esimerkit
2.3. AFIR-asetus
2.4. Parhaita kaytantdja

Kaavoitus ja suunnittelu eri tasoilla
Toteutusprosessi

Sijainti

Tilantarve

Liiketoimintamalli

Tunnistettuja riskeja

ssssssss

Kuva (Volvotrucks): Suomessa kdytdssa oleva

tdyssdhkoéinen HCT-yhdistelmistd
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2.1. Ulkomaiset esimerkit

Sahkolataus

Raskaan liikenteen yleisesti saatavilla olevia julkisia latausasemia on
huomattavasti vahemman kuin henkildautoliikenteen latausasemia.
Nain ollen myo6s ulkomaisia esimerkkeja on viela varsin vahan. Vie-
reisessa kuvassa on esitetty sinisilla pisteilla julkiset ja puolijulkiset
latausasemat, joissa antoteho on yli 150 kW, ja jotka sijaitsevat kor-
keintaan 2 km etdisyydelld TEN-T-verkosta. Kaikki kuvan asemat eivat
ole raskaan liikenteen asemia, mutta kartta antaa kuvan siita, missa
tehokasta latausta on tiheasti EU:n alueella (muun muassa Benelux-
maissa, Sveitsissa ja Ranskassa).

Biokaasu

Erityisesti raskaan liikenteen tarpeisiin suunniteltuja julkisia biokaasun
tankkausasemia on toteutettu Euroopassa. Esimerkiksi Saksassa on
noin lahes 200 raskaalle liikenteelle tarkoitettua nesteytetyn maa-
kaasun jakeluasemaa, joista 70:sta saa myds nesteytettya biokaasua.

Vety

Erityisesti raskaan liikenteen tarpeisiin suunniteltuja vedyn tankkaus-
asemia on toteutettu Euroopassa. Esimerkiksi Saksassa on noin 100
tallaista asemaa, Ranskassa noin 50 asemaa ja Alankomaissa noin 20
asemaa.
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2.2. Kotimaiset esimerkit

Julkisen jakeluinfran kehitys

Raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttdovoimien yleisesti saa-
tavilla olevaa julkista tankkaus- tai latausinfraa on syksyn 2024
tilanteessa seuraavasti:

- Nesteytettyd maa- tai biokaasua 19 asemaa
- Sahkdlatausta 3 asemaa (Tampere, Naantali ja Janakkala)
- Vetytankkausta 0 asemaa.

Nesteytetyn kaasun tankkausasema on rakenteilla Liminkaan ja
kolmen uuden aseman mahdollisuuksia selvitetdan (Kajaani, Yli-
vieska ja Raasepori).

Jyvaskyldan on valmistumassa Suomen ensimmainen vedyn
tankkausasema kesalla 2025. Asema palvelee seka henkildauto-
lilkennetta etta raskasta lilkennetta.

Energiaviraston syksyn 2022 haussa tukea sai 31 hanketta, jois-
sa toteutetaan raskaalle liikenteelle soveltuvaa teholatausta.
Vetyinfran toteuttamiseen tukea mydnnettiin kolmelle hank-
keelle. Energiaviraston syksyn 2024 haussa hakemuksia tuli
yhteensa 37, joista sahkdélatausinfraan 27, kaasun tankkaukseen
9 ja vedyn tankkausasemiin 1.

Kuva (WSP): Raskaan liikenteen
yhdistetty dieselin ja biokaasun

tankkausasema.

Toteutusesimerkkeja

Stl:n huoltoasemalle Iittalaan (kuva) rakennettiin biokaasun
tankkauspiste kesalld 2024. Kaasun edellyttdma turvaetaisyys
on ratkaistu siten, etta piste on sijoitettu huoltoasemalta kat-
sottuna raskaan liikenteen taukoalueen vastakkaiselle reunalle.
Nain etadisyys huoltoasemaan on turvaohjeiden mukainen.
Linnatuulen huoltoasemalle Janakkalassa avattiin raskaan
lilkenteen sahkoélataus kesalla 2024.

Esimerkit korostavat nykyisten nestemaisten polttoaineiden ja-
keluasemien mahdollisuuksia toimia myo6s vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkkona. Nykyisilla jakeluasemilla kuljet-
tajille on valmiina palvelut seka tilaa ajoneuvoille.

T
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2.3. AFIR-asetus

AFIR-asetus (Alternative Fuels Infrastructure Regulation)
hyvaksyttiin Euroopan komissiossa heinakuussa 2023 ja se on
tullut jédsenmaiden sovellettavaksi kevaasta 2024 alkaen. AFIR-
asetus maarittelee vahimmaisvaatimukset raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten kayttoévoimien jakeluinfrastruktuurille kaytt6-
voimittain. Asetuksen vaatimukset vuodelle 2025 on esitetty
viereisessa laatikossa.

Vedylle ja metaanille on yhteinen vaatimus kaikille ajoneuvoille.
Vuonna 2030 tulee olla vedyn tankkausasema 200 km valein
seka yksi asema jokaisessa kaupunkisolmukohdassa. Metaanin
osalta tulee TEN-T-ydintieverkolla varmistaa asianmukainen
maara tankkauspisteita.

TRAFICCM rf

AFIR-vaatimus 2025

TEN-T-ydinverkolla ja TEN-T-kattavalla verkolla on vahintaan
15 %:lla sen pituudesta latauskenttia, joissa on antotehoa
vahintaan 1 400 kW molempiin ajosuuntiin, ja jonka on
sisdllettdva vahintaan yksi latauspiste, jonka yksiléllinen
antoteho on vahintaan 350 kWw.

Kaupunkisolmukohdissa tai niiden lahistélla on vahintdaan 120
km valein yleisesti saatavilla olevat latauspisteet, joiden
yhteenlaskettu antoteho on vahintdan 900 kW ja jotka
kuuluvat asemiin, joiden yksildllinen antoteho on vahintaan
150 kWw.
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2.4. Parhaita kaytantoja

Kaavoitus ja suunnittelu eri tasoilla

Sahkd on nousemassa keskeiseksi kayttovoimaksi myods ras-
kaassa liikenteessa. Tama on nahtavissa myds AFIR-asetukses-
ta, jossa sahkdlatauspaikkoja vaaditaan enemman ja aikaisem-
min kuin vedyn tai kaasun tankkauspaikkoja. Sahkélataus on
hyva huomioida suunnitelmissa. Raskaan liikenteen sahkdlataus
tukee kunnan elinkeinotoimintaa ja ymparistétavoitteita.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkkoa ei olla l|ahesty-
massa puhtaalta pdydalta, vaan meilla on jo toimiva ja kattava
raskaan liikenteen nestemaisten polttoaineiden jakeluverkko,
joka eldaa kysynnan ja maankaytédn mahdollisuuksien mukaan
koko ajan. Nykyisten kylmaasemien tulevaisuus on epavarmaa
sahkolatauksen yleistyessa ja jos asemien yhteydessa ei pystyta
tarjoamaan muita palveluja.

Raskaalle kalustolle AFIR:n vaatima 350 kW:n teho on melko al-
hainen ja tavoite voisi olla kunnianhimoisempi. Raskaan liiken-
teen julkinen lataus tapahtuu pdaosin kesken kuljetuksen ja
latauksen tulisi siksi tapahtua nopeasti. Nopea lataus tarvitsee
puolestaan korkean lataustehon. Tulevaisuuteen varautuen on
hyva mahdollistaa noin 1 MW:n latausteho.
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Suosituksia

* Maakuntien ja seutujen liikennejarjestelmasuunnitelmissa on
syyta arvioida, tulevatko AFIR-vaatimukset taytettya ja annet-
tava sitten talta tasolta heratetta tarkempiin kaavavaiheisiin
ja MAL-sopimuksiin.

* MAL-sopimukset (maankayttd, asuminen ja lilkkenne) ovat hy-
via tydkaluja edistda jakeluinfran toteuttamista valtion ja kau-
punkiseutujen yhteistyéna. MAL-sopimukset kattavat Helsin-
gin, Tampereen, Turun, Oulun, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden
seudut, joihin myds suuntautuu paljon raskaan liikenteen kul-
jetuksia. Aiemmin sivulla 20 on esitetty esimerkinomaisesti
kirjaukset Helsingin ja Lahden kaupunkiseutujen MAL-sopi-
muksista.

* Maankaytén suunnitelmissa on tarkeaa varmistaa, ettd nykyi-
silla liikenteen palvelualueilla on tarvittaessa mahdollisuus laa-
jennukseen.

+ Jakeluinfran suunnitteluun maakuntakaavat ja toisinaan myds
yleiskaavat ovat lilan yleispiirteisida. Toisaalta ne usein
mahdollistavat itsessaan asemien toteutuksen paavaylien var-
teen. Sen sijaan asemakaavoitusprosessi tulee ldhes aina
kaynnistaa latausasemien suunnittelun yhteydessa. Kunnissa
lilkenteesta vastaavat ovat luontevia vastuuhenkildita jakelu-
infrassa, koska alueita on suunniteltava kuljetusten nako6-
kulmasta.



Jakeluinfran toteutus kestaa 1-2 vuotta sisadltden lupa-asiat,

Toteutusprosessi infran rakentamisen tontilla ja sahkdéverkon kapasiteetin noston,

johon voi kulua iso osa ajasta. Sahkdéliittyman toteuttamiseen
Seuraavassa kuvassa on esitetty toteutusprosessi, jota kunnat ja verkon vahvistamiseen kuluva aika riippuu hyvin paljon sijain-
kalustoa palvelevan yleisesti saatavilla olevan julkisen jakelu- mat ei'\./ét vaadi ympéri_stélupaa. Tulfesissa .Iupien késittelyno-
infrastruktuurin  (séhko, biokaasu, vety) sijaintien suunnittelu peus riippuu suunnitelmien laadusta ja valmiusasteesta. Toimet
suositus on, ettd kunta toimii myds koordinoivana tahona, mikali kun on varmuus liittyman tilauksesta. Verkkoyhtiota on kuiten-
samalle alueelle halutaan useiden toimijoiden julkista jakeluinfraa. kin hyva informoida ennakkoon mahdollisesta kapasiteetin nos-

totarpeesta, jotta siella osataan varautua.

Sijaintipaikka-
kartoitus

Kaavoitus +
kaavan

vaikutukset Kunnallistekniikan

rakentaminen

Kunnan
rakennuslupa

Yritysten tarpeet

Maanhankinta
(vuokraus, osto) Rahoitus

Yrityksen
investointipaatés Tukihakemus Jakeluinfra-
aseman
rakentaminen

Viranomaiset

lupa-asioissa Tukesin luvat
(esim. ELY) vedylle ja kaasulle

Toimija
vastaa kaytosta

- Kunnan vastuulla

- Palveluntuottajan vastuulla Uudesta
Sahkoverkon mahdollinen vahvistaminen _Jakelum_fra_xsta
informoiminen

Sahkoéverkkoyhtién vastuulla

Kokonaisuuden hallinta

—_ A _ Kuvan ldhde: Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen
TRATICCM ’r vaihtoehtoisten kédyttévoimien jakeluverkoston kehittdminen, WSP 2024. 35



L Alla olevassa kuvassa on esimerkki, jossa raskaan liikenteen osal-
Sijainti ta on laadittu tavoiteverkko 2030 kaasun jakeluasemille (punaiset
pallot), sahkdn latausasemille (siniset pallot) ja vedyn jakelu-
asemille (vihreat pallot). Tavoiteverkkoa on laajennettu pitkan
aikavalin jakelu- ja latausasemien visiolla (harmaat pallot).

Nykyiset nestemaisten polttoaineiden jakeluasemat sijaitsevat ky-
synnan kannalta jo hyvin optimaalisesti.

Terminaaleissa on jo yksityista tai sopimuksiin perustuvaa puoli- Sl b
julkista sahkdlatausta ja/tai kaasutankkausta, jotka vaikuttavat @ Kaasuasema
jossain maarin myos yleisesti saatavilla olevan julkisen jakelu- gji’;:‘:;ﬁ;”a | 2\
infran sijoitteluun ja kysyntaan. — TEN-T Kattava verkko @
Raskas liikenne
Suosituksia (KVLZOM;)) L s

« Sijainnit on optimoitava kuljetusten nakdkulmasta. Nykyiset i&;i’ﬁo

nestemaiset polttoaineiden jakeluasemat ovat usein sijoittu- 500 - 800
neet kuljetusten kannalta hyviin sijainteihin. Uudet vaihtoeh- 0
toisten kayttovoiminen jakeluasemat tulee myds sijoittaa la-

helle suuria raskaan liikenteen liikennevirtoja seka logistiikka-

terminaaleja, kuten satamia. Uusien moottorivaylien yhtey-

dessa on lisdksi tarvetta tarkastella raskaan liikenteen tauko-

paikkoja.

« Sijainneissa on huomioitava tankkauksen ja latauksen eri tar-
peet kuljetusten eri vaiheissa (matkalla, paatepisteessa, yo-
vyttdessa)

[ ) Ahtay (

T @ )
o
« Kunta kaynnistaa kuntakohtaiset selvitykset julkisen jakelu- ja /\/‘\/\‘M\
latausinfran tarkemmista sijainneista huomioiden edellda esi- Lt
tetyt asiat. Samalla selvitetdadan mahdollisuuksien mukaan =
muiden kuntien suunnitteilla olevat hankkeet esimerkiksi 50

" P . . : , 0 10 20 30 40 50k
km sateelld. Talld hetkella tietoa ei ole kootusti saatavilla. Y . A 0

TRA —Icn M Kuva: Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkoston
~ (\ | kehittdminen, WSP 2024. Asemat sijoittuvat I&helle nykyisi& nestemdisten polttoaineiden jakeluasemia. 36



Tilantarve

Sahko ja biokaasu eivat merkittavasti eroa toisistaan tilantarpeen Suosituksia
osalta - mitoitus tulee kaluston mukaan. Vetyaseman tilantarve

R + Kohteissa on oltava tilaa niin paljon, ettd ajaminen on sujuvaa ja
on vield epavarmaa.

alueella voi olla palveluja kuljettajille.

Biokaasun ja vedyn jakeluinfran tilantarve poikkeaa kuitenkin « Raskaan liikenteen osalta mitoitus on tehtava HCT-kaluston vaa-
sahkdlatauksesta silta osin, ettd niissa ajoneuvo on hyvin lyhyen timusten mukaisesti.

aikaa tankkaamassa sahkoélataukseen verrattuna. Karkeasti voi-

daan todeta, etta yksi tankkauspiste pystyy palvelemaan tunnin

aikana 5-10 ajoneuvoa, kun taas yksi latausasema vain yhden 13,0 16,0

ajoneuvon.

Vaylaviraston ohjeessa 22/2020 (Pitkat ajoneuvoyhdistelmat ja @U%
maanteiden suunnittelu) todetaan seuraavaa: = + + +
Yol— oo ©X0Yo)
* Yli 25,25 m pitkien kuorma-auton ja yhden tai useamman peréa- E " ©
vaunun yhdistelmien sekd yli 16,5 m pitkien auton ja 1,46 | 7,09 1 405 | 36 | 9,5 1 a9
puoliperdvaunun yhdistelmien reiteilla kédytetaan 30,6
liittyméasuunnittelun  mitoitusajoneuvona  viereisen  kuvan _
mukaista ajoneuvoyhdistelmaéa niissa liittymisséd, joissa namda Pituus: 20,0 e -
) r y s N ! Leveys: 2,6 m Kaantokeskipiste
yhdistelméat kdantyvat. Korkeus: 4,4 m
) l\’l_‘_aksm?/_p Ituista 3_4’5 m E{Joneuvoy hdls_telmaa eli sen p Ituu_tta Kuva: Liittym&suunnittelun mitoitusajoneuvo HCT-kuljetusten reiteilla,
kadytetddn esimerkiksi kanavoitujen tasoliittymien Véylaviraston ohjeita 22/2020
suunnittelussa seka ajoneuvoyhdistelmien odotustiloja
mitoitettaessa.
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Esimerkki: Luonnos usean raskaan ajoneuvon sahkolatausasemasta

padllyst#en reuna g g g i g g i l
1 Ik L L [ = | L L g ':'.'

magfitiekajde E‘E:E jg_E:E jg_b[: .E:E i j%:[: jg-b[: | I;:
|:E 0l 00 Y i 0l oeg | ;

50| |D3q| |pa 30| |ty | PR pE| R

i i i i } bg|(pg|pe

T =ICCM Kuva: Luonnos usean raskaan ajoneuvon sdhkdlatausasemasta, jossa on tiukka mitoitus. Alueen koko on 65 x 150 m = 1,0 ha.
7 N~ r Kahden auton alueen koko olisi 65 x 90 m = 0,6 ha. Alueen muodolla on myds suuri merkitys tilantarpeeseen. Ldhde: WSP



Liiketoimintamalli

Julkisessa jakeluinfrassa on pohjimmiltaan kyse kayttdjille tar-
jottavasta markkinavetoisesta liiketoiminnasta. Investoinnin
lisdksi palveluntuottajalle syntyy merkittavia kayttokustannuk-
sia. Asia on yksinkertaistettu alla olevassa kuvassa palveluntuot-
tajien kanssa kaytyjen haastattelujen pohjalta. Kuvan kassavir-
toihin ja investoinnin takaisinmaksuun vaikuttaa luonnollisesti
esimerkiksi alueen sijainti seka kaasu- tai sahkdkayttdisen ka-
luston yleistyminen. Alkuvaiheen kayttdkustannuksia voi kattaa
esimerkiksi silla, etta jakelupalvelua myy muullekin ammattilii-
kenteelle kuin raskaalle liikenteelle.

Aiemmin esitetyssa toteutusprosessissa kunnilla on tarkea rooli
vaihtoehtoisten kayttévoiminen jakeluinfran mahdollistajina. Ku-
ten alla olevista kaaviosta kay ilmi, jakeluaseman toteuttaminen
on palveluntuottajalle varsin pitkdan tappiollista toimintaa. Tasta
syysta investointituilla on suuri merkitys jakeluinfran rakentumi-
sessa etenkin kayttdévoimasiirtyman alkuvaiheessa. Kunnilla on
puolestaan tarkea rooli jakeluinfran mahdollistajina varaamalla
hyvat sijoituspaikat seka luomalla selkeat ja sujuvat toiminta-
mallit jakeluasemien toteutuksessa.

Kuva: Yksinkertaistettu kuvaus raskaan liikenteen jakeluaseman liiketoimintamallista

ponjautuen naastatteluinin paltveluntuottajien Kanssa.

Kassavirta/€

F 3

Investointituki

Investointi

tuen jalkeen

Lataustulot/€

Paiaomakulut,

yllapito +

korot/€
Kassavirta Kassavirta

negatiivinen | positiivinen

Investoinnin
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takaisinmaksu

Lataustulot > Yllapito ja korkomenot aika
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Suosituksia

« Toteutusvaihetta silmalla pitden kuntien tulee varmistaa riit-
tavan pitkat sopimusajat maa-alueiden vuokrissa ja muissa
mahdollisissa sopimuksissa palveluntuottajien kanssa. Riitta-
van pitkat sopimusajat mahdollistavat kannattavat investoin-
nit ja nain luodaan toimintaedellytykset julkisen jakeluinfran
toteutumiselle markkinavetoisesti. Mitda tehokkaammasta la-
tauksesta on kyse, sitéa pidempi on investoinnin kuoletusaika.
Raskaan liikenteen investoinnin aikajanne on ainakin 15 vuot-
ta, mielelldan 20 vuotta. Viisi vuotta on erittain lyhyt aika.

« Tukia on perusteltua maksaa jakeluinfran toteutuksen alku-
vaiheessa, jolloin kalustoa on viela vahan ja asiakaspohja sen
takia ohut. Julkisen jakeluinfran tukia on kasitelty luvussa 3.

« Tukirahoitusten vaihtoehdoista on oltava helposti saatavilla
tietoa ja tuen hakemisen on oltava mahdollisimman helppoa,
jotta saadaan toteutukset kayntiin.

. 'e/Joqéan aEéu)I UI40S0.101W A11UUAPOAY BSseuulpee] uean

Kaksi esimerkkia tuista:

(1) Tuulivoimaloiden rakentamiseen sai tukea vuosina 2011-2017. Vuodesta 2019 alkaen tuulivoimaa on rakennettu téysin
markkinaehtoisesti.

(2) Séhkoékéyttbisten henkilbautojen hankintatuet ovat alkuvaiheessa vauhdittaneet siirtymdadé ja voivat tehdd saman raskaassa
liikenteessa. Henkilbautoille mydnnetty ajoneuvojen hankintatuki lakkautettiin vuoden 2023 alusta.
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Tunnistettuja riskeja raskaan liikenteen julkisen jakeluinfran toteutumisen osalta

Riski : lyhyella aikajanteella (alle 5 vuotta) tai

Esimerkkeja mahdollisista vaikutuksista ja ratkaisuista riskin toteutuessa.

pitkdlla aikajanteella (yli 10 vuotta)

LYHYT: Julkinen jakeluinfran rakentaminen on niin
kallista, etta liiketaloudellinen yhtdlé ei tule toimi-
maan palveluntuottajien eikd kuljetusyritysten nako-
kulmasta.

LYHYT: Valtion tuet ovat liian pienet tai loppuvat ko-
konaan.

LYHYT: Kuljetusten tilaajat eivat edellyta paastéton-
ta kuljetusta.

LYHYT: Jakeluinfran toteuttamiselle ei 160ydy selkeaa
yhteistyomallia.

PITKA: Lataus ja tankkaus hoidetaan hyvin suurelta
osin yksityisissa terminaaleissa.

PITKA: AFIR-asetuksen osalta vuoden 2035 tavoite
3,6 MW latauskentastd on haasteellinen toteuttaa
kattavasti.

PITKA: Tehd&dan vaara arvio vaihtoehtoisten poltto-
aineiden yleistymisesta.

PITKA: Huoltovarmuus.

PITKA: Automaattiajoneuvot muuttavat jakeluinfran
tarpeet.

C;w o

Julkiset tuet ovat perusteltuja niin ajoneuvojen kuin lataus- ja tankkauspalvelujen osalta, jotta saadaan kum-
mankin osalta riittdva volyymi siihen, ettd voidaan siirtyda markkinalahtdiseen toimintaan. Kuntien on puoles-
taan mahdollistettava palveluille toimintaedellytykset kaavoituksen ja infrastruktuurin osalta.

Kuljetusyrityksille tuki ei kompensoi harvan lataus- tai tankkausverkoston aiheuttamaa hairioherkkyytta kulje-
tuksille. Mita suurempi varmuus on jakeluinfran ja ajoneuvojen tukien jatkuvuudesta, sita turvallisemmin mielin
voidaan investoida. Kaluston osalta hinnanerot jaavat liian suuriksi ilman tukia.

Tama ei toimi kannustimena kuljetusyrityksille vaihtamaan paastéttomiin ajoneuvoihin.

Jakeluinfraohjelma, useat liittojen selvitykset ja nyt tehty tyd ja ovat koonneet hyvin yhteen eri toimijoita suun-
nittelemaan ratkaisuja. Taman positiivisen suuntauksen on jatkuttava.

Julkisten jakeluinfra-asemien maara ylimitoitetaan.

Kustannustehokas toteutus on mahdollista niille alueille, missa on 110 kV verkosta tulo 20 kV verkkoon. Tama
edellyttda sahkdasemaa ja jos sellainen puuttuu, niin toteutus maksaa noin 10 miljoonaa ja toteutuksen aika-
janne on 5-10 vuotta. Tilannetta voidaan kuitenkin helpottaa akkuratkaisuilla.

Sahkon yleistyminen muita kayttévoimia nopeammin ndyttaa todennakoéiselta. Useat vetyasiantuntijat suhtau-
tuvat varauksella vedyn nopeaan yleistymiseen. Biokaasun osalta Pohjoismaat vaikuttavat olevan muita maita
innokkaampia kannattajia. Jatkossa on seurattava tilannetta tarkasti ja tarvittaessa oltava valmiita hyvak-
symaan, ettd esimerkiksi sahké tulee olemaan voittava ratkaisu myo6s raskaassa liikenteessa ja suunnattava
resurssit taman suuntauksen kehittamiseen.

Jos raskas liikenne tukeutuu vain yhteen kayttévoimaan, aiheuttaa se riskin. Tosin diesel tulee oleman vaihto-
ehtona viela useita vuosikymmenia.

Automaattiajoneuvoihin perustuvien kuljetusten logiikka on hyvin erilainen nykymalliin verrattuna. Tama heijas-
tuu myds jakeluinfran tarpeisiin. Automaattiajoneuvoilla ei ole esimerkiksi tarvetta kuljettajien lakisaateisiin
taukoihin, kuljettajavaihtoihin eika muille kuljettajille.
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3. Julkisen sektorin
tukitoimia

Lilkenteen vaihtoehtoisten kayttdévoimien kaytdn vauhdittami-
seksi myonnetaan erilaisia valtion ja EU:n tukia. Alla on listattu
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille seka va-
hapaastdisten ajoneuvojen hankinnalle mydnnettyja julkisia
tukia, joita on jatkossa kuvattu tarkemmin.

 Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevat ns. CEF -haut 2021-2023, EU/LVM

« Sahkdisen raskaan liikenteen valtionavustus 2022-2025,
LVM/Traficom

« Tuet vahapaastdisen ajoneuvon hankintaan, LVM /Traficom

« Investointituki julkisille lataus- ja tankkausasemille,
TEM/Energiavirasto

Suositus: Olisi hyva, jos potentiaalisista tuista olisi kootusti
saatavissa tietoa. Erityisesti olisi hyddyllista saada tietoa tule-
vista hauista ja niihin liittyvista mahdollisuuksista.
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EU/CEF Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskevat haut

EU on osana ns. Verkkojen Eurooppa -rahoitusohjelmaa (Con-
necting Europe Facility, CEF) rahoittanut uusien kayttévoimien,
eli muun muassa sahkoén ja vedyn, jakeluinfrastruktuurin raken-
tamista 1,5 miljardilla eurolla vuosina 2021-2023. Suomeen on
mydnnetty rahoitusta muun muassa sahkdautojen latausver-
koston laajentamiseen. Hauissa on rahoitettu projekteja, jotka
tahtdavat vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin raken-
tamiseen. Hakuja on ollut useita ja viimeisin sulkeutui marras-
kuussa 2023.

Rahoitusta voivat hakea valtio, kunnat, yritykset ja muut toimi-
jat. Rahoitushaku toteutetaan niin sanottuna sekahakuna (blen-
ding), jossa yhdistetdaan EU-tuki ja ulkopuolinen lainarahoitus.
Lainarahoituksen minimimaara on 10 % projektin kustannuksis-
ta. Lainarahoituksen voi myontaa esimerkiksi komission hyvak-
syma kaupallinen pankki. Kaikki suomalaiset CEF-hakemukset
tarvitsevat kansallisen hyvaksynnan.

Esimerkiksi vaihtoehtoisten kayttévoimien hakukierroksella 2023
Neste sai sahkdautojen latauspisteiden rakentamiseen Baltiaan
yhteensa 1,9 miljoonaa euroa. Vireon Hydrogen Oy sai raskaan
liikenteen vihrean vedyn tankkausasemien rakentamiseen Suo-
meen ja Tanskaan yhteensa 9,2 miljoonaa euroa, josta Suomeen
4,2 miljoonaa euroa.
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Sahkoisen raskaan liikenteen valtionavustus

Valtioneuvosto on varannut 5 M€ avustusta sahkdisen raskaan
lilkenteen kehittamiseen vuosille 2022-2025. Valtionavustuksen
on tarkoitus edistdaa raskaan liikenteen toimialan valmiuksia hyo-
dyntad sahkoa kayttdvoimana ja siten nopeuttaa raskaan lii-
kenteen paastdévahennysten saavuttamista. Lisaksi tuen avulla
pyritdan mahdollistamaan liiketoimintaan ja vientimahdollisuuk-
siin johtavien innovaatioiden syntyminen. Suurimmat tuen saa-
jat ovat olleet sahkdisen kuljetusketjun kehittamishanke (Volvo
Finland, Plugit Finland), Kaukokiidon liikenteen sahkdistdminen
ja raskaan teollisuuden kuljetusten sahkodistaminen (SSAB).

Avustuksen hakijan tulee olla yritys tai yhteisé. Hakija ei voi olla
esimerkiksi yksityishenkild, toiminimi tai kunta. Avustuksen
mydntamisesta vastaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. En-
simmaiselld hakukierroksella helmikuussa 2023 mydnnettiin
avustusta viidelle hankkeelle yhteensa 3,7 miljoonaa euroa ja
toisella hakukierroksella syyskuussa 2023 kuudelle hankkeelle
yhteensa 1,2 miljoonaa euroa.
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Tuet vahdpaastoisen ajoneuvon hankintaan

Valtioneuvosto on varannut hankintatukea paketti- ja kuorma-
autojen hankintaan ajalla 1.1.2022-31.12.2024. Tukia voidaan
mydntaa niin kauan, kuin valtion talousarviossa avustuksen
maksamista varten varattua maararahaa on kaytettavissa. Tuen
mydntamisesta vastaa Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom.
Tayssahkdisten henkildautojen hankintatuet lakkasivat vuoden
2022 lopussa.

Sahkokayttdisen pakettiauton tuen maara on enintaan 6000 eu-
roa ja kaasukayttbisen 2000 euroa. Sahkd- ja vetykayttdisen
kuorma-auton tuen maara on enintdadan 50 000 euroa. Paineis-
tettua kaasua (CNG) kayttavan kuorma-auton tuen maara on
enintdan 6 000 euroa ja nesteytettya kaasua (LNG) kayttavan
14 000 euroa. Vuoden 2024 alusta tukea on voinut hakea myds
vetykayttdisille paketti- ja kuorma-autoille. Kuorma-autojen
osalta tukirahat tulivat varatuiksi loppuun jo elokuussa 2024.
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Investointituki julkisille lataus- ja tankkausasemille

Valtioneuvosto edistaa lataus- ja tankkausasemien verkoston
kehittamista varaamalla investointitukea julkisille Ilataus- ja
tankkausasemille. Avustuksen mydntamisesta vastaa Energiavi-
rasto. Tankkauspisteiden on oltava vapaasti kaikkien kayttajien
ja kuluttajien kaytettavissa kaikkina vuorokauden aikoina. Ener-
giaviraston tarjoama investointituki jaetaan tarjouskilpailun pe-
rusteella. Vuosina 2018-2021 tukea tarjottiin biokaasun tank-
kausasemille, paikallisen joukkoliikenteen Ilatauspisteille seka
ajoneuvojen suuritehoisille ja perustehoisille latauspisteille.

Tukiohjelmaa jatkettiin vuosille 2022-2025 ja se laajennettiin
koskemaan myds uusiutuvan vedyn tankkauspisteita. Energia-
virasto mydnsikin vuonna 2022 ensimmaista kertaa tukea uusiu-
tuvan vedyn kolmelle tankkausasemalle investointihankkeisiin.
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Liilkennekaasun osalta haasteena on ollut vuosina 2022 ja 2023
se, etta liikennekaasuinfran ei ole kuulunut EU:n valtiontuki-
saantelyn ryhmapoikkeusasetuksen piiriin. Siten vuonna 2022
kaasunjakeluasemien tukemiseen tarkoitetut maararahat on siir-
retty ajoneuvojen suurtehoisten latauspisteiden ja vedyn tank-
kauspisteiden

Tuen hakija voi olla yritys, kunta tai muu yhteis6, joka on yksi-
l6itavissa esimerkiksi Y-tunnuksen perusteella. Esimerkiksi vii-
meisessa tarjouskilpailussa kevaalla 2023 (seitsemas jarjestyk-
sessaan) tukea myodnnettiin noin 9,5 miljoonaa euroa, josta
jaettiin 8,3 miljoonaa euroa sahkdautojen latauspisteille ja 1,2
miljoonaa euroa vedyn tankkausasemille. Tuki kattoi keskimaa-
rin 35 prosenttia hyvaksyttavista kustannuksista. Sahkoautojen
latausasemien tukien suuruudet vaihtelivat 10 000 euron ja
250 000 euron valilla. Vedyn tankkausasemille tuen suuruudet
olivat noin 600 000 euroa/asema.
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Sadhkoisen lilkkenteen, uusiutuvan kaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituen tarjouskilpailu

Valtioneuvoston asetuksen mukaisesti valtio mydntaa tukea
AFIR-asetuksen vaatimusten tayttamista edistdavan, raskaita
hybétyajoneuvoja palvelevan jakeluinfrastruktuurin tukemiseen.

Valtioneuvoston asetuksen (TEM/2024/99) mukaisesti tukea
mydnnetaan viereisessa laatikossa listatuissa raskaita hyotyajo-
neuvoja palvelevissa ryhmissa.

Energiavirasto kilpailuttaa kaikille neljalle ryhmalle, joille on
osoitettu maararaha valtion talousarviossa. Tuki myénnetaan Kil-
pailutusmenettelylla, tietyin poikkeuksin, jolloin matalin tarjous
voittaa.

Energiaviraston kilpailutus on ollut avoinna 14.10.-28.10.2024.
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Ryhma 1: Ydintieverkolle sijoittuvat raskaiden hydtyajoneuvo-
jen latauskenttien investointihankkeet

Ryhma 2: Ydintieverkon ulkopuoliselle kattavalle tieverkolle si-
joittuvat raskaiden hydtyajoneuvojen latauskenttien investointi-
hankkeet

Ryhma 3: Kattavalle tieverkolle sijoittuvat, Suomen maakaasu-
jarjestelman ulkopuoliset kiinteat biokaasun ja muuta kuin biolo-
gista alkuperaa olevien uusiutuvien kaasumaisten polttoaineiden
tankkausasemien investointihankkeet, jos tankkausasema on
tarkoitettu biokaasun tai muuta kuin biologista alkuperaa olevan
uusiutuvan kaasumaisen polttoaineen sydttamiseen ajoneuvoi-
hin nestemaisessa muodossa

Ryhma 4: Ydintieverkolle sijoittuvat, pelkkdaa uusiutuvaa vetya
jakelevat raskaiden hyoétyajoneuvojen tankkausasemien inves-
tointihankkeet
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4. Organisaatioiden rooleja

Seuraavassa kuvassa on havainnollistettu eri organisaatioiden B
rooleja latausinfran toteuttamisessa. Lisaksi alla on lueteltu MathIIIStaJat Maakuntaliitot,

. . . = Kuntayhtymit, LVM
tarkemmin erdiden tahojen rooleja: untayhtymat, r

Traficom, YM, TEM,
LVM: Jakeluinfran lainséadannon ja tukirahoituksen valmistelu, IPLOEIN G luMlic))

tiedon tuottaminen.

Kunnat, Véayléavirasto,
™ ELY-keskukset, muut

Maakuntaliitot, kuntayhtymat: Koordinoivat kuntien valisia int-
viranomaiset

resseja ja neuvotteluja sopivista menettelytapaohjeista ja sijain- KllpalIUttaJatr
neista erityisesti raskaan liikenteen osalta. Laativat maakunta- ja |upien myﬁntéjét
yleiskaavoituksen tueksi tarvittavat selvitykset jakeluinfran yleis-
piirteisista sijainneista erityisesti raskaan liikenteen osalta.

Traficom: Tuottaa tietoa, informaatio-ohjaa, edistad vuoropuhe- TOteUttaJat

lua toimijoiden valilla, yllapitda ajoneuvorekistereja ja -tilastoja,
toimii rajapintana toimijakentan ja poliittisen paatéksenteon va-

lissé (mm. tarpeet, tukitoimet ja kokeilut) Kaytto

Vaylavirasto, ELY-keskukset: Mahdollistavat julkisen jakeluinf-
ran sijoittamisen maanteiden pysakdinti- ja levahdysalueille.

Palveluntuottajat: ST1,
Neste, Helen, Plugit,
ABC, Kesko,
sdhkoverkkoyhtiét, jne.

==
—
—

KAYTTAJAT
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Organisaatioiden rooleja

Kunta:

Maarittdaa henkildautojen hitaan ja nopean latauksen periaat-
teet julkisen latausinfran osalta (katso sivu 23).

Huomioi henkildautojen julkisen latausinfran katualueiden ja
yleisten pysakointialueiden suunnittelussa.

Mahdollistaa kunnan "omaan kayttdédon" toteutettujen lataus-
asemien vuorottaiskaytén muiden kayttajien kanssa.

Mahdollistaa kaavoituksessa raskaan liikenteen jakeluinfran
syntymisen toimiviin sijainteihin. Osallistuu seudulliseen yhteis-
tyéhdn raskaan liikenteen jakeluinfran alueiden sijoittelussa.

Tarjoaa kaavoituksen avulla sopivia, riittdvan suuria alueita jul-
kiselle jakeluinfralle. Alueet voivat olla yhdistettyna raskaan
liikenteen levahdysalueiden kanssa.

Vuokraa ja luvittaa maa-alueet.

Varmistaa, ettda kunnan lupaprosessi on selkea ja nopea, ja
etta ohjeet seka yhteyshenkil6 16ytyvat helposti.

Hoitaa aktiivista vuoropuhelua palveluntuottajien kanssa.

Hoitaa vuorovaikutusta asukkaiden ja muiden toimijoiden
kanssa.

Osallistuu harkinnan mukaan jakeluinfran vaatimiin katu-,
sahk6- ja kunnallisteknisiin kustannuksiin.
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Mahdollistajat Maakuntaliitot,

Tukijat (esim. infra)

Kilpailuttajat,

lupien myontajat

Toteuttajat
Kaytto

KAYTTAJAT

—

= Kuntayhtymiét, LVM,
Traficom, YM, TEM,

Kunnat, Véayléavirasto,

™ ELY-keskukset, muut

viranomaiset

Palveluntuottajat: ST1,

Neste, Helen, Plugit,
ABC, Kesko,

sdhkoverkkoyhtiét, jne.
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- 3. Jatketaan maakuntaliittojen ja kuntayhtymien toimesta
5' Ethtu kSIa ylikunnallisen jakeluverkoston koordinointia niin raskaan
jatkotoi me n p itei ksi lilkenteen kuin henkildautoliikenteen osalta.

4. Toteutetaan AFIR-asetuksen mukaiset palvelut koskien mak-

1. Jatketaan ensisijaisesti kuntien johdolla Vyleisesti samista ja informaatiota. Lisaksi kunnat ja palve-
saatavilla olevan julkisen jakeluinfran kehittamista yhdessa luntuottajat varmistavat, ettd ITS-direktiivin mukaiset
palveluntuottajien kanssa. Lisaksi parannetaan kuntien velvoitteet tulevat taytettyd koskien liikennetiedon jakamista.
nettisivuilla tiedottamista palveluntuottajille esimerkiksi
kertomalla  selkeasti ~ kaupungin  toimintamallit  ja 5. Paatetdidn Traficomin johdolla taméan tyén mahdollisesta
yhteyshenkilot. paivittamisestd tarpeen mukaan esimerkiksi 3 vuoden

2. Jatketaan yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa kuntien, ministeri- kuluttua.
oiden, palveluntuottajien ja muiden keskeisten
toimijoiden valilla erityisesti seuraavien asioiden osalta: Yhteistyo on jo kdynnistynyt

«  Parannetaan tiedottamista suunnitteilla ja toteutuksen
alla olevista hankkeista. Vaihtoehtoisten kayttévoimien julkisen jakeluinfrastruktuurin to-
- Vaihdetaan kokemuksia parhaista kaytannoista. teutus on kuuma puheenaihe niin Suomessa kuin muuallakin. Ei
. Kehitetddn edelleen tiedottamista tukimahdollisuuk- siis ole ihme, etta tiedon tarve on suuri. Liikenne- ja viestintami-
sista ja EU:n asettamista vaatimuksista. nisterid onkin reagoinut asiaan laatimalla jakeluinfraohjelman,
- Seurataan tydssa esitettyjen riskien mahdollista to- jonka yhteydessa pidettiin vuoden 2024 aikana useita tyopajoja.
teutumista. Taman tydn yhteydessa pidetyissa haastatteluissa nousi esille,
- Seurataan kotimaista ja kansainvalistd kehitysta. T&- etta jakeluinfraohjelman tyOpajoja pidettiin tarpeellisina erityi-
han mennessa kotimaassa muun muassa Helsinki ja sesti tiedonsaannin nakdkulmasta. Nyt tehdyssa Traficomin ja
Turku ovat olleet edistyksellisia, mutta monet muut MAL-verkoston tilaamassa tydssa on pidetty kolme yhteistyé6ta-
toimijat tulevat vauhdilla per&ssa. Lisdksi seurataan paamista huhti-lokakuun 2024 aikana.

esimerkiksi Drivmedlan kehitysta Ruotsissa (katso
seuraava sivu).
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Esimerkki yhteistybalustasta: Drivmedla

Ruotsissa on otettu kayttéon vaihtoehtoisten polttoaineiden yh-
teistydalusta drivmedla.se, jossa jaetaan paljon tietoa jakeluinf-
rasta ja siihen liittyvistd toiminnoista. Sivuston kohderyhmat
ovat kuljetusyritykset, seudut, kunnat, lataus- ja tankkauspal-
veluiden tuottajat, sahkdverkkoyritykset ja maanomistajat. Driv-
medla -sivustolla voidaan myds etsia ja loytaa kumppanuuksia
aiheen tiimoilta.

Sivuston rahoituksesta on vastannut valtiollinen Swedish Agency
for Economic and Regional Growth seka useat alueet (regioner).
Sivuston toteutuksesta ovat vastanneet Peak Innovation Science
Park ja VTI.

TRATICCM

VERKOSTQ

Norska havet

Drivmedl|a.se Samarbeta Utforska lan/kemmun Kartor & statistik Kunskapsbank
AFIR B
AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) faststéller nationella Aﬁanren
minimikrav fér laddningsstationer fér att underlatta laddning av elferdon
och laddhybrider inom EU.
AFIR innebér obligatoriska nationella minimimal for laddstationer och
tankstallen for alternativa branslen, och syftar till att sdkerstlla en enklare
tillgéng till laddnings- och tankningsméjligheter fér elfordon och
branslecellsbilar inom EU. For detta &ndamal maste det finnas en effekt pa
1.3 kW i offentligt tillgénglig laddningsinfrastruktur for varje elfordon och
0,8 kW for varje Laddhybrid.
Kartan visar vilka kommuner och 1&n som har natt upp till de mal som &r
satta for l4tta fordon som helt eller delvis drivs av laddbara batterier.
Vilj vilka omraden som ska visualiseras pa kartan
0 Kommun Lan
Visa endast kommuner inom valt lan
viljlan v
Laddbara fordon i Sverige
272 417 st 312 158 st
Antal Laddhybrider Antal Elfordon
Teckenférklaring
Nationella effektkrav AFIR
AFIR
Visar hur kommuner/lan uppfyller effektkraven enligt
218 MW 406 MW 624 MW AHR
Uppfyller inte AFIR Uppfyller AFIR
AFIR Laddhybrider AFIR Elfordon AFIR Totalt @ Usptylerince A ® Uepter
owm

Léhde: www.drivmed|a.se

Gotland
Kapacitet Sver AFIR: 2.73 MW
[l f

Halmsta

k

penharr g B
f Ostersjon Litaue|
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Lahteita

EU:n jakeluinfra-asetus (AFIR), 13.4.2024

Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkoston kehittaminen, Etela-Pohjanmaan liitto,
Pohjanmaan liitto, WSP 2024

Helsingin kaupunkitilaohje https://kaupunkitilaochje.hel.fi/

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankaytén, asumisen ja
liikenteen sopimus 2024-2035, 17.9.2024

Kansallinen lilkkenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfraohjelma, Liikenne- ja viestintaministeridén julkaisuja 2024:10

Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus 2024-2035, Valmisteluryhman
ehdotus 23.8.2024

MAL 2023: Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin
nykytila ja kehittamistarpeet Helsingin seudulla. HSL, WSP 2023.

MAL-verkosto https://mal-verkosto.fi/

Toimintamalli yleisten alueiden latausinfran toteuttamiseksi, Helsingin
kaupunki, WSP 2024
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https://kaupunkitilaohje.hel.fi/
https://mal-verkosto.fi/

Haastattelut

Tybdssa haastateltiin seitsemaa kaupunkia/kaupunkiseutua/
kuntayhtymaa sekd kahta palveluntuottajaa.

Haastattelut kaytiin Teamsin valityksellad 29.5.-17.6.2024.

Haastatteluihin osallistui 20 henkiléa. Haastateltavista valtaosa
edusti maankaytdn ja kaavoituksen suunnittelua. Seuraavaksi
eniten edustettuna oli liikennejarjestelmasuunnittelu.

Haastatellut organisaatiot olivat:

+ Jyvaskylan kaupunki
¢ Oulun kaupunki

* Turun kaupunki

+ Vantaan kaupunki

+ Kotkan kaupunki

« Tampereen seutu

« HSL

* Plugit Finland Oy

* NDM Group
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