. Perustelumuistio
) Trafi 1)
Liikenteen turvallisuusvirasto 16.8.2017

Alusten paivakirjat ja niihin tehtavat merkinnat
(TRAFI/35849/03.04.01.00/2015)

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Merilain (674/1994) muuttamista koskeva hallituksen esitys (23/2017) on annettu eduskunnalle
16.3.2017. Esityksessa ehdotetaan mm. uudistettavaksi merilain 18 luvun 1 - 5 §:n sadannokset
aluksella pidettavista paivakirjoista. Lisaksi mahdollistetaan paivdkirjan pitdminen aluksella myds
sahkodisessa muodossa. Paivakirjan pitdminen manuaalisesti olisi edelleen mahdollista, mutta ma-
nuaalisen padivakirjan sinetdintivaatimus poistetaan. Nykyiset, sisalléltdan jo vanhentuneet paiva-
kirjojen pitdmista ja niihin tehtavia merkintéja koskevat saanndkset uudistetaan ajan tasalle. Pai-
vakirjan pitéamista koskevat asetustasoiset saaddkset kumotaan.

Hallituksen esityksen mukaan paivakirjanpitovelvollisuudesta saadetaan merilain 18 luvun 1
§:ssa, paivakirjan muodosta ja tietojen sailyttdmisesta 2 §:ssd, paivakirjan pitémisesta 3 §:ssa,
paivakirjaan merkittavista tiedoista 4 §:ssa ja tiedonsaantioikeudesta 5 §:ssa. Naihin saannoksiin
liittyen 18 luvun 2 - 4 §:iin on sisallytetty maardyksenantovaltuuksia Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle (Trafi). Lisaksi Trafi hyvaksyisi sahkoisen paivdkirjan jarjestelman 18 luvun 2 §:n 4 mo-
mentissa olevan saanndksen nojalla.

Maardyksen valmistelu

Maardysluonnos on valmisteltu virkatydna Trafissa. Maarayksen valmistelusta ja sisdllosta on tie-
dotettu merenkulun saantelyn sidosryhmatilaisuudessa 6.11.2015. Erillista sidosryhmatilaisuutta
madraysvalmistelun aikana ei ole jarjestetty.

Maardys oli lausuntokierroksella nelja viikkoa heina-elokuussa 2017. Lausunnon antoivat Merite-
ollisuus ry, Liikennevirasto, Suomen Merimies-Unioni SMU ry, Onnettomuustutkintakeskus, Suo-
men Konepdallystéliitto ry, Suomen Varustamot ja Napa Ltd. Yleisesti ottaen lausunnonantajat
kannattivat mahdollisuutta pitaa laivapaivakirjaa sahkodisessa muodossa. Lausunnonantajista On-
nettomuustutkintakeskuksella ja Suomen Konepaallystoliitto ry:lla ei ollut lausuttavaa maarays-
luonnoksista.

Suomen Merimies-Unioni SMU ry kiinnitti lausunnossaan huomiota maardayksen sanamuotoon ja
toivoi eraita tarkennuksia perustelumuistiosta itse maardykseen. Tarkennukset koskivat asioita,
joista on saadetty lain tasolla, jotka on madritelty lain esitdissa tai kansainvalisessa ohjeistukses-
sa. Taman vuoksi niiden lisddminen maaraykseen ei ole tarpeen.

Meriteollisuus ry, Napa Oy ja Suomen Varustamot ovat ehdottaneet lausunnoissaan teknisia vaa-
timuksia hyvaksyttdvalle sahkdiselle jarjestelmalle. Maarayksessa edellytetdan hyvaksyttavalta
jarjestelmalta selvitystd kansainvalisten sopimusten sdhkdista paivdkirjaa koskevien maaraysten
tayttamisesta. Ehdotetut vaatimukset sisaltyvat kansainvalisiin sopimuksiin.

Arvio maardayksen vaikutuksista

Madrays sisdltdaa ajantasaiset vaatimukset padivakirjan pitamisesta aluksella. Maarayksella ei ole
mainittavia vaikutuksia Trafin toimintaan.

Trafin ja liikenne- ja viestintdministerion kdaytanndn saantelytyd helpottuu, kun paivakirjoja kos-
kevat yksityiskohtaiset vaatimukset annetaan asetuksen sijasta Trafin maarayksella. Tdama mah-
dollistaa saantelyn kehittdmisen ja tarvittaessa muutosten toteuttamisen nopeammin ja kevy-
emmilla toimenpiteilla.

Madrayksella selkeytetaan ja nykyaikaistetaan paivakirjojen pitamiseen liittyvaa toimintaa aluksil-
la. Paivakirjan pitaminen sahkdisesti helpottaa ja yksinkertaistaa huomattavasti aluksen miehis-
ton tydskentelya komentosillalla. Paivakirjan pitdmiselld sahkdisesti myds edistetaan hallitusoh-
jelman mukaisesti digitalisaatiota.
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Asiakkaille aiheutuu mahdollisesti lisdkustannuksia tietojarjestelmista ja laitteista, jos paivakirjoja
ryhdytaan pitamaan sahkoisessa muodossa. Toisaalta kustannukset vahenevat jonkin verran, kun
ei enaa tarvita manuaalisesti pidettavia paivakirjoja. Manuaalista paivakirjaa pitavien asiakkaiden
toiminta helpottuu ja paivakirjan hankintakustannukset alenevat, kun paivakirjan sinetdintivaati-
mus poistetaan.

Madrayksella ei lisata hallinnollista taakkaa, koska paivakirjan pitamista koskevat sisalléltdan vas-
taavat saannokset ovat olleet jo voimassa merilain 18 luvun ja sen nojalla annettujen saanndsten
perusteella.

Maarayksen voidaan katsoa edistavan turvallisuutta, koska paivakirjan pitémisella maarayksen
mukaisesti varmistetaan yksityiskohtaisten tietojen saanti aluksen tapahtumista mahdollisissa
onnettomuustilanteissa.

Maardyksella ei ole ymparistovaikutuksia eika vaikutuksia esteettomyyteen.

Yksityiskohtaiset perustelut
1 Soveltamisala

Soveltamisalassa todetaan, ettd maaraysta sovelletaan merilain 18 luvun 1 §:ssa tarkoitettuihin
aluksiin ja niissa pidettdviin padivakirjoihin. Mainitussa lainkohdassa on maaritelty paivakirjan pi-
tamisvelvollisuus erilaisissa aluksissa aluksen liikennealueen (kansainvalinen liikenne tai koti-
maanliikenne) ja koon (bruttovetoisuus tai pituus) mukaan. Lainkohdassa mainittuja paivakirjoja
ovat laivapaivakirja, konepaivakirja, yhdistetty laiva- ja konepaivakirja, ajopaivakirja, kalas-
tusaluksen paivakirja ja radiopaivakirja.

Soveltamisalassa todetaan myds, etta ymparistdon pilaantumisen ehkaisemiseen liittyvista aluksel-
la pidettavista paivdkirjoista sdadetaan merenkulun ymparisténsuojelulaissa (1672/2009). Naita
paivakirjoja ovat aluksella pidettavat oljy-, lasti-, jate- ja painolastivesipaivakirjat.

2 Paivadkirjan muoto

Kohta siséltéda méaaraykset manuaalisesta ja sahkoisestd paivakirjasta seka sahkodisen paivakirjan
jarjestelman hyvaksymisesta.

2.1 Manuaalinen paivakirja

Kohdassa mdardtaan, ettd manuaalisesti pidettdvan laivapadivakirjan, konepaivakirjan seka yhdis-
tetyn laiva- ja konepaivakirjan on oltava vahintaan A4-kokoa oleva sidottu, kovakantinen kirja.
Kirjan sivuissa on oltava juokseva numerointi.

Ajopaivakirjan, kalastusaluksen paivakirjan ja radiopdivakirjan on oltava vahintdan A5-kokoa ole-
va sidottu, kovakantinen kirja tai nidottu pehmedkantinen kirja tai vihko. Kalastusaluksen paiva-
kirjan ja radiopaivakirjan tai vihkon sivuissa on oltava juokseva numerointi. Ajopaivakirjan tai
vihkon sivujen ei tarvitse olla numeroituja.

Trafi tulee jatkossa julkaisemaan eri padivakirjojen mallisivut viraston verkkosivuilla. Trafi ei enaa
julkaise eika painata paivakirjoja valmiiden kirjojen muodossa.

2.2 Sahkdinen paivakirja

Kohdassa maarataan, etta sahkdista paivakirjaa saa pitaa vain sellaisella jérjestelmalla, jolle jar-
jestelman valmistaja on hakenut hyvaksynnan Trafilta. Kun laivanisantd hankkii séhkoéisen paiva-
kirjan jarjestelman sen valmistajalta, hanen varmistuttava siita, ettd jarjestelma on Trafin hyvak-
syma. Jarjestelman valmistajan tulee antaa Trafin hyvaksymistodistuksesta kopio laivanisannalle.
Trafin antama hyvaksymistodistus on pidettédava mukana aluksella.

Kohdan mukaan sahkdisen paivakirjan ja siihen merkittyjen tietojen sdilyminen alkuperadisessa
muodossaan on varmistettava luotettavalla tavalla, jolla estetaan paivakirjaan merkittyjen tieto-
jen haviaminen tai tuhoutuminen sahkdhairion tai muun teknisen vian vuoksi. Tietojen sailymisen
varmistamiseksi sahkodiseen paivakirjaan tehtyjen merkintéjen on tallennuttava vahintaan kah-
teen erilliseen kohteeseen, josta ne ovat tarvittaessa saatavissa.
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Kohdassa maarataan, ettad laivanisannan on huolehdittava sahkdisen paivakirjan jarjestelman
paivittamisesta.

Lisdksi kohdassa todetaan, ettd sdahkodiseen paivakirjaan voidaan yhdistaa aluksella pidettava ra-
dio-, lasti-, 6ljy-, jate-, painolastivesi- tai muu vastaava paivakirja. Vastaavalla paivakirjalla tar-
koitetaan esim. laivavaen ruokahuollosta aluksella annettujen sdaanndsten perusteella pidettavaa
paivakirjaa.

2.3 Sahkdisen padivakirjan jarjestelman hyviksyminen

Kohdassa todetaan, ettd sahkdisen paivakirjan jarjestelman valmistajan on haettava jarjestelman
hyvaksymista Trafilta. Jarjestelman valmistajan on liitettdva jarjestelman hyvaksymista koske-
vaan hakemukseen selvitys siita, ettd jarjestelma tayttaa voimassa olevien kansainvalisten sopi-
musten sisaltamat sahkdista paivakirjaa koskevat maaraykset. Paivakirjan pitaminen sahkdisesti
on SOLAS-yleissopimuksen liitteen V saanndn 28 mukaan mahdollista ja IMO:n yleiskokouksen
vahvistama paatéslauselma A.22(916) sisdltda seka sdahkodista ettd manuaalista padivakirjaa kos-
kevia tarkempia teknisia vaatimuksia. MARPOL-yleissopimuksessa ei nykyiselldan ole mainintaa
sahkoisista paivakirjoista.

IMO:ssa on valmisteilla dokumentti “Use of Electronic Record Books”. Kyseisessa dokumentissa
maaritellaan tarkasti sahkoisten paivakirjojen vaatimukset. Tammikuussa 2018 pidettavdssa
IMO:n PPR 5 alakomitean kokouksessa kdaydaan ohjeistus lapi ja vuoden 2019 alussa pidettdvas-
sa meriympariston suojelukomitean (MEPC) kokouksessa on tarkoitus hyvaksya MARPOL-
yleissopimuksen mukaisten padivakirjojen pitaminen sahkoisesti. Valmistuessaan ohjeistus tulee
kdytanndssa maarittelemaan kaikkien sahkdisten paivakirjojen tekniset vaatimukset

Kohdan alakohdissa 1-5 on lueteltu ne asiat, jotka hakemuksessa on tarkemmin selvitettava. Sel-
vityksesta on kaytava ilmi, milla tavoin paivakirjaan sisaltyvien tietojen sailyminen eheina on
varmistettu, milla tavoin pdivakirjaan tehtyjen merkintéjen tallentuminen kahteen erilliseen koh-
teeseen on toteutettu, miten pdivakirjan kayttdjien varmentaminen ja paivakirjan sahkoéinen alle-
kirjoitus on toteutettu, milla tavoin paivakirjaan sisaltyvien arkaluontoisten tietojen kasittely on
suojattu seka miten paivakirjaan sisaltyvien tietojen tulostaminen on toteutettu.

Kohdassa todetaan lopuksi, etta Trafi antaa sahkdisen padivakirjan jarjestelman hyvaksymisesta
todistuksen jarjestelman valmistajalle.

3 Paivakirjan pitaminen ja siihen tehtdavat merkinnat
3.1 Pdivakirjan pitaminen

Kohta sisaltaa paivakirjan pitamista koskevat mdardykset. Aluksen paallikén velvollisuuksiin kuu-
luu huolehtia siita, etta aluksessa pidetaan merilain 18 luvun 1 §:ssa tarkoitettua paivakirjaa.
Paivakirjan pitamisvelvollisuuteen sisaltyy myds uuden pdivakirjan hankkiminen. Aluksen paalli-
kdn on huolehdittava uuden paivakirjan hankkimisesta ennen kuin kdytdssa oleva paivakirja tulee
tayteen ja myos silloin, jos paivakirja on havinnyt tai sita ei jostain syystd, esim. sen vahingoit-
tumisen vuoksi voida kayttaa. Uusi pdivakirja on hankittava niin pian kuin mahdollista. Sina aika-
na, kun aluksella ei ole kdytettavissa paivakirjaa, on padivakirjaan tarkoitetuista merkinndista teh-
tava valiaikaiset muistiinpanot esim. muistikirjaan, josta ne on siirrettdva mahdollisimman pian
varsinaiseen paivékirjaan.

Paivakirjan pitdminen aluksella kuuluu sille laivavdkeen kuuluvalle henkildlle, joka kulloinkin on
vahtivuorossa ja vastaa vahdinpidosta aluksella. Vahdinpitojarjestelyista ja vahdissa noudatetta-
vista periaatteista saadetdaan laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain
(1687/2009, laivavakilaki) 23 §:ssd ja vahdinpidosta aluksella annetussa Liikenteen turvallisuus-
viraston maarayksessa. Madrayksessa todetaan muun muassa, etta komentosiltavahdinpidossa
on vahdin aikana tehtava asianmukaiset paivakirjamerkinnat aluksen kulusta ja muusta navigoin-
tiin liittyvasta toiminnasta ja konevahdinpidossa on huolehdittava konepaivakirjan pitdmisesta
ajan tasalla. Merkinnat vahtivuoron aikana voidaan tehda alustavasti véliaikaisina muistiinpanoina
esimerkiksi muistikirjaan. Paivékirjan pitajan on kuitenkin siirrettéava merkinnat paivakirjaan niin
pian kuin mahdollista, mutta viimeistaan vahtivuoron paattyessa.
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Paivakirjaa on pidettava aluksen tyokielelld tai englanniksi. Aluksen tydkielella tarkoitettaisiin sa-
maa kuin mita aluksen tydkielella tarkoitetaan laivavakilain 25 §:ssa. Ko. pykalan mukaan jokai-
sen laivavakeen kuuluvan tulee ymmartaa riittavasti aluksen tyokielta, jolla annetaan turvallisuu-
teen liittyvat maardaykset ja ohjeet. My6s aluksen turvallisuusohjeiden on oltava tydkielella. Ty6-
kielesta on tehtava merkinta laivapaivakirjaan. Laivanisanta ja aluksen paallikkd vastaavat aluk-
sen tyokielta koskevien saanndsten noudattamisesta. Paivakirjaa voi pitda myds englanniksi vaik-
ka englantia ei olisikaan maaritelty aluksen tyokieleksi. Tata puoltaa mm. se, etta englanti on
merenkulun tydkieli kansainvalisilla vesilla. Lisaksi miehistdn vaihtuvuus aluksilla on suurta ja
henkildkunnan tulee osata englantia jo sen vuoksi, etta he ovat saavuttaneet STCW-
yleissopimuksen mukaisen patevyyden. Monissa varustamoissa kaytetdaan englantia myoés rapor-
tointikielena, vaikka se ei olisikaan aluksen tydkieli, jolloin pdivakirjan pitdminen englanniksi on
selkeampaa.

3.1.1 Kansainvaélisen liikenteen alukset

Kohdassa todetaan luettelon muodossa, mita padivakirjaa aluksessa on aluksen koon mukaan pi-
dettava seka ko. paivakirjan sijasta pidettavat paivakirjat.

3.1.2 Kotimaanliikenteen alukset

Kohdassa todetaan luettelon muodossa, mita paivakirjaa aluksessa on aluksen koon, matkusta-
jamaaran tai aluksen satamien valisen matkan ajallisen pituuden mukaan pidettava seka ko. pai-
vakirjan sijasta pidettavat paivakirjat.

3.1.3 Kalastusalukset

Kohdassa todetaan luettelon muodossa, mita paivakirjaa kalastusaluksessa on aluksen koon mu-
kaan pidettava seka ko. paivakirjan sijasta pidettavat paivakirjat.

3.1.4 Radiopéivékirjan pitdminen

Kohdassa todetaan, etta radiopaivakirjaa on pidettava aluksessa, joka on kansainvalisten sopi-
musten tai Liikenteen turvallisuusviraston antaman voimassa olevan alusten radiolaitteita koske-
van maarayksen mukaan varustettava radiolaitteilla.

3.2 Merkintdojen tekeminen paivakirjaan

Kohdassa madardataan paivakirjan konkreettisesta pitamisesta aluksella. Pdivakirjan pitajan on teh-
tdva merkinnat paivakirjaan aikajarjestyksessa. Aluksen ollessa kulussa merkinnat on tehtava
vahtivuoroittain. Vahtivuoron aikana tapahtumat aluksella voidaan merkitd valiaikaisesti muisti-
kirjaan, mutta ne on heti vahtivuoron paatyttya merkittéava paivakirjaan. Kun alus on satamassa,
merkinnat pdivakirjaan on tehtava vahintaan kerran vuorokaudessa.

Kohdassa mdarataan myds paivakirjaan tehtyjen merkintdjen ja padivakirjan liitteiden korjaami-
sesta. Pdivakirjaan tehtya merkintda tai paivakirjan sivua tai liitetta ei saa poistaa eika tehda
epaselvaksi. Jos paivakirjan pitdja huomaa tehneensa virheellisia merkintéja, hanen on korjattava
virheelliset merkinnat paivakirjan tai sen liitteen asianomaiseen kohtaan tehdylla uudella merkin-
nalla tai lisaédmalla oikea liite virheellisen liitteen yhteyteen. Virheellinen liite on merkittava siten,
ettd se on helposti erotettavissa oikeasta liitteesta. Pdivakirjaan tai sen liitteeseen tehdysta kor-
jauksesta on kaytava ilmi, milloin korjaus on tehty, korjauksen sisaltd ja korjauksen tekija.

3.3 Paivdkirjan merkintdjen hyviaksyminen

Kohta sisadltda maaraykset padivakirjaan tehtyjen merkintdjen hyvaksymisesta. Paivakirjan pitajan
on vahti- tai tydvuoron paattyessa varmistettava pdivdkirjaan tekemdnsa merkinnat hyvaksyn-
nallaan. Paivakirjan pitdjan on varmistettava hyvdaksynnallaan myds sahkdiseen paivakirjaan teh-
dyt automaattiset merkinnat vahti- tai tyévuoron paattyessa.

Aluksen paallikbén on hyvaksyttdva paivakirjan merkinnat ja konepaallikdn on hyvaksyttava kone-
paivakirjan merkinnat vahintaan viikon valein. Yhdistetyn laiva- ja konepaivakirjan merkinnat hy-
vaksyy aluksen paallikko.

Manuaalisen paivakirjan merkinnat hyvdksytdan padivakirjan asianomaiseen kohtaan tehdylla alle-
kirjoituksella. Sahkdisesti pidettdvaan paivdkirjaan saavat tehda merkintdja vain henkildt, joilla
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on tunnistamisjarjestelman edellyttamat henkilékohtaiset kdyttdoikeudet. Kaytannéssa merkinto-
jen tekeminen sahkdiseen paivakirjaan edellyttaa kayttajalta henkilékohtaisen kayttajatunnuksen,
salasanan tai muita niitd vastaavia teknisia jarjestelyja, joilla jarjestelman kayttd rajoitetaan vain
kayttdoikeuden saaneisiin henkildihin.

4 Paivakirjaan merkittavat tiedot
4.1 Yleista paivakirjaan merkittavista tiedoista

Kohta sisaltda yleiskuvauksen pdivakirjoihin merkittavista tiedoista. Paivakirjaan on merkittava
tai liitettava tiedot siita, mita aluksella matkan ja satamassa olon aikana tapahtuu. Paivakirjan
pitdjan on merkittdva paivakirjaan myds kaikki ne tiedot, joista voi olla hyétya laivanisannalle,
lastinomistajalle, vakuutuksenantajalle tai muulle, jonka oikeuksiin matkan tapahtumilla voi olla
vaikutusta. Paivakirjaan merkittavat tiedot voivat koskea alukseen, olosuhteisiin ja liikenndintiin
liittyvia toimenpiteitd ja tapahtumia seka laivavakeen ja mahdollisesti muihin aluksella oleviin
henkil6ihin liittyvia toimenpiteita ja tapahtumia. Paivakirjan tietoja voidaan siten kdyttaa todiste-
lutarkoituksessa oikeudenkaynneissa ja vahingonkorvauksiin liittyvien asioiden selvittdmisessa.

Paivdkirjaan on merkittava myo6s ne tiedot, joiden merkitsemisesta paivakirjaan saadetaan erik-
seen muualla lainsdadanndssa. Laivavakilain 25 §:n mukaan aluksella kdytdssa olevasta tyokie-
lesta on tehtdava merkinta laivapaivakirjaan.

Merity6sopimuslain (756/2011) 11 luvun 4 §:n mukaan laivatoimikunnan kokouksista ja niissa
kasitellyista asioista on tehtdva merkinta laivapaivakirjaan. Alkuperainen laivatoimikunnan koko-
uksesta laadittu poytakirja sadilytetaan laivapaivakirjan erillisena liitteena noudattaen merilain 18
luvun 2 §:n 3 momentin saanndksia laivapaivakirjan liitteiden sailyttamisesta.

Laivavden ty0- ja asuinymparistosta seka ruokahuollosta aluksella annetun lain (395/2012) 12 ja
17 §:ssa saadetdan, etta asuintilojen ja ruokahuollon tarkastuksesta on tehtava merkinta laiva-
paivakirjaan. Laivavden ruokahuollosta aluksella annetun valtioneuvoston asetuksen (820/2012)
15 §:n mukaan laivapaivakirjaan on merkittava tieto aluksessa olevasta huonolaatuisesta tai pi-
laantuneesta talousvedesta todennadkoisesti johtuneista sairaustapauksista ja 16 §:n mukaan lai-
vapadivakirjaan on tehtdva merkinta talousvedesta tai elintarvikkeista johtuvista sairaustapauksis-
ta viranomaisille tehdyista ilmoituksista.

Merenkulun ymparisténsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen (76/2010) 6 §:ssa saade-
téan satamassa laiturissa olevassa aluksessa kaytettévan rikkipitoisen polttoaineen vaihtoajan-
kohdan merkitsemisesta aluksella pidettavaan paivakirjaan.

Erdiden vedenalaisten johtojen suojelemisesta annetun lain (145/1965) 4 §:ssd saadetdan, etta
jos aluksesta on vedenalaisen johdon vahingoittumisen valttamiseksi uhrattu ankkuri tai verkko
tai muu kalastusvaline, niin johdon omistaja on velvollinen korvaamaan siita aiheutuneen vahin-
gon. Korvauksen saamisen ehtona on, ettd tapahtumasta on tehty merkinta laivapaivékirjaan.

4.2 Laivapadivadkirjaan merkittavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo alusta koskevista ja aluksen matkaan liitty-
vista tiedoista, jotka laivapaivakirjaan on merkittéava. Jos aluksella ei ole jotain luettelossa mainit-
tua alusta koskevaa tietoa, esim. IMO-numeroa, tai aluksen matkaan liittyvaa tietoa, esim. poik-
keamista reittisuunnitelmasta, ei naitd tietoja luonnollisestikaan voida laivapaivékirjaan merkita.
Paivakirjan pitaja voi harkintansa mukaan merkita laivapaivakirjaan myds muita kuin luettelossa
mainittuja aluksen matkaan ja satamassa oloaikaan seka aluksen tapahtumiin liittyvia tietoja,
joiden merkitsemistd laivapdivakirjaan han pitaa tarpeellisena.

4.3 Konepadivakirjaan merkittiavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo alusta koskevista ja aluksen matkaan liitty-
vista tiedoista, jotka konepaivakirjaan on merkittava. Jos aluksella ei ole jotain luettelossa mainit-
tua alusta koskevaa tietoa, esim. IMO-numeroa, ei tata tietoa luonnollisestikaan voida konepaiva-
kirjaan merkita. Paivakirjan pitdja voi harkintansa mukaan merkitda konepaivakirjaan myds muita
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kuin luettelossa mainittuja aluksen matkaan ja satamassa oloaikaan sekda aluksen tapahtumiin
liittyvia tietoja, joiden merkitsemista konepaivakirjaan han pitaa tarpeellisena.

4.4 Yhdistettyyn laiva- ja konepadivakirjaan merkittavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo alusta koskevista ja aluksen matkaan liitty-
vista tiedoista, jotka yhdistettyyn laiva- ja konepaivakirjaan on merkittdva. Jos aluksella ei ole
jotain luettelossa mainittua alusta koskevaa tietoa, esim. IMO-numeroa, ei tata tietoa luonnolli-
sestikaan voida yhdistettyyn laiva- ja konepdivdkirjaan merkita. Paivakirjan pitaja voi harkintansa
mukaan merkita yhdistettyyn laiva- ja konepdivakirjaan my6s muita kuin luettelossa mainittuja
aluksen matkaan ja satamassa oloaikaan seka aluksen tapahtumiin liittyvia tietoja, joiden merkit-
semista yhdistettyyn laiva- ja konepaivakirjaan han pitaa tarpeellisena.

4.5 Ajopadivakirjaan merkittavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo alusta koskevista ja aluksen matkaan liitty-
vista tiedoista, jotka ajopaivakirjaan on merkittava. Jos aluksella ei ole jotain luettelossa mainit-
tua alusta koskevaa tietoa, esim. IMO-numeroa, ei tata tietoa luonnollisestikaan voida yhdistet-
tyyn ajopaivakirjaan merkita. Paivakirjan pitdja voi harkintansa mukaan merkita ajopdivakirjaan
myds muita kuin luettelossa mainittuja aluksen matkaan ja satamassa oloaikaan seka aluksen
tapahtumiin liittyvia tietoja, joiden merkitsemista ajopaivakirjaan han pitaa tarpeellisena.

4.6 Kalastusaluksen paiviakirjaan merkittavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo kalastusalusta koskevista ja kalastusaluksen
matkaan liittyvista tiedoista, jotka kalastusaluksen paivakirjaan on merkittava. Jos kalastusaluk-
sella ei ole jotain luettelossa mainittua alusta koskevaa tietoa, esim. IMO-numeroa, ei tata tietoa
luonnollisestikaan voida kalastusaluksen paivakirjaan merkita. Paivakirjan pitdja voi harkintansa
mukaan merkita kalastusaluksen paivakirjaan myds muita kuin luettelossa mainittuja aluksen
matkaan ja satamassa oloaikaan seka aluksen tapahtumiin liittyvia tietoja, joiden merkitsemista
kalastusaluksen paivdkirjaan han pitaa tarpeellisena.

4.7 Radiopaivakirjaan merkittavat tiedot

Kohtaan on koottu mahdollisimman kattava luettelo niistd alusta koskevista ja aluksen matkaan
liittyvista tiedoista, jotka radiopadivakirjaan on vahintaan merkittava. Paivakirjan pitadja voi harkin-
tansa mukaan merkité radiopdivakirjaan myds muita aluksen matkaan ja satamassa oloaikaan
seka aluksen tapahtumiin liittyvia tietoja, joiden merkitsemista radiopdivakirjaan han pitaa tar-
peellisena.

4.8 Paivakirjan liitteet

Paivdkirjan liitteita voivat olla aluksen navigoinnista, koneiston kdaynnista, sadolosuhteista tai vas-
taavista tapahtumista rekisteréintilaitteella teknisin keinoin tehdyt merkinnat, lastaus- tai muun
asiakirjan jdljennokset tai muut vastaavalla tavalla keratyt tiedot.

5 Paivakirjan tietojen sailyttaminen
Paivakirjan tietojen sailyttamisestd vastaa laivanisanta.

Paivakirjaan merkittavien tietojen kasittelyssa on varmistettava, ettad paivakirjan tiedot ovat jat-
kuvasti saatavilla ja kaytettavissa. Paivakirjaan merkittyjen tietojen tulee sailya eheina ja muut-
tumattomina koko niiden sailytysajan.

Sahkoiseen paivdkirjaan tehdyt merkinnat on sailytettdva vahintaan kolme vuotta viimeisesta
merkinnastd. Manuaalinen paivakirja on sailytettava vahintdan kolme vuotta laskettuna paiva-
kirjaan tehdysta viimeisestd merkinnasta. Jos paivakirjaan merkityn tapahtuman johdosta on
mainitussa ajassa pantu vireille oikeudenkaynti, paivakirja on sailytettava, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

Paivakirjan liitteet on sailytettava aikajarjestyksessa vahintaan kolme vuotta laskettuna liitteen
paivamaarasta.

6 Voimaantulo

Kohta sisaltaa tiedon maarayksen voimaantuloajankohdasta.
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Maarayksen aikataulu

Maardayksen on tarkoitus tulla voimaan samanaikaisesti merilain muutosten kanssa.

Maadrayksesta viestiminen

Maardayshankepaatds on lahetetty tiedoksi sidosryhmille sahkdpostitse ja julkaistu Trafin verk-
kosivuilla. Maarayksen valmistelusta ja sisdllosta on tiedotettu merenkulun saantelyn sidosryhma-
tilaisuudessa 6.11.2015.

Maaraysluonnos ja perustelumuistio lahetettiin lausunnolle sidosryhmille 4.7.2017. Lausuntoaika
paattyi 4.8.2017. Lausuntopyyntd julkaistiin myds Trafin verkkosivuilla.

Valmis maarays tullaan julkaisemaan Finlexissa ja Trafin verkkosivuilla ja se |dhetetaan myds
sahkodpostitse tiedoksi sidosryhmille.
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