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Maarayshankepaatos

Maardayksen nimi

Ajoneuvon nastarenkaiden tyyppihyvaksynta

Maardyksen asianumero

TRAFI/147184/03.04.03.00/2018

Maardyksen tausta ja

tavoite

(miksi maarayshankkeeseen ryhdytaan,
mitka ovat sen tavoitteet, mita strategisia
paamaaria hanke palvelee)

Nastarenkaiden tyyppihyvaksynnasta saadetdan ny-
kyaan ajoneuvon renkaiden nastoista annetulla lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksella
(408/2003). Valtuudet nastoja ja nastarenkaita seka
nastojen vaatimustenmukaisuuden osoittamistapoja
koskevien teknisten maaraysten antamiseen on siir-
retty Trafille ajoneuvolain (1090/2002) muutoksella
vuonna 2015. Maarayshankkeen tarkoituksena on
valmistella uusi madarays, jolla korvataan nykyinen
liilkenne- ja viestintédministeridon asetus. Maarayksen
valmistelun yhteydesséa on tarkoitus selvittda yliajo-
testin raja-arvoja, jotta nastarenkaiden aiheuttamia
tienkulutusta ja pélyhaittoja saadaan rajoitettua enti-
sestaan. Maarayksen kehittdminen toteutetaan alusta
saakka tiiviissa yhteistytssa pohjoismaisten viran-
omaisten ja alan teollisuuden seka muiden intressita-
hojen kanssa mm. EDEN-ryhmaa hyédyntéen.

Nastarenkaiden tyyppihyvaksyntavaatimusten kan-
nalta maardys on ajankohtainen sen vuoksi, etta ny-
kyisin kaytdssa olevaa ns. yliajotestia koskevalla me-
netelmékuvauksen tarkennuksella on saavutettu edis-
tymista tulosten toistettavuuden osalta. Yliajokokeen
testitulosten vaihtelu on saatu hallintaan menettely-
tapoja harmonisoimalla. My6s lausuntovaiheessa ole-
va yliajotestimenetelman standardointi (SFS) tukee
pyrkimyksia paivittda nama vaatimukset nykyista
teknista kehitysta vastaavalle tasolle.

Tarkoituksena on antaa maaraykset olemassa olevan
maarayksenantovaltuuden mukaisesti liikennekayt-
tdéon sallittuja nastoja ja nastarenkaita koskevista
tyyppihyvaksyntdvaatimuksista (ajoneuvolaki 27 a §
1 mom. 2 kohta) ja teknisista tavoista osoittaa nasto-
jen vaatimustenmukaisuus (ajoneuvolaki 36 § 3
mom.). Maardysvalmistelun taustaksi on kdynnistetty
Aalto-yliopistolla tehtdva diplomityd “Tien kulutuksen
raja-arvot nastarenkaiden tyyppihyvdksynndssa”,
jonka on maara valmistua 8/2018 mennessa.

Maardyshankkeessa seurataan valmisteilla olevassa
tieliikennelain uudistuksessa mahdollisesti Trafille an-
nettavien uusien maarayksenantovaltuuksien vaiku-
tuksia talvirenkaiden teknisten ominaisuuksien saan-
telemiseen. Tassa maarayshankkeessa ei kuitenkaan
valmistella talvirenkaisiin liittyvia muita mahdollisesti
tarvittavia rengasvaatimuksia, kuten talvirenkaiden
maaritelmaa, jaapitovaatimuksia ja kaytdssa olevien
renkaiden nastojen lukumaaraerojen maarittelya kos-
kevia vaatimuksia. Nastarenkaiden tyyppihyvaksyn-
ndssa kaytettavan yliajokokeen vaatimusten ja kulu-
tusraja-arvojen maarittelyn kannalta on kuitenkin
tarpeen ottaa huomioon edelld mainituilla osa-alueilla
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tehtavat linjaukset.

Saaddosperusta (laki),
EU-/kv-oikeudellinen sdadodstausta

Ajoneuvolaki (1090/2002)

Trafin strategisten paamaarien seka
saantelyn ja hallinnollisen taakan ke-
ventamista koskevien tavoitteiden
huomioiminen

Maarayshankkeessa noudatetaan saantelyn sujuvoit-
tamisen tavoitetta antamalla aikaisemmmin asetusta-
solla saddetyt vaatimukset maarayksena seka arvioi-
malla uudistuksen yhteydessa voimassa olevan saan-
telyn kehittamistarpeet. Kun nastarenkaiden tes-
tausmenetelmasta annetaan maaraykset, nyt kaytos-
sa olevasta ohjetasolla annetusta yliajotestin mene-
telmakuvauksesta voidaan luopua.

Maardyksen vaikutukset

e viranomaisen toimintaan

e asiakkaiden/sidosryhmien/kansalaisten
toimintaan (toiminnalliset ja taloudelli-
set)

e turvallisuuteen

e ymparistdéén

e esteettomyyteen, yhdenvertaisuuteen
ja tasa-arvoon

Aiemmin on ollut kdytdntona noudattaa yliajokokees-
sa yhdessa Trafin ja testauspalveluja tuottavien taho-
jen kanssa sovittuja ohjetasoisia kriteereita, kuinka
yliajokokeella tehtava tienkulumamittaus on suoritet-
tava.

Maaraykselld on tarkoitus antaa paivitetyt kriteerit
saadostasolla tukeutuen valmisteilla olevaan SFS-
standardiin. Samalla nastarenkaiden tienkuluttavuut-
ta pyritéan pienentédmaan, minka arvioidaan pitkalla
aikavalilla hillitsevan tienpaallysteiden kulumista ja
siitd aiheutuvia pdlyhaittoja.

Muutos vaatimuksissa aiheuttaisi nastarenkaiden uu-
delleen suunnittelutarvetta kiristyvien raja-arvojen
pohjalta.

Jalkiarviointi (arviointisuunnitelma /
ei tehdad)

Maarayksen vaikuttavuutta on tarkoitus selvittaa sen
jalkeen, kun nastarenkaiden tyyppihyvaksynt6ja on
mydnnetty uusien vaatimusten mukaisesti riittéavassa
maarin. Tarkempi suunnitelma siitd, miten maarayk-
sen vaikutusta tienkulumaan seurataan, tehdaan
vuoden 2021 aikana.

Maardyksen alustava aikataulu

Maarayksen voimaantulo on ajateltu porrastettavaksi
siten, etta nastarenkaiden tyyppihyvdksynnan keskei-
set sisallélliset muutokset (raja-arvot) tulevat voi-
maan nastarenkaiden uudelleensuunnittelun tyypilli-
set aikatarpeet huomioon ottaen. Voimaantulo voisi
nadin ollen ajoittua uusille tienkulutuksen raja-arvoille
lahtékohtaisesti 2-4 vuoden padhan maarayksen jul-
kaisusta.

Maardyksen sisalléllisen viimeistelyn tueksi ja linjaus-
ten pohjaksi on tarve teettaa selvityksia viraston ul-
kopuolella. Tarvittavien selvitysten laajuudesta ja
ajoittamismahdollisuuksista riippuen maarayksen
voimaantulo voi olla tarkoituksenmukaista toteuttaa
kahdessa vaiheessa.

Yliajokokeessa sovellettavien tienkuluman raja-
arvojen asettaminen nykyista alemmalle tasolle ja
toimenpiteen vaikuttavuuden arviointi on eras keskei-
sista lisaselvitysta edellyttavistd nakékohdista.
Voimaantulon ensivaihe (vaihe, jolloin ei merkittavia
sisdltdmuutoksia entiseen nahden) olisi arviolta syk-
syllda 2019. Vaatimustason merkittdvaa tarkistamista
tarkoittavat muutokset voisivat tulla voimaan alusta-
vasti arvioiden vuonna 2021-2022. Valvonnan mah-
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dollistamiseksi uusien vaatimusten voimaantulo on
tarkoitus sitoa renkaan valmistusajankohtaan, eika
nastoituksen tai myyntihetken ajankohtaan.

EU-/kv-saadoksen tiytantéonpanon
takaraja

Ei ole.

Maardayksen notifiointi (kylla/ei),
notifioinnin aikataulu

Notifioidaan teknisten maaraysten ilmoitusmenettelyn
mukaisesti (Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivi (EU) 2015/1535).

Aikatauluarvio: kevat 2019 (3kk).

Madardyksen suhde muihin hankkeisiin

Mdaarayksen antaminen edellyttaa nykyisen liikenne-
ja viestintaministerion asetuksen kumoamista. Ase-
tuksen kumoamisesta sovitaan tarkemmin ministerion
kanssa.

Sidosryhmien kuuleminen (mahdolliset
sidosryhmatilaisuudet, onko lausuntokier-
roksen osalta erityista huomioitavaa)

Sidosryhmilla on mahdollisuus osallistua maarayksen
valmisteluun EDEN-viranomaisryhman kanssa tar-
kemmin sovittavalla tavalla, jolloin Pohjoismaiden vi-
ranomaiset ja muut sidosryhmat voivat tuoda oman
asiantuntemuksensa valmisteluun alusta alkaen.
My6s Liikennevirastolle tarjotaan mahdollisuus osallis-
tua valmisteluun.

Sidosryhmilld laajemminkin on totuttuun tapaan
mahdollisuus antaa kirjalliset lausunnot maarays-
luonnoksesta lausuntokierroksen aikana.

Maarayksesta viestiminen

Maarayshankkeesta tiedotetaan Liikenteen turvalli-
suusviraston internet-sivuilla ja sahkopostitse tielii-
kenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittau-
tuneille ja muille tiedossa oleville yhteyshenkildille.

Viestintaa koordinoidaan LVM:n kanssa, koska maa-
rayksen asiakokonaisuus kytkeytyy ajoneuvolain ja
tieliikennelain kattamiin keskeisiin liikenneturvalli-
suus- ja ymparistotavoitteisiin.

Lisatietojen antajat/valmistelijat

Erityisasiantuntija Keijo Kuikka,
s-posti keijo.kuikka(at)trafi.fi; puh. 029 534 5518

Lakimies Aino Aijala,
s-posti aino.aijala(at)trafi.fi; puh. 029 534 5220

Paivays

9.5.2018

Maarayshankepaditoksen
hyvdaksyminen

Tieliikennejohtaja Marko Sillanpaa

Liikenneoikeusyksikdn paallikkd Paivi Metsavainio




