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Liikenteen turvallisuusvirasto 28.6.2018

Laivavaen patevyydet

Maarayksen tausta ja saadosperusta
Nykyinen mé&érdys laivavden péatevyyksistd

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) on 1.3.2013 antanut laivavdesta ja aluksen turvallisuusjoh-
tamisesta annetun lain (1687/2009, jaljempana laivavakilaki) nojalla maarayksen laivavaen pate-
vyyksista (TRAFI/13222/03.04.01.00/2013.

Muutosméérays

Maardaysta on muutettu vuonna 2016 vuonna 2016 (TRAFI/118442/03.04.01.00/2016, muutos-
maarays). Muutosmaarays tuli voimaan 16.5.2016.

Uusi mééréys laivavden pétevyyksista

Nykyistéa maardysta on tarpeen muuttaa, koska laivavaen patevyyksia koskevat séannokset on
siirretty laivavakilaista liikenteen palveluista annettuun lakiin (320/2017, jaljempana liikennepal-
velulaki) II-vaiheessa (HE 145/2017 vp). Samalla patevyyssaannoksiin tehtiin sisalléllisia muu-
toksia. Muun muassa madrayksenantovaltuuksia muutettiin ja tasta syysta joitakin kohtia on siir-
retty maarayksesta asetuksen tasolle.

Myds voimassa oleva aluksen miehityksesta ja laivavaen patevyydesta annetun valtioneuvoston
asetuksen (166/2013, jaljempana asetus) kokonaisuudistus on parhaillaan vireilla, mista syysta
asetuksen pykalien numeroinnit muuttuvat. Uusi asetus annetaan kesdkuussa 2018 ja se tulee

voimaan 1.7.2018. Tassa maadrayksessa tarkennetaan joitakin kyseisen uuden asetuksen saan-
noksia ja maaraykseen on tarpeen tehda asetuksesta johtuen sisdlléllisia muutoksia.

Uudessa maarayksessa oli maarayshankepaatdoksen mukaan tarkoitus maaratéd myos koulutuksen
jarjestajia koskevista vaatimuksista. Liikennepalvelulakiin on lisatty Liikenteen turvallisuusviras-
tolle toimivalta hyvaksya ja arvioida merenkulun koulutusten jarjestdjia ja hyvaksya koulutusten
sisaltd. Laissa on madrayksenantovaltuudet muun muassa siita, miten hyvaksyntaa haetaan ja
mita asiakirjoja hakemukseen on liitettdva. Lisdksi lain mukaan voidaan tarvittaessa maarata me-
renkulun koulutuksen siséllésta ja jarjestelyista. Trafi jarjesti 16.3.2018 kokouksen, jossa kasitel-
tiin STCW-koulutusten hyvaksymisjarjestelyja merenkulun koulutusten jarjestajien kanssa. Ko-
kouksen jalkeen Trafissa paatettiin, etta olisi tarkoituksenmukaisempaa ohjeistaa kouluja siita,
mita asiakirjoja koulujen olisi toimitettava Trafille. Maarays ei tasta syysta sisalla koulutuksen jar-
jestdjia koskevia maarayksia. Jos mydhemmin ilmenee tarvetta antaa tarkempia maarayksia kou-
lutusten jarjestdjille, tarve maardyksen antamiselle arvioidaan uudestaan.

Sé&&ddbsperusta

Maardys annetaan liikennepalvelulain II osan 10 luvun 12 §:n 5 momentti, 13 §:n 4 momentti, 14
§:n 3 momentti, 15 §:n 6 momentin valtuutussédanndsten nojalla.

Maardayksen valmistelu

Maérdyshankepédtds
Madrayshankkeesta tehty maardyshankepdatds hyvaksyttiin 29.1.2018.

Valmistelijat
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Maarayksen valmisteluun ovat osallistuneet merenkulun patevyydet -yksikdsta erityisasiantuntija
Jukka Tuomaala ja ylitarkastaja Santeri Lunkka ja liikkenneoikeusyksikdsta lakimies Sirkku Jaakko-
la.

Lausunnot

Maadraysluonnos oli lausunnolla merenkulun sidosryhmilléd 15.5.-13.6.2018 valisena aikana. Lau-
sunnon antoivat Auto- ja kuljetusalan tyodntekijaliitto AKT ry, Meriturva, Suomen Konepaallysto-
liitto ry, Suomen Merimies-Unioni ry ja Suomen Varustamot ry, joista Auto- ja kuljetusalan tyon-
tekijaliitto AKT ry, Suomen Konepaallystéliitto ry ja Suomen Merimies-Unioni ry ilmoittivat, ettei
heilld ole lausuttavaa. Lausuntoajan paatyttyd saatiin lausunto myds Hogskolan pa Alandilta,
mutta heilla ei ollut lausuttavaa maarayksesta.

Meriturva lausui siitd, etta STCW-saannosto edellyttaa nayttéa osaamisesta ja ndayton vastaanot-
tajalta pedagogista koulutusta ja kokemusta, ja ettd tata ei oltu huomioitu maarayksessa. STCW-
saannoston mukaan kuitenkin sopimusosapuolet voivat hyvaksya aluksella annettavaa koulutusta
ja tydkokemusta osaamisen yllapitamiseksi tietyilla osa-alueilla ja tdma edellyttaa kuitenkin, etta
osa kertauskoulutuksesta annetaan hyvaksytyn kertauskoulutuksen toimesta. Vastaavan sisaltdi-
nen Trafin patevyysmaarays on ollut voimassa vuodesta 2013 ldhtien. Tata mahdollisuutta aluk-
sella annettavaan koulutukseen ei ole koskaan kuitenkaan kaytetty. Suomessa on katsottu, etta
kyseinen mahdollisuus on poikkeus paasdaanndsta eika nailta osin patevyyden sadilymisen toteami-
seen STCW:ssa selkeasti vaadita sovellettavan kyseisida arvioijaa koskevia vaatimuksia. Pate-
vyysmaaradys ei kuitenkaan esta sita, etta hyvaksytty koulutuksen jarjestaja lahettaa alukselle
kouluttajan. Lausunnon johdosta ei ollut tarvetta muuttaa maaraysta.

Suomen Varustamot ry (SV) lausui Trafin toimivallasta hyvaksya merenkulun koulutuksen jarjes-
tajia ja koulutuksen sisaltéja. Merenkulun koulutuksen jarjestdjista ja koulutuksen sisalldsta saa-
detaan kattavasti liikenteen palveluista annetussa laissa ja sen nojalla annetussa valtioneuvoston
asetuksessa miehityksestd ja laivavden patevyydesta, ja naista asioista ei ollut tarpeen maarata
Trafin patevyysmaarayksessa. Lain perustelutekstissa on selvennetty, mita kouluttajia ja koulu-
tuksia hyvaksynnat koskevat.

Suomen Varustamot ry lausui myds patevyyksia koskevista siirtymakausista. SV kysyi, tarkoit-
taako asetusluonnoksen 26 § sitd, etta Idhiliikenteen p&aallikkokirja ei ole enda mahdollinen niille,
jotka eivat ole toimineet paallikkéina yli 12 kuukautta ennen 1.1.2017. Asetusluonnoksen 26 §:n
mukaan ldhiliikenteen paallikkdkirjan saamisen edellytyksena on STCW-saannostén A-1I/3 mukai-
nen koulutus ja vahintdan 12 kk hyvaksyttya meripalvelua perdmiehena sellaisessa aluksessa,
jonka bruttovetoisuus on vahintaan 30. Ainoa asetukseen tehty muutos on bruttorajaa koskeva
lisays.

Siirtymasaannds lahiliikenteen paallikdnkirjan saamiseksi ilman A-II/3 -koulutusta on sisalldltéan
sama kuin vuoden 2016 muutosmaarayksessa (TRAFI/118442/03.04.01.00/2016). Kyseessa on
helpotus niille, jotka ovat toimineet paallikkéna vahintdan 12 kuukautta ennen 1.1.2017.

Paallikén meripalveluvaatimukset tulevat suoraan STCW:std ja ovat olleet voimassa jo pitkaan.
Jos henkildlla ei ole vaadittua meripalvelua yli 3000 olevasta aluksesta, ei se estd saamasta pate-
vyyskirjaa, joka oikeuttaa toimimaan p&allikkdnd aluksessa, jonka bruttovetoisuus on alle 3000.

Toisin kuin lausunnossa esitetdaan, merikapteenin kirjaa ei ole aiemminkaan saanut 12 kk ylipe-
ramiehen meripalvelulla. STCW selkeasti edellyttaa vahintdan 36 kk meripalvelua peramiehena
tai vahintaan 24 kk meripalvelua peramiehend, josta vahintdaan 12 kk yliperamiehena.

Lisdksi Suomen Varustamot ry pyysi tarkemmin maarittelemaan, mita tarkoitetaan tapauskohtai-
suudella patevyyskirjan uusimisessa meripalvelun perusteella. Maarays on ollut saman sisaltdinen
vuodesta 2013 ja nyt ainoastaan poistettiin liikennealuetta koskeva rajoitus. Asiaa on selostettu
perustelumuistiossa. Tapauskohtaista tarkastelua tehtaessa on otettava huomioon se, mihin uu-
sittava patevyyskirja antaa oikeuden.
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Saadut lausunnot eivdt johtaneet mdarayksen muutoksiin, mutta lausuntokierroksen jdlkeen
tekstiin tehtiin kuitenkin pieni selkeyttava muutos kohtaan 8.5.1. Sen kolmannesta kappaleesta
poistettiin viittaus kansi- ja konepaallystétehtavissa toimiviin vaarinymmarrysten valttamiseksi,
koska kaikilta kansipaallystdn jasenilta ei valttamatta vaadita IGF-lisapatevyytta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Vaikutukset viranomaisen toimintaan

Maarayksella selkeytettaisiin patevyyskirjojen ja lisdpatevyystodistusten hakemis- ja hyvaksy-
mismenettelyita ja tuotaisiin hallintokdytantéa maarayksen tasolle. Téma sujuvoittaa hakemusten
kasittelya.

Vaikutukset asiakkaiden toimintaan

Maardyksessa mahdollistettaisiin lisdpatevyystodistuksen myéntaminen toistaiseksi voimassa ole-
vien koulutusten osalta, vaikka koulutus olisikin suoritettu yli viisi vuotta sitten, mikali koulutussi-
saltéon ei ole tullut oleellisia muutoksia. Tama helpottaa lisdpatevyystodistuksen saamista nailta
osin.

Maarayksella selkeytettaisiin, ettd aiempi kansimiehen patevyyskirja ja nykyinen kansimiehen
koulutus- ja perehdyttamisvaatimus vastaavat toisiaan.

Maardyksesta poistettaisiin vaatimus siita, etta tyyppikohtainen ECDIS-perehdyttédminen tulisi do-
kumentoida IMOn antaman uuden kiertokirjeen STCW.7/Circ.24/Rev.1 ohjeistuksen mukaisesti.
Tama vahentda asiakkaiden hallinnollista tyota.

Muut vaikutukset

Maarayksella ei arvioida olevan vaikutuksia turvallisuuteen, ymparistéon, esteettémyyteen, yh-
denvertaisuuteen ja tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

1 M&&ritelmét

Maaritelmakappaleen alkuun lisattaisiin viittaus liikennepalvelulakiin, johon on siirretty merenku-
lun patevyyksia koskevat sdanndkset. Liséksi asetuksen numero muutettaisiin. Asetuksen koko-
naisuudistus on parhaillaan vireilla ja numero paivitettdisiin maaraykseen, kun asetus on hyvak-

sytty.

Madritelmistd poistettaisiin STCW-yleissopimukseen tehtyjen ns. Manilan muutosten maaritelma,
koska Manilan muutoksia koskevat siirtymamadaraykset poistettaisiin maardyksesta.

2 Péatevyyskirjan ja lisdpéatevyystodistuksen hakeminen

2.1 Yleista

Maarayksen nykyinen kohta patevyyskirjan ja lisdpatevyystodistuksen uusimisesta korvattaisiin

patevyyskirjan ja lisapatevyystodistuksen hakemisella. Patevyyskirjan uusiminen tapahtuu hake-
muksen perusteella ja nama kohdat yhdistettaisiin tasta syysta.
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Maaraykseen lisattaisiin, ettd patevyyskirjan hakeminen voi tapahtua liikkenneasioiden rekisterissa
olevien tietojen lisaksi myo6s luotettavan selvityksen perusteella. Esimerkiksi vastaavan palvelun
osalta tietoja ei ole rekisterissa, jolloin tarvitaan luotettava selvitys. Tama voi olla tilanne myds
esimerkiksi kotimaanliikenteen kirjojen osalta.

Toiseen kappaleeseen siirrettaisiin nykyisen maarayksen kohdan 8.7 toinen kappale muutettuna.
Kohta 8.7 poistettaisiin maarayksesta kokonaan, koska ne liittyivat Manilan muutoksiin.

Kolmanteen kappaleeseen lisattdisiin nykykaytdannén mukainen vaatimus tyékokemuksesta lisa-
patevyystodistuksen uusimiseksi kertauskoulutuksen tai kdytdnnén kokeen perusteella. Maarays
perustuu liikennepalvelulain II osan 10 luvun 14 §:n maarayksenantovaltuutukseen vaadittavasta
tyokokemuksesta. Kaytantdé on yhdenmukainen esimerkiksi Ruotsin kanssa. Useiden koulutusten
voimassaolo on viisi vuotta.

Maarayksen mukaan toistaiseksi voimassa olevien lisapatevyyksien osalta lisdpatevyystodistus
voitaisiin myontaa yli viisi vuotta vanhempien koulutustodistusten perusteella, jos koulutuksen
sisallossa ei olisi tapahtunut oleellisia muutoksia. Oleellinen muutos voisi olla esimerkiksi sellai-
nen, jota ei voisi katsoa katetuksi meripalvelulla. Tama olisi helpotus nykykaytantéon.

3 Pétevyyskirjan tai lisdpatevyystodistuksen uusiminen

3.1 Uusiminen meripalvelun perusteella

Kohdassa 3.1 madrattdisiin patevyyskirjan tai lisdpatevyystodistuksen uusimisesta meripalvelun
perusteella. Sen mukaan meripalvelun ollessa yhtena perusteena patevyyskirjan tai lisapate-
vyystodistuksen myoéntéamiselle, meripalvelun olisi oltava uusittavan patevyyskirjan tai lisapate-
vyystodistuksen kannalta tarkoituksenmukaista. Tarkoituksenmukaisuutta arvioitaessa otettaisiin
huomioon merimiestoimen lisaksi muun muassa aluksen koko ja koneteho, alustyyppi ja aluksen
ominaisuudet seka liikennealue.

Maardayksen mukaan meripalvelua voitaisiin tapauskohtaisesti hyvaksya myds alukselta, jonka
bruttovetoisuus on alle 500 tai koneteho alle 750 kW. Kohdasta poistettaisiin kotimaanliikenteen
alus, koska meripalvelu olisi tarkoituksenmukaista hyvaksya myos vastaavalta kansainvalisen lii-
kenteen alukselta.

3.2 Uusiminen meripalvelua vastaavien tehtavien perusteella

Kohta 3.2 vastaisi padosin nykyista kohtaa 2.2, ja siihen lisattaisiin kolmanneksi ja neljanneksi
kappaleeksi nykyinen kohta 2.3.

3.3 Uusiminen erityisen hyvaksytyn kertauskoulutuksen perusteella

Kohta vastaisi nykyisen maarayksen kohtaa 2.4.

3.4 Yhdistetyn lisdpatevyystodistuksen uusiminen kertauskoulutuksen perusteella

Kohta 3.4 olisi uusi. Se vastaisi vallitsevaa kaytantéa. Uusittaessa yhdistettya lisdpatevyystodis-
tusta hyvaksyttaisiin kertauskurssi, jos kyseinen lisapatevyys olisi aiemmin ollut merkittyna yh-
distetyssa lisapatevyystodistuksessa ja hakijalla olisi vahintdan kolme kuukautta meripalvelua
viimeisen viiden vuoden aikana ennen hakemuksen jattamista. Kertauskoulutuksen olisi oltava
alle viisi vuotta vanha ja annettu hyvaksytyn koulutuksenjdrjestdjan toimesta.

Erdiden lisapdtevyyksien uusimiseksi hyvaksyttaisiin myds aluksella suoritettua koulutusta maa-
rayksen kohtien 8.1-8.4 mukaisesti. Hyvaksyminen vastaisi nykyistd maaraysta.
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4  Muun valtion toimivaltaisen viranomaisen antaman STCW-yleissopimuksen mukaisen pate-
vyyskirjan tai lisdpatevyystodistuksen tunnustaminen

Kohta 4 olisi uusi. Siind maarattaisiin asiakirjoista, jotka olisi liitettava kelpoisuustodistusta kos-
kevaan hakemukseen. Maarays vastaisi nykyisen asetuksen 87 §:ssa ollutta saanndsta. Kyseinen
asetuksen pykala on siirretty muilta osin liikennepalvelulakiin, mutta hakemukseen liitettavista
asiakirjoista voidaan lain mukaan jatkossa maarata Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella.

Maarayksen mukaan liikennepalvelulain II osan 10 luvun 15 §:ssa tarkoitettua kelpoisuustodis-
tusta koskevaan hakemukseen olisi liitettdva muun valtion toimivaltaisen viranomaisen antama
patevyyskirja, selvitys hakijan koulutuksesta, tytkokemuksesta ja terveydentilasta seka passiva-
lokuva ja tarvittaessa todistus siita, etta henkilé tuntee Suomen merenkulkualan lainsaadannén
siltd osin, kuin silla on merkitysta toimen hoitamisen kannalta.

5 Kansimiehen koulutus

Maarayksen nykyinen kohta 5 vuokraveneen kuljettajakirjan saamiseksi vaadittavasta ammatti-
taidosta poistettaisiin madrayksesta. Liikennepalvelulaissa ei ole enda Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle maarayksenantovaltuutta tasta asiasta.

Kohdassa 5 olisi maaraykset kansimiehen koulutuksesta. Liikennepalvelulain II-vaiheessa luovut-
tiin kansimiehen patevyyskirjasta, mutta kansimieheltd vaadittaisiin edelleen koulutuksen kay-
mistd. Koulutuksen sisaltoé vastaisi padasiassa nykyisen maarayksen kohtaa 3.

Ensimmaisen kappaleen alakohdan 5 sisaltda paivitettaisiin vastaamaan uutta laiva-apteekista
annettua sosiaali- ja terveysministerion (589/2015) asetusta. Mdardyksessa tdsmennettaisiin, et-
ta kansimiehen ollessa laiva-apteekin hoitaja, hanella olisi oltava laiva-apteekista annetun sosiaa-
li- ja terveysministerion asetuksen 7 §:n 2 momentin mukainen koulutus.

Patevyyskirjan saamiseksi vaadittava vahimmaisikaraja on nykyisen asetuksen mukaisesti 16
vuotta. Tama saannds on poistettu uudesta asetuksesta, samalla kuin patevyyskirjasta luovuttiin.
Kansimiehelta edellytettaisiin kuitenkin jatkossakin 16 vuoden vahimmaisikaa merity6sopimuslain
(756/2011) saanndsten nojalla.

Maardyksen kolmannesta kappaleesta poistettaisiin viittaukset kansimiehen pdtevyyskirjaan ja
oppilaitoksessa kaytyyn koulutukseen. Lisaksi maarattaisiin siita, etta alakohdan 5 mukaisesta
koulutuksesta olisi oltava koulutuksen antajan todistus. Myds neljannesta kappaleesta poistettai-
siin viittaus oppilaitoksessa kaytyyn koulutukseen, koska koulutus olisi jatkossa paaosin aluksella
annettavaa perehdytysta.

Maarayksen 5 kohdan loppuun lisattaisiin selvennyksen vuoksi, ettd 5 kohdan mukainen kansi-
miehen koulutus korvaisi aiempien saaddsten mukaisen kansimiehen patevyyskirjan. Aluksilla voi
olla voimassa oleva miehitystodistus, jossa kansimiehelta edellytetadan kansimiehen patevyyskir-
jaa. Koska patevyyskirjoja ei enda jatkossa myonnettaisi, riittdisi, ettd kansimiehelld olisi maa-
rayksen mukainen koulutus, jos miehitystodistuksessa edellytetaan patevyyskirjaa.

6 Kalastusaluksella tyéskentelevéan turvallisuuskoulutus

Kohta 6 vastaisi nykyisen madrayksen kohtaa 5, mutta siihen tehtaisiin pieni kielellinen muutos.
Sisaltd ei muuttuisi.

7 Yleinen ECDIS-koulutus ja tyyppikohtainen ECDIS-koulutus

Kohta 7 vastaisi nykyisen maarayksen kohtaa 6, mutta siitd poistettaisiin viittaus Manilan muu-
toksiin.
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Lisaksi poistettaisiin vaatimus siita, etta perehdyttdminen tulisi dokumentoida. Dokumentointi-
vaatimus korvattaisiin silla, etta perehdytyksessa olisi otettava huomioon kiertokirjeen
STCW.7/Circ.24/Rev.1 ohjeistus. Kyseisen kiertokirjeen mukaan dokumentoimista ei vaadita.

8 Lisdkoulutus ja lisépatevyydet

Kohta 8 vastaisi nykyisen maarayksen kohtaa 7, mutta siihen tehtaisiin sisallollisia muutoksia ja
kappaleiden jarjestysta muutettaisiin. Nykyisen maarayksen kohta 7.1 poistettaisiin tarpeettoma-
na, koska kotimaanliikenteen matkustaja-alusten henkildkunnalta vaadittavat lisakoulutusvaati-
mukset tulevat uudesta asetuksesta (12 § ja 19 §).

Nykyisen maarayksen kohdat 7.1.2.3 ja 7.1.3.3 on siirretty uuteen asetukseen ja ne poistettai-
siin tasta syystd maarayksesta.

Maarayksen kohdat 8.1-8.4 vastaavat nykyisen maarayksen kohtia 7.2-7.5, mutta niihin tehtai-
siin pienia kielellisia muutoksia. Sisalté ei muuttuisi.

8.5 Séilibaluksen, IGF-aluksen ja polaarialueella liikenndivén aluksen laivavéen lisdpéatevyydet

Sailidaluksia koskevat maaraykset sailyisivat nykyisen maarayksen mukaisina, lukuun ottamatta
kotimaanliikenteen pienen sailidaluksen pituutta, jota on muutettu 70 metrista 90 metriin luot-
sauslain muutoksen (1312/2016) seurauksena.

Kohtaan 8.5 lisattaisiin IGF-alusten laivavaen lisdpatevyyksia koskevia maarayksia. IGF-aluksia
koskevat saannokset on saatettu voimaan asetuksen muutoksella (659/2017). Maarayksessa sel-
vennettaisiin, mita tarkoitetaan asetuksen 14 §:n 2 momentissa mainitulla valittémasti vastuussa
olevalla henkil6lla. Silla tarkoitettaisiin henkilda, joka tekee paatoksia, jotka liittyvat polttoainei-
siin, polttoainejarjestelmista huolehtimiseen ja polttoainejarjestelmien kayttéon.

Maaraykseen lisattaisiin myos, etta kaikilla laivavéakeen kuuluvilla henkil6illa, jotka tekevat edella
mainittuja paatoksia IGF-aluksella, olisi oltava asetuksen 14 §:ssa tarkoitettu lisapatevyystodis-
tus.

8.5.3 IGF-aluksen laivavéen lisGkoulutuksesta annettavan lisépatevyystodistuksen hakeminen

Myds kohtaan 8.5.3 lisattdisiin IGF-aluksia koskevien sdaanndsten taytantdédnpanosta johtuvia
maarayksia hakemusta koskevista menettelyistd. Sen mukaan polttoainetaydennykset tai lasti-
toimintojen johtamiset olisi todistettava laivanisénnén antamalla todistuksella. Todistuksesta olisi
kaytdva ilmi ainakin merenkulkijan henkildtiedot ja toimi aluksella seka aluksen nimi, polttoaine-
tdydennyksen tai lastitoimintojen johtamisen pdivamaara ja satama, jossa toiminto suoritettiin.
On mahdollista, ettd on tarpeen pyytdaa myés muita tietoja.

8.5.4 Polaarialueella liikenndéivédn aluksen kansipdéllystén lisépédtevyystodistuksen hakeminen

Kohtaan 8.5.4 lisattdisiin polaarialueella liikenndivien alusten kansipaallystén lisakoulutussaan-
nosten taytantdédnpanosta johtuvia maarayksia hakemusta koskevista menettelyista.

Sen mukaan polaarialueella lilkkenndivan aluksen kansipaallyston lisdpatevyyksiin vaadittava me-
ripalvelu tai polaarialueen meripalvelun korvaava meripalvelu olisi todistettava laivaniséannan an-
tamalla todistuksella. Todistuksesta olisi kaytava ilmi ainakin merenkulkijan henkildtiedot ja toimi
aluksella seka aluksen nimi ja tunnuskirjaimet, polaarialueella tai asetuksen 74 §:ssa tarkoitetulla
alueella vietetty aika kokonaisina padivind, alueelle saapumisen ja poistumisen tarkka paikka ja
paivamaara ja asetuksen 74 §:ssa tarkoitetun palvelun osalta pykdlan muiden ehtojen tayttymi-
nen. On mahdollista, ettd on tarpeen pyytda myds muita tietoja.
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8.6 Kansainviélisen liikenteen suurnopeusaluksen laivavden koulutus ja p&éllystén lisdpatevyysto-
distus ja 8.7 Kansainvélisen liikenteen dynaamisesti kannatellun aluksen laivavden koulutus ja
pdéllystén lisédpadtevyystodistus

Nykyisen madrayksen kohdat 7.1.3 ja 7.1.2 siirrettdisiin uuden maardayksen kohdiksi 8.6 ja 8.7.
9 Siirtymdkauden jéarjestelyt

Siirtymakauden jarjestelyihin siirrettdisiin muutosmaarayksesta kohdat 8.4, 8.5 ja 8.6, jotka vas-

taisivat uuden maarayksen kohtia 9.1, 9.2 ja 9.3. Nykyisen maarayksen kohdat 8.7 ja 8.8. pois-
tettaisiin tarpeettomina.

Maarayksen aikataulu

Maarays tulee voimaan 1.7.2018.

Maarayksesta viestiminen

Maarayshankepaatos lahetettiin 5.3.2018 sahkdpostitse maaraysvalmistelun tiedotuslistalle il-
moittautuneille ja julkaistiin myds Trafin verkkosivuilla. Maaraysluonnos ja perustelumuistio olivat
merenkulun sidosryhmalla lausuttavana touko-kesdkuussa 2018. Valmis madardys lahetettiin maa-
raysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille.



