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1 ALLMANT!

1.1 Tillampningsomrade

Denna luftfartsforeskrift tillampas pa icke-instrumentflygningsplatser for den civila luftfarten
och som endast &r avsedda for helikoptrar och i vars flygverksamhet det kan ingd PinS-pro-
cedurer vid inflygning och start. Féreskriften tilldmpas pa verksamheten pa helikopterflyg-
platsen och hos helikopterflygplatsoperatéren och med denna foreskrift begransas inte verk-
samheten hos helikopterns beséattning eller flygoperatéren. Denna foreskrift tillampas inte pa
flygplatser som anvands enbart for statlig luftfart.

Denna foreskrift galler verksamhet med helikoptrar med en huvudrotor.

Denna foéreskrift galler inte helikopterflygplatser eller delar av sddana som ligger pa flygplat-
ser som omfattas av tillimpningsomradet fér EASA-férordningen (EU) 2018/1139 ja och
kommissionens férordning (EU) 139/2014 (flygplatsférordningen) utfardad med stéd av den.

Denna foreskrift géller inte konstruktioner for olje- eller gasproduktion i vattenomraden eller
helikopterdéck pa fartyg.

1.2 Definitioner

Denna luftfartsforeskrift innehdller de definitioner pd svenska som anges i kapitel 1 i bilaga
14 (Annex 14 vol II) till den internationella konventionen om civil luftfart och vissa andra de-
finitioner som ar centrala for tillampningen av féreskrifter for flygplatser. De definitioner som
inte ingdr i bilaga 14 &r markerade med en asterisk (*).

D. Helikopterns stérsta totala matt da rotorn (rotorerna) vander sig, métt fran den framsta
positionen pa rotationsnivan fér spetsen pa huvudrotorn till spetsen pa stjarten eller den ba-
kersta positionen pa helikopterns konstruktion.

Design-D (Design D). Den dimensionerande helikopterns D-varde.

D-vidrde (D-value). Det begransande vardet pa D for helikopterflygplatsen, helikopter-
plattan eller helikopterdécket pa ett fartyg eller inom ett faststéllt omrade.

*Dimensionerande helikopter (Design helicopter). En helikoptertyp (eller typvari-
ant) som amnar anvanda en helikopterflygplats och som har de stérsta totala dimens-
ionerna, den hogsta tilldtna startvikten (MTOM, Maximum take-off mass) samt de mest
kritiska kraven pa hinderytor. Den dimensionerande helikoptern &r nddvéndigtvis inte
en enskild helikoptertyp, utan den kan vara en kombination av flera olika helikopterty-
per (eller typvarianter). Definitionen for en dimensionerande helikopter beskrivs i
ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261), App. A to Chapter 3.

Dynamisk birande yta (Dynamic load-bearing surface). En yta vars bérighet tal den
last som en helikopter i rorelse orsakar.

*Dynamisk tilldten last. Helikopternivans strukturella dimensioneringsviarde med vilket
konstruktionen har planerats att tdla helikopterns massa orsakad av en nédlandning.

Hinder, flyghinder (Obstacle). Alla fasta (tillfélliga eller permanenta) och rérliga foremal
eller delar av dessa som:

1 Denna foreskrift innehaller en inofficiell dversattning av Den Internationella civila luftfartsorganisation-
ens dokument ICAO Annex 14 Aerodromes, Volume II Heliports, Fifth Edition, July 2020
(https://store.icao.int/en/annex-14-aerodromes-volume-ii-heliports), vars upphovsriatt tillhér ICAO.
Transport- och kommunikationsverket har Iatit 6versatta dokumentet fér informationssyften och éversatt-
ningen publiceras med ICAOs tillstdnd. ICAO eller Transport- och kommunikationsverket ansvarar inte for
eventuella fel i 6versattningen.
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a) &r beldgna pa omraden avsedda for luftfartygens rorelser pa marken eller

b) som helt eller delvis genomtranger faststadllda hinderytor avsedda att skydda luftfartyg
under flygning eller

c) som befinner sig utanfor faststallda ytor och som beddéms orsaka fara for flygtrafiktjans-
ten.

Helikopterflygplats (Heliport). Ett av Transport- och kommunikationsverket godkant
mark- eller vattenomrade, ett omrdde pa en byggnad eller en konstruktion, som helt eller
delvis &r avsett fér en helikopters landning, start och rorelser i omradet.

Helikopterflygplatsens hojd (Heliport elevation). Hbjd pd hogsta punkten av FATO.

Helikopterflygplatsens matpunkt (Heliport reference point, HRP). Faststalld placering
for helikopterflygplatsen.

Helikopterns stigomrade (Helicopter clearway). Ett omrade pa land eller i vatten som
har valts ut eller iordningstallts sa att en helikopter i prestandaklass 1 kan utféra en del av
den inledande stigningen till en bestdamd h&jd ovanfér omradet.

Helikopterns taxirutt (Helicopter taxi-route). En rutt faststalld for helikoptrar i syfte att
skapa en férbindelse mellan helikopterflygplatsens olika delar.

a) Hovringsvag (Air taxi-route). En rutt avsedd och markerad fér hovring.

b) Taxirutt (Ground taxi-route). En taxirutt som ligger pa taxibanan centrad pa dess mitt-
linje.

Taxibana for helikopter (Helicopter taxiway). En vag faststalld fér helikopterns taxning
som kan vara en kombination av en hovringsvég pa vilken bade taxning och hovring &r tilla-
ten.

Helikopterns uppstillningsplats (Helicopter stand). Ett faststallt omrade avsett for heli-
koptrar: for att lasta eller lossa passagerare, post eller frakt, fér tankning, parkering eller
service, och dar hovringen avslutas, sattnings- och lattningsomrade (TLOF).

Omrdade for avbruten start (Rejected take-off area). Ett faststillt omrade for att utfora
avbruten start pa en helikopterflygplats som lampar sig fér helikoptrar i prestandaklass 1.

FATO av landningsbanetyp (Runway-type FATO). Ett Iandnlngs och startomrade (FATO)
som har en liknande form som paminner om en landningsbana (avlang).

Upphojd helikopterflygplats (Elevated heliport). En helikopterflygplats byggd pa ett tak
eller en annan sarskild konstruktion.

*Upphojt start- och landningsomrade (upphdjt FATO/elevated FATO). Ett landnings-
och startomrade (FATO) som ligger minst tre meter éver omgivande yta. [(EU) No
965/2012].

S&ttnings- och lattningsomradde (Touchdown and Lift-Off area, TLOF). Ett omrade
som &r sattningsomradet for helikopterns landning samt ett omrdde avsett for lattning.

Sattpunktsmarkering (Touchdown/positioning marking, TDPM) En markering eller
markeringar som visuellt visar var helikopterns sattpunkt ligger.

Sattpunktscirkel (Touchdown/positioning circle, TDPC) En markering for sattpunkten i
form av en cirkel (TDPM) som anvénds for att visa var en sattpunkt med manga riktningar &r
beldgen pa TLOF.
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*Kritiskt omrade (Critical area). En kalkylerad areal omkring helikoptern dar slackningen
av en branslebrand skapar férutsattningar fér réaddning. Mer information for att berdkna det
kritiska omradet finns i ICAO:s Heliport Manual (Doc 9261).

Tillgangliga banlangder (Declared distances) - helikopterflygplatser.

Tillgénglig startstrdcka (TODAH, Take-off distance available). FATO:s langd plus stig-
omradets ldngd (ifall ett sddant finns tillgangligt) som har anmaélts och som lampar sig
for helikoptrarnas start.

Tillgénglig strécka for avbruten start (RTODAH, Rejected take-off distance available).
FATO:s langd som anmalts och som lampar sig for avbruten start for helikoptrar i pre-
standaklass 1.

Tillgénglig landningsstrécka (LDAH, Landing distance available). Langden pa FATO samt
eventuellt anmalt tillgangligt tilliggsomrade som har anmalts och som &r lampligt fér he-
likopterns landning fran en faststalld hojd.

Landnings- och startomrade (Final approach and take-off area FATO). Ett faststallt
omrade 6ver vilket den slutliga delen av inflygningen sker eller dér landningen utférs. N&r
FATO anvénds av helikoptrar i prestandaklass 1 innefattar det definierade omradet det till-
gangliga omradet for avbruten start.

Helikopterflygplats pa marknivad (Surface-level heliport). En helikopterflygplats som
ligger pa marken eller pa en konstruktion pa vattenytan.

Avladng (Elongated). I samband med TLOF och FATO avser avlang ett omrade vars langd
4r mer an tva ganger bredden.

PinS-inflygningsprocedur (Point-in-space (PinS) approach). En inflygningsprocedur
som baserar sig pa satellitpositioneringssystemet (GNSS) och som planerats endast for heli-
koptrar. Inflygningen riktas mot en positionspunkt som mdjliggér de féljande faserna av
flygningen eller inflygning och landning i tillréckliga férhallanden for visuell flygning for att
se och undvika hinder.

PinS visuellt segment (Point-in-space (PinS) visual segment). Detta ar avsnittet av
helikopterns PinS-inflygningsposition fr&n MAPt-punkten (Missed approach point) till land-
ningsplatsen med proceduren “proceed visually” under PinS-inflygningen. PinS visuella seg-
mentet foérenar PinS-inflygningsproceduren med landningsplatsen.

Anm. Planeringskriterierna foér PinS-inflygningsproceduren och de detaljerade kraven p§ av-
snittet for visuell flygning presenteras i ICAO:s dokument Procedures for Air Navigation Ser-
vices — Aircraft Operations (PANS-OPS, Doc 8168).

Skyddsomrade (Protection area) Ett faststéllt omrade omkring uppstéliningsplatsen med
syftet att minska de skador som helikoptern orsakar om den i misstag hamnar utanfér upp-
stallningsplatsen.

Statisk barande yta (Static load-bearing surface). En yta vars barighet tal massan av
helikoptern ovanpa den.

Sikerhetsomrade (Safety area). Ett definierat omrade kring FATO dér det inte finns an-
nat &n flygtrafiktjanstens utrustning som har byggts for att g& sdénder och vars syfte ar att
minska risken for skador pa helikoptern om den av misstag hamnar utanfér FATO:s om-
rade.
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Tillstdnd for anldaggning och drift

Tillstand att anldgga och driva en helikopterflygplats ska sékas skriftligt av Trans-
port- och kommunikationsverket. Till ansdékan ska bifogas de utredningar som
anges i punkterna 1.4 och 1.5.

En helikopterflygplats far inte tas i drift innan Transport- och kommunikationsver-
ket har utfort en ibruktagningsinspektion pa flygplatsen och sdkanden har beviljats
tillstand till drift av flygplatsen.

Om avsikten ar att genomféra utvidgnings- eller andringsarbeten, som vasentligt
inverkar pa dess trafikvardighet pa helikopterflygplatsen, ska tillstand for detta an-
sbkas hos Transport- och kommunikationsverket med iakttagelse av tillampliga de-
lar av det som stadgats om anlaggning av en flygplats. Fér utvidgningarnas och
andringarnas del ska Transport- och kommunikationsverket besluta om behovet av
en ibruktagningsinspektion.

Tillstand fér anldggning och drift av en helikopterflygplats befriar inte den sékande
fran de tillstdnd och dtgarder som 6vrigt lagstiftning férutsatter.

Ansokan om tillstdnd for anldaggning av en helikopterflygplats

I samband med tillstandsansdkan fér anldggning av en helikopterflygplats ska foretes:

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)

h)

b))
k)

sbkandens namn, postadress och telefonnummer
sbkandens personbeteckning, FO-nummer eller féreningsregisternummer

utdrag ur ett offentligt register eller annan motsvarande utredning om sdkanden ar
en sammanslutning; namnteckningsrétten ska framga av utredningen

s6kandens forslag till namn p& helikopterflygplatsen
flygplatsens lage utmarkt pa grundkarta eller motsvarande karta
utredning om sékandens ratt att utnyttja markomradet som flygplats

kopia pa miljétillstand enligt miljéskyddslagen (527/2014) eller kopia p& miljokon-
sekvensbeddmning enligt lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbeddmning
(252/2017) om denna lag kraver miljokonsekvensbeskrivning

anmalan om ifall helikopterflygplatsen endast ar avsedd fér den sékandens eller for
annat privat bruk eller for allmént bruk samt en bedémning av mangden operat-
ioner och hurdan flygverksamhet som utdvas pa helikopterflygplatsen

ritningar och information om helikopterflygplatsen, som visar placeringen, satt-
punkten, landning- och start- samt sdkerhetsomraden, taxibanor avsedda att bygg-
gas; landnings- och startsektorer, startyta, inflygningsyta, évergangsyta vid behov,
barighet och utrustning som betjanar helikopterflygplatsen;

utredning som visar hur brand- och raddningstjénsten pa flygplatsen ska ordnas

en utredning av och en arta med flyghinder nara helikopterflygplatsen och i sek-
torerna;

For att sakerstalla flygsdkerheten kan Transport- och kommunikationsverket aven forutsatta
andra utredningar.

1.5

Ansokan om tillstdnd for drift av en helikopterflygplats

I samband med ansékan om drift av helikopterflygplats ska foretes:

a)

utredning motsvarande de uppgifter som ndmns under punkt 1.4 i det fall en sddan
for sokandens del inte foretetts tidigare eller nar dessa uppgifter avviker fran vad
som i ansdkan om anldggningstillstand har foretetts
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b) anmalan till flygplatschef och utredning om att personen har lamnat sitt samtycke
till denna post

C) utredning som visar hur underhdllet av flygplatsen ska ordnas

d) utredning om eventuella flygtrafiktjanster och andra tjanster som erbjuds och hur
de ordnas samt om drifttiderna fér respektive tjanst

e) utredning som visar hur brand- och raddningstjansten pa flygplatsen ska ordnas

f) utredning om trafikarrangemangen pa helikopterflygplatsen bade betréffande trafi-
ken i luften och pa marken

g) lokala anvisningar for flygplatsen och

h) de uppgifter som lamnas till flyginformationssystemet samt kartor och uppgifter
som publiceras i eventuella andra publikationskanaler.

Transport- och kommunikationsverket kan dessutom férutsatta andra utredningar som ar
noédvandiga med tanke pa sdkerheten eller miljén om detta ar vasentligt for bedémningen av
att kraven uppfylls.

1.6 Flygplatsoperator och flygplatschef

1.6.1 Flygplatsoperatdren &r innehavaren av tillstandet till drift av flygplats, som ansva-
rar for flygplatsens verksamhet, uppratthallandet av flygplatsen och dess dverens-
stammelse med kraven enligt luftfartsféreskrifterna och villkoren i tillstandet till
drift.

1.6.2 Flygplatsoperatéren ansvarar for att uppgifterna om och kartorna 6ver flygplatsen
ar korrekta och aktuella. Dessa material ska forvaras tillgangliga fér Transport- och
kommunikationsverket.

1.6.3 Flygplatsoperatéren ska félja hindersituationen i den nara omgivningen samt be-
déma nya byggnaders och konstruktioners inverkan pa flygsakerheten pa flygplat-
sen och dess anvdandbarhet. Flygplatsoperatdéren ska kunna bedéma inverkan av
hinder som forutsatter flyghindertillstdnd pa flygplatsen fér flyghinderutldtande och
behandling av flyghindertillstand.

1.6.4 Flygplatsoperatdren ska utarbeta de férfaranden genom vilka handelser dar flygsa-
kerheten dventyrats meddelas till Transport- och kommunikationsverket inom den
kravda tidsfristen och utbilda personalen som deltar i flygplatsens verksamhet i
dem.

1.6.5 Flygplatschefen tar som flygplatsoperatérens foretradare hand om flygplatsens
funktioner, underhallet av flygplatsen och arrangemangen pa flygplatsen samt fun-
gerar som kontaktperson mot Transport- och kommunikationsverket och flygplat-
sens anvandare.

1.6.6 Flygplatschefen ska satta sig in i principerna for informationssystemet fér luftfart
och férmedlingen av publikationsforslag for information for luftfart.

1.7 Uppgifter som lamnas till flyginformationssystemet

Basuppgifterna for flygplatsen ska publiceras i flyginformationssystemet. Flygplatsoperatéren
ska lamna in originalkopian pa och de uppdaterade uppgifterna om informationstjansten for
luftfarten (AIS) i den form och med den noggrannhet som den ansvariga tjansteleverantéren
forutsatter. Flygplatsoperatdren ska se till att flygplatsens basuppgifter och uppgifterna om
flygplatsens tillganglighet i flyginformationssystemet ar korrekta och aktuella.

Till basuppgifterna hor:
a) flygplatsens namn och ICAO-kod
b) flygplatsoperatdrens kontaktuppgifter
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C) helikopterflygplatsens matpunkt (HRP) och den kommun dar den ar belagen
d) helikopterflygplatsens hdjdplan

e) Dimensioner och barighet for TLOF och FATO

f) TLOF:s och FATO:s ytbeldggningsmaterial

g) flygplatsens falt-, hinder- och inflygningsljus

h) tjanster tillgangliga pa flygplatsen

i) flygplatsens frekvens

3) anmarkningar och mer information

k) flygplatsens landningskarta, sektorer, hindren i sektorerna och betydande hinder
inom en radie pd 1 km.
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2 UPPGIFTER OM HELIKOPTERFLYGPLATSEN

2.1 Luftfartsuppgifter

2.1.1 Noggrannheten i de uppgifter som publiceras om helikopterflygplatsen i informat-
ionssystemet for luftfart och den integritet som kravs ska faststéllas enligt de be-
hov slutanvédndaren av uppgifterna har. Anm. Kraven p8 noggrannhets- och integri-
tetsklasserna for informationen om luftfarten foér helikopterflygplatsen féljer bilaga
1 till ICAO:S dokument PANS-AIM (Doc 10066).

2.1.2 Digitala identifieringstekniker fér datafel ska anvandas i 6éverféringen och/eller lag-
ringen av luftfartsinformation samt i datamaterialen. Anm. Detaljerade identifikat-
ionstekniker for digitala datafel beskrivs i ICAO:s dokument PANS-AIM (Doc
10066).

2.2 Helikopterflygplatsens matpunkt

2.2.1 For helikopterflygplatsen ska en matpunkt (HRP, heliport reference point) faststal-
las. Anm. D3 helikopterflygplatsen ligger i samband med en flygplats, anvénds flyg-
platsens matpunkt (ARP, aerodrome reference point).

2.2.2 Matpunkten ska placeras ndra helikopterflygplatsens ursprungliga eller planerade
mittpunkt och dess placering ska senare inte andras.

2.2.3 Matpunktens placering ska matas och anmalas till informationstjansten for luftfar-
ten i grader, minuter och sekunder.

2.3 Helikopterflygplatsens hojd

2.3.1 Helikopterflygplatsens héjd och geoidens héjd fran ellipsoiden ska méatas och anma-
las till informationstjansten for luftfarten.

2.3.2 Sattningsomradets (TLOF) hojd samt hojden pa alla trésklar for inflygning och start
(FATO) samt geoidens hdjd fran ellipsoiden ska matas och anmalas till informat-
ionstjansten for luftfarten.

2.4 Helikopterflygplatsens matt och uppgifter om dem

2.4.1 P& varje helikopterflygplats ska féljande av flygplatsens egenskaper mitas eller be-

skrivas:
a) typ av helikopterflygplats - pa markniva eller upphdjd

b) TLOF - matten avrundade till ndrmaste meter, ytans lutning, ytbeldggning-
ens material, barighet i ton (1 000 kg)

c) FATO - Typ av FATO, riktning i hundradelsgrader, beteckning(rikt)nummer
(vid behov), langd och bredd avrundat till ndrmaste meter, ytans lutning
samt ytmaterial

d) sdkerhetsomraden - langd, bredd och ytmaterial

e) helikopterns taxibana och taxirutt - beteckning, bredd, ytmaterial
f) stationsplatta - ytmaterial, helikoptrarnas uppstallningsplatser

g) stigomrade - langd, markytans profil och

h) inflygningsprocedurernas visuella markanordningar, markeringar och ljus pa
FATO, TLOF, helikopterns taxibanor, taxirutter samt uppstallningsplatser.
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2.4.2 TLOF:s geografiska mittpunkt samt de geografiska koordinaterna fér tréskeln till

2.4.3

2.4.4

2.4.5

2.5

2.6

2.6.1

varje FATO av landningsbanetyp ska matas och anmalas till informationstjansten
for luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder.

Mittlinjerna foér helikopterflygplatsens taxibanor och -rutter ska matas och anmalas
till informationstjansten for luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelsse-
kunder.

Varje uppstallningsplats for helikoptrar ska matas och anmalas till informations-
tjansten for Iuftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder.

Flyghinder som ligger inom Area 2 (inom helikopterflygplatsens grénser) och Area 3
ska matas och anmalas till flyghinderregistret samt till informationstjansten fér luft-
farten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder. Dessutom ska héjden
pa hindrets topp fran markytan, hindrets typ, markeringar och eventuella belysning
anmalas till den instans som levererar luftfartsinformation (Uppgifter och krav p&
Area 2 och Area 3 finns i dokumentet ANS-AIM (Doc 10066)).

Berdknade langder

Vid behov ska féljande av helikopterflygplatsens matt anges, avrundade till narm-
aste meter:

a) tillganglig startstracka (TODAH);
b) tillganglig stracka fér avbruten start (TODAH);
c) tillganglig landningsstracka (LDAH).

Samarbete mellan informationstjdansten for luftfarten och helikopterflyg-
platsoperatoren

Fér den uppdaterade fardplaneringen samt for att producera information under
flygtiden och sakerstalla dess behov ska informationstjansten for Iuftfarten och den
operatdr som ansvarar for helikopterflygplatsens drift och tjdnster komma Overens
om arrangemang for hur féljande uppgifter levereras utan dréjsmal:

a) information om férhallandena pa helikopterflygplatsen

b) driftlaget hos lokaler, tjanster och flygtrafiktjanstutrustning som flygplats-
operatdren ansvarar fér samt

c) all annan information av eventuell operativ betydelse.
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3 PLANERING AV EN HELIKOPTERFLYGPLATS, DIMENSIONER OCH EGENSKAPER

3.1 Helikopterflygplatser pd markytan

Anm. 1 - De bestdmmelser som ges i det hdr avsnittet baserar sig p8 att endast en helikop-
ter 8t gdngen befinner sig pd FATO.

Anm. 2 - De bestdmmelser som ges i det hdr avsnittet baserar sig p8 att operationerna p& en
FATO med en annan FATO i ndrheten inte sker samtidigt. Om syftet ar att operera samtidiga
helikopteroperationer ska tillrdckliga skyddsavstdnd mellan olika FATO sékerstéllas med be-
aktande av bl.a. rotorvirvrlar samt luftrummet och man ska sékerstélla att flygrutterna till
FATO som faststélls i avsnitt 4 inte ligger ovanp§ varandra. Mer information ges i ICAO:s do-
kument Heliport Manual (Doc 9261).

Anm. 3. — De bestdmmelser som ges i detta avsnitt &r gemensamma for helikopterflygplatser
p& markniv8 och upphéjda helikopterflygplatser, om annat inte ndmns.

Anm. 4. - Anvisningar om minimistorleken fér en upphéjd FATO/TLOF fér att underldtta néd-
véndiga verksamheter ges i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Anm. 5. - Anvisningar fér hur placeringen av personal, sné, frakt, brénsle, brand- och radd-
ningsutrustning osv. ska beaktas i planeringen av strukturerna fér upphdéjda helikopterflyg-
platser ges i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261 ).

Anm. 6. — Anvisningar fér helikopterflygplatsens ldge samt fér placeringen av de faststéllda
olika funktionerna med beaktande av rotorvirvlarnas samt helikopterverksamhetens évriga
konsekvenser p§ tredje parter ges i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Landnings- och startomrade (FATO)

Anm. - Anvisningar fér placeringen och orienteringen av FATO p& helikopterflygplatserna fér
att minimera de stérningarna start- och landningsrutterna orsakar fér bostadsomr8den och
andra bullerkdnsliga omrdden i ndrheten av helikopterflygplatsen finns i ICAO:s dokument
Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.1 FATO ska:
a) vara

1) ett omrade utan hinder, med undantag av nédvéndiga foremal eller utrustning

som pa grund av sina funktioner som ligger i omradet, och som har tillracklig stor-
lek och form for att sakerstalla hanteringen av dem dimensionerande helikopterns
under den sista fasen av inflygningen samt da start inleds enligt planerade proce-

durer.

Anm. - Nédvéndiga féremdl eller utrustningar &r visuell markutrustning (t.ex. ljus)
och annan utrustning (t.ex. brandbekdmpningssystem) som behévs fér séker-
heten. Mer krav pd nédvéndiga féremdl och utrustning som placeras i FATO finns i
punkt 3.1.4.

2) ska vara en yta som tal rotorvirvlarnas effekter och

i) D& TLOF ligger pd FATO vara enhetlig och pd8 samma niva som TLOF, vars
barighet haller den planerade belastningen, och sakerstélla en effektiv dra-
nering, eller

i) da TLOF inte ligger pa FATA vara risk- och hinderfri om en tvingad landning
kravs och
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Anm. - Att t8la rotorvirviarnas effekter innebér att virvliarnas effekter inte orsakar
en férsdmring av ytan eller orsakar flygande skrép eller 16st material (FOD).

b) ansluta till sékerhetsomradet.
Helikopterflygplatsen ska ha minst en FATO.

Anm. FATO kan &ven ligga p8 landningsbanans banstr8k eller i taxibanans skydds-

omréde eller ndra dem.
Minimimatt for FATO:
a) for helikopteroperationer i prestandaklass 1

1) langden pa den tillgédngliga strickan for avbruten start (RTOD, Rejected take-
off distance) for den startmetod som kravs och som definieras i helikopterns flyg-
handbok (HFM, Helicopter Flight Manual) och for vars operationer FATO ar avsedd,
eller 1,5 g%nger Design-D, beroende pa vilket &r stérre, och

2) den kravda bredden pa proceduren i helikopterns flyghandbok (HFM, Helicopter
Flight Manual) for vars operationer FATO &r avsedd eller 1,5 ganger Design-D, be-
roende pa vilket &r stérre.

b) for helikopteroperationer i prestandaklass 2 eller 3 den mindre av féljande:
1) ett omrade dar man kan rita in en cirkel vars diameter &r 1,5 ganger Design-D.

2) da inflygningsriktningen och sattningen har begrénsats ett omrade som &r till-
rackligt brett fér att motsvara kravet i punkt 3.1.1 a) 1), men minst 1,5 ganger
den totala bredden pa den planerade helikoptern.

Anm. 1 - Syftet med RTOD é&r att sékerstélla hanteringen av helikoptern vid av-
bruten start. Aven om vissa helikoptrars flyghandbécker (HFM) faststéller RTOD s§
kan det métt som anges i andra flyghandbécker vara antingen “storleken p3
minsta anvisade xx” (dér "xx” kan vara "helikopterflygplats”, “landningsbana”
osv.) och det inkluderar nédvéndigtvis inte det utrymme eller skydd som hante-
ringen av helikoptern kréver. I det héar fallet ska man beakta tillréckliga métt p&
sdkerhetsomr8det samt kravet p8 1,5 g8nger D-vérdet fér FATO, om nédvéndiga
uppgifter inte finns i flyghandboken (HFM). Mer information i ICAO:s dokument
Heliport Manual (Doc 9261 ).

Anm. 2 - Lokala férh8llanden s§som héjd, temperatur och tilldtna operativa proce-
durer ska beaktas d8 storleken p§ FATO faststélls. Anvisningar ges i ICAO:s doku-
ment Heliport Manual (Doc 9261 ).

De nédvéandiga foremal eller utrustningar som ligger pa FATO far inte genomtranga
en lodrat niva 5 cm ovanfér FATO.

P& en fast FATO far lutningen pa ytan inte:

a) éverskrida 2 procent i nagon riktning (resulterande lutning) med undantag av de
fall som avses nedan i punkt b) eller c).

b) d& FATO &r avlang och avsedd att anvdndas med helikoptrar i prestandaklass 1
far dess totala lutning inte éverskrida 3 % eller 5 % temporért, och

c ) ndr FATO &r avlang och avsedd att anvdndas med helikoptrar i prestandaklass 2
eller 3 far dess totala lutning inte dverskrida 3 % eller 7 % temporiért.
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3.1.6 FATO ska placeras sa att omgivningens konsekvenser har minimerats, inklusive tur-

bulens som kan ha skadlig inverkan pa helikopterns verksamhet.

Anm. - Anvisningar for att beakta effekterna av turbulens ges i ICAO:s dokument
Heliport Manual (Doc 9261). Om det behévs planerings8tgérder for att lindra turbu-
lens men dessa inte &r praktiska, ska man kanske évervdga verksamhetsbegréas-
ningar i vissa vindférh8llanden.

3.1.7 Omkring FATO ska det finnas ett sakerhetsomrade.

Sdkerhetsomrade

3.1.8  Sakerhetsomradet ska vara:

a) ett hinderfritt omrdde, med undantag av sadana féremal eller sddan utrustning
som pa grund av sin funktion ska placeras i omradet for att kompensera styrfel, och
b) om det &r fast vara en yta som ar kontinuerlig och i samma niva som FATO samt
som tal rotorvirvlarna, samt vara sékerstélld vad géller effektiv dranering.

3.1.9  Sakerhetsomradet som omger FATO ska strdcka sig utat fran kanten pa FATO minst
3 m eller 0,25 ganger Dimension D, beroende p3 vilken &r stérre (se bild 3-1).

3.1.10 Inga rorliga eller flyttbara féremal &r tilldtna inom sdkerhetsomradet da helikoptern
anvands och opereras.

3.1.11 Nodvéndiga féremal som ligger i sékerhetsomradet far inte genomtréanga den yta
som bérjar fran FATO:s kant och som ligger pa 25 cm héjd fran FATO:s niva och
som strécker sig uppat och utdt med en lutning pa 5 %.

3.1.12 Da sikerhetsomradets yta &r fast far det inte stiga utat fran FATO:s kant med en

lutning pa déver 4 %.

Sikerhetsomrade = minst 3 m eller 0,25 Design-D

/ s

©

FATO

Bild 3-1. FATO och dess sikerhetsomrade
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Hinderfri sidoyta

3.1.13 P3 helikopterflygplatsen ska det finnas minst en hinderfri sidoyta som stiger upp 45
grader utdt fran sikerhetsomradets kant och stracker sig till ett avstdnd pa 10 me-
ter (se bild 3-2).

3.1.14 Helikopterflygplatsen ska ha minst tvd skyddade hinderfria sidoytor om det ar méj-
ligt och som ska stiga upp 45 grader utat fr&n sakerhetsomradets kant och som
stracker sig till ett avstand pd 10 meter.

3.1.15 Den hinderfria sidoytan far inte genomtrangas av hinder.

Sidoyta
Sidoyta

Start-finflygningsyta Start-finflygningsyta

Start-finflygningsyta Start-/inflygningsyta

Sidoyta Stari-finflygningsyta

Sidoyta

Start-finflygningsyta

Start-finflygningsyta
Start-/inflygningsyta

Sidoytans forklaring

Krav Rekommendation Start-finflygningsyta

Bild 3-2. FATO: enkelt/mangdelat siikerhetsomriade/-omraden och hinderfri sidoyta/-ytor

Anm. - Dessa illustrationer férestéller flera olika s§dana kombinationer av FATO/s&-
kerhetsomr8de/skyddad sidosektor fér olika start- och inflygningsarrangemang som
best8r av antingen tv8 ytor som inte &r helt motsatta eller av flera av tv§ ytor eller
en omfattande hinderfri sektor (OFS, Obstacle Free Sector) som fortsétter direkt till
FATO. Andamélisenliga arrangemang behévs for att sékerstélla att det inte finns
n8gra hinder mellan FATO och/eller sékerhetsomr8det och stig- och startytorna.
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Helikoptrarnas stigomrade

3.1.16

3.1.17
3.1.18

3.1.19

3.1.20

Anm. - Inkluderingen av de detaljerade kraven p8 helikoptrarnas stigomrdden i det
hér avsnittet innebér inte att helikopterplatsen maste ha ett stigomrde.

Helikopterflygplatsens stigomrade ska vara:

a) ett hinderfritt omrade, med undantag av nddvéandiga féremal och utrustning som
med sin verksamhet ligger i omradet, tillrackligt till sin storlek och form fér att ga-
rantera hanteringen av den dimensionerande helikoptern da den accelererar pa
standardhdjd och nédra ytan for att nd sdker stighdjd, och

b) om omradet &r fast, ska det vara en yta som &r kontinuerlig och pa8 samma niva
som FATO, som tal rotorvirvlarnas konsekvenser samt &r lamplig fér en tvingad
landning, om sa krévs.

D3 helikopterflygplatsen har ett stigomrdde ska det ligga utanfér andan pa FATO.

Stigomradets bredd ska vara minst bredden pa den FATO och det sdkerhetsomrade
som det ansluter till (se bild 3-1).

Om stigomradet &r fast far lutningen pa stigomradets markyta inte éverskrida en
niva vars totala lutning uppat ar 3 % eller vars lokala lutning uppat ar mer &n 5 %,
fran en niva vars nedre gréns ar en vagrit linje och som ligger pa FATO:s omkrets.

Féremal som finns i stigomradet och som kan &ventyra en helikopter i luften ska
tolkas som hinder och avlagsnas fran stigomradet.

Sattnings- och lattningsomrade (TLOF)

3.1.21

3.1.22
3.1.23

TLOF ska:
a) vara:

1) ett hinderfritt omrade och som &r av tillrdcklig storlek och form for att skydda
landstallet och undersidan av den mest kravande helikoptern som ar avsedd att
anvanda TLOF enligt den planerade verksamhetsriktningen,

2) ha en yta:

i) med tillracklig barighet fér dynamisk last for helikopterns planerade operat-
ioner pa TLOF,

i) utan ojamnheter som kan ha en skadlig inverkan p& helikoptrarnas landning
eller stigning

iii) med tillrécklig friktion fér att undvika att helikoptrarna glider eller personer
halkar,

iv) som tal effekterna av rotorvirvlarna och

v) med en sakerstalld effektiv dranering sa att det inte har en skadlig effekt pa
hanteringen av eller stabiliteten hos en helikopter under landning och stig-
ning eller d& den &r stationar, och

b) ligga pa FATO eller en uppstallningsplats.

Helikopterflygplatsen ska ha minst en TLOF.

TLOF ska alltid finnas pa sattpunkten for landstéllet d& helikoptern &mnar stiga eller
landa fr@n FATO eller uppstallningsplatsen.



TRATICCM e

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/554559/03.04.00.00/2022

3.1.24

3.1.25

3.1.26

3.1.27

3.1.28

3.1.29

AGA M2-1

Minimimatt for TLOF:

a) dd FATO ar avsedd fér anvandning av helikoptrar som opererar i prestandaklass
1 faststélls matten enligt dimensioneringarna fér de procedurer som krévs i heli-
koptrarnas flyghandbécker (HFM, Helicopter Flight Manual), och

b) d& FATO &r avsedd fér anvandning av helikoptrar som opererar i prestandaklas-
serna 2 eller 3 eller da den ligger pa en uppstéllningsplats:

1) om sattningsriktningen inte ar begransad ska det vara ett tillrackligt stort om-
rade dar det ryms en cirkel vars diameter &r minst 0,83 D och som é&r:

i) den dimensionerande helikoptern for FATO:s del

ii) den stérsta helikoptern som dmnar anvanda uppstallningsplatsen fér upp-
stallningsplatsens del

2) om séattningsriktningen &r begransad, ett tillrackligt brett omrade som motsva-
rar kravet i punkt 3.1.21 a) 1) men som &r minst tva ganger bredden av landstél-
let (UCW, Undercarriage Width) som faststalls enligt:

i) den dimensionerande helikoptern p@ FATO, eller

ii) den storsta helikoptern som anvander uppstéaliningsplatsen for uppstall-
ningsplatsens del.

Minimimattet for en TLOF som ligger p@ en FATO pa en upphdjd helikopterflygplats
ar ett omrade som &r en cirkel vars diameter &r minst 1 ganger Design-D (Design
D).

Ytornas lutningar p@ TLOF far inte:

a) dverskrida 2 % i nagon riktning (resulterande lutning) med undantag av punkt
b) eller c) nedan

b) éverskrida 3 % av helhetslutningen eller 5 % av den tillfélliga lutningen da TLOF
ar avldng och avsedd fér helikoptrar som opererar i prestandaklass 1 och

b) éverskrida 3 % av helhetslutningen eller 7 % av den tillfalliga lutningen da TLOF
ar avlang och avsedd endast for helikoptrar som opererar i prestandaklass 2 eller 3
och

D3 TLOF ligger pa FATO:
a) ska den ligga mitt p@ FATO, eller

b) om den &r avldng ska den vara beldgen sa att dess mittpunkt ligger pd mittlinjen
av FATO:s langsgaende axel.

D3 TLOF &r belagen pa en uppstdllningsplats ska den finnas mitt pa uppstallnings-
platsen.

TLOF ska forses med markeringar som tydligt visar sattpunkten samt alla rérelse-
begransningar.

Anm. - D& en TLOF p& en FATO &r stérre 4n de minsta mtten kan sattpunktsmar-
keringen (TDPM, Touchdown Positioning Marking) vara flyttad till sidan, om man
samtidigt sékerstéller hanteringen av landstéllet p8 TLOF samt hanteringen av heli-
koptern p8 FATO.
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3.1.30 Om en avlang FATO/TLOF i prestandaklass 1 har fler &an en sattpunktsmarkering
(TDPM, Touchdown Positioning Marking) ska man vidta atgarder for att sakerstalla
att endast en punkt kan anvédndas at gangen.

3.1.31 Om FATO har alternativa sattpunktsmarkeringar (TDPM, Touchdown Positioning
Marking) ska de placeras sa att man sakerstaller hanteringen och skyddet av land-
stillen pa TLOF samt skyddet av helikoptern p& FATO.

Anm. - Effektiviteten hos avbruten start eller Idngden p8 landningsstréckan &r be-
roende av helikopterns korrekta placering fér start eller landning.

3.1.32 Sakerhetsutrustning, sdsom skyddsnat eller fallhinder, ska ligga kring kanten pa
den upphdjda flygplatsen, men de far inte dverskrida héjdnivan pa& TLOF.

Taxibanor och taxirutter for helikoptrar

Anm. 1 - Riktvdrdena for taxirutterna samt hovringsvdgarna dr avsedda fér att sdkerstéalla
helikoptrarnas samtidiga operationer och mobiliteten. De effekter rotorvirvlarna samt vind-
hastigheten och turbulensen har ska ocks8 beaktas.

Anm. 2. - De faststéllda omr8den som behandlas i det hér avsnittet &r:

a) taxibanor med en kombinerad hovringsvdg som kan anvédndas av helikoptrar
b8de med hjul och medar antingen fér taxning eller hovring

b) taxirutter avsedda for helikoptrar med hjul och endast fér taxning

c) hovringsvdgar som endast dr avsedda fér hovring.

Helikoptrarnas taxibanor

Anm. 1 - Helikoptrarnas taxibanor &r avsedda for att tilldta helikoptrar med hjul om rér sig
med egen kraft att réra sig p8 taxibanans yta.

Anm. 2 - Helikoptrarnas taxibanor kan anvédndas av en hjulférsedd helikopter om en hov-
ringsvag har anslutits till taxibanan.

Anm. 3 - D§ taxibanan &r avsedd att anvédnda av flygplan och helikoptrar beaktas bestdm-
melserna om taxibanorna fér flygplan, taxibanornas skyddsomr8den, helikoptrarnas taxibanor
och hovringsvédgar och de mest krdvande tilldmpas.

3.1.33 Helikopterns taxibana ska:
a) vara

1) ett hinderfritt omrade och som &r tillrackligt brett for att skydda landstéllet och
undersidan av den mest krdavande helikoptern som ar avsedd att anvanda taxiba-
nan:

2) ha en yta:

i) med en tillracklig barighet fér belastningen av taxningen av de helikoptrar
som ska anvanda taxibanan

i) utan oregelbundenheter som kan ha en skadlig inverkan pa helikoptrarnas
taxning,

i) som tal effekterna av rotorvirviarna och

v) med en sédkerstalld effektiv drédnering sd att det inte har en skadlig effekt
pa hanteringen av en hjulférsedd helikopter eller dess stabilitet da den rér
sig av egen kraft eller ar stationerad, och

b) ansluta till taxibanan.
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3.1.34 Minimibredden pa helikopterns taxibana ska vara det mindre vardet av féljande:

3.1.35

a) tva ganger bredden pa det stdrsta huvudsakliga landstéllet p@ den helikopter
som planeras anvanda taxibanan (UWC, Undercarriage Width); eller

b) den bredd som uppfyller kraven i punkt 3.1.33 a) 1).

Tvéarlutningen pa taxibanorna fér helikoptrar far inte dverskrida 2 % och langdlut-
ningen far inte éverskrida 3 %.

Helikopterns taxirutt

3.1.36

3.1.37

3.1.38

Helikopterns taxirutt:

a) ska vara ett omrade fritt fran hinder med undantag av de nédvandiga féremal
och utrustningar som pa grund av sin funktion ska placeras i omradet och som &ar
avsedda for helikoptrarnas rérlighet, och som ar tillrackligt brett for att sakerstalla
hanteringen av den stérsta helikoptern som planeras anvanda taxirutten,

b) ska om det ar fast ha en yta som tal effekterna av rotorernas luftstrdmmar, och
1) om en taxibana ligger pa taxirutten:
i) ska taxirutten vara kontinuerlig och ligga p&@ samma niva som taxibanan,
ii) far taxirutten inte orsaka fara foér verksamheten,
iii) ska omradet ha en sakerstéalld effektiv dridnering, och

2) om taxirutten ligger separat fran taxibanan far den inte orsaka risker fér en
tvingad landning om en sddan krévs.

Under helikopteroperationerna far det inte finnas né’]gra rorliga eller flyttbara fére-
mal eller utrustningar pa taxibanan.

Anm. - Mer information i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261)

Om taxirutten ligger i samband med en taxibana far taxirutten inte dverskrida 4 %
sidolutning uppat, med riktning utdt fran kanten av taxibanan.

Helikoptrarnas taxirutter pa markniva

3.1.39

Bredden pa helikoptrarnas taxirutter pa markniva ska vara minst 1,5 ganger den
totala bredden pa den stérsta helikoptern som &mnar anvanda taxirutten och mitt-
linjen ska ligga pa@ mittlinjen av taxibanan (se bild 3-3).
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Taxibana

.
St

Taxirutten =
1,5 x den storsta totala bredden

Bild 3-3. Helikoptrarnas taxibana/taxibana pa markniva

Nodvandiga foremal och nédvéndig utrustning som placeras pa en taxibana pa mar-
kniva far inte:

a) ligga pa ett avstand mindre &n 50 cm utdt fran kanten pa helikoptrarnas taxi-
bana pa markniva, och

b) genomtrdnga en yta som bérjar 50 cm utat fran kanten pa helikoptrarnas taxi-
bana och vars héjd ar 25 cm ovanfér ytan och som &ven riktas uppat och utat med
en lutning pé 5 procent.

Helikoptrarnas hovringsvagar

3.1.41

3.1.42

3.1.43

Anm. - Helikopterns hovringsvdg &r avsedd for att till§ta helikoptern att réra sig
ovanfér markytan p8 en héjd som normalt &r kopplad till markeffekten och med en
fardhastighet som &r under 37 km/h (20 kn).

Bredden pa helikoptrarnas hovringsvdgar minst tva ganger den totala bredden pa
den storsta helikoptern som amnar anvanda hovringsvagen.

Om hovringsvégen ligger i samband med en taxibana fér att tilldta taxning pa mar-
ken samt hovring (se bild 3-4):

a) ska mittlinjen for helikoptrarnas hovringsvég ligga pa taxibanans mittlinje, och

b) nédvandiga féremal och nédvandig utrustning som placeras pa en hovringsvég
far inte:
1) ligga pa ett avstand mindre &n 50 cm utat fran kanten pa helikoptrarnas taxi-
bana pa markniva, och

2) genomtranga en yta som bérjar 50 cm utat fran kanten pa helikoptrarnas taxi-
bana och vars héjd ar 25 cm ovanfér ytan och som &ven riktas uppat och utat med
en lutning pé 5 procent.

Om hovringsvégen ligger separat fran taxibanan far lutningarna pa dess ytor inte
Overskrida begransningarna i inflygningslutningarna fér de helikoptrar som planeras
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anvdnda hovringsvdgen. Den maximala lutningen pa sidolutningen far dock inte
dverskrida 10 % och maximilutningen pa langdlutningen far inte dverskrida 7 %.

Taxibana

Hovringsvagen = |
2 x storsta totala
bredden

Bild 3-4. Helikoptrarnas hovringsvigar och kombinerad hovringsvig/landningsbana

Helikopterns uppstadllningsplats

Anm. - Bestdmmelserna i det hdr avsnittet definierar inte var helikopterns uppstallningsplats
ska ligga, men mdéjliggdr en stérre flexibilitet i planeringen av helikopterflygplatserna. Att pla-
cera helikoptrarnas uppstéliningsplatser under flygrutten anses dock inte vara god praxis.
Mer information i ICAO:s dokument Heliport Manual (ICAO Doc 9261).

3.1.44 Helikopterns uppstallningsplats ska:

a) vara:
1) ett omrade utan hinder och som &r av tillrdcklig storlek och form fér den storsta
helikoptern som amnar anvanda uppstéllningsplatsen for att skydda alla helikop-
terns delar da den star pa uppstéllningsplatsen
2) ha en yta:
i) som tal effekterna av rotorvirvlarna,

ii) utan oregelbundenheter som kan ha en skadlig inverkan pa helikoptrarnas
verksamhet,

iii) med en tillracklig barighet for den avsedda lasten,
iv) med tillracklig friktion for att undvika att helikoptrarna glider eller personer
halkar,

v) med en sdkerstalld effektiv drédnering sd att det inte har en skadlig effekt
pa hanteringen av en hjulférsedd helikopter eller dess stabilitet da den fun-
gerar pa egen kraft eller &r stationerad, och

b) anknyta till sdkerhetsomradet.
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Minimimatten for helikopterns uppstallningsplats ar:

a) en cirkel vars diameter &r 1,2 ganger stérre an D-vérdet fér den stérsta helikop-
tern som planeras anvanda uppstallningsplatsen (1.2 D), eller

b) om det finns begransningar fér hur helikoptern kan rora sig eller placeras ska
bredden pa uppstéllningsplatsen vara tillrécklig for att uppfylla kraven i punkt
3.1.44 a) 1) men dock minst 1,2 gadnger den totala bredden pa den stérsta helikop-
tern som planeras anvanda uppstallningsplatsen.

Anm. 1 - Fér en uppstéllningsplats for helikopter som &r avsedd endast fé6r genom-
taxning kan man anvdnda en bredd som &r mindre &n 1,2 D ifall detta méjliggor ett
skydd av verksamheten p8 uppstéliningsplatsen for att utféra alla verksamheter
som kravs (enligt punkt 3.1.44 a) 1)).

Anm. 2 - P§ en uppstéllningsplats fér helikopter dar det &r ténkt att helikopter van-
der om p8 marken kan helikoptertillverkarens krav p8 véndradie inverka p§ de mi-
nimim8tt som krdvs och sannolikt éverskrider dessa dimensioneringsvérdet 1,2 D.
Mer information finns i ICAO:s dokument Heliport Manual (ICAO Doc 9261).

3.1.46 Den resulterande lutningen pa helikopterns uppstallningsplats far inte i ndgon rikt-
ning dverskrida 2 %.

3.1.47 Alla helikoptrarnas uppstallningsplatser ska ha placeringsbeteckningar som tydligt
visar var helikoptern ska placeras och genom sin form visa alla rérelsebegrans-
ningar.

3.1.48 Uppstéllningsplatsen ska omges av ett skyddsomrade som inte behéver vara fast.

Sakerhetsomrade

3.1.49 Sakerhetsomradet ska vara:

a) ett omrade utan hinder, med undantag av nddvandiga féremal eller utrustningar
som pa grund av sina funktioner ligger i omradet, och
b) om det &r fast, kontinuerligt och pa samma niva som uppstéllningsplatsen: halla
for rotorvirvlarna och ha tillrackligt effektiv dranering.

3.1.50 P32 en uppstallningsplats som &r avsedd foér svangning ska skyddsomradet stracka
sig fran uppstallningsplatsens krets till 0,4 D (Se bild 3-5).

3.1.51 P3 en uppstallningsplats som &r planerad for genomtaxning far minsta bredden pa
uppstéllningsplatsen och skyddsomradet inte vara mindre &n bredden pa taxirutten
ansluten till den (se bilderna 3-6 och 3-7).

3.1.52 P3 uppstillningsplatser som inte &r avsedda fér samtidig anvandning (se bilderna

3-8 och 3-9):

a) kan skyddsomradena pa bredvid varandra liggande uppstéllningsplatser ligga pa
varandra, men skyddsomradet far inte vara mindre &n det skyddsomrdde som den
storsta uppstéllningsplatsen kraver, och

b) kan det pa en icke-aktiv uppstéllningsplats intill finnas ett ordrligt féremal eller
en apparat, men denna ska helt ligga innanfor uppstallningsplatsens granser.

Anm. — For att sdkerstélla att endast en av bredvid varandra liggande uppstéall-
ningsplatser &r aktiva 8t gdngen ska uppgifter och anvisningar publiceras i AIP om
uppstéllningsplatsernas begrénsningar och om deras anvandning.
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Inom skyddsomradet tillats inte rérliga eller flyttbara féremal da helikoptern opere-
rar.

Nodvandiga foremal eller apparater som placeras inom skyddsomradet far inte:

a) genomtranga en nivd 5 cm ovanfér mittomradet av uppstallningsplatsen om de
ligger narmare uppstéllningsplatsens mittomrade &n 0,75 D, samt

b) genomtrédnga 25 cm ovanfér mittomradet av uppstéllningsplatsen och uppat och
utat pa en stigande niva med 5 % lutning om de ligger pa ett avstdnd pa 0,75 D el-
ler mer.

Om skyddsomradet &r fast far des lutning inte éverskrida en lutning pa 4 % fran
uppstallningsplatsens kant uppat och utat.

Placeringen av landnings- och startomradet (FATO) i forhadllande till landningsba-
nan eller taxibanan

3.1.56

3.1.57

D3 FATO ligger néra landnings- eller taxibanan och det pagar samtidiga operationer
pa dessa ska avstandet fran landningsbanans eller taxibanans kant till kanten pa
FATO vara minst det som féreskrivs i tabell 3-1.

FATO far inte vara placerad:

a) néra taxibanornas korsningar eller vantplatser dar vindarna fran jetmotorerna
kan orsaka turbulens, eller

b) i omraden dar det kan férekomma &ndvirvlar fran flygplan.

Taulukko 1Tabell 3-1. FATO:s minimiavstind for samtidiga operationer

Avstand mellan

kanten pa FATO
och kanten pa

Om flygplanets och/eller helikopterns massa ér landningsbanan
eller taxibanan

under 3 175 kg 60m
over 3 175 kg men under 5 760 kg 120 m
dver 5 760 kg men under 100 000 kg 180 m

100 000 kg och dver 250 m
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Alla uppstaliningsplatser aktiva

Bild 3-5. Uppstillningsplatser for vindning och samtidig anvindning och hovringsvig

Bild 3-6. Uppstillningsplatser: samtidigt anvindning samt genomtaxning (taxning: taxibana/taxirutt)
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Bild 3-7. Uppstiillningsplatser: samtidigt anvindning samt genomtaxning (hovring: hovringsrutt)

Aldiva
uppstaliningsplatser

Bild 3-8. Uppstillningsplatser for vindning och icke-samtidig anvindning och hovringsvig — de yttre
uppstillningsplatserna ir aktiva
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Aktiv maskinplats

Bild 3-9. Uppstillningsplatser for vindning och icke-samtidig anviindning och hovringsvigar — den
mellersta uppstillningsplatsen ir aktiv

Strukturell planering av helikopterplattan

Konstruktionerna p& helikopterplattans helikopterdack ska planeras sd att de haller

alla krafter som sannolikt pdverkar d& helikoptern landar. I belastningarna ska man
dven beakta olika kombinerade belastningar som kan paverka dimensioneringen av

konstruktionerna samt det som 6vriga bestdmmelser om konstruktionernas dimens-
ioneringar och tillstdnd forutsatter.

Beroende pd landstéllena pa de opererande helikoptrarna ka dven eventuella hjul-
belastningar eller yttryck (medar, hjulens placering/storlekar) som helikoptrarna
orsakar beaktas.

Beaktande av helikopterns landning

3.2.1

Den dynamiska belastningen i fall av kraschlandning

Detta borde ticka bade en tung normallandning och en nédlandning. Som den
forstnamnda ska man anvanda den maximala dimensionerande helikopterns 1,5 x
MTOM-vérde. Fér nédlandningens del ska man anvénda 2,5 x MTOM-vérdet pa
varje del av landningsomradet. I regel styr fallet med nédlandning planeringen av
konstruktionerna.

Anm. - Mer information om planeringen av strukturen finns i ICAO:s dokument
Heliport Manual (Doc 9261), Chapter 3.
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HINDERMILJO

Hinderbegriansande yta och sektorer

Inflygningsyta

4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.1.4
4.1.5

4.1.6

4.1.7

4.1.8

Inflygningsytan &r en uppatriktad lutande yta eller en kombination av ytor, eller en
yta i flera delar ifall en bage ingar, som bérjar fran kanten av helikopterflygplatsens
sakerhetsomrade och ligger pa en linje som genomtrénger FATO:s mittpunkt.

Anm. Bilderna 4-1, 4-2, 4-3 och 4-4 inneh8ller en beskrivning av de hinderbegrén-
sande ytorna. I tabell 4-1 presenteras matten och ytornas lutningar.

Inflygningsytans granser utgors av:

a) en inre kant som &r vagrat och till sin langd den samma som den sammanrék-
nade bredden av FATO och sdkerhetsomradet, samt i en rak vinkel i relation till in-
flygningsytans mittlinje och som ligger i ytterkanten av sdkerhetsomradet.

b) tva sidor som bdrjar vid &ndorna av den inre kanten och som breddas pa samma
satt som den lodréta nivan som FATO:s mittlinje utgér, och

c) en yttre kant som ligger vagratt och i rak vinkel med inflygningsytans mittlinje
samt pa 152 meters hojd ovanfér FATO:s héjdniva.

Hoéjden pa inflygningsytans inre kant &r den samma som FATO:s hojd vid skar-
ningspunkten mellan den inre kanten och mittlinjen pa inflygningsytan. P& helikop-
terflygplatser avsedda for helikoptrar som opererar i prestandaklass 1 samt med
godkannande av Transport- och kommunikationsverket kan startpunkten fér den
lutande nivan héjas i lodrét riktning ovanfér FATO.

Inflygningsytans lutning méts dér pa en lodrat niva dar FATO:s mittlinje ingar.

Om inflygningsytan inkluderar en kurva (bage) sa ska ytan vara en yta i flera delar
som pa vagrat niva ligger i rak vinkel med ytans mittlinje och mittlinjens lutning
ska vara den samma som pa den raka inflygningsytan.

Anm. Se Bild 4-5.

Om inflygningsytan inkluderar en kurva (bage) far ytan innehalla hégst ett bagfor-
mat avsnitt.

Om inflygningsytan inkluderar ett b&gformat avsnitt ska summan av radien pa ba-
gen pa mittlinjen och det raka avsnitt som utgdr fran innerkanten pa inflygningsy-
tan vara minst 575 meter.

Riktningsandringarna for inflygningsytans mittlinje ska planeras s3 att de inte forut-
satter en vandradie under 270 meter.

Anm. P& helikopterflygplatser som anvénds av helikoptrar i prestandaklasserna 2
och 3 ska startrutten/-rutterna véljas s§ att de méjliggér en séker nédlandning eller
en landning vid motorbortfallssituationer s§ att personskadorna p8 land eller i vat-
ten samt egendomsskadorna &r minimerade. Den mest kritiska typen av helikopter
som helikopterflygplatsen &r avseddfér och miljéférh8llandena kan vara sddana fak-
torer som p8verkar dessa omr8den och deras ldmplighet.
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Anm. 1 = Kraven | det mérkgraa omradet ar de
samma som inom sakerhetsomradet

Anm. 2 = Vinkeln mellan mitflinjerna ovan presenteras endast

i illustrerande syfte

Anm. 3 - Inflygnings-/startytan vander sig i relation fill FATO:s

mittpunkt

Bild 4-1. Hinderbegrinsande ytor — Inflygnings- och startyta
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Bild 4-2. Inflygnings-/startytans bredd
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Overgdngsyta

Anm. Det finns inga krav p8 genomférandet av éverg8ngsytorna p8 sddana helikopter-
flygplatser dér ingen PinS-inflygning med en hinderbegrénsande yta for visuellflygnings-
delen (Visual Segment Surface, VSS) har faststéllts.

M&tt och lutningar fér 6verg8ngsytan i tabell 4-1.

4.1.9

4.1.10

4.1.11

Overgangsytan &r en yta i flera delar vars inre kant ligger vid sidan av sikerhets-
omradet och delvis av inflygnings-/startytan och som &r lutande uppat och utat till
en pa forhand faststélld hojd av 45 meter (150 fot).

Overgangsyta
r 3 E v E Y
FATO Inflygnings-/startyta
Inflygnings-/startyta )
Sakerhetsomrade

Anm. 1 — Overgéngsytan stricker sig till andra sidan av sékerhetsomradet om det endast finns en start-/inflygningsyta.

Anm. 2— PANS-OPS, Doc 8168, Volume II, Part IV, mer information om kriterierna for planeringen av procedurer.

Anm 3 - Den kvadiatiska FATO som visas pa bilden & illustrerande. De Owie och undre kanfema pa dvergangsytan fir en cimular FATO &r
ocksa cielfomade.

Bild 4-3. Overgangsyta pa en flygplats med PinS-inflygning och med
en hinderbegrinsande yta for visuellflygningsdelen VSS

Overgangsytans grénser &r:

a) en nedre kant som bérjar vid den punkt dar sidokanten pa inflygnings-/startytan
skar den faststallda héjden 45 m (150 ft) och som strécker sig ner langs sidan pa
inflygnings-/startytan till nedre kanten pa inflygnings-/startytan och dérifran i rikt-
ning med FATO:s mittlinje 1angs kanten pa sdkerhetsomradet, och

b) en évre kant som ligger pa den faststillda hdjden 45 m (150 ft) enligt tabell 4-1.
Hoéjden pd undre kantens punkt &r:

a) pa sidorna till inflygnings-/startytan - lika stor som inflygnings-/startytans héjd
pa samma punkt, och

b) l&dngs sdkerhetsomradet - lika stor som héjden pa inre kanten till inflygnings-
/startytan.

Anm. 1 - Om héjden p§ startpunkten fér inflygnings-/startytans lutande niv lyfts
med godkénnande av Transport- och kommunikationsverket s8 héjs héjden pd
6vergdngsytans startpunkt p§ motsvarande sétt.

Anm. 2 - Till féljd av punkt b) &r 6verg8ngsytan léngs sékerhetsomrddet b&gfor-
mad ifall FATO:s profil &r b8gformad, eller formad som en niv§ om profilen &r rak.
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4.1.13
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Lutningen pa dvergangsytan ska matas pa ett vertikalt plan som ligger i rak vinkel
sett till FATO:s mittlinje.

Startytan &r en lutande yta, en kombination av ytor, eller en mangdelad yta ifall
det ar frdgan om en kurva (bage) som lutar sig uppat fran dndan av sidkerhetsom-
radet och som &r centrerad till mittlinjen pa FATO.

Anm. - Se ytornas matt och lutningar i tabell 4-1. Se ytornas lutningar p8 bilderna
4-1, 4-2, 4-3 ja 4-4.

Startytans granser omfattar:

a) en inre kant som &r vagrat och lika 13ng som den sammanraknade ldngden pa
FATO:s minsta bredd/diameter och sdkerhetsomradet, i en rak vinkel med start-
ytans mittlinje och som ligger i ytterkanten av sdkerhetsomradet,

b) tva sidokanter som bérjar i &ndarna av den inre kanten och om breddas enhet-
ligt fran den lodrata nivan som inkluderar FATO och mittlinjen, och

c) en yttre kant som ar vagrat och i rak vinkel med startytans mittlinje och ligger
pa en faststalld hdjd pa@ 152 m (500 fot) ovanfér FATO:s héjdniva.

Hoéjden pa den inre kanten av startytan ska vara hdjden pa FATO vid den punkt dar
den skar mittlinjen pa startytan. Pa helikopterflygplatser avsedda for helikoptrar
som opererar i prestandaklass 1 med godkannande av Transport- och kommunikat-
ionsverket kan startpunkten fér den lutande nivan héjas i lodrét riktning ovanfér
FATO (bild 4-4).

Beslutspunkt for start

I e L % Hojd lutande yta

ML Y 45 % lulning
o ____M07m@sH Mol a0z mis T
Max godkéinda | Rt | Max godkénda
hojdniva for hinder : B ey : héjdniva for hinder
| |
=
FATO

————— Start backandes enligt flyghandboken
Startprofil eller procedur for forlangd start med en motor
——— Inflygning eller procedur for avbruten start vid motorstdrming

Bild 4-4. Exempel pa en upphojd lutande niva for operationer i prestandaklass 1
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4.1.16 Om ett startomrade finns tillgangligt ligger innerkanten pa startytan vid den hégsta
punkten av markytan vid stigomradets ytterkant och vid mittlinjen pa stigomradet.

4.1.17 Om starytan &r rak mats lutningen dér pa en lodrat niva dar FATO:s mittlinje ingar.

4.1.18 Om startytan inkluderar en kurva (bage) sa ska ytan vara en yta i flera delar som
pa vagrat niva ligger i rak vinkel med ytans mittlinje och mittlinjens lutning ska
vara den samma som pa den raka inflygningsytan.

4.1.19 Om startytan inkluderar en kurva (b3ge) far ytan innehalla hdgst ett bagformat av-
snitt.

4.1.20 Om startytan inkluderar ett bagformat avsnitt ska summan av radien pd bagen pa
mittlinjen och det raka avsnitt som utgar fran innerkanten pa startytan vara minst
575 meter.

4.1.21 Riktningsandringarna for startytans mittlinje ska planeras sa att de inte forutsatter
en vandradie under 270 meter.

Anm. Att vdnda i en kurva férsémrar helikopterns startprestanda och dérmed méj-
liggor det raka avsnittet innan kurvan en accelerering av hastigheten.

Minimilangd
1075 m

Minimilangd
1075 m

Anm. 1 — Kombinationen av bagen och det raka avsnittet kan bildas med formeln: S+R = 575m da
R =270 mochda S = 305 m. 8 ar det raka avsnittets langd och R bagens radie. Alla
kombinationer = 575 m ar fungerande.

Anm. 2 - Mittlinjens minsta langd for bagen och det raka avsnittet ar 1 075 m, men kan vara langre
beroende pa den anvanda lutningen. Se Tabell 4-1.

Anm. 3 - Attvanda ien kurva forsamrar helikoptemns startprestanda och darmed moijliggor det raka
avsnittet innan kurvan en accelerering av hastigheten.

Bild 4-5. Bagformad inflygnings- och startyta pa FATO
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Tabell 4-1. Mitt och lutningar for hinderbegrinsande ytor FATO vid visuell flygning

Planeringsklasser for lutningarna
Ytor och mdtt A B &
Inflygnings- och startyta:

Bredd pi innerkanten Bredd pa Bredd pi Bredd pa

sikerhetsomradet sikerhetsomradet sikerhetsomradet

Innerkantens lage Sakerhetsomradets ~ Sakerhetsomradets — Sdkerhetsomradets

viterkant yiterkant viterkant
(Stigomradets
viterkant
vid behov)
Breddning: (1 och 2 avsnittet)

Dagflygverksamhet 10% 10% 10%

Nattflygverksamhet 15% 15% 15%
Fiirsta avsnittet:

Langd 3386m 245m 1220m

Lutning 4.3% 8% 12.5%

(1:22.2) (1:12.5) (1:8)

Slutdelens bredd (b) N/A (b)
Andra avsnittet:

Langd N/A 830m N/A

Lutning N/A 16% N/A

(1:6.25)

Slutdelens bredd N/A (b) N/A
Total langd (a) 3386m 1075m 1220m
Overgingsyta: (FATO med PinS-inflygning
med en hinderbegrinsande vta for
visuellflygningsdelen (VSS))

Lutning 50% 50% 50%

12 (1:2) 1:2
Had 45m 45m 45
a. Léngderna pa inflvgnings- och startvtorna &r 3 386m, 1 073m och 1 220 m kombinerat med varje yvtas
lutning leder helikoptern till en hajd pa 132 meter ovanfer FATO:s nivd.
b.  Den totala bredden dr sju ganger rotorns totala diameter vid dagverksamhet och tio meter rotorns totala
diameter vid nattverksamhet.

Anm. Planeringsklasserna for lutning i tabell 4-1 ar inte begrédnsade till operationerna
inom en viss prestandaklass och de kan vara lédmpliga for operationer inom fler 4n en
prestandaklass. Planeringsklasserna for lutning som beskrivs i tabell 4-1 visar minimi-
vardet for planeringen av lutningsvinklarna, inte foér de funktionella operationerna.
Lutningskategori "A” motsvarar i allmédnhet de helikopteroperationer som utfors i pre-
standavérdeklass 1, lutningskategori "B” motsvarar i allmdnhet de helikopteroperat-
ioner som utférs i prestandavérdeklass 3 och lutningskategori "C” motsvarar i allmén-
het de helikopteroperationer som utférs i prestandavérdeklass 2. Att konsultera med
helikopteroperatéren kan hjélpa till med att faststélla en dndamélsenlig lutningskate-
gori ldmplig fér omgivningen kring helikopterflygplatsen och fér den mest kritiska heli-
koptertypen som d&mnar anvénda flygplatsen.
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Ett avsnitt

- S - Tabell 4-1

a) Inflygnings- och startyta — A" lutningskategori — varde 4 5%

Andra avsnittet -

—— Tabell 4-1
Férsta avsnittet -
—  Tabell 41 -

.r.

b) Inflygnings- och startyta — “B” luiningskategon — vérdena 8% och 16%

Ett avsnitt
- S Tabell 4-1

o

‘

¢ Inflygnings- och startyta — "C” lutningskategori — varde 12.5%

Bild 4-6. Lutningar for inflygnings- och startytorna i olika planeringsklasser
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Krav pa hinderbegriansande ytor

Anm. 1 - Kraven p8 de hinderbegrénsande ytorna faststélls utifrén anvdndningsén-
damdlet fér FATO, dvs. typen av inflygning fér hovring eller landning eller start och
inflygning samt hur dessa dmnas tillampas d§ FATO anvénds.

Anm. 2 - Anvisningar for hinderbegrénsande ytor da en visuell glidbaneindikator
(VASI, Visual Approach Slope Indicator) har installerats finns i ICAO:s dokument
Heliport Manual (Doc 9261).

Helikopterflygplatser pa markniva

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

Fér FATO pa en sadan helikopterflygplats som anvénder PinS-inflygning som utnytt-
jar VSS-ytan ska fdljande hinderbegransande ytor faststallas:

a) startyta
b) inflygningsyta
c) évergangsyta

Fér annan FATO pa en helikopterflygplats &n den som ndmns i punkt 4.2.1, inklu-
sive en sddan som anvénder PinS-inflygning utan att en VSS-yta har bildats, ska
féljande hinderbegransande ytor faststallas:

a) startyta
b) inflygningsyta

Lutningarna pa de hinderbegrdnsande ytorna far inte vara stérre och de dvriga
matten far inte vara mindre &n vad som stillts fast i tabell 4-1 och de ska vara be-
lagna enligt det som anges i bilderna 4-1, 4-2 och 4-6.

For helikopterflygplatser dér man i planeringen av inflygningsytan/startytan har an-
vént en lutning pa 4,5% kan genomtréngande av de hinderbegrénsande ytorna till-
|&tas, ifall man i resultaten av en expertbedémning godkénd av Transport- och
kommunikationsverket har granskat riskerna kopplade till detta och medel for att
mitigera riskerna.

Anm. 1 - Genomtrdngandet av den hinderbegrédnsande ytan kan begrénsa flygoper-
ationerna.

Anm. 2 - I ICAO Annex 6, avsnitt 3, presenteras férfaranden som kan var till férdel
d§ storleken p8 hindergenomtréngningen faststélls.

En férhdjning av nya hinder eller befintliga hinder tilldts inte ovanfér ytorna som
namns i punkterna 4.2.1 och 4.2.2 ifall hindret inte ligger i skuggan av ett befintligt
fast hinder eller ifall om en sakerhetsinspektion godkand av Transport- och kommu-
nikationsverket visar att hindret inte har ndgon skadlig inverkan pa sakerheten eller
att det inte markbart férsamrar regelbundenheten i helikopterverksamheten.

Befintliga hinder som dverskrider ytorna som namns i punkterna 4.2.1 och 4.2.2
ska i man av flygplatsoperatérens moéjligheter avldgsnas, ifall hindret inte ligger i
skuggan av ett befintligt fast hinder eller ifall om en sdkerhetsinspektion godkand
av Transport- och kommunikationsverket visar att hindret inte har ndgon skadlig
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inverkan pa sdkerheten eller att det inte méarkbart forsamrar regelbundenheten i
helikopterverksamheten.

4.2.7 [tom med avsikt]

4.2.8  En helikopterflygplats pa markniva ska ha minst tva landnings- och startytor for att
undvika verksamhet i medvindsférhallanden, minimera verksamhet i sidovindsfor-
hallanden och méjliggéra en avbruten landning.

Anm. — Mer information i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261)

Upphdjda helikopterflygplatser

4.2.9 De hinderbegransande ytorna pa upphdjda flygplatser ska uppfylla de krav som
stélls pa helikopterflygplatser pa@ markniva i punkterna 4.2.1 till punkt 4.2.6.

4.2.10 [tom med avsikt]

4.2.11 En upphdjd helikopterflygplats ska ha minst tva landnings- och startytor for att
undvika medvindsférhallanden, minimera sidovindsférhallanden och méjliggéra en
avbruten landning.

Anm. — Mer information i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261)
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5 VISUELLA MARKANORDNINGAR

Anm. 1 - En del helikoptrars verksamhetsprocedurer férutsétter en FATO som pdminner om
en landningsbana avsedd fér luftfartyg med fasta vingar. I det hdr avsnittet har de punkter
som avser en FATO avsedd fér luftfartyg med fasta vingar getts rubriken "FATO av landnings-
banetyp”. I s8dana hér fall &r det ibland nédvéndig att anvdnda markeringar av en viss typ
for att piloten vid inflygning ska urskilja FATO av landningsbanetyp. Andamé8lsenliga marke-
ringar har beskrivits i avsnitten med rubrik "FATO av landningsbanetyp”. Kraven som géller
FATO av andra typer beskrivs i de avsnitt som rubricerats “FATO av annan &n landningsbane-

7”

typ”.

Anm. 2 - P§ ljusa ytor kan synligheten hos vita och gula markeringar férbdttras med en svart
kantrand.

5.1 Visare

5.1.1 Vindriktningsvisare (vindstrut).

Tillampning

5.1.1.1 P3 helikopterflygplatsen ska det finnas minst en vindriktningsvisare (vindstrut).
Placering

5.1.1.2 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska placeras sa att den visar vindférhallandena
pa FATO och TLOF sa att virvelvindar féranledda av objekten och konstruktionerna i
omraden eller fran rotorerna inte inverkar pa den. Vindriktningsvisaren (vindstru-
ten) ska kunna ses fran helikoptern d& den flyger eller hovrar.

5.1.1.3 Om det férekommer virvelvindar inom TLOF:s och FATO:s omraden ska en extra
vindstrut placeras nara TLOF och FATO fér att visa de ytvindar som férekommer i
omradet.

Anm. - Anvisningar for placeringen av vindriktningsvisaren (vindstruten) vinns i
ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Egenskaper

5.1.1.4 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska till sin konstruktion vara sadan att den p3lit-
ligt visar vindriktningen och s3 att det den visar kan anvédndas for att ungeférligt
aven bedéma vindstyrkan.

5.1.1.5 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska till sin form vara en stympad kon och tillver-
kad i latt tyg. Vindstrutens matt ska vara minst i enlighet med tabellen nedan:

Helikopterflygplats Upphéjd
pd marknivd helikopterflygplats
Ldngd 2,4m 1,2m
Den stérre éindens diameter 0,6 m 0,3m
Den mindre dndens diameter 0,3m 0,15m

5.1.1.6  Vindriktningsvisarens (vindstrutens) farg eller firger ska valjas pa sadant satt, att
visaren &r klart synlig och att dess utslag ska kunna avldsas p@ minst 200 meters
(650 ft) hojd fran helikopterfiltets héjdniva méatt med beaktande av bakgrunden.
Om méjligt ska en farg anvéndas, helst vitt eller orange. D3 en kombination av tva
farger ger battre kontrast mot bakgrunden ska fargkombinationerna orange-vit,
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rod-vit eller svart-vit anvandas. Nar tva fiarger anvands ska fiargerna bilda fem lod-
rata fargfalt pa sadant satt att de morkare fargfalten finns vid vindstrutens andar.

5.1.1.7 P8 helikopterflygplatser som anvéands foér nattflygning ska en vindriktningsvisare
(vindstrut) vara belyst.

5.2 Markeringar och marken

5.2.1 [tom med avsikt]

5.2.2 Helikopterflygplatsens beteckning

Tillampning

5.2.2.1 P3 helikopterflygplatsen ska beteckningen for helikopterflygplats finnas.
Placering - FATO av annan dn landningsbanetyp

5.2.2.2 Beteckningen fér helikopterflygplatsen ska antingen placeras mitt i FATO eller i dess
narhet.

Anm. 1 - Syftet med helikopterflygplatsens beteckning ar att hjalpa piloten att
identifiera helikopterflygplatsen och med hjalp av formen visa den fordelaktigaste
inflygningsriktningen.

Anm. 2 - Den férdelaktigaste inflygningsriktningen motsvarar mittlinjen av start-
/inflygningsytan.

Anm. 3 - [tom med avsikt]

Anm. 4 - Om sattpunktsmarkeringen (touchdown/positioning marking, TDPM) ar
flyttad till sidan ska helikopterflygplatsens beteckning finnas mitt pa sattpunktsmar-
keringen.

Anm. 5 - P& en FATO som har en riktpunktsmarkering men ingen TLOF (se 5.2.7)
ska helikopterflygplatsens beteckning finnas mitt i riktpunktsmarkeringen, sasom
visas pa bilderna 5-1 och 5-2.

5.2.2.3 P38 FATO Med TLOF ska beteckningen for helikopterflygplatsen placeras p& FATO sa
att beteckningen finns mitt i TLOF.

Placering - FATO av landningsbanetyp

5.2.2.4 Helikopterflygplatsens beteckning ska ligga pd FATO och da den anvénds tillsam-
mans med FATO:s riktningsmarkering ska den ligga i bada &ndarna av FATO enligt
bild 5-3.

Egenskaper

5.2.2.5 Beteckningen for en helikopterflygplats, med undantag av helikopterflygplatser pa
sjukhus, ska vara bokstaven H i vitt. Matten p& bokstaven ska vara minst de som
anges pa bild 5-4. Om beteckningen anvands p& en FATO av landningsbanetyp ska
den ha tredubbla matt (bild 5-3).

5.2.2.6 Beteckningen for en helikopterflygplats pd ett sjukhus ska vara bokstaven H i rott
pa ett vitt kors. Sidorna pa korsets armar ska bildas enligt bokstaven H pa bilderna
5-2 och 5-4.

5.2.2.7 Beteckningen for en helikopterflygplats ska riktas sa att tvarstrecket pd H:et star
vinkelratt i forhallande till den férdelaktigaste inflygningsriktningen.
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Vit streckad linje

| | Mellanum 1.5-2.0 m
.

Riktpunkts-
markering

E
]

langd 1.5 m, bredd 30

o.4o%|<>4 éfa m

Anm. = Markeringen av
bestamd punkt for
slutlig inflygning och
beteckningen for
helikopterflygplatsen

Helikopterflyg-
platsens
beteckning

A

Kantmarkering pa FATO

90m

2 &

\

svart kantlinje.

Anm. — Markering av bestamd punkt for slutlig inflygning, helikopterflygplatsens beteckning och
FATO:s kantmarkeringar &r vita. Synligheten hos markeningarna kan forbéttras med en

Bild 5-1. Kombination med helikopterflygplatsens beteckning, riktspunktsmarkering och FATO:s
kantmarkering. Bilden ér inte skalenlig.
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Namn

Bild 5-2. Helikopterflygplatsens och TLOF:s beteckningar samt riktpunktsmarkeringar for helikop-
terflygplatser och helikopterflygplatser pa sjukhus.
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Bild 5-3. FATO:s riktningsmarkering och helikopterflygplatsens beteckning (H) pa en FATO av land-
ningsbanetyp.

Rad farg (H) pa en
helikopterflygplats
pa ett sjukhus

4—3m—»‘

|

am

N

Ett vitt kors i
bakgrunden pa en
helikopterflygplats
pa ett sjukhus

18m

1—3m—r|i

04 m—b‘ |1—

Vit farg (H) pa andra an
helikopterflygplatser pa
sjukhus

Bild 5-4. Beteckning av en helikopterflygplats pa ett sjukhus (till vinster) och beteckningen for andra
dn helikopterflygplatser pa sjukhus (till hoger).



T R \ — l Cf\ M Foreskrift
\ = 4 40 (68)

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/554559/03.04.00.00/2022
AGA M2-1

5.2.3 Markering av den storsta tilldtna massan

Anm. 1. Syftet med markeringen av den stérsta till§tna massan &r att visa helikop-
terflygplatsens massbegréansning 8t piloten s§ att den kan iakttas frén den fordelak-
tigaste inflygningsriktningen.

Tillampning
5.2.3.1 En upphéjd helikopterflygplats ska ha en markering av den stérsta tilldtna massan.

5.2.3.2 En helikopterflygplats pa markniva ska ha en markering av den stérsta tilldtna mas-
san.

Placering

5.2.3.3 Markeringen av den stérsta tilldtna massan ska ga att |dsa inuti TLOF eller FATO sa
att den gar att lasa fran den férdelaktigaste inflygningsriktningen.

Egenskaper

5.2.3.4 Markeringen av den stérsta tilldtna massan ska besta av ett tal som bestar av en,
tva eller tre siffror.

5.2.3.5 Om den storsta tilldtna massan ar angiven i ton (1 000 kg). Markeringen ska anges
avrundat nerat till narmaste 1 000 kilo och markeras med bokstaven t.

5.2.3.6 Om den stérsta tilldtna massan &r angiven avrundad till nd&rmaste 100 kilo. Marke-
ringen ska anges med en decimals noggrannhet, avrundas till narmaste 100 kilo
och markeras med bokstaven t.

5.2.3.7 Da den stérsta tillatna massan anges med 100 kilos noggrannhet, ska decimalkom-
mat anges med en 30 cm stor fyrkant.

FATO av annan an landningsbanetyp

5.2.3.8 For de siffror och bokstaver som anvands for markeringarna ska anvandas farger
som bra gar att urskilja frdn bakgrunden. Bokstdverna och siffrorna ska till sina
storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5 for D-varden 6ver 30 meter.
For D-varden som &r 15-30 meter ska héjden pa siffrorna och bokstéverna vara
minst 90 cm.
Fér D-vérden som &r under 15 meter ska héjden pa siffrorna och bokstdverna vara
minst 60 cm.
Bredden pa och férhallandet mellan siffrorna och bokstéverna ska férandras pa
motsvarande satt.

FATO av landningsbanetyp

5.2.3.9 For de siffror och bokstaver som anvands for markeringarna ska anvandas farger
som bra gar att urskilja frdn bakgrunden. Bokstdverna och siffrorna ska till sina
storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5.



T R \ — l Cf\ M Foreskrift
A~ 4 41 (68)

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/554559/03.04.00.00/2022
AGA M2-1

.40,

50 | 45

55

60

2025

10

QU—FLLE. TZO

’

H|._.

20 35

_D'

}-2_350230

r—95—- I-—115
e
145 !

Anm.— Alla enheter ar centimeter

el

Bild 5-5. Former pa och forhallanden mellan siffrorna och bokstiverna

5.2.4 Markering av D-véardet

Anm. - Syftet med markeringen av D-vérdet ar att uttrycka ”"D” at piloten for den
stdrsta helikoptertypen for vilken helikopterflygplatsen ar avsedd. D-vardet kan av-
vika fran storleken p& FATO och TLOF som beskrivs i avsnitt 3.

Tillampning - FATO av annan an landningsbanetyp
5.2.4.1 [tom med avsikt]
Tillampning - FATO av landningsbanetyp

Anm. D-vérdet behéver nédvéndigtvis inte markeras ut p§ en helikopterflygplats med FATO
av landningsbanetyp.

5.2.4.2 D-véardet ska markeras ut pd en helikopterflygplats p& marknivd och pa en upphéijd
helikopterflygplats.
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Placering
5.2.4.3 Markeringen av D-vardet ska placeras pa TLOF eller FATO sa att det kan l&sas fran
den férdelaktigaste inflygningsriktningen.
5.2.4.4 Da flera inflygningsriktningar kan anvéndas ska helikopterflygplatsen ha flera mar-
keringar av D-vérdet sa att markeringen fér atminstone ett D-vérde kan ses fran
varje inflygningsriktning.
Egenskaper
5.2.4.5 Markeringen for D-vardet ska vara vit. D-vdrdemarkeringen ska avrundas nerat till
narmaste hela meter med 0,5 meters noggrannhet.
5.2.4.6 For de siffror och bokstaver som anvands for markeringarna ska anvandas farger
som bra gar att urskilja frén bakgrunden. Bokstédverna och siffrorna ska till sina
storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5 for D-varden éver 30 meter.
Fér D-varden som ar 15-30 meter ska héjden pa siffrorna och bokstéverna vara
minst 90 cm.
Fér D-varden som &r under 15 meter ska héjden pa siffrorna och bokstéverna vara
minst 60 cm.
Bredden pa och férhallandet mellan siffrorna och bokstéverna ska férandras pa
motsvarande satt.
5.2.5 Markering av ytterkanten for landnings- och startomradet (FATO) eller
marken pa en helikopterplats pa marknivad
Anm. - Syftet med markeringen av eller midrkena p8 ytterkanten fér landnings- och
startomr8det (FATO) &r att visa fér piloten det omr8de som &r fritt fr8n hinder eller
dar det &r tilldtet att réra sig.
Tillampning
5.2.5.1 Om omfattningen av en enhetlig FATO inte &r sjélvklar pd en helikopterflygplats pa
marknivad ska FATO ha en markering eller marken pa ytterkanten.
Placering
5.2.5.2 Markeringen av eller mérkena pad FATO:s ytterkant ska placeras pa kanten av FATO.
Egenskaper - FATO av landningsbanetyp
5.2.5.3 Ytterkanten av FATO ska markeras med jamnt placerade malade markeringar eller
kantmarken med minst 50 meters mellanrum. Det ska finnas minst tre malade
markeringar eller kantmérken p& vardera sida, inklusive en mélad markering eller
ett kantmarke i varje horn.
5.2.5.4 Den méalade markeringen av ytterkanten av FATO ska vara en linje i rektangular
form och den ska vara 9,0 m eller 1/5 av ldngden pa sidan i frdga, bredden ska
vara 1,0 m.
5.2.5.5 Den malade markeringen pa ytterkanten av FATO ska vara vit.
5.2.5.6 Matten pa kantmaérkena for ytterkanten av FATO ska félja bild 5-6.
5.2.5.7 Féargerna pa kantméarkena pd FATO:s ytterkant ska effektivt urskiljas mot verksam-
hetsomrddets bakgrund.
5.2.5.8 Kantmaérket pa FATO:s ytterkant ska vara enfirgat, orange eller rétt, eller tvafargat

dar fargerna bildar en kontrast, orange-vitt eller alternativt rott-vitt, férutom i de
fall dar dessa farger inte gar att urskilja mot bakgrunden.
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Egenskaper - FATO av annan an landningsbanetyp

5.2.5.9 P3 en FATO utan ytbeldggning ska ytterkanten avgrdnsas med kantmaérken place-
rade pa markytans niva. Market pd FATO:s ytterkant ska vara 30 cm brett och 1,5
m langt. Avstandet fran anda till anda far inte vara kortare &n 1,5 m eller langre &n
2 meter. Hoérnen pa en kvadratisk eller rektangular FATO ska markeras ut.

5.2.5.10 P3 en FATO med ytbeldggning ska ytterkanten markeras med en streckad linje. Den
streckade markeringen av FATO:s ytterkant ska vara 30 cm bred och 1,5 m 1&ng.
Avstandet mellan de streckade linjerna far inte vara kortare &n 1,5 m eller langre
&n 2 meter. Hérnen pa en kvadratisk eller rektangular FATO ska markeras ut.

5.2.5.11 Markeringen av FATO:s ytterkant och méarkena pa markniva ska vara vita.

Bild 5-6. Kantmirke pa ytterkanten av en FATO av landningsbanetyp

5.2.6 Riktningsmarkeringar for landnings- och startomrdadet p3 FATO av land-
ningsbanetyp

Anm. - Syftet med riktningsmarkeringen fér landnings- och startomrddet &r att p§
en FATO av landningsbanetyp uttrycka landningsbanans magnetiska riktning 8t pi-
loten.

Tillampning

5.2.6.1 Riktningsmarkeringen p& FATO ska markeras ut pa helikopterflygplatsen da det &r
nddvandigt att peka ut FATO at piloten.

Placering
5.2.6.2 Riktningsmarkeringen pa FATO ska placeras i &ndarna av FATO enligt bild 5-3.

Egenskaper

5.2.6.3 FATO:s beteckning (riktningsmarkering) &r ett heltal med tva siffror som erhalls ge-
nom att dividera landningsbanans magnetiska riktning sett fran inflygningsrikt-
ningen med siffran 10, kvoten avrundas till narmaste heltal. Om ovan nadmnda ger
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ett ensiffrigt tal som resultat, laggs en nolla till framfor talet. Markeringen som vi-
sas pa bild 5-3 ska kompletteras med beteckningen fér helikopterflygplats (H).

5.2.7 Riktpunktsmarkering

Anm. - Syftet med markeringen av bestamd punkt for slutlig inflygning ar att visu-

ellt uttrycka den férdelaktigaste inflygnings-/startriktningen 8t piloten till den punkt
som helikoptern ndrmar sig fér hovring innan den positioneras p8 uppstéllningsplat-
sen, ddr det g8r att landa samt att uttrycka att FATO inte &r avsedd fér landning.

Tillampning

5.2.7.1 Helikopterflygplatsen ska ha en riktpunktsmarkering ifall det ar nédvandigt for pilo-
ten att utféra inflygningen till en viss punkt ovanfér FATO innan hen fortsatter till
TLOF.

Placering - FATO av landningsbanetyp
5.2.7.2 Riktpunktsmarkeringen ska finnas inuti FATO.

Placering - FATO av annan dn landningsbanetyp
5.2.7.3 Riktpunktsmarkeringen ska placeras mitt pa FATO enligt bild 5-1.

Egenskaper

5.2.7.4 Som riktpunktsmarkering ska en liksidig triangel anvandas och en av dess spetsar
ska vara riktad mot den fordelaktigaste inflygningsriktningen. Markeringen ska be-
std av enhetliga linjer som skiljer sig fran bakgrunden och matten ska vara i enlig-
het med bild 5-7.

Bild 5-7. Riktpunktsmarkering
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Markering av ytterkanten pa TLOF

Anm. - Syftet med markeringen av ytterkanten p8§ TLOF &r att 8t piloten uttrycka

det omr8de som &r fritt fr8n hinder, med en bdrighet fér den dynamiska lasten och
dér en landning p8 séttpunkten (TDPM) kan ske behdrskat.

Tillampning

5.2.8.1 En markering av TLOF:s ytterkant ska finnas pa en FATO dér ytterkanten pd TLOF
inte &r uppenbar.

5.2.8.2 Pa upphdjda helikopterflygplatser ska TLOF:s ytterkant alltid markeras.

Placering

5.2.8.3 Markeringen av TLOF:s ytterkant ska placeras pa ytterkanten av TLOF.

Egenskaper

5.2.8.4 Markeringen av TLOF:s ytterkant ska vara en minst 30 cm bred enhetlig vit linje.

5.2.9 Sattpunktsmarkering
Anm. - Syftet med sdttpunktsmarkeringen (touchdown/positioning marking, TDPM)
&r att utifr8n synsinnet visa 8t piloten den plats dér helikopterns landstéll d pilo-
tens sdte befinner sig ovanfér markeringen befinner sig inuti omr8det som t8l den
dynamiska lasten och déar helikoptern i sin helhet befinner sig p& ett sékert avstdnd
frén hinder.

Tillampning

5.2.9.1 P3 helikopterflygplatsen ska finnas en sattpunktsmarkering ifall det ar nédvandigt
att landa helikoptern noggrant eller om piloten maste positionera helikoptern noga
pa en viss plats.

5.2.9.2 Sattpunktsmarkeringen (touchdown/positioning circle, TDPM) ar:
a) en cirkel da det inte féreligger ndgra begransningar for landningen (touch-

down/positioning circle, TDPC), och
b) da landningen ska ske pad en noga definierad plats:
1) i enkelriktade fall en stopplinje tillsammans med en markering av mittlinjen,
eller
2) i fall med flera riktningar TDPC markerad med markeringen fér férbjuden land-
ningssektor.

Placering

5.2.9.3 Inre kanten pa kretsen kring sattpunktsmarkeringen ska vara 0,25 D fran mitt-
punkten pa landningsplatsen.

5.2.9.4 [tom med avsikt]

5.2.9.5 Om det finns markeringar for férbjuden landningssektor pa helikopterflygplatsen
ska de ligga pa sattpunktsmarkeringen (TDPM) i tillampliga riktningar och stracka
sig till den inre kanten pa TLOF:s kantmarkering.

Egenskaper

5.2.9.6 Den inre diametern pa cirkeln for sattpunkten (TDPC) ska vara hélften av den

storsta helikopterns D-varde (0,5 x D) som &mnar anvanda omradet.
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5.2.9.7 Bredden pa strecket for sattpunktsmarkeringen (TDPM) ska vara minst 0,5 m.

5.2.9.8 Langden pa stopplinjen ska vara halften av den stérsta helikopterns D-vérde (0,5 x
D) som &mnar anvdnda omradet.

5.2.9.9 Om det finns markeringar for forbjuden landningssektor pa helikopterflygplatsen
ska de markeras med vita och réda snedstreckade markeringar enligt bild 5-7.

5.2.9.10 Sattpunktsmarkeringen (TDPM) ska tydligt skilja sig fran évriga markeringar pa
TLOF, med undantag av markeringen av forbjuden landningssektor.

Anm. - Syftet med markeringen av férbjuden landningssektor, om en s8dan finns,
&r inte att h8lla helikoptern skild fr8n hinder omkring FATO, utan att sédkerstélla att
stjérten inte &r riktad s§ att den kan orsaka fara. Detta uppn8s genom att hdlla he-
likopterns nos borta frdn det snedstreckade omrddet under landning och séttning.

Bild 5-8. Markeringar av séttpunkter. (Till vinster) TDPC i flera riktningar utan begrinsningar. (I
mitten) Enkelriktad markering med mittlinjemarkeringen. (Till hoger) TDPC i flera riktningar med
en markering av forbjuden landningssektor.

5.2.10 Markering av namn p3& helikopterflygplats

Anm. - Syftet med markeringen av helikopterflygplatsens beteckning &r att ut-
trycka flygplatsen 8t piloten med en markering som kan ses och ldsas fr8n alla in-

flygningsriktningar.

Tillampning

5.2.10.1 P& helikopterflygplatsen ska helikopterflygplatsens namn markeras da det annars &r
svart att (visuellt) identifiera helikopterflygplatsen.

Placering
5.2.10.2 [tom med avsikt]
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5.2.10.3 Helikopterplatsens namnbeteckning ar flygplatsens ICAO-kod.
5.2.10.4 Helikopterns namnbeteckning som anvéands vid nattflygningsverksamhet eller flyg-
verksamhet i dalig synlighet ska vara belyst, antingen fran in- eller utsidan.
FATO av landningsbanetyp
5.2.10.5 Bokstaverna som anvands fér markeringen ska vara minst 3 meter héga.
FATO av annan an landningsbanetyp
5.2.10.6 Markeringarna som anvands for markeringarna pa helikopterflygplatser pa mark-
niva ska vara minst 1,5 meter héga och minst 1,2 meter héga pa upphdjda helikop-
terflygplatser. Fargen som anvénds fér markeringen ska tydligt skilja sig fran bak-
grunden, normalt &r markeringen vit.
5.2.11 [tom med avsikt]
5.2.11.1 [tom med avsikt]
5.2.11.2 [tom med avsikt]
5.2.11.3 [tom med avsikt]
5.2.11.4 [tom med avsikt]
5.2.11.5 [tom med avsikt]
5.2.11.6 [tom med avsikt]
5.2.12 [tom med avsikt]
5.2.12.1 [tom med avsikt]
5.2.12.2 [tom med avsikt]
5.2.12.3 [tom med avsikt]
5.2.13 Markering och marken pa taxibanor for helikoptrar

Anm. 1 - Syftet med markeringarna och mérkena p§ taxibanorna fér helikoptrar &r
att, utan att orsaka fara fér helikoptern, uttrycka en visuellt baserad anvisning p8
taxibanan 8t piloterna dagtid och vid behov nattetid.

Anm. 2 - Kraven p§ taxibanans véntplatsmarkeringar som finns i ICAO:s dokument
Annex 14, Volume I, avsnitt 5.2.10 lédmpar sig dven fér helikoptrarnas taxning.

Anm. 3 - Helikoptrarnas taxirutter och hovringsvdgar som ligger p8 taxibanorna
behéver inte markeras ut.

Anm. 4 - Ifall inget annat uttrycks kan taxibanan for helikoptrar antas ldmpa sig
b&de fér taxning och hovring.

Anm. 5 - Det kan vara nédvandigt att med skyltar méarka ut att helikopterns taxi-
bana endast lIdmpar sig fér helikoptrar pd helikopterflygplatsen.

Tillampning

5.2.13.1

Det ska finnas en mittlinjemarkering pa taxibanan fér helikoptrar.

5.2.13.2 Kanterna pa taxibanan fér helikoptrar ska markeras ut med malade markeringar el-

ler kantmarken om den inte annars ar tydlig.
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Placering

5.2.13.3 Den malade markeringen pa taxibanan fér helikoptrar ska ligga pa mittlinjen, och
vid behov dven pa kanterna av taxibanan for helikoptrar.

5.2.13.4 Kantmarkena for taxibanan for helikoptrar ska placeras ut pa ett avstand pa 1,0-
3,0 meter frdn kanten av taxibanan for helikoptrar.

5.2.13.5 P3 de raka avsnitten av taxibanan for helikoptrar ska kantméarkena placeras pa
bada sidorna med hogst 15 meters mellanrum samt i kurvorna med hégst 7,5 me-
ters mellanrum dock pa s3 vis att det i kurvorna finns minst 4 marken jamnt utpla-
cerade pa bada sidorna.

Egenskaper

5.2.13.6 Den malade markeringen pa mittlinjen pa en taxibana for helikoptrar med ytbe-
laggning ska vara ett enhetligt gult och 15 cm brett streck.

5.2.13.7 Pa taxibanor utan ytbeldggning och dér mdlade markeringar inte kan anvandas ska
mittlinjen pa helikopterns taxibana markeras ut med nedsénkta 15 cm breda och ca
1,5 m Idnga gula mérken som pa de raka avsnitten ska placeras med hégst 30 me-
ters mellanrum, samt i kurvorna med hégst 15 meters mellanrum dock s3, att det i
kurvorna finns minst 4 marken som placerats ut med jamna mellanrum.

5.2.13.8 Den malade markeringen av kanten pa en taxibana fér helikoptrar ska bestd av tva
enhetliga gula streck som vardera &r 15 cm breda och som ligger pa 15 cm avstand
fran varandra.

5.2.13.9 Kantmarkena pa taxibanan for helikoptrar ska ga kunna ga sénder.

5.2.13.10 Kantmarket pa taxibanan for helikoptrar far inte éverskrida en nivd som bérjar
0,25 m ovanfdr taxibanans yta, 0,5 m avstand fran utsidan av kanten pa taxibanan
och som lutar uppat och utdt med en lutning pa 5 %, pa ett avstand av 3 meter
fran kanten pa taxibanan.

5.2.13.11 Kantmarket pa helikopterns taxibana ska vara blatt.

Anm. 1 - Anvisningar om ldmpliga kantmédrken samt métten fér kantmdrkena ges i
ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261 ).

Anm. 2 - Om bl8a kantmé&rken anvénds p8 flygplatsen kan det vara nédvéndigt att
med skyltar mdrka ut att helikopterns taxibana endast l&mpar sig for helikoptrar.

5.2.13.12 Om tanken &r att anvdnda taxibanan nattetid ska kantmarkena vara belysta inifran
eller utifran eller vara speglande.

5.2.14 Markeringar och miarken pa helikopterns hovringsviag
Anm. - Syftet med markeringarna och méarkena p8 helikopterns hovringsvég &r att
uttrycka en visuellt baserad skyltning p8 hovringsvédgen dagtid och vid behov natte-
tid.

Tillampning

5.2.14.1 Mittlinjen pa helikopterns hovringsvég ska anvisas med markeringar och marken.

Placering

5.2.14.2 De malade markeringarna av mittlinjen pa helikopterns hovringsvég eller mittlinje-
markeringarna som placeras i nivd med markytan ska placeras pa hovringsvédgens
mittlinje.
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Egenskaper
5.2.14.3 I omraden med ytbeldggning ska mittlinjen pa helikopterns hovringsvég vara ett 15

5.2.14.4

5.2.14.5

5.2.15

cm brett enhetligt gult streck.

D3 mittlinjen pa helikopterns hovringsvég ligger pa ett omrade utan ytbeldggning
och dar malade markeringar inte kan anvéndas ska den markeras ut med ned-
sankta 15 cm breda och ca 1,5 meter Ianga gula marken som pa de raka avsnitten
ska placeras med hdgst 30 meters mellanrum, samt i kurvorna med hégst 15 me-
ters mellanrum dock s8, att det i kurvorna finns minst 4 méarken som placerats ut
med jamna mellanrum.

Om tanken &r att anvdnda hovringsvagen nattetid ska méarkena vara belysta inifran
eller utifran eller vara speglande.

Anm. - Anvisningar om ldmpliga kantmé&rken samt m&tten fér kantmdérkena ges i
ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Markeringar pa helikopterns uppstallningsplats

Anm. - Syftet med markeringarna p8 helikopterns uppstéllningsplats &r att visuellt
uttrycka det hinderfria omr8det fér piloten inom vilket rérelser och nédvéndiga
markfunktioner kan utféras, samt skyltning for rérelser p8 uppstéllningsplatsen och
fér placeringen av helikoptern p§ uppstéliningsplatsen, samt vid behov beteck-
ningen for uppstéallningsplatsen, begrédnsningar fér massa och D-vérden.

Tillampning

5.2.15.1
5.2.15.2

5.2.15.3

Det ska finnas en markering av ytterkanten pa helikopterns uppstéliningsplats.

Det ska finnas en lamplig sattpunktsmarkering (TDPM) p% helikopterns uppstall-
ningsplats. Se Bild 5-8.

P& helikopterns uppstallningsplats ska finnas riktningslinjer samt linjer fér intaxning
och uttaxning.

Anm. 1 - Se bilderna 3-5 ... 3-9 i avsnitt 3.

Anm. 2 - Beteckningarna p8 uppstéllningsplatserna fér helikoptrar ska markeras ut
nér det finns ett behov av att individualisera uppstéliningsplatserna.

Anm. 3 - Tilldaggsmarkeringar om uppstéliningsplatsens storlek kan géras pd upp-
stéllningsplatsen. Mer information ges i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc
9261).

Placering

5.2.15.4

5.2.15.5

Markeringar av omradet for sattpunkt, riktlinjerna samt linjerna for in- och uttax-
ning ska placeras sa att helikoptern i sin helhet ryms pa uppstéliningsplatsen samt
da den ror sig till uppstallningsplatsen.

Riktlinjerna samt in- och uttaxingslinjerna ska placeras enligt bild 5-9.

Egenskaper

5.2.15.6

5.2.15.7

5.2.15.8

5.2.15.9

Markeringen av ytterkanten p& helikopterns uppstéliningsplats ska vara en 15 cm
bred enhetlig gul linje.

Sattpunktsmarkeringen (TDPM) ska ha de egenskaper som beskrivs ovan i avsnitt
5.2.9.

Riktlinjerna samt linjerna for intaxning och uttaxning ska vara enhetliga 15 cm
breda gula streck.

Radien for kurvorna pa riktlinjerna, intaxnings- och uttaxningslinjerna ska vara
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[dmplig for den mest kravande helikoptertypen som amnar anvanda uppstallnings-
platsen.

5.2.15.10 Beteckningarna for uppstallningsplatsen ska gdéras med en latt urskiljbar farg.

Riktlinje, ett enhetligt

qult streck,
/ i S \

Sattpunktsmarkeringen

(TDPM), en gul cirkel T
eller en mitt och
«———  stopplinjer, inre matt 05D

‘

=
w
lw)

0.5 D, bredden pa
sattpunktsmarkeringen

\ 05m

Markeringen av yttre
kanten pa
uppstillningsplatsen,
1,2 D gul cirkel,
bredd 15 cm

“_.

S > o

% I

Y

__ Linjer for in/uttaxning, ____ >
e bredd 15 cm e «_*g .

Taxiruttens mittlinje Taxibanans mittlinje f %

Bild 5-9. Markeringar pa helikopterns uppstillningsplats

Anm. 1 - D§ helikoptern endast ska réra sig i en riktning kan pilar som visar den
riktning som ska féljas markeras ut i samband med riktlinjerna.

Anm. 2 - Kraven p§ storleksmarkeringarna p8 uppstéllningsplatserna samt p§ mar-
keringar av riktnings-, intaxnings- och uttaxningslinjer finns i bild 5-9. Exempel p§
uppstéllningsplatserna och deras markeringar finns i bilderna 3-5 ... 3-9 i avsnitt 3.

5.2.16 Styrande markering av fardlinjen

Anm. - Syftet med den styrande markeringen av fardlinjen &r att visuellt uttrycka
for piloten riktningarna fér de tillgédngliga glid- och stigvdgarna.

5.2.16.1 Helikopterflygplatsen ska ha en styrande markering for fardlinjen d@ man énskat
visa riktningarna for de tillgangliga glid- och stigvagarna.

Anm. - Den styrande markeringen av fardlinjen kan kombineras med ett ljussystem
som styr férdlinjen p§ det sétt som beskrivs i avsnitt 5.3.4.

Placering

5.2.16.2 Den styrande markeringen av fardlinjen ska placeras pa en rak linje enligt inflyg-
nings- och eller/stiglinjen, pa en eller flera av ytorna pd TLOF, FATO, sidkerhetsom-
radena eller pa andra ytor i den omedelbara narheten av FATO eller sdkerhetsom-
radet.
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Egenskaper

5.2.16.3 Den styrande markeringen av fardlinjen ska besta av en eller flera pilar markerade
pa ytan av TLOF, FATO och/eller sdkerhetsomradet, sdsom presenteras i bild 5-10.
Pilen eller pilspetsarna ska vara 50 cm breda och minst 3 meter Ianga. Om marke-
ringen har kombinerats med ett ljussystem som styr fardlinjen ska detta vara i en-
lighet med bild 5-10 och inkludera ett standardmatt for att markera “pilspetsarna”,
oberoende av hur 1&ngt pilskaftet &r.

Anm. - Om glidbanan &r enkelriktad kan pilmarkeringen vara enkelriktad. Om heli-
kopterflygplatsen endast har en glidbana och stigbana ska detta markeras med en

dubbelriktad pil.
5.2.16.4 For markeringarna anvands en farg som urskiljer sig val mot bakgrunden, helst
vitt.
Pilens detaljer
16m
‘ ‘ 0.50 m bredd
$15m
v
30m .
FATO (minst) ‘
Strecket mellan pilspetsarna kan vara langre.
Pilspetsar med standardmétt.
=
0 \
o]
Ljus - 3 st. eller fler med
1.5 - 3.0 meters mellanrum
o}
/ Exempel for bade enkel- och dubbelriktade
o glidbanor.
Pilarna kan placeras innanfor TLOF, FATO eller
Sakerhetsomrade 0 sakerhetsomradet.
Ljus kan placeras pa utsidan av pilen.

Bild 5-10. Styrande markering av fardlinjen och ljus.
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5.3 Ljus

5.3.1 Allmant

Anm. 1 - Se ICAO Annex 14, Volume I, 5.3.1 om skydd mot belysning som inte &r
kopplade till luftfarten och om planeringen av upphdéjda och nedsénkta ljus.

Anm. 2 - Om helikopterflygplatsen ligger i ndrheten av ett vattendrag ska man
fésta uppmdrksamhet vid att belysningen avsedd for luftfarten inte férvirrar b4t-
forare.

Anm. 3 - Eftersom helikoptrarna allmént taget kommer véldigt nédra ljuskéllorna ar
det sdrskilt sdkert att sdkerstalla att ljus inte r navigationsbelysning enligt inter-
nationella regler, att de har skyddats och placerats s& att de inte orsakar direkt el-
ler avspeglad bléndning.

Anm. 4 — De krav som beskrivs i avsnitt 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 och 5.3.8 &r avsedda
fér att producera ett effektivt ljussystem som anvénds pd natten. Om ljus anvénds
dven annars dn nattetid (allts§ p8 dagen eller i skymning) kan det vara nédvéndigt
att 6ka ljusstyrkan s§ att man med justering av den lédmpliga ljusstyrkan kan upp-
rétthlla en effektiv visuell skyltning. Anvisningar ges i ICAO:s dokument Aero-
drome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Anm. 5 - Anvisningarna i ICAO:s Annex 14, Volume I, avsnitt 6 om markering och
belysning av hinder I&mpar sig dven fér helikopterflygplatser.

Anm. 6 - Ifall man opererar p8 helikopterflygplatsen nattetid med ett visualise-
ringssystem fér mérkerflygning (Night Vision Imaging Systems, NVIS) ar det viktigt
att helikopteroperatéren sdkerstéller att belysningen p8 helikopterflygplatsen &r
kompatibel med visualiseringssystemet fér mérkerflygning innan helikopterflygplat-
sen anvands.

5.3.2 Helikopterflygplatsens ljusfyr

Tillampning

5.3.2.1 Pa helikopterflygplatsen ska det finnas en ljusfyr om:

a) det anses nddvandigt att lokalisera helikopterfaltet pa Iangt avstand och detta
inte kan dstadkommas med andra visuella medel; eller

b) det &ar svart att lokalisera helikopterflygplatsen pa grund av omgivande ljus.
Placering

5.3.2.2 Ljusfyren pa helikopterflygplatsen ska placeras pa flygplatsen eller i dess nérhet
och helst pd hdg hdjd. Fyren far inte pa nira avstand bldnda piloten.

Anm. - Om helikopterflygplatsens ljusfyr p§ néra avstdnd kan bldnda piloten kan
fyren sldackas i slutet av inflygningen och landningen.

Egenskaper

5.3.2.3 Helikopterflygplatsens ljusfyr ska med jamna mellanrum skicka ut kortvariga blink-
ningar av vitt ljus enligt bild 5-11.

5.3.2.4 Fyrens ljus ska vara rundstrdlande i vagrat riktning.
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Bild 5-11. Egenskaper hos blinkningarna hos helikopterflygplatsens fyr

5.3.2.5 Den effektiva ljusférdelningen av varje blinkning ska vara i enlighet med bild 5-12
(Detalj 1).

Anm. - Ifall en justering av ljusstyrkan behévs har instéllningar p§ 10 procent och
3 procent upptéckts vara dndamélsenliga. Dessutom kan det behévas 8tgérder fér
att férhindra bldndningar frén fyren, s8 att inte piloterna bldndas vid inflygningen.

5.3.3 Ljussystem for inflygning

Tillampning

5.3.3.1 Helikopterflygplatsen ska ha ett ljussystem fér inflygning ifall det &r nédvandigt och
praktiskt moéjligt att anvisa den férdelaktigaste inflygningsriktningen.

Placering

5.3.3.2 Ljussystemet for inflygning ska placeras i rak linje i riktning med den férdelaktig-
aste inflygningsriktningen.

Egenskaper

5.3.3.3 Ljussystemet for inflygning ska besta av en ké med tre ljus dar avstandet mellan
ljus &r 30 meter samt av en 18 meter 1&ng tvérbjalke som ligger pa 90 meters av-
stand fran kanten av FATO enligt bild 5-13. Ljus pa tvarbjélken ska ligga i sa vagrat
nivd som mojligt och i rak vinkel jamfért med mittlinjens ljus med 4,5 meters mel-
lanrum. Om banan fér den slutliga inflygningen behdver uttryckas tydligare kan
man légga till ljus med 30 meters jamna mellanrum pa baksidan tvérbjalkarna. Ljus
pa framsidan av tvérbjilken kan brinna konstant eller blinka i ett, beroende pa om-
givningen.

Anm. - Ljus som blinkar i ett kan vara till férdel ifall det &r sv8rt att identifiera ljus-
systemet fér inflygning p8 grund av de omkringliggande ljus.
5.3.3.4 Ljus som sténdigt lyser ska vara vita och rundstralande.

5.3.3.5 Blinkande ljus ska vara vita och rundstralande.
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Hajd Hejd Hajd
15° 25¢d 15° 250 cd*
10° 250 cd*
¥ 250 cd 9° 2500 cd”
7 750 cd*
6° 350 cd 6° 3 500 cd”
4° 1700 cd® 5° 350 cd 5° 3500 cd’
2172° 2500 cd®
1172° 2500 od® 2° 250 cd 2% 2500 cd’
[ 1700 cd? 0 25ed 0° 250 cd*
—180° Vinkel +180° —180° Vinkel +180° -180° Vinkel +180°
(wvitt ljus) {witt ljus) (vitt ljus)
* Effektiv ljusstyrka * Effektiv ljusstyrka
Detal] 1 - Helikopterflygplatsens Detal] 2 — Fortlépande inflygningsljus Detal] 3 — Blinkande inflygningsljus
ljusfyr
Hejd Hajd (E) Hejd
30° 10 cd 90°<E 90° Jcd 90° 55 cdfmé
25" 50 cd 13°<E 20° 8 cd
= 60° 55 cdfmé
el 100 10°<E 130 15,0
10° 5°<E 10° 30cd 400 50 cdfme
3 100 cd rE¥ 15e8 30° 45 o
[} 10cd -180° Vinkel - +180°
_180° Vinkel R grdn eller vitt ljus 20° 30 cdfme
10° 15 cdfm:
Detalj 4 —Ljus pa FATQ och Detalj 5 — TLOF-kantljusen och styrljusen 0° 5 cdfmi
riktpunktsmarkeringen fior fardrikiningen Cie0e Vinkel R
(gran ljus)
Detal] 6 - TLOF-ljuspaneler

Bild 5-12. Ljusens ljusstyrka

%9
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Bild 5-13. Ljussystem for inflygning

5.3.3.6 Blinkintervallen for de blinkande ljusen ska vara en blinkning i sekunden och ljus-
fordelningen ska vara i enlighet med det som ges i bild 5-12 (detalj 3). Blinkning-
arna ska bdrja fr@n den yttersta ljus och fortsatta mot tvarbjalken.
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5.3.3.7 Ljussystemet for inflygning ska ha en dndamalsenlig effektjustering sa att ljuseffek-

5.3.4

ten kan justeras s3 att den &r lamplig fér de radande forhallandena.

Anm. - Féljande instéllningar for ljusstyrkan har upptéckts vara lampliga:
a) standigt brinnande ljus — 100 procent, 30 procent och 10 procent, och
b) blinkande ljus: 100 procent, 10 procent och 3 procent.

Ljussystem for styrning av fardriktningen

Tillampning

5.3.4.1

P& helikopterplatsen ska det finnas ett ljussystem for styrning av fardriktningen ifall
det ar nédvandigt och mdjligt att anvisa de tillgangliga inflygnings- och/eller stig-
rutterna.

Anm. - Den styrande markeringen av fardlinjen kan kombineras med ett ljussystem
som styr fardlinjen p§ det satt som beskrivs i avsnitt 5.2.16.

Placering

5.3.4.2

5.3.4.3

Ljussystemet for styrning av fardriktningen ska placeras pa en rak linje enligt in-
flygnings- och eller/stiglinjen, pa en eller flera av ytorna pa TLOF, FATO, sakerhets-
omradena eller pd andra ytor i den omedelbara nirheten av FATO eller sakerhets-
omradet.

Om ljussystemet for styrning av fardriktningen anvands tillsammans med den sty-
rande markeringen av fardriktningen ska ljus placeras innanfér pilmarkeringarna,
om det ar majligt.

Egenskaper

5.3.4.4

5.3.4.5
5.3.4.6
5.3.4.7

5.3.5

Ljussystemet for styrning av fardriktningen ska bestd av tre eller flera ljus place-
rade efter varandra, med jamna mellanrum, och vara en minst 6 meter 1ang ljus-
gruppering. Avstandet mellan ljus far inte vara mindre &n 1,5 meter eller mer &n 3
meter. Om utrymmet tilldter bér det finnas 5 stycken ljus (se bild 5-10).

Anm. - Antalet ljus och avstandet mellan ljus kan anpassas till att beskriva det ut-
rymme som finns tillgéngligt. Om flera ljussystem fér styrning av fardriktningen an-
vands ska egenskaperna hos systemens ljus typiskt vara de samma (se bild 5-10).

Ljus ska vara rundstralande nedsankta ljus som visar ett sténdigt vitt ljus.
Férdelningen av ljus ska vara i enlighet med bild 5-12 (Detalj 5).

Ljussystemet for styrning av fardriktningen ska ha en &ndamalsenlig effektjustering
sa att ljuseffekten kan justeras sd att den &r lamplig fér de rddande férhallanden
och med tanke pa helikopterflygplatsens dvriga ljus och den dvriga eventuella all-
manbelysningen.

Visuellt riktningsstyrsystem

Anm. - Syftet med det visuella riktningsstyrsystemet &r att uttrycka at piloten en
tydlig och urskiljbar skyltning for att na inflygningsstigen och uppréatthalla den fram
till helikopterflygplatsen. Anvisningar om anvandbara visuella riktningsstyrsystem
ges i ICAO:s dokument Heliport Manual (Doc 9261).

Tillampning

Helikopterflygplatsen ska ha ett visuellt riktningsstyrsystem som betjanar inflyg-
ningen ifall ett eller flera av féljande villkor uppfylls, sarskilt nattetid:
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a) hindermiljén, bullerbestdmmelserna eller trafikstyrningen férutsatter en viss
flygriktning
b) det finns brister i den visuella iakttagbarheten hos ytformerna i omgivningen
kring helikopterflygplatsen
c) detinte i praktiken ar majligt att installera ett ljussystem fér inflygning.
5.3.6 Forkortat system for noggrann visuell glidbaneindikering

Anm. - Syftet med det férkortade systemet fér noggrann visuell glidbaneindikering
&r att ge en indikering om den faststéllda héjden och riktningen baserat pa farger
for att nd och bevara rétt glidvinkel som leder till 6nskad punkt pa FATO. Anvis-
ningar o lampliga visuella glidbaneindikatorer finns i ICAO:s dokument Heliport Ma-

nual (Doc 9261).

Tillampning
5.3.6.1 Helikopterflygplatsen ska ha ett visuellt riktningsstyrsystem som betjanar inflyg-
ningen oavsett ifall helikopterflygplatsen har eller inte har andra visuella eller icke-
visuella markanordningar som betjanar inflygningen, ifall ett eller flera av féljande
villkor uppfylls, sarskilt nattetid:
a) hindermiljon, bullerbestémmelserna eller trafikstyrningen férutsatter en viss
flygriktning
b) det finns brister i den visuella iakttagbarheten hos ytformerna i omgivningen
kring helikopterflygplatsen

c) helikopterns egenskaper férutsatter en stabil inflygning.

5.3.7 Ljussystem pa omradet for inflygning och start pa helikopterflygplatser pa
markniva

Anm. - Syftet med ljusystemet p§ omr8det fér inflygning och start p8 helikopter-
flygplatser p§ markniv8 &r att nattetid visa formen och kanterna p8 FATO samt dess

placering fér piloterna.

Tillampning

5.3.7.1 D3 en helikopterflygplats pa markniva med en FATO pa en enhetlig niva &mnas an-
véndas nattetid ska den foérses med ljus p& FATO, men de kan dock lamnas bort
ifall FATO och TLOF &r nastan de samma eller om omfattningen av FATO &r entydig

och klar.

Placering

5.3.7.2 FATO:s ljus ska placeras pa kanterna till FATO ldngs med kanterna. Ljus ska place-
ras med jamna mellanrum enligt féljande:

a) iett omrade som &r en kvadrat eller rektangel med hégst 50 m mellanrum,
minst fyra ljus pa varje sida inklusive en ljus i varje hérn, och

b) i ett omrade av annan form, inklusive cirkelform, 10 ljus med hégst 5 m
mellanrum.
Egenskaper
5.3.7.3 FATO:s ljus ska visa ett rundstralande, fast vitt ljus. Om ljusstyrkan hos ljus varie-
ras ska de visa ett féranderligt vitt ljus.
5.3.7.4 Belysningsférdelningen fér FATO:s ljus ska félja det som visas pa bild 5-12 (Detalj
4).
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5.3.7.5 Ljus far inte vara hdgre &n 25 cm och de ska vara nedsénkta ifall en ljus ovanfor
ytan kan dventyra opereringen av helikoptern. Om FATO inte ar avsedd for start el-
ler landning far ljus inte vara hégre &n 25 cm ovanfér markytan eller snéytan.

5.3.8 Ljus pa punkten for slutlig inflygning

Anm. - Syftet med ljusen p& punkten for slutlig inflygning &r att nattetid visuellt ut-
trycka den férdelaktigaste inflygnings-/startriktningen 8t piloten till den punkt som
helikoptern ndrmar sig fér hovring innan den positioneras pd TLOF, dér det gar att
landa samt att uttrycka att FATO inte &r avsedd fér landning.

Tillampning

5.3.8.1 Om helikopterplatsen har en riktpunktsmarkering och om den avses anvandas aven
nattetid ska helikopterflygplatsen dven ha ljus pa riktpunkten.

Placering

5.3.8.2 Ljusen pa riktpunkten ska placeras enligt riktpunktsmarkeringen.

Egenskaper

5.3.8.3 Ljusen pa riktpunkten ska bestd av minst sex rundstralande vita ljus enligt bild 5-7.
Ljus ska vara nedsankta ifall l[jus ovanfor ytan kan aventyra helikopterns verksam-
het.

5.3.8.4 Belysningsférdelningen fér ljusen riktpunkten ska félja det som visas pa bild 5-12
(Detalj 4).

5.3.9 Ljussystem pa saittnings- och lattningsomradet (TLOF)

Anm. - Syftet med ljussystemet pa sattnings- och lattningsomradet (TLOF) &r att
belysa TLOF och objekt inne i omradet. Nar TLOF ligger pa FATO &r syftet att er-
bjuda synlighet till TLOF och objekt inuti omradet &t piloterna under den slutliga in-
flygningen. Pa en upphdjd helikopterflygplats &r syftet att mojliggdra synlighet pa
ett faststallt avstdnd samt att bidra till att uppfatta ytformerna for att faststélla en
[@mplig inflygningsvinkel.

Tillampning

5.3.9.1 Ljussystemet pd TLOF ska genomfdras pa helikopterflygplatser som anvénds pa
natten.

Anm. - Ifall TLOF finns p8 en uppstéllningsplats uppn8s en tillrécklig belysning med
en eventuell belysning av omgivningen eller med en allménbelysning av uppstéll-
ningsplatsen.

5.3.9.2 TLOF-ljussystemet p& en FATO p3& en helikopterflygplats p& markniva ska bestd av
en eller flera av féljande:

a) omkretsbelysning, eller
b) allmanbelysning, eller

c) grupperad belysning bestdende av enskilda ljuskéllor (ASPSL, arrays of seg-
mented point source lighting) eller av ljuspaneler (LP, luminescent panel) foér
att belysa TLOF och for att identifiera den d& a) och b) inte &r anvandbara
och ljus pa FATO anvénds.

5.3.9.3 TLOF-belysningssystemet fér en FATO p& en upphéijd helikopterflygplats ska besta
av féljande:

a) omkretsbelysning och
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b) grupperad belysning bestadende av enskilda ljuskallor (ASPSL) och/eller ljus-
paneler (LP) for att visa sattpunktsmarkeringen (TDPM) och/eller ytbelys-
ning foér att belysa TLOF.

Anm. - P§ upphéjda helikopterflygplatser &r det sérskilt viktigt att ytmaterialet p4
TLOF:s yta urskiljs med tanke p& positioneringen av helikoptern under inflygning
och landning. Urskiljandet av ytans ytmaterial kan genomféras med olika ljus
(grupperad belysning bestdende av enskilda ljuskéallor (ASPSL), ljuspaneler (LP),
allménbelysning eller kombinationer av dessa osv.) utbver kantbelysning. Erfaren-
heterna visar att det bésta resultatet uppn8s genom en kombination av omkretsbe-
lysning och ASPSL (LED-ljusremsor och nedsénkta ljus) fér att uttrycka séattpunkts-
markeringen (TDPM) och beteckningarna p8 helikopterflygplatsen.

En helikopterflygplats pa markniva som anvénds nattetid ska ha ASPSL och/eller LP
pa TLOF for att uttrycka sattpunktsmarkeringen (TDPM) och/eller en ytbelysning
om man maste effektivera urskiljparheten hos ytmaterialet.

Placering

5.3.9.5

5.3.9.6

5.3.9.7

5.3.9.8
5.3.9.9

5.3.9.10

5.3.9.11

5.3.9.12

Ombkretsbelysningen pa TLOF ska placeras i kanten av det omrédde som &r avsett att
anvandas for TLOF eller pa 1,5 meters avstand fran kanten. Om TLOF &r en cirkel
ska ljus vara:

a) placerade pa raka linjer i figurer som ger helikopterns pilot information om
att helikoptern forflyttas till sidan, och

b) da a) inte kan anvéndas, placerade med lampliga jAmna avstand omkring
TLOF, dock sd att avstdndet mellan ljus i en sektor pa dver 45 grader ska
halveras.

Ombkretsbelysningen pa TLOF ska placeras med jamna hdgst 3 meters mellanrum
pd upphéjda helikopterflygplatser och med hégst 5 meters mellanrum pa helikop-
terflygplatser pa markniva. Pa varje sida ska det finnas minst fyra ljus, inklusive en
ljus i varje hérn. Pa TLOF av cirkelform dér ljus placeras enligt punkt 5.3.9.5 b) ska
det finnas minst fjorton ljus.

TLOF:s omkretsbelysning pa upphOJda helikopterflygplatser ska placeras sa att heli-
kopterns pilot inte kan se dem p& undersidan av TLOF:s hojdniva.

[tom med avsikt]

Om det finns ASPSL och LP fér att identifiera en TLOF pa en helikopterflygplats pa
markniva ska de placeras langs markeringarna som visar TLOF:s kant. Om TLOF &r
en cirkel ska de placeras pa de raka linjer som omringar omradet.

P3 helikopterflygplatser pa markniva ska det finnas minst nio stycken ljuspaneler
(LP) pa TLOF. Ljuspanelernas totala ldngd i figuren ska vara minst 50 % av figurens
ldngd. P& varje sida av TLOF ska det finnas ett udda antal (minst tre) paneler, in-
klusive en panel i varje hérn. Ljuspanelerna ska placeras med jdmna mellanrum s3
att avstandet mellan &ndorna pa paneler bredvid varandra inte éverskrider fem me-
ter pa nagon av TLOF:s kanter.

Om LP anvands pa en upphdjd helikopterflygplats for att effektivera urskiljbarheten
hos ytans ytmaterial far panelerna inte finnas bredvid kantbelysningen. De ska pla-
ceras omkring sattpunktsmarkeringen (TDPM) eller i samband med beteckningen av
helikopterflygplatsen.

TLOF:s allménbelysning ska placeras s& att den inte blandar piloten under flyg-
ningen eller den personal som arbetar i omradet. Allménbelysningen ska ordnas
och riktas sa att den orsakar s lite skuggning som méjligt.
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Anm. - Anvdndningen av ASPSL och LP fér att visa markeringen av omrddet fér
sdttningplats p8 helikopterflygplatsen och/eller helikopterflygplatsens beteckning
har visat sig vara ett béattre séatt att effektivera urskiljbarheten hos ytmaterialet én
str8lkastare med liten effekt. Vid anvdndningen av allménbelysning finns det en risk
att ljus riktas fel, s§ de bér granskas med regelbundna mellanrum fér att de ska
uppfylla kraven i punkt 5.3.9.

Egenskaper

5.3.9.13
5.3.9.14

5.3.9.15

5.3.9.16

5.3.9.17

5.3.9.18
5.3.9.19

5.3.9.20
5.3.9.21
5.3.9.22

5.3.9.23

5.3.9.24

5.3.9.25

5.3.9.26

5.3.9.27

5.3.10

Ljusen omkring TLOF ska vara rundstralande ljus som hela tiden lyser gréna.

P& helikopterflygplatser p& markniva ska ASPSL och LP visa grént ljus om de an-
vands for att faststalla TLOF:s ytterkant.

Ljus pa ljuspanelen (LP) ska till sin kromatiskhet och luminans félja Annex 14, Vo-
lume 14, Appendix 1, 3.4.

Ljuspanelen (LP) ska vara minst 6 cm bred. Panelens hdlje ska vara av samma farg
som den markering den tillhor.

Hoéjden pa kantbelysningen pa en TLOF pad en FATO pa en helikopterflygplats pa
markniva eller pa en upphdjd helikopterflygplats far inte dverskrida 25 cm och ljus
ska vara nedsdnkta ifall ljus ovanfér ytan kan aventyra helikopterns verksamhet.

[tom med avsikt]

Om ytbelysningen p& TLOF ligger inom sidkerhetsomradet pa en helikopterflygplats
p& markniva eller pd en upphéjd helikopterflygplats far Ljus inte vara hégre an 25
cm.

[tom med avsikt]
Ljuspanelerna (LP) far inte héja sig mer &n 2,5 cm fran ytan.

Belysningsférdelningen for kretsbelysningen pd TLOF folja det som visas pa bild 5-
11 (Detalj 6).

Belysningsfoérdelningen for ljuspanelens (LP) ljus ska folja det som visas pa bild 5-
11 (Detalj 7).

Spektralférdelningen fér TLOF ska vara sadan att ytan och hinderbeteckningarna
kan identifieras korrekt.

Den genomsnittliga vagrata belysningsstyrkan for allménbelysningen ska vara
minst 10 lux s3 att jamnhetsforhallandet (férhallandet mellan den genomsnittliga
belysningen och minimibelysningen) &r hégst 8:1 matt fran ytan pa TLOF.

Belysningen som anvands for att identifiera sattpunktsmarkeringen (TDPC) ska be-
std av en segmenterad cirkel som bestar av rundstralande gula ASPSL-band. Seg-
menten ska bestd av ASPSL-paneler och ASPSL-bandens langd far inte vara mindre
an 50 procent an cirkelns omkrets.

Om ljus har installerats pa helikopterflygplatsens beteckning ska de vara rundstra-
lande grént ljus.

Allmanbelysning pa helikopterns uppstiallningsplats

Anm. - Syftet med ytbelysningen p8 helikopterns uppstéllningsplats &r att belysa
uppstéllningsplatsens yta och de markeringar som finns p8 ytan fér att underlétta
helikopterns rérelser och positionering p8 uppstéliningsplatsen samt fér att méjlig-
gbra véasentliga 8tgdrder kring helikoptern.
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Tillampning

5.3.10.1 Det ska finnas en allman belysning pad en uppstéllningsplats fér helikoptrar som an-
vands nattetid.

Anm. - Anvisningar om ytbelysningen p§ helikopterns uppstéllningsplats finns i
ICAO:s dokument Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Placering

5.3.10.2 Allménbelysningen pa helikopterns uppstallningsplats ska placeras s att man nar
en tillracklig belysning pa ett satt som orsakar minsta mojliga blandning fér heli-
kopterns pilot och personalen pa uppstallningsplatsen. Allménbelysningen ska
komma fran tva eller flera riktningar fér att minimera skuggningen.

Egenskaper

5.3.10.3 Spektralférdelningen for allménbelysningen p& helikopterns uppstéliningsplats ska
vara sadan att ytans firger och hinderbeteckningarna kan identifieras korrekt.

5.3.10.4 Den vagrita och lodrata belysningsstyrkan ska vara tillrécklig for att de visuella
skyltar som behovs for rérelser och positionering kan iakttas och sa att de vasent-
liga funktionerna omkring helikoptern kan ske smidigt utan att aventyra personalen
eller utrustningen.

5.3.11 [tom med avsikt]
5.3.11.1 [tom med avsikt]
5.3.11.2 [tom med avsikt]
5.3.11.3 [tom med avsikt]
5.3.11.4 [tom med avsikt]

5.3.12 Taxibanljus

Anm. - De krav p§ mittlinjeljus p8 taxibanan och p§ kantbelysningen som ndmns i
ICAO Annex 14, Volume I, punkterna 5.3.16 och 5.3.17 kan lika vél tilldmpas dven
pd taxibanor avsedda for helikoptrarnas taxning.

5.3.13 Visuella markanordningar som uttrycker hinder pa utsidan och undersidan
av de hinderbegriansande ytorna

Anm. — Férfarandet fér expertbedémningen av sdkerhetskonsekvenserna for hinder
utanfér flyghindersbegrdansningsytorna (OLS, Obstacle limitation surface) samt
andra hinder beskrivs i ICAO:s Annex 14, Volume I, Chapter 4.

5.3.13.1 Om expertbeddmningen av sdkerhetskonsekvenserna visa att hindren utanfér och
nedanfor flyghindersbegransningsytorna pa helikopterflygplatsen orsakar en fara
for helikoptrarna sa ska hindren markeras och belysas. Markeringar behévs inte om
hindret ar férsett med hégintensiv flyghinderbelysning dagtid.

5.3.13.2 Om expertbeddomningen av sakerhetskonsekvenserna visar att ledningar och kablar
som gér Over dlvar, vattenfarleder, dalar eller landsvagar orsakar en fara fér heli-
koptrarna sa ska de och deras stéd markeras och belysas.

5.3.14 Allmanbelysning av hinder
Tillampning

5.3.14.1 Hinder pa ett helikopterfalt som utnyttjas nattetid ha allmanbelysning, om de inte
kan forses med hinderljus.

Placering

5.3.14.2 Hindrens allménbelysning ska ordnas sa att belysningen belyser hela hindret sa bra
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som mojligt, utan att blanda helikopterpiloterna.

Egenskaper
5.3.14.3 Den genomsnittliga luminansen hos hindrens allmanbelysning ska vara minst 10

cd/m?2.
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6 RADDNINGSVERKSAMHETEN VID EN HELIKOPTERFLYGPLATS

6.1 Raddningsanvisningar for helikopterflygplatsen

Till rdddningsanvisningarna for helikopterflygplatsen hér en raddningsanvisning, en
riskbeddmning och en dagbok fér anteckning av évningar och andra handelser.

I raddningsanvisningen beskrivs verksamheten i en nédsituation pa helikopterflyg-
platsen eller i dess narhet, med syftet att réadda manniskor. Nédsituationer ar ex-
empelvis olyckor pa helikopterflygplatsen eller utanfér den, situationer kopplade till
transport av patienter, transport av farliga @mnen, brander och naturkatastrofer.

I helikopterflygplatsens raddningsanvisning presenteras férfaranden med vilka de
uppgifter som myndigheterna och de olika aktérerna som deltar i raddningsverk-
samheten (flygkontrolltjansten, rdddningsvasendet, den prehospitala akutsjukvar-
den, nddcentralen, helikopteroperatérerna, bevakningsforetagen, polisen osv.)
samordnas for att skdéta nddsituationen. Ifall helikopterflygplatsen betjénar en fas-
tighet eller en funktion, t.ex. ett sjukhus, ska raddningsanvisningen och fastighet-
ens raddningsplan samordnas.

6.1.1 Helikopterflygplatsens raddningsanvisning ska utarbetas med beaktande av heli-
koptrarnas operationer och annan verksamhet pa helikopterflygplatsen och i dess
narhet.

6.1.2 I anvisningen ska de myndigheter som deltar i skétseln av nddsituationer pa heli-
kopterflygplatsen och i dess narhet specificeras.

6.1.3 I raddningsanvisningen for helikopterflygplatsen ska man presentera raddningsin-
satserna i olika nédsituationer pa helikopterflygplatsen och i dess nérhet.

6.1.4 Om helikopterflygplatsen ligger nara ett vattendrag ska de ansvariga myndighet-
erna samt raddningsverksamheten pa vattenomradet och samordningen av verk-
samheten beaktas.

6.1.5 I anvisningarna ska finnas dtminstone féljande uppgifter:

a. de olika nédsituationerna man férbereder sig pa,
b. hur verksamheten inleds vid en nédsituation,

Cc. gorandet av en nédanmadlan och de kontaktuppgifter som ska kontaktas vid
en nddsituation,

d. uppgifter och roller fér de instanser som deltar i nédsituationen,

e. kontaktuppgifterna till dvriga instanser som deltar i verksamheten vid heli-
kopterflygplatsen,

f. uppgifter om avtal och planer som inverkar pa raddningsverksamheten vid
en nodsituation

g. en karta pa helikopterflygplatsen inklusive ndromradet pa en radie av 2 km
fran helikopterflygplatsens méatpunkt
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6.1.6 De instanser som namns i radddningsanvisningen ska informeras och héras om an-
. . . o
visningens innehall.

6.1.7 Raddningsanvisningen ska granskas minst en gang i aret och vid behov efter en
verklig nddsituation fér att ratta till iakttagna brister. Raddningsanvisningen ska in-
nehalla anteckningar om granskningarna och uppdateringarna.

Med minst tre &rs mellanrum ska man med hjélp av rdddningsovningar konstatera
att raddningsanvisningarna fungerar. Ovningarna ska antecknas i raddningsanvis-
ningen.

6.2 Raddningsverksamhet
6.2.1 Allmant

Slackningssystemen ska till tilampade delar uppfylla kraven i lagstiftningen om
raddningsvasendets utrustning.

Som sléckningssystem kan dven ndgot annat arrangemang anvéndas ifall man kan
pavisa att sldckningseffekten och sakerhetsnivan d&r motsvarande som vid anvand-
ning av skumslackning. Arrangemanget kraver godkéannande av Transport- och
kommunikationsverket.

Raddningsverksamhetens évriga arrangemang ska basera sig pa en riskbedémning.
Riskbeddmningen ska bifogas till raddningsanvisningen.

6.2.2  Slackningseffekt i det kritiska omradet

Anvandningen av fasta skumkanoner, -munstycken eller sprinkler ska man se till
att effekten hos det primdra slackmedlet ar tillrackligt och att slackmedlet tacker
TLOF i sin helhet och det berdknade kritiska omradet under alla férhallanden.
Slackning med sldckningsmunstycken eller sprinkler &r méjlig pa helikopterflygplat
ser vars TLOF har en diameter pd hogst 20 m.

En brand ska fas under kontroll inom en minut fran att slackningssystemet aktive-
rades.

D3 ett fast skumsystem och skumkanoner anvédnds riaknas det kritiska omradet
med formeln:
Lx (W + W), dar
L = kroppens langd (m)
W = kroppens bredd (m)
W1 = tillaggsbreddkoefficient 4 m
I berakningen anvands vardena i tabell 6-1 for raddningsverksamhetsklassen.
T.ex. &r det kritiska omradet for raddningsverksamhetsklass H2
16 mx(2.5m+ 4 m) = 104 m2.

I ett decentraliserat system som anvander sldackningsmunstycken eller sprinklers ar
det kritiska omradet en areal (m2) som inkluderar TLOF och FATO.
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Raddningsverksamhetsklass

Raddningsverksamhetsklassen faststélls utifran den stérsta helikoptern som i all-
méanhet opererar pa helikopterflygplatsen.

Tabell 6-1
Réddningsverksamhetsklass Kroppens stérsta ldngd Kroppens stérsta bredd
HO under 8 m 1,5m
H1 8 m—under 12 m 2m
H2 12m—under16 m 2.5m
H3 16m—-20m 3m

Slackmedelsmangderna ska nar det galler helikopter i raddningsverksamhetsklass
H3 som &verskrider den langd eller bredd som visas i tabellen berdknas for det kri-
tiska omradet genom att anvanda de verkliga matten p& stommens langd och
bredd samt genom att anvanda tilldggsbreddkoefficienten (W1) 6 m.

Slackmedel

Tillaggsslackmedlet ska finnas i hégst tva sldckare for att fa till stdnd en tillrackligt
I&ng oavbruten sldckning. D3 tilliggsslackmedlet &r pulver ska man sékerstalla att
det ar kompatibelt med slackningsskummet, och det pulver som anvands ska upp-
fylla kraven i standarderna pa slackningspulver.

Slackningsskummet kan ersattas med tillaggsslackmedel pa helikopterflygplatser pa
markniva. Ersattningsférhallandet &r att en liter skum kan ersattas med ett kilo pul-

VEr.

I berakningen av den vattenmangd som behdévs for att tillverka skummet multipli-
ceras arealen pa det kritiska omradet (m2) med urladdningshastigheten (I/min/m?2)
vilket ger urladdningseffekten (I/min). Vattenmé&ngden erhalls genom att multipli-
cera den berdknade urladdningseffekten med den drifttid (min) som kravs for slack-
ningssystemet.

D& sldckmedelsméngderna berdknas for det kritiska omradet anvands urladdnings-
hastigheterna 5,5 (I/min/m?2) fér B-skum och 3,75 (I/min/m?2) fér C-skum. Urladd-
ningshastigheterna kan minskas ifall man kan pavisa en motsvarande slackningsef-
fekt i praktiska prov.

Exempel 1 En utrdkning av minsta antal sldackmedel i ett decentraliserat
system med uppstigande munstycken (pop up) p8 en upphéjd helikopter-
flygplats, FATO ér 10 m x 10 m:

Det kritiska omr8det & 100 m? och om B-skum anvénds &r den urladd-
ningseffekt som krédvs 550 I/min. Minsta verksamhetstid &r 3 min, s§
sldackmedelsméngden &r 1650 liter.

Exempel 2 P4 en upphéjd helikopterflygplats H1 finns ett fast sldcksystem
med skumkanoner.

Det kritiska omr8det &r 12 mx (2 m + 4 m) = 72 m2. Om C-skum an-
vands ar den urladdningseffekt som krédvs 270 I/min. Minsta verksamhets-
tid &r 5 min, s§ slackmedelsméngden &r 1350 liter.

Om helikopterns langd ar 6ver 16 m eller dess bredd éver 2,5 m ar mangden till-
aggsslackmedel for helikoptrar i raddningsverksamhetsklass 3 behovsprdvad.
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Helikopterflygplatser pd markniva

En helikopterflygplats pa markytan ska férses med skumslackare och tillrdckliga ar-
rangemang for raddningsverksamheten. Slacksystemets drifttid ska vara minst tva
minuter.

Tillaggsslackmedlet ska vara en pulverslackare eller alternativt en gasslackare.
Mangderna ska vara i enlighet med tabell 6-2.

For slackningssystemets och mangderna sldckmedels del kan man avvika fran krav-
nivan. Avvikelsen fran kravnivan forutsatter en omfattande sdkerhetsinspektion av
helikopterflygplatserna pa markniva. I sdkerhetsinspektionen ska man beakta radd-
ningsverksamhetsklassen, antalet operationer, antalet passagerare och besatt-
ningsmedlemmar som ska raddas samt 6vriga risker som verksamhetsmiljén orsa-
kar. Sakerhetsinspektionen ska lamnas in till Transport- och kommunikationsverket
for godkannande.

1. Fast installerade skumanordningar, skumkanoner

e Mangder slackmedel enligt tabell 6-2

2. Flyttbar slackningsutrustning

e Mangder slackmedel enligt tabell 6-2.

« Ifall helikopterflygplatsen utifran riskbedémningen maste ha en radd-
ningstjanst eller raddningspersonal ska det finnas ett for slackningsut-
rustningen och materielen avsett fordon eller ndgot annat tillrackligt ar-
rangemang med tanke pa urladdningseffekten.

e Om ett slackningsrér och slang eller motsvarande anvands ska minimiur-
laddningseffekten vara 250 |/min.

3. Sprinkler eller ett pd underlaget fast integrerat slackningsmunstycke.

e Mé&ngden slackmedel berdknas utifran det kritiska omradets areal och ty-
pen av skumvatska som anvands multiplicerat med den drifttid som ut-
rustningen kraver.

Tabell 6-2
Réddningsverk-

hsec;;li,:;;;g;sgsp}z;— B skum C skum Tilldggssldckmedel

sen
Urladdnings- Urladd-
Vatten | effekt Vatten | |ningseffekt| Pulver kg | Gas kg
I/min I/min

HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

Upphdjda helikopterflygplatser

En upphdjd helikopterflygplats ska férses med en fast skumslackningsutrustning
och tillrackliga arrangemang fér raddningsverksamheten. Tilldggsslackmedlet ska
vara en pulverslackare eller alternativt en gassldackare och mangderna enligt tabell
6-3.



T R \ — l Cf\ M Foreskrift
A4 66 (68)

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/554559/03.04.00.00/2022
AGA M2-1

1. Fast installerade skumanordningar, skumkanoner

¢ Minsta mangder slackmedel enligt tabell 6-3.

e Slacksystemets drifttid ska vara minst 5 minuter.

2. Sprinkler eller ett pa underlaget fast integrerat sldckningsmunstycke.

e Mangden slackmedel erhdlls genom berédkningar enligt arealen pa det kri-
tiska omradet. Alternativt kan sldckmedelsméangderna i tabell 6-3 anvén-
das.

e Slacksystemets drifttid ska vara minst 3 minuter.

Tabell 6-3
Réddningsverk-

hj;::;:;ggfgsp};z; B skum C skum Tilldggssldckmedel

sen
Urladdnings- Urladd-
Vatten | effekt Vatten | |ningseffekt| Pulver kg | Gas kg
I/min I/min

HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

6.4 Andra arrangemang for raddningsverksamhet

6.4.1 Utrymningsvagar

P& en upphdjd helikopterflygplats ska det finnas en primér utrymningsvédg och
dessutom en nddutrymningsvag som ska markeras med skyltar.

D& utrymningsvagen planeras ska man beakta att de ska kunna anvandas inte bara
av helikopterns passagerare och besattning utan aven av eventuell raddningsverk-
samhet och den ska kunna anvandas foér de behov sjuktransporter med helikopter
(HEMS) har.

6.4.2 Aktionsberedskapstid

P& helikopterflygplatser p& marknivd som utifran riskbedémningen har férordnats
en raddningstjanst ar aktionsberedskapstiden 2 minuter under goda férhallanden.
Aktionsberedskapstiden berdknas fran larmet som raddningspersonalen far tills det
att slackningen kan inledas med halften av den urladdningseffekt som kravs.

P& upphdjda helikopterflygplatser och p& sma helikopterflygplatser pa@ markniva ska
slackningen inledas inom 15 sekunder fran att slackningssystemet har aktiverats.
Om det enligt riskbedémningen krévs raddningspersonal pa helikopterplatsen i
fraga ska raddningspersonalen finnas pa plats under tiden helikoptern opererar.
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Raddningspersonal

Mangden raddningspersonal som deltar i raddningsverksamheten pa helikopterflyg-
platsen och personalens behdrighetskrav ska motsvara riskerna och de uppgifter
som kravs. Anvandningen av fasta skumkanoner kan férutsatta att en utbildad per-
sonal anvander utrustningen.

Den utrustning och skyddsutrustning som anvands ska vara tillrackliga och é@nda-
malsenliga fér uppgifterna. De ovan ndmnda kraven pa personalen och utrust-
ningen ska basera sig pa riskbedémningen och de ska antecknas i raddningsanvis-
ningen.

Utrustning

Arrangemangen fér raddningsverksamheten samt raddningsredskapen och -utrust-
ningen pa helikopterflygplatsen ska dimensioneras enligt riskerna som den helikop-
terverksamhet som utdvas pa flygplatsen i fraga orsakar.

Kommunikations- och larmarrangemang

I rédddningsanvisningen fér helikopterflygplatsen ska den kommunikationsutrustning
som behdvs presenteras och en beskrivning av hur larmningen sker vid en nédsitu-
ation ska anges.



T R \ — l Cf\ M Foreskrift
A4 68 (68)

Transport- och kommunikationsverket TRAFICOM/554559/03.04.00.00/2022
AGA M2-1

7 UNDANTAG

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansékan av sarskilda skél bevilja en-
skilda undantag fran kraven i denna foéreskrift. Undantagsansdkan ska innehalla en
beskrivning av vilka krav i féreskriften de féreslagna undantagen berér och pa vil-
ket satt det arrangemang som avviker fran kraven garanterar samma sakerhets-
nivd som ett kravenligt férfarande. Sékanden ska presentera en omfattande séaker-
hetsgranskning som stdd for undantagsansdkan som presenterar riskerna i anslut-
ning till avvikelsen och medlen fér att beharska riskerna.

8 OVERGANGSBESTAMMELSER OCH TILLAMPNING
Foreskriften tillampas frdn och med den 1 januari 2025. Flygplatsoperatéren kan
dock bérja tillampa foreskriften redan fran det datum da féreskriften trader i kraft.

For slackningssystemens del tillampas féreskriften genast pa nya helikopterflygplat-
ser och frdn den 1 maj 2026 pa befintliga helikopterflygplatser.

Fram till den tidpunkt da denna foreskrift bérjar tilldmpas ska kraven enligt de tidi-
gare foreskrifterna AGA M2-1 (22.6.1998) och AGA M2-2 (16.10.1998) tillampas.

Jarkko Saarimaki
generaldirektér

Pietari Pentinsaari
overdirektor
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	2.2.2 Mätpunkten ska placeras nära helikopterflygplatsens ursprungliga eller planerade mittpunkt och dess placering ska senare inte ändras.
	2.2.3 Mätpunktens placering ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten i grader, minuter och sekunder.

	2.3 Helikopterflygplatsens höjd
	2.3.1 Helikopterflygplatsens höjd och geoidens höjd från ellipsoiden ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten.
	2.3.2 Sättningsområdets (TLOF) höjd samt höjden på alla trösklar för inflygning och start (FATO) samt geoidens höjd från ellipsoiden ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten.

	2.4 Helikopterflygplatsens mått och uppgifter om dem
	2.4.1 På varje helikopterflygplats ska följande av flygplatsens egenskaper mätas eller beskrivas:
	2.4.2 TLOF:s geografiska mittpunkt samt de geografiska koordinaterna för tröskeln till varje FATO av landningsbanetyp ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder.
	2.4.3 Mittlinjerna för helikopterflygplatsens taxibanor och -rutter ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder.
	2.4.4 Varje uppställningsplats för helikoptrar ska mätas och anmälas till informationstjänsten för luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder.
	2.4.5 Flyghinder som ligger inom Area 2 (inom helikopterflygplatsens gränser) och Area 3 ska mätas och anmälas till flyghinderregistret samt till informationstjänsten för luftfarten i grader minuter, sekunder och hundradelssekunder. Dessutom ska höjde...

	2.5 Beräknade längder
	2.6 Samarbete mellan informationstjänsten för luftfarten och helikopterflygplatsoperatören
	2.6.1 För den uppdaterade färdplaneringen samt för att producera information under flygtiden och säkerställa dess behov ska informationstjänsten för luftfarten och den operatör som ansvarar för helikopterflygplatsens drift och tjänster komma överens o...


	3 PLANERING AV EN HELIKOPTERFLYGPLATS, DIMENSIONER OCH EGENSKAPER
	3.1 Helikopterflygplatser på markytan
	3.1.1 FATO ska:
	3.1.2 Helikopterflygplatsen ska ha minst en FATO.
	3.1.3 Minimimått för FATO:
	3.1.4 De nödvändiga föremål eller utrustningar som ligger på FATO får inte genomtränga en lodrät nivå 5 cm ovanför FATO.
	3.1.5 På en fast FATO får lutningen på ytan inte:
	3.1.6 FATO ska placeras så att omgivningens konsekvenser har minimerats, inklusive turbulens som kan ha skadlig inverkan på helikopterns verksamhet.
	3.1.7 Omkring FATO ska det finnas ett säkerhetsområde.
	3.1.8 Säkerhetsområdet ska vara:
	3.1.9 Säkerhetsområdet som omger FATO ska sträcka sig utåt från kanten på FATO minst 3 m eller 0,25 gånger Dimension D, beroende på vilken är större (se bild 3-1).
	3.1.10 Inga rörliga eller flyttbara föremål är tillåtna inom säkerhetsområdet då helikoptern används och opereras.
	3.1.11 Nödvändiga föremål som ligger i säkerhetsområdet får inte genomtränga den yta som börjar från FATO:s kant och som ligger på 25 cm höjd från FATO:s nivå och som sträcker sig uppåt och utåt med en lutning på 5 %.
	3.1.12 Då säkerhetsområdets yta är fast får det inte stiga utåt från FATO:s kant med en lutning på över 4 %.
	3.1.13 På helikopterflygplatsen ska det finnas minst en hinderfri sidoyta som stiger upp 45 grader utåt från säkerhetsområdets kant och sträcker sig till ett avstånd på 10 meter (se bild 3-2).
	3.1.14 Helikopterflygplatsen ska ha minst två skyddade hinderfria sidoytor om det är möjligt och som ska stiga upp 45 grader utåt från säkerhetsområdets kant och som sträcker sig till ett avstånd på 10 meter.
	3.1.15 Den hinderfria sidoytan får inte genomträngas av hinder.
	3.1.16 Helikopterflygplatsens stigområde ska vara:
	3.1.17 Då helikopterflygplatsen har ett stigområde ska det ligga utanför ändan på FATO.
	3.1.18 Stigområdets bredd ska vara minst bredden på den FATO och det säkerhetsområde som det ansluter till (se bild 3-1).
	3.1.19 Om stigområdet är fast får lutningen på stigområdets markyta inte överskrida en nivå vars totala lutning uppåt är 3 % eller vars lokala lutning uppåt är mer än 5 %, från en nivå vars nedre gräns är en vågrät linje och som ligger på FATO:s omkrets.
	3.1.20 Föremål som finns i stigområdet och som kan äventyra en helikopter i luften ska tolkas som hinder och avlägsnas från stigområdet.
	3.1.21 TLOF ska:
	3.1.22 Helikopterflygplatsen ska ha minst en TLOF.
	3.1.23 TLOF ska alltid finnas på sättpunkten för landstället då helikoptern ämnar stiga eller landa från FATO eller uppställningsplatsen.
	3.1.24 Minimimått för TLOF:
	3.1.25 Minimimåttet för en TLOF som ligger på en FATO på en upphöjd helikopterflygplats är ett område som är en cirkel vars diameter är minst 1 gånger Design-D (Design D).
	3.1.26 Ytornas lutningar på TLOF får inte:
	3.1.27 Då TLOF ligger på FATO:
	3.1.28 Då TLOF är belägen på en uppställningsplats ska den finnas mitt på uppställningsplatsen.
	3.1.29 TLOF ska förses med markeringar som tydligt visar sättpunkten samt alla rörelsebegränsningar.
	3.1.30 Om en avlång FATO/TLOF i prestandaklass 1 har fler än en sättpunktsmarkering (TDPM, Touchdown Positioning Marking) ska man vidta åtgärder för att säkerställa att endast en punkt kan användas åt gången.
	3.1.31 Om FATO har alternativa sättpunktsmarkeringar (TDPM, Touchdown Positioning Marking) ska de placeras så att man säkerställer hanteringen och skyddet av landställen på TLOF samt skyddet av helikoptern på FATO.
	3.1.32 Säkerhetsutrustning, såsom skyddsnät eller fallhinder, ska ligga kring kanten på den upphöjda flygplatsen, men de får inte överskrida höjdnivån på TLOF.
	3.1.33 Helikopterns taxibana ska:
	3.1.34 Minimibredden på helikopterns taxibana ska vara det mindre värdet av följande:
	3.1.35 Tvärlutningen på taxibanorna för helikoptrar får inte överskrida 2 % och längdlutningen får inte överskrida 3 %.
	3.1.36 Helikopterns taxirutt:
	3.1.37 Under helikopteroperationerna får det inte finnas några rörliga eller flyttbara föremål eller utrustningar på taxibanan.
	3.1.38 Om taxirutten ligger i samband med en taxibana får taxirutten inte överskrida 4 % sidolutning uppåt, med riktning utåt från kanten av taxibanan.
	3.1.39 Bredden på helikoptrarnas taxirutter på marknivå ska vara minst 1,5 gånger den totala bredden på den största helikoptern som ämnar använda taxirutten och mittlinjen ska ligga på mittlinjen av taxibanan (se bild 3-3).
	3.1.40 Nödvändiga föremål och nödvändig utrustning som placeras på en taxibana på marknivå får inte:
	3.1.41 Bredden på helikoptrarnas hovringsvägar minst två gånger den totala bredden på den största helikoptern som ämnar använda hovringsvägen.
	3.1.42 Om hovringsvägen ligger i samband med en taxibana för att tillåta taxning på marken samt hovring (se bild 3-4):
	3.1.43 Om hovringsvägen ligger separat från taxibanan får lutningarna på dess ytor inte överskrida begränsningarna i inflygningslutningarna för de helikoptrar som planeras använda hovringsvägen. Den maximala lutningen på sidolutningen får dock inte öv...
	3.1.44 Helikopterns uppställningsplats ska:
	3.1.45 Minimimåtten för helikopterns uppställningsplats är:
	3.1.46 Den resulterande lutningen på helikopterns uppställningsplats får inte i någon riktning överskrida 2 %.
	3.1.47 Alla helikoptrarnas uppställningsplatser ska ha placeringsbeteckningar som tydligt visar var helikoptern ska placeras och genom sin form visa alla rörelsebegränsningar.
	3.1.48 Uppställningsplatsen ska omges av ett skyddsområde som inte behöver vara fast.
	3.1.49 Säkerhetsområdet ska vara:
	3.1.50 På en uppställningsplats som är avsedd för svängning ska skyddsområdet sträcka sig från uppställningsplatsens krets till 0,4 D (Se bild 3-5).
	3.1.51 På en uppställningsplats som är planerad för genomtaxning får minsta bredden på uppställningsplatsen och skyddsområdet inte vara mindre än bredden på taxirutten ansluten till den (se bilderna 3-6 och 3-7).
	3.1.52 På uppställningsplatser som inte är avsedda för samtidig användning (se bilderna 3-8 och 3-9):
	3.1.53 Inom skyddsområdet tillåts inte rörliga eller flyttbara föremål då helikoptern opererar.
	3.1.54 Nödvändiga föremål eller apparater som placeras inom skyddsområdet får inte:
	3.1.55 Om skyddsområdet är fast får des lutning inte överskrida en lutning på 4 % från uppställningsplatsens kant uppåt och utåt.
	3.1.56 Då FATO ligger nära landnings- eller taxibanan och det pågår samtidiga operationer på dessa ska avståndet från landningsbanans eller taxibanans kant till kanten på FATO vara minst det som föreskrivs i tabell 3-1.
	3.1.57 FATO får inte vara placerad:

	3.2 Strukturell planering av helikopterplattan
	3.2.1 Den dynamiska belastningen i fall av kraschlandning
	Detta borde täcka både en tung normallandning och en nödlandning. Som den förstnämnda ska man använda den maximala dimensionerande helikopterns 1,5 x MTOM-värde. För nödlandningens del ska man använda 2,5 x MTOM-värdet på varje del av landningsområdet...


	4 HINDERMILJÖ
	4.1 Hinderbegränsande yta och sektorer
	4.1.1 Inflygningsytan är en uppåtriktad lutande yta eller en kombination av ytor, eller en yta i flera delar ifall en båge ingår, som börjar från kanten av helikopterflygplatsens säkerhetsområde och ligger på en linje som genomtränger FATO:s mittpunkt.
	4.1.2 Inflygningsytans gränser utgörs av:
	4.1.3 Höjden på inflygningsytans inre kant är den samma som FATO:s höjd vid skärningspunkten mellan den inre kanten och mittlinjen på inflygningsytan. På helikopterflygplatser avsedda för helikoptrar som opererar i prestandaklass 1 samt med godkännand...
	4.1.4 Inflygningsytans lutning mäts där på en lodrät nivå där FATO:s mittlinje ingår.
	4.1.5 Om inflygningsytan inkluderar en kurva (båge) så ska ytan vara en yta i flera delar som på vågrät nivå ligger i rak vinkel med ytans mittlinje och mittlinjens lutning ska vara den samma som på den raka inflygningsytan.
	4.1.6 Om inflygningsytan inkluderar en kurva (båge) får ytan innehålla högst ett bågformat avsnitt.
	4.1.7 Om inflygningsytan inkluderar ett bågformat avsnitt ska summan av radien på bågen på mittlinjen och det raka avsnitt som utgår från innerkanten på inflygningsytan vara minst 575 meter.
	4.1.8 Riktningsändringarna för inflygningsytans mittlinje ska planeras så att de inte förutsätter en vändradie under 270 meter.
	4.1.9 Övergångsytan är en yta i flera delar vars inre kant ligger vid sidan av säkerhetsområdet och delvis av inflygnings-/startytan och som är lutande uppåt och utåt till en på förhand fastställd höjd av 45 meter (150 fot).
	4.1.10 Övergångsytans gränser är:
	4.1.11 Höjden på undre kantens punkt är:
	4.1.12 Lutningen på övergångsytan ska mätas på ett vertikalt plan som ligger i rak vinkel sett till FATO:s mittlinje.
	4.1.13 Startytan är en lutande yta, en kombination av ytor, eller en mångdelad yta ifall det är frågan om en kurva (båge) som lutar sig uppåt från ändan av säkerhetsområdet och som är centrerad till mittlinjen på FATO.
	4.1.14 Startytans gränser omfattar:
	4.1.15 Höjden på den inre kanten av startytan ska vara höjden på FATO vid den punkt där den skär mittlinjen på startytan. På helikopterflygplatser avsedda för helikoptrar som opererar i prestandaklass 1 med godkännande av Transport- och kommunikations...
	4.1.16 Om ett startområde finns tillgängligt ligger innerkanten på startytan vid den högsta punkten av markytan vid stigområdets ytterkant och vid mittlinjen på stigområdet.
	4.1.17 Om starytan är rak mäts lutningen där på en lodrät nivå där FATO:s mittlinje ingår.
	4.1.18 Om startytan inkluderar en kurva (båge) så ska ytan vara en yta i flera delar som på vågrät nivå ligger i rak vinkel med ytans mittlinje och mittlinjens lutning ska vara den samma som på den raka inflygningsytan.
	4.1.19 Om startytan inkluderar en kurva (båge) får ytan innehålla högst ett bågformat avsnitt.
	4.1.20 Om startytan inkluderar ett bågformat avsnitt ska summan av radien på bågen på mittlinjen och det raka avsnitt som utgår från innerkanten på startytan vara minst 575 meter.
	4.1.21 Riktningsändringarna för startytans mittlinje ska planeras så att de inte förutsätter en vändradie under 270 meter.

	4.2 Krav på hinderbegränsande ytor
	4.2.1 För FATO på en sådan helikopterflygplats som använder PinS-inflygning som utnyttjar VSS-ytan ska följande hinderbegränsande ytor fastställas:
	4.2.2 För annan FATO på en helikopterflygplats än den som nämns i punkt 4.2.1, inklusive en sådan som använder PinS-inflygning utan att en VSS-yta har bildats, ska följande hinderbegränsande ytor fastställas:
	4.2.3 Lutningarna på de hinderbegränsande ytorna får inte vara större och de övriga måtten får inte vara mindre än vad som ställts fast i tabell 4-1 och de ska vara belägna enligt det som anges i bilderna 4-1, 4-2 och 4-6.
	4.2.4 För helikopterflygplatser där man i planeringen av inflygningsytan/startytan har använt en lutning på 4,5% kan genomträngande av de hinderbegränsande ytorna tillåtas, ifall man i resultaten av en expertbedömning godkänd av Transport- och kommuni...
	4.2.5 En förhöjning av nya hinder eller befintliga hinder tillåts inte ovanför ytorna som nämns i punkterna 4.2.1 och 4.2.2 ifall hindret inte ligger i skuggan av ett befintligt fast hinder eller ifall om en säkerhetsinspektion godkänd av Transport- o...
	4.2.6 Befintliga hinder som överskrider ytorna som nämns i punkterna 4.2.1 och 4.2.2 ska i mån av flygplatsoperatörens möjligheter avlägsnas, ifall hindret inte ligger i skuggan av ett befintligt fast hinder eller ifall om en säkerhetsinspektion godkä...
	4.2.7 [tom med avsikt]
	4.2.8 En helikopterflygplats på marknivå ska ha minst två landnings- och startytor för att undvika verksamhet i medvindsförhållanden, minimera verksamhet i sidovindsförhållanden och möjliggöra en avbruten landning.
	4.2.9 De hinderbegränsande ytorna på upphöjda flygplatser ska uppfylla de krav som ställs på helikopterflygplatser på marknivå i punkterna 4.2.1 till punkt 4.2.6.
	4.2.10 [tom med avsikt]
	4.2.11 En upphöjd helikopterflygplats ska ha minst två landnings- och startytor för att undvika medvindsförhållanden, minimera sidovindsförhållanden och möjliggöra en avbruten landning.


	5 VISUELLA MARKANORDNINGAR
	5.1 Visare
	5.1.1 Vindriktningsvisare (vindstrut).
	5.1.1.1 På helikopterflygplatsen ska det finnas minst en vindriktningsvisare (vindstrut).
	5.1.1.2 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska placeras så att den visar vindförhållandena på FATO och TLOF så att virvelvindar föranledda av objekten och konstruktionerna i områden eller från rotorerna inte inverkar på den. Vindriktningsvisaren (vind...
	5.1.1.3 Om det förekommer virvelvindar inom TLOF:s och FATO:s områden ska en extra vindstrut placeras nära TLOF och FATO för att visa de ytvindar som förekommer i området.
	5.1.1.4 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska till sin konstruktion vara sådan att den pålitligt visar vindriktningen och så att det den visar kan användas för att ungefärligt även bedöma vindstyrkan.
	5.1.1.5 Vindriktningsvisaren (vindstruten) ska till sin form vara en stympad kon och tillverkad i lätt tyg. Vindstrutens mått ska vara minst i enlighet med tabellen nedan:
	5.1.1.6 Vindriktningsvisarens (vindstrutens) färg eller färger ska väljas på sådant sätt, att visaren är klart synlig och att dess utslag ska kunna avläsas på minst 200 meters (650 ft) höjd från helikopterfältets höjdnivå mätt med beaktande av bakgrun...
	5.1.1.7 På helikopterflygplatser som används för nattflygning ska en vindriktningsvisare (vindstrut) vara belyst.


	5.2 Markeringar och märken
	5.2.1 [tom med avsikt]
	5.2.2 Helikopterflygplatsens beteckning
	5.2.2.1 På helikopterflygplatsen ska beteckningen för helikopterflygplats finnas.
	5.2.2.2 Beteckningen för helikopterflygplatsen ska antingen placeras mitt i FATO eller i dess närhet.
	5.2.2.3 På FATO Med TLOF ska beteckningen för helikopterflygplatsen placeras på FATO så att beteckningen finns mitt i TLOF.
	5.2.2.4 Helikopterflygplatsens beteckning ska ligga på FATO och då den används tillsammans med FATO:s riktningsmarkering ska den ligga i båda ändarna av FATO enligt bild 5-3.
	5.2.2.5 Beteckningen för en helikopterflygplats, med undantag av helikopterflygplatser på sjukhus, ska vara bokstaven H i vitt. Måtten på bokstaven ska vara minst de som anges på bild 5-4. Om beteckningen används på en FATO av landningsbanetyp ska den...
	5.2.2.6 Beteckningen för en helikopterflygplats på ett sjukhus ska vara bokstaven H i rött på ett vitt kors. Sidorna på korsets armar ska bildas enligt bokstaven H på bilderna 5-2 och 5-4.
	5.2.2.7 Beteckningen för en helikopterflygplats ska riktas så att tvärstrecket på H:et står vinkelrätt i förhållande till den fördelaktigaste inflygningsriktningen.

	5.2.3 Markering av den största tillåtna massan
	5.2.3.1 En upphöjd helikopterflygplats ska ha en markering av den största tillåtna massan.
	5.2.3.2 En helikopterflygplats på marknivå ska ha en markering av den största tillåtna massan.
	5.2.3.3 Markeringen av den största tillåtna massan ska gå att läsa inuti TLOF eller FATO så att den går att läsa från den fördelaktigaste inflygningsriktningen.
	5.2.3.4 Markeringen av den största tillåtna massan ska bestå av ett tal som består av en, två eller tre siffror.
	5.2.3.5 Om den största tillåtna massan är angiven i ton (1 000 kg). Markeringen ska anges avrundat neråt till närmaste 1 000 kilo och markeras med bokstaven t.
	5.2.3.6 Om den största tillåtna massan är angiven avrundad till närmaste 100 kilo. Markeringen ska anges med en decimals noggrannhet, avrundas till närmaste 100 kilo och markeras med bokstaven t.
	5.2.3.7 Då den största tillåtna massan anges med 100 kilos noggrannhet, ska decimalkommat anges med en 30 cm stor fyrkant.
	5.2.3.8 För de siffror och bokstäver som används för markeringarna ska användas färger som bra går att urskilja från bakgrunden. Bokstäverna och siffrorna ska till sina storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5 för D-värden över 30 meter. För D-v...
	5.2.3.9 För de siffror och bokstäver som används för markeringarna ska användas färger som bra går att urskilja från bakgrunden. Bokstäverna och siffrorna ska till sina storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5.

	5.2.4 Markering av D-värdet
	5.2.4.1 [tom med avsikt]
	5.2.4.2 D-värdet ska markeras ut på en helikopterflygplats på marknivå och på en upphöjd helikopterflygplats.
	5.2.4.3 Markeringen av D-värdet ska placeras på TLOF eller FATO så att det kan läsas från den fördelaktigaste inflygningsriktningen.
	5.2.4.4 Då flera inflygningsriktningar kan användas ska helikopterflygplatsen ha flera markeringar av D-värdet så att markeringen för åtminstone ett D-värde kan ses från varje inflygningsriktning.
	5.2.4.5 Markeringen för D-värdet ska vara vit. D-värdemarkeringen ska avrundas neråt till närmaste hela meter med 0,5 meters noggrannhet.
	5.2.4.6 För de siffror och bokstäver som används för markeringarna ska användas färger som bra går att urskilja från bakgrunden. Bokstäverna och siffrorna ska till sina storlekar och dimensioner vara enligt bild 5-5 för D-värden över 30 meter. För D-v...

	5.2.5 Markering av ytterkanten för landnings- och startområdet (FATO) eller märken på en helikopterplats på marknivå
	5.2.5.1 Om omfattningen av en enhetlig FATO inte är självklar på en helikopterflygplats på marknivå ska FATO ha en markering eller märken på ytterkanten.
	5.2.5.2 Markeringen av eller märkena på FATO:s ytterkant ska placeras på kanten av FATO.
	5.2.5.3 Ytterkanten av FATO ska markeras med jämnt placerade målade markeringar eller kantmärken med minst 50 meters mellanrum. Det ska finnas minst tre målade markeringar eller kantmärken på vardera sida, inklusive en målad markering eller ett kantmä...
	5.2.5.4 Den målade markeringen av ytterkanten av FATO ska vara en linje i rektangulär form och den ska vara 9,0 m eller 1/5 av längden på sidan i fråga, bredden ska vara 1,0 m.
	5.2.5.5 Den målade markeringen på ytterkanten av FATO ska vara vit.
	5.2.5.6 Måtten på kantmärkena för ytterkanten av FATO ska följa bild 5-6.
	5.2.5.7 Färgerna på kantmärkena på FATO:s ytterkant ska effektivt urskiljas mot verksamhetsområdets bakgrund.
	5.2.5.8 Kantmärket på FATO:s ytterkant ska vara enfärgat, orange eller rött, eller tvåfärgat där färgerna bildar en kontrast, orange-vitt eller alternativt rött-vitt, förutom i de fall där dessa färger inte går att urskilja mot bakgrunden.
	5.2.5.9 På en FATO utan ytbeläggning ska ytterkanten avgränsas med kantmärken placerade på markytans nivå. Märket på FATO:s ytterkant ska vara 30 cm brett och 1,5 m långt. Avståndet från ända till ända får inte vara kortare än 1,5 m eller längre än 2 ...
	5.2.5.10 På en FATO med ytbeläggning ska ytterkanten markeras med en streckad linje. Den streckade markeringen av FATO:s ytterkant ska vara 30 cm bred och 1,5 m lång. Avståndet mellan de streckade linjerna får inte vara kortare än 1,5 m eller längre ä...
	5.2.5.11 Markeringen av FATO:s ytterkant och märkena på marknivå ska vara vita.

	5.2.6 Riktningsmarkeringar för landnings- och startområdet på FATO av landningsbanetyp
	5.2.6.1 Riktningsmarkeringen på FATO ska markeras ut på helikopterflygplatsen då det är nödvändigt att peka ut FATO åt piloten.
	5.2.6.2 Riktningsmarkeringen på FATO ska placeras i ändarna av FATO enligt bild 5-3.
	5.2.6.3 FATO:s beteckning (riktningsmarkering) är ett heltal med två siffror som erhålls genom att dividera landningsbanans magnetiska riktning sett från inflygningsriktningen med siffran 10, kvoten avrundas till närmaste heltal. Om ovan nämnda ger et...

	5.2.7 Riktpunktsmarkering
	5.2.7.1 Helikopterflygplatsen ska ha en riktpunktsmarkering ifall det är nödvändigt för piloten att utföra inflygningen till en viss punkt ovanför FATO innan hen fortsätter till TLOF.
	5.2.7.2 Riktpunktsmarkeringen ska finnas inuti FATO.
	5.2.7.3 Riktpunktsmarkeringen ska placeras mitt på FATO enligt bild 5-1.
	5.2.7.4 Som riktpunktsmarkering ska en liksidig triangel användas och en av dess spetsar ska vara riktad mot den fördelaktigaste inflygningsriktningen. Markeringen ska bestå av enhetliga linjer som skiljer sig från bakgrunden och måtten ska vara i enl...

	5.2.8 Markering av ytterkanten på TLOF
	5.2.8.1 En markering av TLOF:s ytterkant ska finnas på en FATO där ytterkanten på TLOF inte är uppenbar.
	5.2.8.2 På upphöjda helikopterflygplatser ska TLOF:s ytterkant alltid markeras.
	5.2.8.3 Markeringen av TLOF:s ytterkant ska placeras på ytterkanten av TLOF.
	5.2.8.4 Markeringen av TLOF:s ytterkant ska vara en minst 30 cm bred enhetlig vit linje.

	5.2.9 Sättpunktsmarkering
	5.2.9.1 På helikopterflygplatsen ska finnas en sättpunktsmarkering ifall det är nödvändigt att landa helikoptern noggrant eller om piloten måste positionera helikoptern noga på en viss plats.
	5.2.9.2 Sättpunktsmarkeringen (touchdown/positioning circle, TDPM) är:
	5.2.9.3 Inre kanten på kretsen kring sättpunktsmarkeringen ska vara 0,25 D från mittpunkten på landningsplatsen.
	5.2.9.4 [tom med avsikt]
	5.2.9.5 Om det finns markeringar för förbjuden landningssektor på helikopterflygplatsen ska de ligga på sättpunktsmarkeringen (TDPM) i tillämpliga riktningar och sträcka sig till den inre kanten på TLOF:s kantmarkering.
	5.2.9.6 Den inre diametern på cirkeln för sättpunkten (TDPC) ska vara hälften av den största helikopterns D-värde (0,5 x D) som ämnar använda området.
	5.2.9.7 Bredden på strecket för sättpunktsmarkeringen (TDPM) ska vara minst 0,5 m.
	5.2.9.8 Längden på stopplinjen ska vara hälften av den största helikopterns D-värde (0,5 x D) som ämnar använda området.
	5.2.9.9 Om det finns markeringar för förbjuden landningssektor på helikopterflygplatsen ska de markeras med vita och röda snedstreckade markeringar enligt bild 5-7.
	5.2.9.10 Sättpunktsmarkeringen (TDPM) ska tydligt skilja sig från övriga markeringar på TLOF, med undantag av markeringen av förbjuden landningssektor.

	5.2.10 Markering av namn på helikopterflygplats
	5.2.10.1 På helikopterflygplatsen ska helikopterflygplatsens namn markeras då det annars är svårt att (visuellt) identifiera helikopterflygplatsen.
	5.2.10.2 [tom med avsikt]
	5.2.10.3 Helikopterplatsens namnbeteckning är flygplatsens ICAO-kod.
	5.2.10.4 Helikopterns namnbeteckning som används vid nattflygningsverksamhet eller flygverksamhet i dålig synlighet ska vara belyst, antingen från in- eller utsidan.
	5.2.10.5 Bokstäverna som används för markeringen ska vara minst 3 meter höga.
	5.2.10.6 Markeringarna som används för markeringarna på helikopterflygplatser på marknivå ska vara minst 1,5 meter höga och minst 1,2 meter höga på upphöjda helikopterflygplatser. Färgen som används för markeringen ska tydligt skilja sig från bakgrund...

	5.2.11 [tom med avsikt]
	5.2.11.1 [tom med avsikt]
	5.2.11.2 [tom med avsikt]
	5.2.11.3 [tom med avsikt]
	5.2.11.4 [tom med avsikt]
	5.2.11.5 [tom med avsikt]
	5.2.11.6 [tom med avsikt]

	5.2.12 [tom med avsikt]
	5.2.12.1 [tom med avsikt]
	5.2.12.2 [tom med avsikt]
	5.2.12.3 [tom med avsikt]

	5.2.13 Markering och märken på taxibanor för helikoptrar
	5.2.13.1 Det ska finnas en mittlinjemarkering på taxibanan för helikoptrar.
	5.2.13.2 Kanterna på taxibanan för helikoptrar ska markeras ut med målade markeringar eller kantmärken om den inte annars är tydlig.
	5.2.13.3 Den målade markeringen på taxibanan för helikoptrar ska ligga på mittlinjen, och vid behov även på kanterna av taxibanan för helikoptrar.
	5.2.13.4 Kantmärkena för taxibanan för helikoptrar ska placeras ut på ett avstånd på 1,0–3,0 meter från kanten av taxibanan för helikoptrar.
	5.2.13.5 På de raka avsnitten av taxibanan för helikoptrar ska kantmärkena placeras på båda sidorna med högst 15 meters mellanrum samt i kurvorna med högst 7,5 meters mellanrum dock på så vis att det i kurvorna finns minst 4 märken jämnt utplacerade p...
	5.2.13.6 Den målade markeringen på mittlinjen på en taxibana för helikoptrar med ytbeläggning ska vara ett enhetligt gult och 15 cm brett streck.
	5.2.13.7 På taxibanor utan ytbeläggning och där målade markeringar inte kan användas ska mittlinjen på helikopterns taxibana markeras ut med nedsänkta 15 cm breda och ca 1,5 m långa gula märken som på de raka avsnitten ska placeras med högst 30 meters...
	5.2.13.8 Den målade markeringen av kanten på en taxibana för helikoptrar ska bestå av två enhetliga gula streck som vardera är 15 cm breda och som ligger på 15 cm avstånd från varandra.
	5.2.13.9 Kantmärkena på taxibanan för helikoptrar ska gå kunna gå sönder.
	5.2.13.10  Kantmärket på taxibanan för helikoptrar får inte överskrida en nivå som börjar 0,25 m ovanför taxibanans yta, 0,5 m avstånd från utsidan av kanten på taxibanan och som lutar uppåt och utåt med en lutning på 5 %, på ett avstånd av 3 meter fr...
	5.2.13.11  Kantmärket på helikopterns taxibana ska vara blått.
	5.2.13.12  Om tanken är att använda taxibanan nattetid ska kantmärkena vara belysta inifrån eller utifrån eller vara speglande.

	5.2.14 Markeringar och märken på helikopterns hovringsväg
	5.2.14.1 Mittlinjen på helikopterns hovringsväg ska anvisas med markeringar och märken.
	5.2.14.2 De målade markeringarna av mittlinjen på helikopterns hovringsväg eller mittlinjemarkeringarna som placeras i nivå med markytan ska placeras på hovringsvägens mittlinje.
	5.2.14.3 I områden med ytbeläggning ska mittlinjen på helikopterns hovringsväg vara ett 15 cm brett enhetligt gult streck.
	5.2.14.4 Då mittlinjen på helikopterns hovringsväg ligger på ett område utan ytbeläggning och där målade markeringar inte kan användas ska den markeras ut med nedsänkta 15 cm breda och ca 1,5 meter långa gula märken som på de raka avsnitten ska placer...
	5.2.14.5 Om tanken är att använda hovringsvägen nattetid ska märkena vara belysta inifrån eller utifrån eller vara speglande.

	5.2.15 Markeringar på helikopterns uppställningsplats
	5.2.15.1 Det ska finnas en markering av ytterkanten på helikopterns uppställningsplats.
	5.2.15.2 Det ska finnas en lämplig sättpunktsmarkering (TDPM) på helikopterns uppställningsplats. Se Bild 5-8.
	5.2.15.3 På helikopterns uppställningsplats ska finnas riktningslinjer samt linjer för intaxning och uttaxning.
	5.2.15.4 Markeringar av området för sättpunkt, riktlinjerna samt linjerna för in- och uttaxning ska placeras så att helikoptern i sin helhet ryms på uppställningsplatsen samt då den rör sig till uppställningsplatsen.
	5.2.15.5 Riktlinjerna samt in- och uttaxingslinjerna ska placeras enligt bild 5-9.
	5.2.15.6 Markeringen av ytterkanten på helikopterns uppställningsplats ska vara en 15 cm bred enhetlig gul linje.
	5.2.15.7 Sättpunktsmarkeringen (TDPM) ska ha de egenskaper som beskrivs ovan i avsnitt 5.2.9.
	5.2.15.8 Riktlinjerna samt linjerna för intaxning och uttaxning ska vara enhetliga 15 cm breda gula streck.
	5.2.15.9 Radien för kurvorna på riktlinjerna, intaxnings- och uttaxningslinjerna ska vara lämplig för den mest krävande helikoptertypen som ämnar använda uppställningsplatsen.
	5.2.15.10  Beteckningarna för uppställningsplatsen ska göras med en lätt urskiljbar färg.

	5.2.16 Styrande markering av färdlinjen
	5.2.16.1 Helikopterflygplatsen ska ha en styrande markering för färdlinjen då man önskat visa riktningarna för de tillgängliga glid- och stigvägarna.
	5.2.16.2 Den styrande markeringen av färdlinjen ska placeras på en rak linje enligt inflygnings- och eller/stiglinjen, på en eller flera av ytorna på TLOF, FATO, säkerhetsområdena eller på andra ytor i den omedelbara närheten av FATO eller säkerhetsom...
	5.2.16.3 Den styrande markeringen av färdlinjen ska bestå av en eller flera pilar markerade på ytan av TLOF, FATO och/eller säkerhetsområdet, såsom presenteras i bild 5-10. Pilen eller pilspetsarna ska vara 50 cm breda och minst 3 meter långa. Om mark...
	5.2.16.4 För markeringarna används en färg som urskiljer sig väl mot bakgrunden, helst vitt.


	5.3 Ljus
	5.3.1 Allmänt
	5.3.2 Helikopterflygplatsens ljusfyr
	5.3.2.1 På helikopterflygplatsen ska det finnas en ljusfyr om:
	5.3.2.2 Ljusfyren på helikopterflygplatsen ska placeras på flygplatsen eller i dess närhet och helst på hög höjd. Fyren får inte på nära avstånd blända piloten.
	5.3.2.3 Helikopterflygplatsens ljusfyr ska med jämna mellanrum skicka ut kortvariga blinkningar av vitt ljus enligt bild 5-11.
	5.3.2.4 Fyrens ljus ska vara rundstrålande i vågrät riktning.
	5.3.2.5 Den effektiva ljusfördelningen av varje blinkning ska vara i enlighet med bild 5-12 (Detalj 1).

	5.3.3 Ljussystem för inflygning
	5.3.3.1 Helikopterflygplatsen ska ha ett ljussystem för inflygning ifall det är nödvändigt och praktiskt möjligt att anvisa den fördelaktigaste inflygningsriktningen.
	5.3.3.2 Ljussystemet för inflygning ska placeras i rak linje i riktning med den fördelaktigaste inflygningsriktningen.
	5.3.3.3 Ljussystemet för inflygning ska bestå av en kö med tre ljus där avståndet mellan ljus är 30 meter samt av en 18 meter lång tvärbjälke som ligger på 90 meters avstånd från kanten av FATO enligt bild 5-13. Ljus på tvärbjälken ska ligga i så vågr...
	5.3.3.4 Ljus som ständigt lyser ska vara vita och rundstrålande.
	5.3.3.5 Blinkande ljus ska vara vita och rundstrålande.
	5.3.3.6 Blinkintervallen för de blinkande ljusen ska vara en blinkning i sekunden och ljusfördelningen ska vara i enlighet med det som ges i bild 5-12 (detalj 3). Blinkningarna ska börja från den yttersta ljus och fortsätta mot tvärbjälken.
	5.3.3.7 Ljussystemet för inflygning ska ha en ändamålsenlig effektjustering så att ljuseffekten kan justeras så att den är lämplig för de rådande förhållandena.

	5.3.4 Ljussystem för styrning av färdriktningen
	5.3.4.1 På helikopterplatsen ska det finnas ett ljussystem för styrning av färdriktningen ifall det är nödvändigt och möjligt att anvisa de tillgängliga inflygnings- och/eller stigrutterna.
	5.3.4.2 Ljussystemet för styrning av färdriktningen ska placeras på en rak linje enligt inflygnings- och eller/stiglinjen, på en eller flera av ytorna på TLOF, FATO, säkerhetsområdena eller på andra ytor i den omedelbara närheten av FATO eller säkerhe...
	5.3.4.3 Om ljussystemet för styrning av färdriktningen används tillsammans med den styrande markeringen av färdriktningen ska ljus placeras innanför pilmarkeringarna, om det är möjligt.
	5.3.4.4 Ljussystemet för styrning av färdriktningen ska bestå av tre eller flera ljus placerade efter varandra, med jämna mellanrum, och vara en minst 6 meter lång ljusgruppering. Avståndet mellan ljus får inte vara mindre än 1,5 meter eller mer än 3 ...
	5.3.4.5 Ljus ska vara rundstrålande nedsänkta ljus som visar ett ständigt vitt ljus.
	5.3.4.6 Fördelningen av ljus ska vara i enlighet med bild 5-12 (Detalj 5).
	5.3.4.7 Ljussystemet för styrning av färdriktningen ska ha en ändamålsenlig effektjustering så att ljuseffekten kan justeras så att den är lämplig för de rådande förhållanden och med tanke på helikopterflygplatsens övriga ljus och den övriga eventuell...

	5.3.5 Visuellt riktningsstyrsystem
	Helikopterflygplatsen ska ha ett visuellt riktningsstyrsystem som betjänar inflygningen ifall ett eller flera av följande villkor uppfylls, särskilt nattetid:

	5.3.6 Förkortat system för noggrann visuell glidbaneindikering
	5.3.6.1 Helikopterflygplatsen ska ha ett visuellt riktningsstyrsystem som betjänar inflygningen oavsett ifall helikopterflygplatsen har eller inte har andra visuella eller icke-visuella markanordningar som betjänar inflygningen, ifall ett eller flera ...

	5.3.7 Ljussystem på området för inflygning och start på helikopterflygplatser på marknivå
	5.3.7.1 Då en helikopterflygplats på marknivå med en FATO på en enhetlig nivå ämnas användas nattetid ska den förses med ljus på FATO, men de kan dock lämnas bort ifall FATO och TLOF är nästan de samma eller om omfattningen av FATO är entydig och klar.
	5.3.7.2 FATO:s ljus ska placeras på kanterna till FATO längs med kanterna. Ljus ska placeras med jämna mellanrum enligt följande:
	5.3.7.3 FATO:s ljus ska visa ett rundstrålande, fast vitt ljus. Om ljusstyrkan hos ljus varieras ska de visa ett föränderligt vitt ljus.
	5.3.7.4 Belysningsfördelningen för FATO:s ljus ska följa det som visas på bild 5-12 (Detalj 4).
	5.3.7.5 Ljus får inte vara högre än 25 cm och de ska vara nedsänkta ifall en ljus ovanför ytan kan äventyra opereringen av helikoptern. Om FATO inte är avsedd för start eller landning får ljus inte vara högre än 25 cm ovanför markytan eller snöytan.

	5.3.8 Ljus på punkten för slutlig inflygning
	5.3.8.1 Om helikopterplatsen har en riktpunktsmarkering och om den avses användas även nattetid ska helikopterflygplatsen även ha ljus på riktpunkten.
	5.3.8.2 Ljusen på riktpunkten ska placeras enligt riktpunktsmarkeringen.
	5.3.8.3 Ljusen på riktpunkten ska bestå av minst sex rundstrålande vita ljus enligt bild 5-7. Ljus ska vara nedsänkta ifall ljus ovanför ytan kan äventyra helikopterns verksamhet.
	5.3.8.4 Belysningsfördelningen för ljusen riktpunkten ska följa det som visas på bild 5-12 (Detalj 4).

	5.3.9 Ljussystem på sättnings- och lättningsområdet (TLOF)
	5.3.9.1 Ljussystemet på TLOF ska genomföras på helikopterflygplatser som används på natten.
	5.3.9.2 TLOF-ljussystemet på en FATO på en helikopterflygplats på marknivå ska bestå av en eller flera av följande:
	5.3.9.3 TLOF-belysningssystemet för en FATO på en upphöjd helikopterflygplats ska bestå av följande:
	5.3.9.4 En helikopterflygplats på marknivå som används nattetid ska ha ASPSL och/eller LP på TLOF för att uttrycka sättpunktsmarkeringen (TDPM) och/eller en ytbelysning om man måste effektivera urskiljbarheten hos ytmaterialet.
	5.3.9.5 Omkretsbelysningen på TLOF ska placeras i kanten av det område som är avsett att användas för TLOF eller på 1,5 meters avstånd från kanten. Om TLOF är en cirkel ska ljus vara:
	5.3.9.6 Omkretsbelysningen på TLOF ska placeras med jämna högst 3 meters mellanrum på upphöjda helikopterflygplatser och med högst 5 meters mellanrum på helikopterflygplatser på marknivå. På varje sida ska det finnas minst fyra ljus, inklusive en ljus...
	5.3.9.7 TLOF:s omkretsbelysning på upphöjda helikopterflygplatser ska placeras så att helikopterns pilot inte kan se dem på undersidan av TLOF:s höjdnivå.
	5.3.9.8 [tom med avsikt]
	5.3.9.9 Om det finns ASPSL och LP för att identifiera en TLOF på en helikopterflygplats på marknivå ska de placeras längs markeringarna som visar TLOF:s kant. Om TLOF är en cirkel ska de placeras på de raka linjer som omringar området.
	5.3.9.10 På helikopterflygplatser på marknivå ska det finnas minst nio stycken ljuspaneler (LP) på TLOF. Ljuspanelernas totala längd i figuren ska vara minst 50 % av figurens längd. På varje sida av TLOF ska det finnas ett udda antal (minst tre) panel...
	5.3.9.11 Om LP används på en upphöjd helikopterflygplats för att effektivera urskiljbarheten hos ytans ytmaterial får panelerna inte finnas bredvid kantbelysningen. De ska placeras omkring sättpunktsmarkeringen (TDPM) eller i samband med beteckningen ...
	5.3.9.12 TLOF:s allmänbelysning ska placeras så att den inte bländar piloten under flygningen eller den personal som arbetar i området. Allmänbelysningen ska ordnas och riktas så att den orsakar så lite skuggning som möjligt.
	5.3.9.13 Ljusen omkring TLOF ska vara rundstrålande ljus som hela tiden lyser gröna.
	5.3.9.14 På helikopterflygplatser på marknivå ska ASPSL och LP visa grönt ljus om de används för att fastställa TLOF:s ytterkant.
	5.3.9.15 Ljus på ljuspanelen (LP) ska till sin kromatiskhet och luminans följa Annex 14, Volume 14, Appendix 1, 3.4.
	5.3.9.16 Ljuspanelen (LP) ska vara minst 6 cm bred. Panelens hölje ska vara av samma färg som den markering den tillhör.
	5.3.9.17 Höjden på kantbelysningen på en TLOF på en FATO på en helikopterflygplats på marknivå eller på en upphöjd helikopterflygplats får inte överskrida 25 cm och ljus ska vara nedsänkta ifall ljus ovanför ytan kan äventyra helikopterns verksamhet.
	5.3.9.18 [tom med avsikt]
	5.3.9.19 Om ytbelysningen på TLOF ligger inom säkerhetsområdet på en helikopterflygplats på marknivå eller på en upphöjd helikopterflygplats får Ljus inte vara högre än 25 cm.
	5.3.9.20 [tom med avsikt]
	5.3.9.21 Ljuspanelerna (LP) får inte höja sig mer än 2,5 cm från ytan.
	5.3.9.22 Belysningsfördelningen för kretsbelysningen på TLOF följa det som visas på bild 5-11 (Detalj 6).
	5.3.9.23 Belysningsfördelningen för ljuspanelens (LP) ljus ska följa det som visas på bild 5-11 (Detalj 7).
	5.3.9.24 Spektralfördelningen för TLOF ska vara sådan att ytan och hinderbeteckningarna kan identifieras korrekt.
	5.3.9.25 Den genomsnittliga vågräta belysningsstyrkan för allmänbelysningen ska vara minst 10 lux så att jämnhetsförhållandet (förhållandet mellan den genomsnittliga belysningen och minimibelysningen) är högst 8:1 mätt från ytan på TLOF.
	5.3.9.26 Belysningen som används för att identifiera sättpunktsmarkeringen (TDPC) ska bestå av en segmenterad cirkel som består av rundstrålande gula ASPSL-band. Segmenten ska bestå av ASPSL-paneler och ASPSL-bandens längd får inte vara mindre än 50 p...
	5.3.9.27 Om ljus har installerats på helikopterflygplatsens beteckning ska de vara rundstrålande grönt ljus.

	5.3.10 Allmänbelysning på helikopterns uppställningsplats
	5.3.10.1 Det ska finnas en allmän belysning på en uppställningsplats för helikoptrar som används nattetid.
	5.3.10.2 Allmänbelysningen på helikopterns uppställningsplats ska placeras så att man når en tillräcklig belysning på ett sätt som orsakar minsta möjliga bländning för helikopterns pilot och personalen på uppställningsplatsen. Allmänbelysningen ska ko...
	5.3.10.3 Spektralfördelningen för allmänbelysningen på helikopterns uppställningsplats ska vara sådan att ytans färger och hinderbeteckningarna kan identifieras korrekt.
	5.3.10.4 Den vågräta och lodräta belysningsstyrkan ska vara tillräcklig för att de visuella skyltar som behövs för rörelser och positionering kan iakttas och så att de väsentliga funktionerna omkring helikoptern kan ske smidigt utan att äventyra perso...

	5.3.11 [tom med avsikt]
	5.3.11.1 [tom med avsikt]
	5.3.11.2 [tom med avsikt]
	5.3.11.3 [tom med avsikt]
	5.3.11.4 [tom med avsikt]

	5.3.12 Taxibanljus
	5.3.13 Visuella markanordningar som uttrycker hinder på utsidan och undersidan av de hinderbegränsande ytorna
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