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Liikenne- ja viestintdvirasto 10.6.2025
TRAFICOM/61394/03.04.00.00/2022

AIR M16-1: Kansallisten ilma-alusten lentokelpoisuusvalvonta

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Lentokelpoisuuden tarkastustodistusten myodntamista ja uudistamista koskevaa il-
mailulain (864/2014) 40 §:&a on 31. joulukuuta 2021 alkaen muutettu siten, etta
tarkastustodistuksen voi antaa paitsi Liikenne- ja viestintdvirasto itse, myos sen
valtuuttama lentokelpoisuustarkastaja. Lentokelpoisuustarkastajaksi voidaan val-
tuuttaa lentokelpoisuuden hallintaorganisaatio, huolto-organisaatio tai muu koti- tai
ulkomainen asiantuntija, jolla on lentokelpoisuuden tarkastamiseksi tarpeellinen
ammattitaito, tyovalineet, tyotilat, tydmenetelmat ja ohjeet. Tarkoituksena on
mahdollistaa kansallisen saantelyn alaisille ilma-aluksille vastaava menettely kuin
se, joka komission huoltotoiminta-asetuksessa! sallitaan EU-s&antelyn piiriin kuulu-
ville pienille ilma-aluksille (liitteen Vb kohdat ML.A.901 ja ML.A.903). Aikaisemman
lain mukaan lentokelpoisuustarkastuksia voi tehdd ja todistuksia myontaa yksin-
omaan virasto itse tai sen apunaan kayttama lentokelpoisuuden hallintaorganisaa-
tio.

Tama maarays sisaltaa tarkemmat vaatimukset edelld mainittujen organisaatioiden
ja asiantuntijoiden suorittamille lentokelpoisuustarkastuksille. Maarays koskee kan-
sallisen sdantelyn alaisia ilma-aluksia, joita ovat EASA-asetuksen? liitteessa I tar-
koitetut ilma-alukset seka sellaiset ultrakevyet ilma-alukset, joiden osalta on otettu
kayttéon EASA-asetuksen 2 artiklan 8 kohdassa sallittu kansallinen poikkeus eli ult-
rakevyiden ilma-alusten painorajan nosto.

EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle ja siten kansallisen saantelyn piiriin
jaavat myds valtion ilma-alukset. Ilmailulain mukaan kuitenkin Rajavartiolaitoksen
kaytdssa olevien ilma-alusten lentokelpoisuuden tarkastaa ja lentokelpoisuuden
tarkastustodistukset mydntda tai uudistaa joko Liikenne- ja viestintavirasto tai Ra-
javartiolaitos viraston valtuuttamana. Muilta osin Rajavartiolaitoksen ilma-alusten
lentokelpoisuustarkastuksiin sovelletaan tdta madraysta, lukuun ottamatta kohdas-
sa 7.2 maarattya tarkastustodistuksen voimassaoloaikaa. Muilla valtion siviili-
ilmailun toimijoilla ei Suomessa ole kaytdéssaan miehitettyja ilma-aluksia.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on ensinnakin ilmailulain 33 §, jonka mu-
kaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkempia maarayksia ilma-alusten ja nii-
den laitteiden ja osien suunnittelusta, valmistuksesta, varustuksesta, ominaisuuk-
sista seka huollosta samoin kuin hyvdksyntaa varten vaadittavien tarkastusten ja
kokeiden sisallosta ja muusta jarjestelystd. Toiseksi maarays perustuu ilmailulain
39 §:adn, jonka mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa lentokelpoisuu-
den toteamiseksi ja valvomiseksi tarkempia teknisid ja menettelya koskevia maa-
rayksia tekemistaan lentokelpoisuustarkastuksista seka organisaation tai asiantunti-
jan Liikenne- ja viestintaviraston apuna tekemien lentokelpoisuustarkastusten sisal-
I6std ja jarjestelyista.

! Komission asetus (EU) N:o 1321/2014, annettu 26 paivana marraskuuta 2014 , ilma-alusten seka ilmailu-
tuotteiden, osien ja laitteiden jatkuvan lentokelpoisuuden ylldpidosta ja naihin tehtaviin osallistuvien organi-
saatioiden ja henkiloston hyvaksymisesta (EUVL L 362, 17.12.2014, s. 1—194)

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivana heinadkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista sdaanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana liikkenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saadetaan, tai ilmailu-
rikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. Ilmailurikkomuksia koskevan ilmailu-
lain 178 §:n perusteella on rangaistavaa mm. lentokelvottomalla tai varustuksel-
taan puutteellisella ilma-aluksella lentaminen seka sellaisen tydon tekeminen ilman
hyvdksyntad, johon lain 42 §:n mukaan vaaditaan hyvaksynta. Naista rikkomuksis-
ta on seuraamuksena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saadetty ankarampaa
rangaistusta. Henkil6- ja organisaatiolupiin sovellettavista hallinnollisista seuraa-
muksista saadetaan ilmailulain 14 luvussa. Niihin kuuluvat huomautus tai varoitus
taikka viime kadessa luvan rajoittaminen tai peruutus.

Maarayksen valmistelu

Maaraysmuutos on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa virkatyéna. Hanke-
paatdés madrayksen AIR M16-1 muuttamisesta julkaistiin alun perin jo alkuvuodesta
2017, mutta silloisen ilmailulain perusteella lentokelpoisuustarkastusten siirtéminen
muun kuin viranomaisen tehtavaksi ei ollut mahdollista. Maarayshanke kaynnistet-
tiin uudelleen tammikuussa 2022.

Maaraysluonnoksesta jarjestettiin sidosryhmien kuulemiseksi lausuntokierros 16.9.
- 18.10.2024, samanaikaisesti ilma-alushuoltajan ja lentokelpoisuustarkastajan
kansallisia vaatimuksia koskevan maarayksen PEL M3-4 kanssa.

Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat Jone Air Oy, Osuuskunta Hyva Tapa Harrastaa (HTH), Rajavar-
tiolaitos seka yksi yksityishenkilé. HTH kommentoi mm. koelentdamista koskevia
vaatimuksia, ja Rajavartiolaitos totesi, ettei sen ilma-aluksilta vaadita vakuutusto-
distuksia, minka vuoksi kyseista maarayskohtaa tulisi tarkentaa. Saadut lausunnot
ja Liikenne- ja viestintaviraston vastaukset niihin ilmenevat tarkemmin liitteena
olevasta kommenttikoosteesta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraysmuutos ja sen taustalla oleva lakimuutos mahdollistavat lentokelpoisuus-
tarkastusten suorittamisen entista useammille tahoille, joten lentokelpoisuustarkas-
tajien saatavuus voi parantua. Ensi vaiheessa lentokelpoisuustarkastajien valtuut-
taminen ja sitd koskevien hakemusten kasittely voi hieman lisata viranomaisen
tydbmaaraa. Jatkossa maaraysmuutos mahdollistaa viranomaisen resurssien tehok-
kaamman kaytdn, kun viranomaisen tarkastajat voivat keskittya ilma-alusten en-
simmaisiin lentokelpoisuustarkastuksiin seka suurten muutostéiden, vauriokorjaus-
ten tai perushuollon ym. jalkeen tehtaviin tarkastuksiin, siirtden tavanomaiset maa-
ravalein tehtavat lentokelpoisuustarkastukset valtuutettujen toimijoiden tehtavaksi.
Yksittaisen lentokelpoisuustarkastajan valtuuttamisen yhteydessa Traficom perii
200 euron maksun nayttétydn arvioinnista, ja valtuutuksen uusinta maksaa 50 eu-
roa. Maaraysmuutos ei aiheuta tarvetta muuttaa viranomaismaksuja.

Lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen saaminen maaravalein tehtavassa tarkas-
tuksessa myo6s nopeutuu, kun lentokelpoisuustarkastuksen voi tehda ja siita todis-
tuksen antaa lentokelpoisuuden hallintaorganisaation lisaksi myds huolto-
organisaatio tai huoltomekaanikko suoraan omalla valtuutuksellaan. Aiemmin Tra-
ficomin apunaan kayttdmat organisaatiot ja asiantuntijat ovat voineet pelkastaan
antaa suosituksen virastolle lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen mydntamisek-
si, jolloin prosessi oli kaksivaiheinen.

Ilmailuharrastajille koituu todennakdisesti myds rahallista sadstdd, kun heidan ei
tarvitse kaikissa tapauksissa enaa maksaa erikseen suositusraportista, jonka orga-
nisaatio tai asiantuntija antaa ennen viraston myéntamaa lentokelpoisuuden tar-
kastustodistusta. Nykyiselldan suositusraportteja on tullut Traficomille noin 100 kpl
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vuosittain, ja Traficom itse on tehnyt 40-50 lentokelpoisuustarkastusta vuodessa
kansallisen saantelyn alaisille ilma-aluksille. Lentokelpoisia kansallisen saantelyn
alaisia ilma-aluksia on rekisterissa noin 300. Kansallisten ilma-alusten lentokelpoi-
suustarkastuksista Traficom perii 400 euron maksun. Lentokelpoisuuden tarkastus-
todistuksen myodntaminen suositusraporttiin perustuen maksaa 50 euroa, kun ilma-
aluksen MTOM on enintaan 2 000 kg (kuten useimmilla kansallisen saantelyn alaisil-
la ilma-aluksilla), ja 250 euroa, kun ilma-aluksen MTOM on yli 2 000 kg. Jatkossa
suositusraporttien maaran odotetaan vahenevan, kun yksittaiset lentokelpoisuus-
tarkastajat voivat antaa lentokelpoisuuden tarkastustodistuksia suoraan. He voivat
talléin myos maarittada tarkastuksesta perimansa maksun.

Kun lentokelpoisuustarkastajien patevyys arvioidaan asianmukaisesti ennen valtuu-
tuksen antamista, maaraysmuutoksella ei ole kielteista vaikutusta turvallisuuteen.
Sen sijaan muutos voi olla omiaan lisdéamaan turvallisuutta sita kautta, etta lento-
kelpoisuustarkastuksen tekijan oma vastuu suorittamastaan tarkastuksesta kasvaa.

Maaraysmuutoksella ei arvioida olevan vaikutuksia esteettémyyteen, yhdenvertai-
suuteen eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Tatd maardysta sovelletaan niihin ilma-aluksiin, jotka sul-
jetaan EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle sen liitteessa I. Naitad ovat esi-
merkiksi historialliset ilma-alukset, entiset sotilasilma-alukset, harrasterakenteiset
ja experimental-ilma-alukset, ultrakevytlentokoneet ja autogirot, seka liitteessa
maaritellyn painorajan alittavat purje- ja moottoripurjelentokoneet seka tilavuusra-
jan alittavat ilmapallot ja ilmalaivat. Samoin EASA-asetuksen soveltamisalan ulko-
puolelle jaavat ne ilma-alukset, jotka on otettu kansallisen saantelyn piiriin asetuk-
sen 2 artiklan 8 kohdan mukaisesti, eli tyyppihyvaksymattomat yksi- tai kaksipaik-
kaiset, enintdan 600 kg painavat maalentokoneet ja enintdan 650 kg painavat vesi-
lentokoneet, joiden sakkausnopeus on enintaan 45 solmua, seka vastaavasti enin-
taan 600/650 kg painavat helikopterit ja enintdén 600 kg painavat purje- ja moot-
toripurjelentokoneet.

Liséksi on paivitetty viittaus ilmailulakiin sen osalta, mihin ilma-aluksiin lentokelpoi-
suutta koskevia vaatimuksia ei sovelleta. Nykyisessa ilmailulaissa asiasta saadetaan
9 §:n 2 momentissa. Sen mukaan ilmailulain 2-4 ja 7 luvun saanndksia ei sovelleta
1) painopisteohjattuihin ultrakevyisiin lentokoneisiin ja moottoroituihin laskuvarjoi-
hin, 2) liitimiin, joiden rakenteellinen massa yksipaikkaisena on enintaan 80 kiloa
tai kaksipaikkaisena 100 kiloa, eika 3) muihin ilma-aluksiin, joiden rakenteellinen
massa polttoaine mukaan luettuna on enintadn 70 kiloa. Tallaisia ilma-aluksia var-
ten on annettu erillinen maarays OPS M2-9, Liitimet.

Kohtaan on lisdtty maininta siita, ettd Rajavartiolaitoksen ilma-alusten lentokelpoi-
suustarkastuksista saadetaan ja maarataan erikseen. Uudistetun ilmailulain 40 §:n
mukaan Rajavartiolaitoksen kaytdssa olevien ilma-alusten lentokelpoisuuden tar-
kastaa ja lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen myéntaa tai uudistaa Liikenne- ja
viestintavirasto tai Rajavartiolaitos Liikenne- ja viestintaviraston valtuuttamana.
Nain ollen Rajavartiolaitoksen ilma-aluksille mydskaan maaravalein tehtavia lento-
kelpoisuustarkastuksia eivat voi suorittaa valtuutetut lentokelpoisuuden hallintaor-
ganisaatiot, huolto-organisaatiot tai huoltomekaanikot siten kuin maarayksessa
muutoin sallitaan. Tama johtuu siita, ettd Rajavartiolaitoksen ilma-alusten tekninen
laitteisto ei ole kaikilta osin julkista, joten ulkopuoliselle tarkastajalle ei olisi mah-
dollista antaa kaikkia lentokelpoisuustarkastuksessa tarvittavia tietoja. Rajavartio-
laitoksen ilmailusta annetun maarayksen GEN M1-12 kohdan 3.3 ¢) mukaan Raja-
vartiolaitoksen ilma-alusten lentokelpoisuuden tarkastamiseen sovelletaan muutoin
ilmailumaaraysta AIR M16-1 kansallisten ilma-alusten lentokelpoisuusvalvonnasta,
kuitenkin siten, ettd 5.4 kohdassa [nyk. 7.2 kohta] mainitun 36 kuukauden sijaan
lentokelpoisuuden tarkastustodistus annetaan 12 kuukaudeksi kerrallaan.
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Soveltamisalakohdassa tarkennetaan mydés, ettei maardaysta sovelleta miehittamat-
tomiin ilma-aluksiin. Niista on annettu EU-asetukset 2019/945 ja 2019/947 seka
valtion ilmailun osalta kansallinen ilmailumaarays OPS M1-35.

Kohta 2, Mdaritelmét: Lisatty 'harrastemekaanikon' ja 'lentokelpoisuustarkastajan’
maaritelmat, jotka ovat sisalloltaan samat kuin maardyksessa PEL M3-4, IIma-
alushuoltajan ja lentokelpoisuustarkastajan kansalliset vaatimukset. EASA-
asetuksen maadritelma on paivitetty koskemaan uudistettua EASA-asetusta (EU)
2018/1139 ja huoltotoiminta-asetuksen maaritelma uudistettua asetusta (EU)
1321/2014. 'Lentokelpoisuustarkastuksen' ja 'lentokelpoisuuden tarkastustodistuk-
sen' maaritelmat on paivitetty vastaamaan sita, etta tarkastuksia voivat tehda ja
todistuksia antaa nykyisen lainsaadanndén mukaan paitsi Liikenne- ja viestintaviras-
to, myds sen valtuuttamat lentokelpoisuuden hallinta- tai huolto-organisaatiot seka
yksittdiset lentokelpoisuustarkastajat.

Kohta 3, Lentokelpoisuuden tarkastajat: Kohdassa 3.1 on eritelty, mitka organisaa-
tiot ja lupakirjanhaltijat saavat tehda kansallisten ilma-alusten lentokelpoisuustar-
kastuksia ja antaa suorittamansa tarkastuksen perusteella lentokelpoisuuden tar-
kastustodistuksen. Tassa vaiheessa muiden kuin Liikenne- ja viestintaviraston suo-
ritettavaksi on tarkoitus siirtdd yksinomaan maaravalein tehtavia lentokelpoisuus-
tarkastuksia. Kohdan a) mukaan téllaisten tarkastusten tekemiseen voidaan val-
tuuttaa huoltotoiminta-asetuksen osan CAMO tai CAO mukaisesti hyvaksyttyja len-
tokelpoisuuden hallintaorganisaatioita taikka osan 145 tai CAO mukaisesti hyvak-
syttyja huolto-organisaatioita. Kohdan b) mukaisesti voidaan valtuuttaa kansallisen
saantelyn alaisia, ilmailulain 35 §:n mukaisesti hyvaksyttyja lentokelpoisuuden hal-
lintaorganisaatioita. Kummassakin tapauksessa valtuutuksen laajuus ja annettavat
oikeudet rajoittuvat organisaation hyvaksynnan tai sen laajennuksen lisdehtojen
mukaan. Kohdan c) perusteella lentokelpoisuustarkastuksia voidaan valtuuttaa te-
kemaan myos yksittdinen huoltomekaanikko tai harrastemekaanikko lupakirjansa
sisaltamien oikeuksien puitteissa.

Kohdassa 3.2 todetaan, etta Liikenne- ja viestintdvirasto myontaa tallaiset valtuu-
tukset hakemuksesta. Kohdan 3.3 mukaisesti virasto suorittaa edelleen itse ilma-
alusten ensimmaiset lentokelpoisuustarkastukset seka kohdassa 6 tarkoitetut muut
lentokelpoisuustarkastukset. Virasto voi kayttaa niissa harkintansa mukaan apu-
naan edella tarkoitettuja lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioita, huolto-
organisaatioita tai yksittaisia mekaanikkoja. Naihin tehtaviin ei kuitenkaan voi erik-
seen hakea valtuutusta. Tallaisessa tilanteessa lentokelpoisuustarkastaja voi antaa
Liikenne- ja viestintavirastolle suositusraportin, jonka perusteella virasto itse myoén-
taa ilma-alukselle lentokelpoisuustodistuksen, luvan ilmailuun tai lentokelpoisuuden
tarkastustodistuksen.

Kohta 4, Ensimméinen lentokelpoisuustarkastus: Johdantokappaleesta (kumottavan
maadrayksen kohta 2.3) on poistettu viittaus harrasterakenteisen ilma-aluksen osal-
ta erikseen maarattyihin asiakirjoihin. Niitd koskevat asiakirjavaatimukset on siir-
retty tdman maardyksen asianmukaisiin kohtiin maarayksesta AIR M5-2, Harraste-
rakenteisten ilma-alusten rakentaminen.

Kohta 4.1, Lentokelpoisuusasiakirjat: Kohdasta d) (kumottavan maarayksen kohta
2.3.1 d) on poistettu viittaus suomalaiseen rakennuslupaan, koska harrasteraken-
teiselle ilma-alukselle ei nykyisen ilmailulain mukaan enada vaadita rakennuslupaa.
Kohtiin e) ja d) on siirretty harrasterakenteisen ilma-aluksen asiakirjoja koskevat
vaatimukset maarayksesta AIR M5-2.

Kohta 4.3, Kdyttbaikoja ja teknistd valvontaa koskevat asiakirjat: Kohtaan a) on li-
satty vaatimus siitd, etta matkapaivakirjassa on kuvattava ilma-aluksen siirrettyjen
vikojen kasittely. Kohdasta b) (kumottavan maardyksen kohdat 2.3.3 b) 1) ja 2) on
poistettu sellaiset teknista kirjanpitoa koskevat vaatimukset, jotka nykyisin sisdlty-
vat maaraykseen AIR M1-5, IImailuvalineiden huoltotoiminta-, lentokelpoisuuden
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hallinta- ja muutostydvaatimukset. Néama on korvattu viittauksella kyseiseen maa-
raykseen.

Kohta 4.4, Muut asiakirjat: Kohtaan on tarkennettu, etta radiolupa vaaditaan vain
jos ilma-alukseen on asennettu luvanvarainen radiolaite. Tallaisia laitteita ovat esi-
merkiksi radiotaajuuksia kayttavat suunnistus- ja viestintdlaitteet (COM/NAV), kiin-
tedsti asennetut hatapaikannuslahettimet (ELT) seka transponderit eli toisiotutka-
vastaimet. Samoin on tarkennettu, etta vakuutustodistus vaaditaan vain pakollisista
vakuutuksista. Rajavartiolaitoksen antaman lausunnon perusteella tdasmennetaan
perustelumuistioon viela, etta ilmailun vakuutusasetuksen (EY) N:o 785/2004 ja il-
mailulain mukaiset vakuutusvaatimukset eivat koske valtion ilma-aluksia, ja Liiken-
ne- ja viestintdvirasto on hyvaksynyt Rajavartiolaitoksen ilma-alusten vakuutus-
asiakirjaa koskevan menettelyn sen jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaati-
on toimintakasikirjassa. Uutena asiakirjavaatimuksena on mainittu ilma-aluksen re-
kisteréimistodistus.

Kohta 5, Mééréavélein tehtédvé lentokelpoisuustarkastus: Johdantokappaleeseen on
tarkennettu, ettd maaravalein tehtdvia lentokelpoisuustarkastuksia voivat suorittaa
Liikenne- ja viestintaviraston liséksi myds sellaiset organisaatiot ja henkilét, jotka
virasto on hakemuksen perusteella erikseen valtuuttanut tdhan tehtavaan. Viimei-
seen virkkeeseen on lisatty vaatimus jarjestelmien toiminnan kokeilusta.

Kohta 5.2, Kéyttbaikoja ja teknistéd valvontaa koskevat asiakirjat: Kohtaan on lisat-
ty vaatimus siirrettyjen vikojen luettelosta. Talla tarkoitetaan matkapaivakirjan
alussa olevaa luetteloa tai valissa olevaa vihkoa (hold item list), josta ilmenee myo6s
miten siirretyt viat on kasitelty.

Kohta 5.3, Muut asiakirjat: Kohtaan on tarkennettu, etta radiolupa vaaditaan vain
jos ilma-alukseen on asennettu luvanvarainen radiolaite. Rajavartiolaitoksen ilma-
aluksille ei vaadita vakuutuksia edella kohdassa 4.4 mainituin perustein.

Kohta 6, Muut lentokelpoisuustarkastukset: Kohtaan 6.1 on lisatty maininta siita,
ettd Liikenne- ja viestintavirasto tekee lentokelpoisuustarkastuksen myds niissa ta-
pauksissa, kun ilma-aluksen lentokelpoisuuden tarkastustodistus ei ole ollut voi-
massa vahintdan kuuteen vuoteen. Lisaksi tdman d) kohdan osalta on kuitenkin jal-
jempana mainittu, ettd viraston suorittamaa tarkastusta ei talléinkaan vaadita, jos
vuosihuollon huoltotodisteen ja lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen antaa hy-
vaksytty huolto-organisaatio. Vuosihuollolla tarkoitetaan tassa koko ilma-aluksen
huoltoa, ei komponenttihuoltoja.

Kohtaan a) viitaten on tarkennettu, etta lentokelpoisuustarkastusta ei vaadita sil-
loin, kun muutosty6 perustuu tyyppisuunnitelman hyvéksyneen ilmailuviranomaisen
antamaan lisatyyppihyvaksymistodistukseen tai EASA:n hyvaksyntaspesifikaation
CS-STAN muutoksiin. Kohtaan on myoés lisatty maininta siita, etta ultrakevyen ilma-
aluksen muuttaminen luokasta B1 (EASA-asetuksen liitteen I mukaiset kevyemmat
ultrat) luokkaan B2 (EASA-asetuksen 2 artiklan 8 kohdan mukaisen poikkeusmah-
dollisuuden alaiset painavammat ultrat) puolestaan edellyttda lentokelpoisuustar-
kastusta. Ultrakevyiden ilma-alusten luokituksesta maarataan tarkemmin ilmailu-
maarayksessa AIR M5-10, Ultrakevyiden ilma-alusten lentokelpoisuus ja valmistus.
Ultrakevyiden osalta tyyppitodistuksella tarkoitetaan myos lisdtyyppitodistusta.

Kohta 7, Lentokelpoisuuden tarkastustodistus ja tarkastuspdytédkirja: Vaatimuksia

lentokelpoisuustarkastuksen dokumentoinnista on tarkennettu. Lentokelpoisuuden

esteend olevat viat ja puutteet on oltava korjattuna lentokelpoisuuden tarkastusto-
distuksen myodntamishetkeen mennessa (ei hakemishetkelld).

Lomakkeen LU3500A mukaisilla A- ja D -tasoisilla havainnoilla tarkoitetaan ko. lo-
makkeen tayttdohjeissa olevaa luokitusta, jonka mukaan puutteet on korjattava: A
= Ennen seuraavaa lentoa tai D = Ennen lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen
mydntamista tai voimassaoloajan jatkamista. Tarkastuspdytakirjaan merkittavia
huomautuksia on eri tasoisia (A-E). Huomautusten tasot ilmenevat tarkastuspoéyta-
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kirjan takaa: A ja D estavat lentokelpoisuuden, kun taas E-tasoinen tiedoksianto
voi olla esim. vakuutustodistuksen puute, jolloin ei saa lentda, mutta ilma-alukselle
voidaan myontaa tarkastustodistus tai valiaikainen lupa ilmailuun. Jos huomautus
on A- tai D-tasoinen, lentokelpoisuuden tarkastustodistusta tai valiaikaista lupaa
ilmailuun ei saa myoéntaa.

Lentokelpoisuustarkastus saa olla tehty enintdaan 90 paivaa ennen tarkastustodis-
tuksen myontamista, ja lentokelpoisuustarkastaja vastaa poytdkirjan ja tarkastus-
todistuksen kopion ldhettamisesta Liikenne- ja viestintavirastolle. Kohtaan on myds
selvennetty, miten toimitaan jos havaittuja vikoja ja puutteita ei ole korjattu 90
pdivan kuluessa tarkastuksesta; talldin tarkastuspoéytakirjan kopio on lahetettava
virastolle tiedoksi 10 padivan kuluessa, ja ilma-alukselle on suoritettava uusi tarkas-
tus ennen tarkastustodistuksen myontamista.

Kohta 9, Siirtymamdééardys: Siirtymamaarayksessa otetaan huomioon tilanteet, jois-
sa lentokelpoisuuden tarkastustodistusta haetaan sellaisen suositusraportin perus-
teella, joka on annettu aikaisemmalla, vuoden 2013 maarayksen PEL M3-4 mukai-
sella lentokelpoisuustarkastajan valtuutuksella. Tall6in tarkastustodistuksen hake-
miseen sovelletaan vastaavasti aikaisemman, vuoden 2012 maarayksen AIR M16-1
kohtaa 5. Siina hakumenettely on nykyiseen verrattuna erilainen.

Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays annetaan kesalla 2025.

Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lausuntokierroksesta ja maardayksen valmistumisesta viestitdan sahkdépostitse il-
mailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla. Lopullinen maardys julkaistaan Finlex-saaddstietopankissa ja linkite-
téan viraston verkkosivuille ilmailumaarayskokoelmaan. Lisdksi viestitdan kohden-
netusti kansallisen saantelyn alaisten ilma-alusten lentokelpoisuustarkastuksia te-
keville lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioille, huolto-organisaatioille ja valtuute-
tuille lentokelpoisuustarkastajille.

Kommenttikooste



