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AIR M5-2: Harrasterakenteisten ilma-alusten rakentaminen

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Harrasterakenteisten ilma-alusten saantely on edelleen kokonaan kansallista, silla
ne on suljettu EU:n lentoturvallisuussaantelyn ulkopuolelle EASA-asetuksen? liit-
teessa I. Liitteen kohdan 1 ¢) mukaan asetusta ei sovelleta ilma-aluksiin, mukaan
lukien koottavina sarjoina toimitettavat ilma-alukset, joiden valmistus- ja kokoon-
panotehtdvista vahintdan 51 prosenttia on suorittanut harrasterakentaja tai voittoa
tavoittelematon harrasteyhdistys omiin tarkoituksiinsa ja ilman kaupallisia tavoittei-
ta. Maarayksessa AIR M5-2 maaritellaan tallaisten harrasterakenteisten ilma-
alusten rakentamista koskevat kansalliset vaatimukset. Lisdksi jos EASA-asetuksen
liitteen I kohdassa 1 a), d) tai g) tarkoitettu historiallinen ilma-alus, entinen soti-
lasilma-alus tai tallaisen jaljitelma, jolle on aiemmin myoénnetty tyyppihyvéksynta
tai sotilastyyppihyvaksynta, rakennetaan uudelleen tai muutetaan oleellisesti siten,
ettad se tayttda samalla harrasterakenteisen ilma-aluksen maaritelman eli on vahin-
taan 51-prosenttisesti harrastajien rakentama, myoés tallaista muutosrakentamista
koskee maarays AIR M5-2.

Maarays AIR M5-2 ei koske painopisteohjattujen ultrakevyiden lentokoneiden,
moottoroitujen laskuvarjojen, liitimien eikd muiden miehitettyjen ilma-alusten ra-
kentamista, joiden rakenteellinen massa polttoaine mukaan luettuna on enintéaan
70 kilogrammaa. Naista maarataan erikseen ilmailumaarayksessa OPS M2-9, Liiti-
met.

Nykyinen maarays AIR M5-2 on vuodelta 1996. Lainsdadanndn sittemmin muutut-
tua maarayksessa on havaittu useita muutostarpeita seka vanhentuneita viittauksia
maarayksiin ja ohjeisiin. Esimerkiksi ilma-aluksen rakennusluvan vaatimus on lain-
saadanndsta poistunut. Maarayksessa otetaan huomioon myds sahkémoottorikayt-
toisten harrasterakenteisten ilma-alusten rakentaminen. Lisaksi paivitetdan maa-
rdyksen terminologia nykyistd lainsdadant6a vastaavaksi.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on ilmailulain 33 §, jonka mukaan Liiken-
ne- ja viestintavirasto antaa tarkempia maarayksia ilma-alusten ja niiden laitteiden
ja osien suunnittelusta, valmistuksesta, varustuksesta, ominaisuuksista seka huol-
losta samoin kuin hyvaksyntaa varten vaadittavien tarkastusten ja kokeiden sisal-
|6std ja muusta jarjestelysta.

Tamdn maadrayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana liikenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saadetaan, tai ilmailu-
rikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. IImailurikkomuksia koskevan ilmailu-
lain 178 §:n perusteella on rangaistavaa mm. lentokelvottomalla tai varustuksel-
taan puutteellisella ilma-aluksella lentaminen. Naista rikkomuksista on seuraamuk-
sena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saadetty ankarampaa rangaistusta.

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivana heindkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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Maarayksen valmistelu

Maaraysmuutos on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa virkatyona ja kayn-

nistetty 26.11.2020 tehdylla maarayshankepaatoksellda. Maaraysluonnoksesta jar-

jestettiin sidosryhmien kuulemiseksi lausuntokierros 28.4. - 1.6.2022, samanaikai-
sesti harrasterakenteisten seka tutkimus-, kokeilu- tai tieteellisiin tarkoituksiin val-
mistettujen ilma-alusten lentokelpoisuusvaatimuksia koskevan maaraysluonnoksen
AIR M5-1 kanssa.

Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat GA Telesis Engine Services Oy, Mantsalan Ilmailukerho ry ja
Suomen Ilmailuliitto ry (SIL). SIL:n ja Mantsalan Ilmailukerhon lausunnot olivat
keskenaan saman sisaltodiset. Ne ehdottivat uudelleen rakennettujen entisten soti-
laskoneiden, historiallisten ilma-alusten seka nadiden jaljitelmien sisallyttamista har-
rasterakenteisen ilma-aluksen maaritelmaan, mita ei kuitenkaan voitu hyvaksya,
koska tallainen maarittely ei kaikissa tapauksissa pitdisi paikkaansa. GA Telesis En-
gine Services ehdotti tiettyjen ilmailualan standardien soveltamista harrasteraken-
teisten ilma-alusten hitsaustoéihin. Tata Traficom ei pitanyt tarkoituksenmukaisena,
silléd harrasterakenteisten ilma-alusten ei kokoluokkansa ja kayttétarkoituksensa
puolesta tarvitse tayttda yhta tiukkoja turvallisuusvaatimuksia kuin kaupallisessa
lilkenteessa kaytettavien ilma-alusten.

Saadut lausunnot seka Liikenne- ja viestintaviraston vastaukset niihin ilmenevat
tarkemmin liitteena olevasta kommenttikoosteesta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maardysmuutoksen tarkoituksena on ennen kaikkea ajantasaistaa vaatimukset ja
selkeyttda saantelyd. Tama selventaa asiakkaille, mitka vaatimukset on taytettava,
mika voi vahentaa viranomaiselle asiasta tulevia kyselyja. Silta osin kuin vaatimuk-
set ovat aiempaan maaraykseen verrattuna jossain maarin muuttuneet, uusia vaa-
timuksia sovelletaan siirtymamaarayksen mukaan lahtdkohtaisesti vain uusiin
hankkeisiin. Jos harrasterakenteinen ilma-alus on rekisterdity ennen tadman maa-
rdyksen voimaantuloa, hyvaksyntaan sovelletaan aikaisemman, 1.1.1997 voimaan
tulleen maardayksen AIR M5-2 mukaisia vaatimuksia, ellei rakennushankkeen to-
teuttaja vapaaehtoisesti halua soveltaa uusia vaatimuksia. Nain ollen maarayksen
muutos ei edellytad toimenpiteita niiltd, joiden harrasterakenteisen ilma-aluksen ra-
kennushanke on edennyt rekisterdintivaiheeseen jo aiemman maarayksen voimassa
ollessa.

Muutokset koskevat ennen kaikkea rakennushankkeen dokumentointivaatimuksia.
Hankkeen dokumentointi uusien vaatimusten mukaan voi vaatia harrasterakentajal-
ta jonkin verran lisaty6ta, mutta toisaalta tarkennetut vaatimukset helpottavat
maarayksen soveltamista seka asiakkaiden ettad viranomaisen kannalta. Aiemmin
maadrayksessa yksiléimattdmia mutta kuitenkin hyvaksynnan kannalta tarpeellisia
tietoja on jouduttu erikseen pyytamaan asiakkailta.

Sahkdkayttoisten ilma-alusten yleistymisella olisi positiivinen vaikutus ympdaristoon
melun ja paastdjen vahenemisen myo6ta. Niiden kayttédnotto ei ole riippuvaista yk-
sinomaan naistd mdaaraysmuutoksista, mutta sahkokayttoisten ilma-alusten huomi-
oon ottaminen harrasterakentamista koskevassa ilmailumaarayksessa saattaa edis-
téa sitd. Maaraysmuutoksilla ei arvioida olevan vaikutuksia esteettémyyteen, yh-
denvertaisuuteen eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Vaatimusten sisaltéon vaikuttavia muutoksia on tehty seuraaviin maarayskohtiin:
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Kohta 1, Soveltamisala: Kohtaa 1.1 on selvennetty siten, ettd maarays koskee
Suomessa rekisterdityja ilma-aluksia, kun siind aiemmin viitattiin "suomalaisiin” il-
ma-aluksiin.

Viittaukset osin kumottuihin ilmailumaarayksiin on poistettu, koska jokaisessa maa-
rayksessa kuitenkin erikseen maaritellaan sen soveltamisala. Maaraykseen on lisat-
ty maininta siita, ettei sita sovelleta madarayksessa OPS M2-9 tarkoitettuihin liiti-
miin. Muutoin maarayksen mukaisia yleisen tason vaatimuksia sovelletaan harras-
terakenteisten ilma-alusten rakentamiseen riippumatta siita, mihin ilma-
alusryhmaan kuuluva ilma-alus on rakenteilla, eli myds pyorivasiipisiin ilma-
aluksiin. Harrasterakenteisia kuumailma- tai kaasupalloja Suomessa ei ole, mutta
tarvittaessa niihinkin tulisivat sovellettavaksi madrayksen AIR M5-2 yleiset vaati-
mukset. Lisaksi rakentaja voisi esittaa tarkoitukseen soveltuvan standardin, jonka
mukaisesti ilmaa kevyempi ilma-alus rakennetaan.

Kohdasta on poistettu maininta siita, etta Liikenne- ja viestintavirasto voisi harkin-
tansa mukaan asettaa tapauskohtaisia lisdvaatimuksia, silla tallainen kirjaus jattaisi
viranomaiselle tarpeettoman avoimen harkintavallan ilman arviointiperusteita. Maa-
rayksen vaatimuksista voidaan edelleen hakemuksesta mydntaa poikkeuksia koh-
dan 11 mukaisesti, jos virasto katsoo, etta poikkeukset ovat tarpeellisia ja etta
maarayksen tarkoitusta vastaava turvallisuustaso saavutetaan hakijan esittamilla
keinoilla.

Kohdassa 1.2 tarkennetaan, ettd maardays koskee myo6s aiemmin tyyppihyvaksytyn
ilma-aluksen uudelleen rakentamista tai oleellista muuttamista niin, etta lopputu-
loksena olevasta ilma-aluksesta vahintaan 51 % on rakentanut harrasterakentaja
tai voittoa tavoittelematon harrasteyhdistys omiin tarkoituksiinsa ja ilman kaupalli-
sia tavoitteita. Tallainen ilma-alus hyvaksytaan harrasterakenteiseksi hakemuksen
perusteella. EASA-sadntelyn alaisten ilma-alusten osalta harrasterakenteiseksi hy-
vaksyminen edellyttaa, etta ilma-alukseen on tehty suuria muutostéita (ks. maa-
rays AIR M1-5, kohta 18). Tama tarkoittaa, ettd ilma-alukseen on tehty oleellisia
rakenteellisia muutoksia eika yksinomaan uudelleen rakennettu. Suuren muutos-
tydn suunnitelmalle puolestaan vaaditaan viranomaisen hyvaksynta. Jos kyseessa
on jo ennestaan EASA-asetuksen liitteen I mukainen ilma-alus (esim. historiallinen
tai entinen sotilasilma-alus), harrasterakenteiseksi hyvaksymiseen riittaa ettd kone
on uudelleen rakennettu ja tayttad harrasterakenteisen ilma-aluksen maaritelman.

Kohta 2, Madritelmét: Harrasterakenteisen ilma-aluksen maaritelma on paivitetty
samaksi kuin nykyisen EASA-asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessa I. Sahkdisen
voimalinjan maaritelma on puolestaan suomennettu EASAn dokumentista SC-
22.2014-01, Special Condition CS-22, Installation of electric propulsion units in po-
wered sailplanes.? Maaritelmat ovat samat kuin maardyksessa AIR M5-1, Harraste-
rakenteisten sekd tutkimus-, kokeilu- tai tieteellisiin tarkoituksiin valmistettujen il-
ma-alusten lentokelpoisuusvaatimukset.

Kohta 3, Yleistd: Kohdasta on poistettu viittaus Suomen Ilmailuliitto ry:n (SIL)
kanssa tehtyyn sopimukseen harrasterakenteisten ilma-alusten rakentamisen ja
lentokelpoisuuden valvonnasta, joka ei enda ole voimassa. Vastaavasti SIL ei enaa
anna harrasterakentamisesta lisdohjeita. Samoin 'rajoitetun lentokelpoisuustodis-
tuksen' kasite on poistettu, koska sita ei nykyisessa ilmailulaissa enaa kayteta,
vaan sen tilalle on tullut véliaikaisesti tai pysyvasti myoénnettava lupa ilmailuun.

Kumottavan méaardyksen kohta 4, Rakennuslupa: Kohta on poistettu kokonaan,
koska nykyinen ilmailulainsdadanté ei enda vaadi rakennuslupaa harrasterakentei-
sen ilma-aluksen rakentamiseen. Sen sijaan suunnittelun hyvaksynta vaaditaan il-
mailulain 42 §:n mukaisesti.

2 https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/SC%20Electric%20Sailplanes. pdf
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Kohta 4, Rakentaminen: Koska rakentamislupaa ei enda vaadita, kohdassa 4.1 vii-
tataan "luvan haltijan" sijasta "harrasterakentajaan”. Tama voi EASA-asetuksen liit-
teessa I olevan maaritelman mukaan olla joko yksityishenkild tai voittoa tavoitte-
lematon harrasteyhdistys. Kohdassa 4.3 on otettu huomioon sahkékayttoiset ilma-
alukset viittaamalla moottorin lisaksi sdhkodiseen voimalinjaan tai voimalaitteeseen.
Kasite 'voimalaite' kattaa sekda moottorin etta sahkdisen voimalinjan, mutta sahko-
kayttoisten ilma-alusten osalta siitd ei kay ilmi, onko termin tarkoitus kattaa myos
akut ja tehonsaadin.

Kohtaan 4.3.3 on tarkennettu, etta peruskorjausjaksonsa ylittanyt voimalaite on
huollettava ja tarkastettava perusteellisesti ennen sen kayttédnottoa, mikali aiem-
paa kayttoa ei ole selkedsti dokumentoitu. Taman jalkeen voimalaitteen kuntoa on
valvottava jatkoaikamenettelylld siten kuin maarayksen AIR M1-5 kohdassa 7.4.4
maaratdan. Jos taas voimalaite on irrotettu kaytdssa olleesta ilma-aluksesta ja sen
aiemmasta kaytdsta on olemassa selkea tekninen kirjanpito, riittda pelkastaan
maadrayksen AIR M1-5 mukainen jatkoaikatarkastus. Maininta siita, kuka tarkastuk-
set saa tehdd, on poistettu, koska tarkastusten suorittajista maarataan maarayksen
AIR M1-5 kohdissa 9.4.2.8 - 9.4.2.9. Naiden kohtien mukaisesti peruskorjausjakson
pidennystarkastuksen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko, tai kun
kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on myénnetty lupa ilmailuun, myds
omistajahuoltaja. Harrasterakenteisen ilma-aluksen rakentaja saa tehda moottorin
peruskorjausjakson pidennystarkastuksen, jos ilma-aluksen rakennustydn valvoja
on tdman hyvaksynyt.

Viittaus kumottuun maaraykseen AIR M8-4 on korvattu viittauksella maaraykseen
AIR M1-5, Ilmailuvélineiden huoltotoiminta-, lentokelpoisuuden hallinta- ja muutos-
tyévaatimukset.

Kohta 5, Rakentamisen vastuusuhteet: Koska lainsaadantd ei enaa vaadi rakennus-
lupaa harrasterakenteisen ilma-aluksen rakentamiseen, rakennusluvan ehtojen si-
jasta kohdassa 5.2 viitataan yleisesti hyvan rakennustavan noudattamiseen. Hyval-
& rakennustavalla tarkoitetaan esimerkiksi pyrkimysta hyvaan laatuun ja asianmu-
kaisten materiaalien kayttdéa. Edelleen rakennustydssa on noudatettava myds ilmai-
lumaarayksid, joista asiaan vaikuttavaa saantelya on tdman maarayksen lisaksi ai-
nakin maarayksissa OPS M2-11, AIR M5-1, AIR M5-10 ja AIR M1-5.

Ilmailulaista poistettu rajoitetun lentokelpoisuustodistuksen kasite on korvattu py-
syvalla luvalla ilmailuun, joka mydnnetdan sen jalkeen kun ilma-alukselle on tehty
lentokelpoisuustarkastus maarayksen AIR M16-1 mukaisesti.

Kohdassa on my®@s tarkennettu rakennustydn valvojan roolia. Valvoja ei suoranai-
sesti vastaa koneen lentokelpoisuudesta, vaan vastuu kuuluu rakentajalle. Raken-
nustydn valvoja on pateva asiantuntija, jonka tehtdavana on neuvoa ja tukea raken-
nusprojektissa. Aiemmin valvojan valinnasta tehtiin viranomaispdatds rakennuslu-
van yhteydessa, mutta nykyisin annetaan vain yleiset vaatimukset valvojan pate-
vyydesta. Valvojan tehtavaan katsotaan patevaksi huoltomekaanikko tai lentoko-
neinsindori, joilta kummaltakin edellytetaéan kokemusta kyseisen kokoluokan ilma-
aluksista, taikka henkil®, joka on itse rakentanut vastaavanlaisen ilma-aluksen lop-
puun asti.

Kohta 6, Rakennuskertomus: Kohdassa madritelldan aiempaa tarkemmin, mitka
asiat rakennuskertomuksessa on kuvattava. Oleellista on eritellda, minka suunnitte-
lutietojen perusteella kone on rakennettu. Tama selvidaa esimerkiksi kokoonpanoka-
sikirjan tai piirustusten sisallysluettelosta; piirustuksia ja kasikirjoja ei kuitenkaan
tarvitse toimittaa viranomaiselle kokonaisuudessaan. Jos uudelleenrakennettavan
vanhan ilma-aluksen piirustuksia ei ole saatavilla, niiden sijasta riittda kunnostuk-
seen kaytettyjen tydmenetelmien kuvaus. Tassa on syyta huomata, ettd suuren
muutostydn suunnittelu ja toteutus on luvanvaraista (ks. maarays AIR M1-5, kohta
18).
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Jos ilma-alus on rakennettu harrasteyhdistyksessa, koneen rakentajaksi merkitaan
kyseinen rekisterodity yhdistys. Talléin on ilmoitettava rakentamiseen kaytetty tyo-
tuntimaara kutakin harrasterakentajaa kohti. Tdma on oleellista siksi, ettd yksi tai
useampi rakentaja voisi kokemusvaatimukset tayttaessadan saada oikeuden huoltaa
rakentamaansa ilma-alusta maarayksen PEL M3-4 perusteella.

Kohdassa 6.4 termit "katsastus" ja "katsastaja" on korvattu nykyisin kaytettavilla
termeilla "lentokelpoisuustarkastus" ja "lentokelpoisuustarkastaja".

Kohta 7, Kansallisuus- ja rekisteritunnukset: Termi "katsastaja" on korvattu nykyi-
sin kaytettavalla termilla "lentokelpoisuustarkastaja". Ilma-aluksen kansallisuus- ja
rekisteritunnuksia koskevan ilmailumaarayksen AIR M1-2 mukaan tunnusten on ol-
tava niin suuret kuin kaytanndssa mahdollista. Tarkemmat ohjeet tunnusten muo-
dosta ja sijoittelusta annetaan SIL:n toimintaohjeessa 1/20053, jonka pohjalta voi-
daan mydhemmin julkaista Traficomin ilmailuohje.

Kohta 8, Tarkastukset ja kokeet: Kumottavan maarayksen kohdasta 8.2 on poistet-
tu viittaus punnitusta koskeviin ilma-alusryhmakohtaisiin vaatimuksiin. Nykyisin
punnituksesta maarataan kaikkien ilma-alusryhmien osalta maarayksen AIR M1-5
kohdassa 8.4. Punnituskelpuutuksia ei enaa ole, vaan huoltomekaanikon ja harras-
temekaanikon lupakirjoihin sisaltyy punnitusoikeus. Lisaksi maarayksen AIR M1-5
kohdan 2.4.3 mukaan omistajahuoltaja saa tehda ilma-aluksen punnitukset, jos
hanelld on siihen vaadittava lisékoulutus.

Kohdissa 8.2 ja 8.3 on otettu huomioon sahkoékayttoiset ilma-alukset lisdamalla
moottorin lisaksi viittaukset sahkodiseen voimalinjaan. Kohtaan 8.2 on myos tarken-
nettu, ettd koekayttdévaatimus koskee vain niitéa moottoreita, voimalinjoja ja potku-
reita, joita ei alun perin ole kaupallisesti valmistettu ilmailukdayttéon, ja vastaavasti
kohdan 8.3.1 mukainen 25 lentotunnin koelentovaatimus koskee vain muita kuin
kaupallisesti valmistettuja voimalaite-potkuriyhdistelmia. Kohdassa 8.3.1 on erotet-
tu toisistaan valiaikainen lupa ilmailuun ja toisaalta pysyva lupa ilmailuun, joka kor-
vaa aiemmin kaytetyn 'rajoitetun lentokelpoisuustodistuksen' kasitteen. Rakennus-
projektin valmistuessa ilma-alukselle myénnetaan aluksi valiaikainen lupa ilmai-
luun, jolla lennetéan koelentovaihe. Pysyva lupa ilmailuun mydnnetdan, kun ilma-
aluksella on lennetty koelento-ohjelma ja sen on todettu tayttdvan lentoturvallisuu-
den vaatimukset suunniteltu kdyttdtarkoitus huomioon ottaen. Lisdksi kohtaan
8.3.1 on selvennetty, ettd koelento-ohjelman mukaisten tuntivaatimusten tayttymi-
nen edellyttaa sitd, ettd moottori tai voimalinja on toiminut koelennoilla 25 tai 45
tunnin ajan yhtajaksoisesti ilman merkittavia hairi6ita, aina viimeksi tehdyn muu-
toksen jalkeen.

Kohdasta 8.3.2 on poistettu viittaus SIL ry:n laatimaan koelento-ohjelmaan, koska
SIL:n kanssa tehty sopimus harrasteilmailun valvonnasta on sittemmin paattynyt.
Koelento-ohjelmalle ei mydskaan vaadita endd viranomaisen hyvaksyntaa, mutta se
on esitettava Liikenne- ja viestintavirastolle. Viranomainen ei siis varsinaisesti hy-
vaksy koelento-ohjelmaa yksityiskohtaisesti ja kaikilta osin, mutta toteaa sen ylei-
sesti tarkasteltuna asianmukaiseksi tai edellyttda tehtavaksi muutoksia. Koelento-
ohjelman on oltava ilma-aluskohtainen. Maarayskohtaan on my®gs lisétty yleinen
luonnehdinta siita, mita asioita koelento-ohjelmassa on vahintaan testattava.

Kohdassa 8.3.4 on tarkennettu, ettd koelentojen perusteella ilma-aluksen on oltava
hallittavissa koko kaytettavaksi suunnitellulla nopeusalueella. Talla tarkoitetaan si-

ta, ettd ilma-aluksella on koelennoilla lennettava siihen nopeuteen asti (yla- ja ala-
rajat), jotka on tarkoitus ilmoittaa sen maksimi- ja miniminopeuksiksi. Jos koko ta-
ta nopeusaluetta ei testata, ilmoitettua aluetta on vastaavasti pienennettédva myds

lento-ohjekirjassa.

3 https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/1154-SILtunnnusohje2005.pdf
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Kohdassa 8.3.5 kaytetyt termit "katsastaja" ja "rajoitettu lentokelpoisuustodistus"
on muutettu nykyisen lainsdadanndén mukaisiksi termeiksi "lentokelpoisuustarkasta-
ja" ja "lupa ilmailuun". Kohdasta on poistettu maininta valvojan hyvaksynnasta ko-
neen rakenteelle ja mahdollisille muutostdille. Kuten maarayskohdasta 5.2 ilmenee,
rakennustyon valvoja ei anna hyvaksyntéja eika vastaa koneen lentokelpoisuudes-
ta, vaan toimii rakennushankkeessa neuvonantajan roolissa. Muutostdiden hyvak-
synndstda madrataan nykyisin maarayksen AIR M1-5 kohdassa 18.

Kohta 9, Lentokelpoisuustarkastus ja lupa ilmailuun: Termit "katsastaja" ja "rajoi-
tettu lentokelpoisuustodistus” on muutettu nykyisen lainsdadannoén mukaisiksi ter-
meiksi "lentokelpoisuustarkastaja"” ja "lupa ilmailuun" seka poistettu vanhentunut

maininta rakennusluvasta. Kohtaan 9.1 on myds lisatty viittaus maaraykseen AIR

M16-1, Kansallisten ilma-alusten lentokelpoisuusvalvonta.

Kohta 10, Tarvittavat selvitykset ja asiakirjat: Luettelo harrasterakenteiselle ilma-
alukselle ensimmaista lentokelpoisuustarkastusta varten vaadittavista asiakirjoista
ja selvityksista siirretdan maardaykseen AIR M16-1, joka koskee nimenomaan lento-
kelpoisuusvalvontaa ja on myds parhaillaan paivitettavana. Selvyyden vuoksi lisa-
téan kohtaan 10 viittaus ko. maaraykseen.

Kohta 12, Siirtymémé&dérédys: Kohdassa todetaan, ettéd jos rakennettava ilma-alus on
merkitty rekisteriin ennen muutetun maarayksen AIR M5-2 voimaantuloa, raken-
nushankkeeseen voidaan soveltaa aikaisemman maarayksen mukaisia vaatimuksia.
Lahtokohtana on, ettd naihin aiemmin kaynnistyneisiin rakennushankkeisiin sovelle-
taan aiemman maardyksen mukaisia vaatimuksia, ellei rakennushankkeen toteutta-
ja nimenomaisesti halua noudattaa uusia vaatimuksia. Ilmailulain 19 §:n mukaisesti
lilkenneasioiden rekisteriin voidaan merkita valiaikaisesti myds rakenteilla oleva il-
ma-alus, jonka rakennusty® on edistynyt niin pitkalle, etta ilma-alus on tunnistetta-
vissa. Ilma-aluksen koelennot voidaan lentaa valiaikaisessa rekisterissa, jolloin re-
kisterdinti on voimassa kolmen vuoden ajan.

Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays annetaan kesalla 2022.

Maardayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta viestitédan sahkoépostitse il-
mailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille sekd Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla. Lopullinen maarays julkaistaan Finlex-sdaadostietopankissa ja viras-
ton verkkosivuilla ilmailumaardayskokoelmassa. Madrayksen muuttumisesta tiedote-
taan viraston kotisivuilla ja sahkdpostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittau-
tuneille.

Kommenttikooste



