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Liikenne- ja viestintdvirasto 25.1.2021

Auton ja sen peravaunun rakenteen muuttaminen
TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut 28.04.2016 maardyksen auton ja sen pera-
vaunun rakenteen muuttamisesta (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Maarayksella
on annettu ajoneuvolain (1090/2002) 7 §:ssa tarkoitetut tarkemmat maaraykset au-
ton ja sen peravaunun rakenteen muuttamisen teknisistd vaatimuksista seka vaati-
mustenmukaisuuden osoittamisessa tarkoituksenmukaisuussyista sovellettavista va-
hdisista poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista.

Madrayshankkeen tarkoituksena on antaa uusi maarays auton ja sen peravaunun
rakenteen muuttamisesta, joka kumoaa 28.4.2016 annetun maarayksen
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Maarayshanke liittyy hallituksen esitykseen edus-
kunnalle ajoneuvolaiksi ja siihen liittyviksi laeiksi (HE 177/2020 vp).

Uudessa maarayksessa huomioidaan hallituksen esityksessa uuteen ajoneuvolakiin
esitettavat muutokset, erityisesti Liikenne- ja viestintaviraston maarayksenantoval-
tuuksiin. Lisdksi maarayksessa huomioidaan ajoneuvon rakenteen muuttamisessa
uuden ajoneuvotekniikan mahdollisuudet. Maardayksessa tasmennetadn aiempaan
maaraykseen verrattuna muun muassa N2, N3, O3 ja O4 —luokan ajoneuvojen vaati-
muksia. Tarkoituksena on myo6s selkeyttad madardysta siten, etta lisdohjeistuksen
tarve vahenee. Lisdksi maaraykselld Liikenne- ja viestintdvirasto antaa laissa liiken-
teen palveluista (320/2017) 221 §:ssa tarkoitetut tarkemmat maaraykset liikenne-
vdlinetta koskevista rakennemuutosten yhteydessa liikenneasioiden rekisteriin tal-
lennettavista teknisluontoisista tiedoista.

Maarayksessa on eritelty peravaunujen rakennemuutokset autojen rakennemuutok-
sien tavoin.

Maardyksen valmistelu

M&arays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Maarayksen valmistelussa on
erityisesti otettu huomioon katsastuksen ohjeistusta, poikkeuslupien kasittelya ja
valvontaa hoitavien Liikenne- ja viestintaviraston virkamiesten ja katsastusalalla toi-
mivien sidosryhmien nakemykset muutostarpeista.

Maardysluonnoksesta pyydettiin kirjalliset lausunnot ajalla 6.9-25.10.2019. Maarays
ilmoitettiin samanaikaisesti komissiolle direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti (ilmoi-
tus 2019/469/FIN).

Lausuntokooste

Lausuntokierroksella lausuntoja saatiin 63 kpl.

Valtioneuvoston kanslia ja Logistiikkayritysten Liitto ry ilmoittivat, ettei niilld ollut
lausuttavaa maaraysluonnoksesta.

Lausunnon antoivat 21 yksityishenkiloa, Avtake Oy, KPP Ky, Kurikan Konttori Oy,
BC Racing Finland, Broman Group Oy, Casambi, FHRA ry (Finnish Hot Rod Asso-
ciation ry), Harrin katsastus Oy, Moottoriajoneuvojen Katsastusmiehet MKM ry, A-
Katsastus Oy, Harbor Cruiser Ry, Klassik service oy, Liikenneturva, Liikennevakuu-
tuskeskus, M. Huikko Oy, Mad Moose racing ry, Muuntuva Oy, North European Qil
Trade Oy NEOT, Paijat-Hameen Maastoautoilijat Ry, SESKO Electrotechnical Stan-
dardization in Finland, S-ryhma, St1 Nordic Oy, StepOne Tech Ltd, StepOne Tech
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Oy, Suomen Autoteknillinen Liitto ry (SATL), Suomen Ekoautoilijat ry, Suomen itse-
naisyyden juhlarahasto Sitra, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen
Land Cruiser-klubi Ry, Suomen Lahienergialiitto ry, Tampereen kaupunki, Tattarin-
suon Autokatsastus Oy, Test Center Tiilila Oy, Willi's motors , Yksityisten Katsastus-
toimipaikkojen Liitto ry (YKL ry), Scania Suomi Oy, Autotuojat ja -teollisuus ry ja
Autoalan Keskusliitto ry, AKK-Motorsport. Lausunnot ja mihin toimenpiteisiin niiden
johdosta on ryhdytty, on koottu erilliseen kommenttikoosteeseen.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Madrayksella voidaan vahentaa Liikenne- ja viestintaviraston antaman katsastuksen
ohjeistuksen tarvetta, koska nykyisen rakennemuutosmaarayksen tulkintoja ja so-
veltamisohjeita voidaan siirtaa maaraykseen. Liikenne- ja viestintaviraston myoénta-
mien poikkeuslupien maaraa voidaan myds pienentdda maaraamalla kattavammin
yleisesti sallituista muutoksista.

Rakennemuutosmadrayksen saanndkset voidaan siirtdd muutoskatsastuksen ja
poikkeuslupien ehtoja lukuun ottamatta téhan maaraykseen, joten vaikutuksia mui-
hin kdynnissa oleviin hankkeisiin ei ole.

Nykyisen maarayksen epdselvien ja vanhentuneiden saanndsten paivittdminen hel-
pottaa autojen muutoksia tekevien kansalaisten ja yritysten toimintaa. Autojen ra-

kennemuutosten turvallisuus- ja ymparistovaikutukset pyritaan pitamaan vahintaan
nykyista rakennemuutosmaaraysta vastaavalla tasolla.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maardayksen pohjana on Liikenneministerion paatds auton rakenteen muuttamisesta
(rakennemuutospaatds, 779/1998), jota on muutettu Liikenne- ja viestintdministe-
rion asetuksilla 1256/2002, 552/2006 ja 1005/2006.

Yksityiskohtaisissa perusteluissa on selostettu maarayksen muutokset nykyiseen
maaraykseen verrattuna. Lisdksi maardyksen tekstiin on tehty nykyiseen maarayk-
seen verrattuna kokonaan erilainen rakenne jakamalla muutokset kevyeen ja ras-
kaaseen kalustoon. Kevyen ja raskaan kaluston rajana on kaytetty Ajoneuvolaista
poiketen autoille 7500 kilogramman enimmadismassaa ja peravaunuille 3500 kilo-
gramman enimmaismassaa. Autojen rakentelua helpottamaan muutosten vaatimus-
tenmukaisuuden tayttymisen osoittamista on haluttu helpottaa vanhemmille ajoneu-
voille. Kevyen kaluston muutoksissa on yleisesti annettu lievemmat vaatimukset
osoitustavalle ennen 1 pdivaa tammikuuta 1998 kayttéonotetuille ajoneuvoille. Ky-
seisen paivamadaran jalkeen henkildautot ovat padsaantdisesti tyyppihyvaksyttyja,
joten isompien muutosten rajoittaminen tata uudempien autojen osalta on perustel-
tua

1.2 Maaritelmat

Kohdassa 1.2 maariteltaisiin maardyksessa kadytettavia kdsitteitd tarpeellisilta osin.
Tarpeellisia maaritelmida ovat esimerkiksi sellaiset kasitteet, joita ei ole maaritelty
ajoneuvolaissa ja joiden merkitys ei ole vakiintunut tai joiden merkitys ei ole yleis-
kielella selvaa.

Alakohdassa 1 on maaritelty vertailuajoneuvo. Vertailuajoneuvo on jo vuosia ollut
katsastusalalla vakiintunut termi, vaikkei sita ole ollut aiemmin maaritelty. Vertailu-
ajoneuvon madritelmaa tarvitaan ajoneuvon sallittujen muutosten soveltuvuuden
selvittdmiseksi vertaamalla ns. parhaaseen ajoneuvosta tehtaalla tehtyyn versioon.

Alakohdassa 2 maaritellaén vertailumoottori uudella tapaa vertailuajoneuvoon val-
mistusvaiheessa asennetuksi moottoriksi.
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Alakohdassa 8 niiss@ tapauksissa, joissa renkaaseen merkitty leveys on ilmoitettu
tuumakokona, kaytetaan STRO tai vaihtoehtoisesti ETRTO normikirjan ilmoittamia
arvoja myos renkaan leveyden maarittdmiseen. Renkaaseen merkittya leveytta voi-
daan pitda renkaan leveytena sellaisissa renkaissa, joiden leveys on ilmoitettu met-
risen jarjestelman mukaisesti.

Alakohdassa 10 maaritelldadn valmistajaksi autojen ja niiden peravaunujen puite-
asetuksessa tarkoitettu valmistaja ja valmistajan edustaja. Puiteasetuksen 3 artik-
lan 40 kohdan mukaan valmistajalla tarkoitetaan luonnollista henkilda tai oikeus-
henkil6d, joka vastaa kaikista ajoneuvon, jarjestelman, komponentin tai erillisen
teknisen yksikdn tyyppihyvaksyntaan, ajoneuvon yksittaishyvaksyntaan tai osien ja
varusteiden lupamenettelyyn liittyvista seikoista, tuotannon vaatimustenmukaisuu-
den varmistamisesta seka valmistetun ajoneuvon, jarjestelméan, komponentin, eril-
lisen teknisen yksikdn, osan ja varusteen markkinavalvontaan liittyvista seikoista,
riippumatta siitd, osallistuuko henkild suoraan kyseisen ajoneuvon, jarjestelman,
komponentin tai erillisen teknisen yksikdén kaikkiin suunnittelu- ja rakennusvaihei-
siin. Puiteasetuksen 3 artiklan 41 kohdan mukaan valmistajan edustajalla tarkoite-
taan taas unioniin sijoittautunutta luonnollista henkil6a tai oikeushenkilda, jonka
valmistaja on asianmukaisesti nimennyt edustamaan valmistajaa hyvaksyntaviran-
omaiseen tai markkinavalvontaviranomaiseen nahden ja toimimaan valmistajan
puolesta. Valmistajan maaritelmaa kaytetdan maardyksessa viitattaessa paitsi ajo-
neuvon valmistajaan, myos esimerkiksi osan valmistajaan.

Alakohdissa 11-13 on maaritelty ajoneuvojen korirakenteet selkeyttémaan maarayk-
sen kohtia joissa termeja kaytetaan.

Alakohdassa 14 maariteltyyn ajoneuvon mallisukupolveen kuuluviksi ajoneuvoiksi
luetaan mm. samalla vetotavalla varustetut ja pohjalevyltaan toisiaan vastaavat ajo-
neuvot.

Alakohdassa 15 on maaritelty hitsausselvitys selventamaan selvitykselta vaadittavaa
sisaltoa.

Alakohdassa 16 on maaritelty kiinnikkeiden lujuudesta annettavan selvityksen vaati-
musta laskelmiin tai vastaavuuteen perustuvaksi. Talla tarkoitetaan, ettd rasitusten
laskennallisen tarkastelun lisaksi vastaavanlaisella kiinnikkeillad varustettua tuotanto-
ajoneuvoa voidaan kayttaa vertailukohtana kiinnikkeiden riittdvan lujuuden osoitta-
misessa.

Alakohdassa 17 on maaritelty teoreettinen jarrulaskelma. Maaritelmassa kompo-
nenttien toiminnallisella mitoituksella tarkoitetaan jarrutehoon vaikuttavia ominai-
suuksia.

Alakohdan 18 yhtaldisyysselvityksen kirjallista I&dhdetta ei ole tarkoitettu rajattavaksi
pelkastaan valmistajan korjaamokirjallisuuteen vaan myds muita luotettavia kirjalli-
sia lahteita voidaan hyddyntaa.

Alakohdassa 20 on maaritelty toiminnallinen mitoitus selventdmaan niitd ominai-
suuksia joilla esimerkiksi vaihdettavia komponentteja tulee tarkastella.

2.1 Yleiset vaatimukset

Yleisten vaatimusten mukaan maarayksessa mainittuja muutoksia suurempien
muutosten hyvaksyminen edellyttavat Liikenne- ja viestintaviraston mydéntamaa
poikkeuslupaa. Lisaksi erikseen mainitaan, ettd sahké- ja hybridiajoneuvojen kor-
keajdnnite osien muutokset edellyttavat sahkoéturvallisuussyista Liikenne- ja vies-
tintdviraston myoéntamaa poikkeuslupaa. Kohtaan on lisatty vaatimus poikkeuslu-
vasta sdahko- ja hybridiajoneuvoon tehtdavissd muutoksissa ja maarayksessa mainit-
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tuja suuremmissa muutoksissa. Muutosten rajoittamisen perusteena sahkdajoneu-
voihin on kyseisiin komponentteihin liittyvat vaarat ja puutteellinen tieto kyseisten
komponenttien muuttamiseen liittyvista riskeista. Asiaan liittyen ollaan aloittamassa
tutkimushanke, jonka tulosten perusteella arvioidaan tarvetta maarata kyseisten
ajoneuvojen sahkdékomponenttien muuttamisen edellytyksista. Ajoneuvoon voidaan
kuitenkin vaihtaa alkuperaista vastaavia osia huomioiden sahkéturvallisuuteen liit-
tyvat vaatimukset mm. muutostyon tekijalle, jolloin kyse ei ole maarayksessa tar-
koitetuista korkeajanniteosien muutoksista.

Kohdassa 2.1 on tarkennettu, etta kaikissa ajoneuvoon tehtavissa muutoksissa tu-
lee huomioida vaikutukset ajoneuvon vaatimustenmukaisuuteen, esimerkiksi valai-
simien tai vetokoukun kuulaosan sijainnin tulee tayttaa niille asetetut vaatimukset.

Kohtaan on lisatty valmistajan erityisohjeet, jolla pyritaan varmistamaan ajoneuvoi-
hin tehtavien muutosten oikeellisuus, koska valmistajalla voidaan katsoa olevan pa-
ras tietdmys ajoneuvoon tehtavien muutosten oikeasta toteutustavasta. Valmista-
jan ohjeilla ei kuitenkaan voida maaritella muutoskatsastuksessa hyvaksyttavaksi
maarayksessa kiellettya ja siten Liikenne- ja viestintaviraston poikkeuslupaa edel-
lyttavaa muutosta.

Yleisten vaatimusten mukaan ajoneuvoon asennettavaksi voidaan hyvaksya vain
tieliikenteeseen tarkoitettuja osia. Maardayksen on tarkoitettu kattamaan ajoneuvo-
lain 7 §:ssa tarkoitetut lilkenteessa kaytettavat ajoneuvot eika esimerkiksi vain kil-
pakaytdssa olevia ajoneuvoja.

2.2 Vertailuajoneuvoa koskevat vaatimukset

Kohdassa 2.2 tarkennetaan vertailuajoneuvon vaatimusta samalle markkina-alueelle
valmistetusta ajoneuvosta. Muille kuin Euroopan markkina-alueelle tarkoitettuja ajo-
neuvoja voidaan nain ollen kayttaa vertailuajoneuvoina saman markkina-alueen ajo-
neuvoihin. Tama on perusteltua koska tiettyjen markkina-alueiden ajoneuvot poik-
keavat merkittavasti muista ajoneuvoista (esim. Australian mallit). Selvityksena sa-
maan mallisarjaan ja mallisukupolveen kuulumisesta hyvaksytdan valmistajan todis-
tus taikka ennen 1 paivaa tammikuuta 1978 kayttéonotetulle ajoneuvolle myds kir-
jallisuudesta l6ytyva selvitys. Kirjallisuudesta 16ytyvan selvityksen hyvaksyminen on
perusteltua, koska vanhemmissa ajoneuvoissa valmistajantodistuksen edellyttami-
nen olisi kohtuutonta. Kohtaan on myds lisatty 500 kappaleen minimivalmistusmaa-
ran raja jolla on pyritty selventamaan, ettd vertailuajoneuvon tulee olla sarjavalmis-
teinen ajoneuvo.

2.3 Tehonmittaustodistusta koskevat vaatimukset

Kohdassa 2.3 tehonmittaustodistuksen sisaltdon on lisatty vaatimus, etta todistuksen
tulee olla mittalaitteesta saatu ja graafisilla kuvaajilla varustettu. Mittalaitteesta saa-
dulla tarkoitetaan mittalaitteen sahkdisista tiedoista tulostimeen vaélitettya doku-
menttia, ndin ollen manuaalisesti syotettyjéd madrayksen listauksessa lueteltuja tie-
toja ei voida pitaa luotettavina vaarinkaytdsten estamiseksi.

2.4 Ajoneuvon muuttaminen ennen sen ensimmaista kayttoonottoa

Erityisesti uudempien tyyppihyvaksyttyjen ajoneuvojen osalta lahtokohta on, etta
ajoneuvoa ei saa muuttaa hyvaksynnan mukaisesta. Myds tyyppihyvaksyttya ajo-
neuvoa on tarpeen joskus muuttaa tai korjata, minka vuoksi maarayksessa sallitaan
tietyilta osin muutoksia myds tyyppihyvaksyttyihin ja yksittaishyvaksyttyihin ajoneu-
voihin. Mita kauemmin ajoneuvon hyvaksynnasta on kulunut aikaa, sita laajempia
muutoksia ajoneuvoon on perusteltua sallia muun muassa, edelld mainituista kor-
jaustarpeista johtuen. Kohdassa 2.4 sallitaan ennen kayttédnottamista muutetta-
vaksi sellaisia varusteita ja osia, joita hyvaksynta ei valttamatta ole koskenut tai joilla
on hyvin vahaista vaikutusta hyvaksyntaan.
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Kohdan 2.4 listaan ajoneuvoon sallituista muutoksista ennen ensimmaista kayttéon-
ottoa lisatdan voimassaolevaan maaraykseen verrattuna nykyteknologian tuomia
ratkaisuja, kuten etadluettava ajopiirturi, ajoneuvon ja huollon vélinen tietoliikenne-
yhteys ja aktiivinen sisatilan danenvaimennus. Kohdan 2.4 alakohdassa 6 lisavalai-
simien kiinnittaminen on sallittua ilman ajoneuvon uutta hyvaksyntaa, vaikka se kay-
tdnnodssa tarkoittaa muutoksia myo6s ajoneuvon muihin komponentteihin kuten esi-
merkiksi puskuriin tehtavia reikia lisdatukia varten. Lisdksi kohdassa on huomioitu
WLTP-ajoneuvojen muutokset. Kohdan 2.4 listan 16 d-alakohdan kamerajarjestelmat
eivat vaatisi ajoneuvolle uutta hyvdaksyntad, jos niilld ei korvattaisi ajoneuvon muita
pakollisia jarjestelmiad, kuten peileja. Listan kohdassa 18 sallittaisiin ajoneuvon aktii-
visen sisdtilan daanenvaimennuksen asentaminen, jonka voidaan olettaa yleistyvan
joihinkin ajoneuvoihin tulevaisuudessa yleistyvan joissakin ajoneuvoissa. Listan koh-
dan 19 auton ja huollon valisella tietoliikenneyhteydelld ja sen muuttamisen sallimi-
sella tarkoitetaan, etta auton ja huollon valinen kommunikaatioyhteys voidaan asen-
taa tai sen parametreja voidaan muuttaa ennen ensimmaista kayttéonottoa.

2.5 Ilman muutoskatsastusta sallitut muutokset ajoneuvon kayttoonoton
jalkeen

Kohdassa 2.5.1 on lueteltu ajoneuvon kayttédnoton jalkeen tehtavida muutoksia,
jotka eivat edellytd muutoskatsastusta minkaan ajoneuvojen osalta.

Kohdassa 2.5.1 olevan listauksen alakohdassa 1 sallitaan pysakoéintitunnuksen kiin-
nittdminen auton tuulilasin sisapuolelle oikeaan reunaan, jos se ei haittaa ndkyvyytta
ulospain.

Alakohdassa 2 on sallittu HUD- naytén asentaminen edellyttaen, etta se ei haittaa
nakyvyytta ulospdin. Talla pyritdan valttamaan kohtuuttoman suurien heijastumien
aiheuttaminen tuulilasiin kuljettajan nakékentan alueelle, jotka saattaisivat vaaran-
taa liikenneturvallisuutta.

Alakohdassa 3 kaikkiin ajoneuvoihin ilman muutoskatsastusta sallittua renkaan le-
veyden muuttumisen nykyistd 30 millimetrin raja-arvoa muutettaisiin 40 millimetriin
tai 20 prosenttiin suurimmasta valmistajan ilmoittamasta tai rekisteriin merkitysta
rengasleveydesta suuremman arvoista ollessa maaraava. Kohtaan on lisatty viittaus
kohtiin 3.12 ja 4.8 halkaisijan muutoksen lisdehdoista muistuttamiseksi. Tallaisia li-
saehtoja ovat mm. renkaan halkaisijan maksimimuutoksen raja-arvo, nopeusmittarin
mahdollinen uudelleen kalibrointi, mahdollisten piirturin ja nopeudenrajoittimen uu-
delleen kalibrointi ja vaihtoehtoisten renkaiden kieltdaminen piirturilla ja nopeudenra-
joittimella varustettuihin ajoneuvoihin. Lisdksi kohdassa on tarkennettu, etta muu-
toskatsastusvelvollisuus maaraytyy myds niissa tapauksissa, ettd muutettavien ren-
kaiden kantavuus rajoittaa ajoneuvolle kaytdssa sallittuja akselimassoja pienemmiksi
kuin teknisesti sallitut massat.

Alakohdissa 5 ja 6 on tarkennettu aiempaa rajanvetoa sallimalla vaihteiston tai voi-
mansiirron valityssuhteen muuttaminen ilman muutoskatsastusvelvoitetta niissa ta-
pauksissa joissa muutoksilla ei ole vaikutusta kuljettajaa avustaviin turvajarjestel-
miin. Alakohtaan on my®gs lisatty vaatimukset Piirturin ja nopeudenrajoittimen kalib-
roinnille, sellaisille ajoneuvoille jotka on varustettu kyseisin varustein ja vaatimus
nopeusmittarin kalibroinnista tarvittaessa. Nopeusmittarin kalibrointivaatimuksella
tarvittaessa on tarkoitettu sellaisia ajoneuvoja, joiden nopeusmittarille on nayttaman
tarkkuusvaatimus ja muutos aiheuttaa, ettei nayttama ole vaadituissa rajoissa.

Alakohdassa 7 on kirjattu nykytilan toimintamalli selventdmaan ajoneuvon varitiedon
kirjaamisen osalta maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa.

Alakohdassa 8 on sallittu auton pakoputkiston vaihtaminen tarvikeputkistoksi tai li-
savarusteputkistoksi. Pakoputki on autoissa kulutusosa, joka joudutaan vaihtamaan
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normaalina huoltotoimenpiteena, nain ollen muutoskatsastuksen edellyttdmista vas-
taavan osan vaihdon yhteydessa ei voida pitaa perusteltuna. Kohdassa sallitaan myds
ajoneuvon pakoputken ulostuloaukon sijainnin muuttaminen, silla edellytykselld, etta
se ei aiheuta vaaraa muille tienkayttdjille tai ajoneuvon matkustajille. Tama tarkoit-
taa esimerkiksi, etta pakokaasut eivat saa kulkeutua ajoneuvon sisatiloihin eika pa-
koputkiston sijainti saa aiheuttaa vaaraa esimerkiksi jalankulkijoille.

Alakohdassa 9 on maaratty, ettd ajoneuvon rengaspaineen valvontajarjestelman
muuttaminen tai poiskytkeminen tai takaisinkytkeminen on sallittua ensimmaisen
kayttoonoton jalkeen ilman muutoskatsastusta. Kohta vastaisi aikaisempaa maa-
raysta, mutta nyt maarayksessa tdasmennettaisiin, etta kaytdsta poistettu tai toimi-
maton jarjestelma ei saa haitata muiden jarjestelmien toimintaa. Aikaisemmassa
maarayksessa jarjestelman muuttaminen ja pois kytkeminen on sallittu helpotta-
maan talvirenkaiden kayttéa (maardyksen TRAFI/8777/03.04.03.00/2013 perustelu-
muistio).

Kohtaan 2.5.1 on lisatty lausuntokierroksen jalkeen uusi 10 kohta, jossa sallitaan
ajokorttilain (386/2011) mukaisessa ajo-opetuksessa kaytettdvan ajoneuvon varus-
taminen opetusajoneuvoksi valkoisella kolmion muotoisella tunnuksella, kayttdjar-
ruun vaikuttavalla polkimella ja erillisella taustapeilillda siten kuin ajokorttilaissa ja
sen nojalla annetussa ajokorteista annetussa valtioneuvoston asetuksessa
(423/2011) saadetadn. Maarays vastaisi nykytilaa, silla ajokorttiuudistuksen yhtey-
dessa vuonna 2018 poistettiin ajoneuvojen hyvaksynnéastad annetun valtioneuvoston
asetuksen (1244/2002) muutosta, jossa opetusajoneuvon lisdjarrupolkimen asenta-
misen muutoskatsastusvelvollisuus poistettiin.

Kohdassa 2.5.2 on maaradtty ennen 1 padivaa tammikuuta 1998 kayttéénotettuihin
ajoneuvoihin sallituista lisamuutoksista. Tata vanhempien autojen vaatimustenmu-
kaisuus on ollut jo alun perin keveampaa kuin tuoreempien ajoneuvojen ja ottaen
huomioon, etta kyseiset ajoneuvot ovat jo yli 20 vuotta vanhoja, voidaan sallittuja
helpotuksia muutoskatsastusvelvollisuudesta pitda perusteltuina. Kohdassa listatut
muutokset voidaan tehda myds uudempiin ajoneuvoihin mutta ne tulee ndissa ta-
pauksissa esittda hyvaksyttaviksi muutoskatsastuksessa. Kohdassa mainitut muu-
tokset on jo aikaisemmman tulkintakdytanndén mukaan olleet sellaisia, ettd ne eivat ole
edellyttédneet muutoskatsastusta.

Alakohdassa 10 tarkoitettaisiin esimerkiksi jousien ja iskunvaimentimien, traction
barsien, ladder barsien tai caltracien asentamista silloin, kun ne rajoittavat ainoas-
taan akselin kiertymistd, mutta eivat rajoita joustovaraa ja ovat tarkoitettuja kysei-
seen ajoneuvoon. Jousitustyypin muuttaminen kuitenkin vaatii jatkossakin muutos-
katsastuksen.

Kohdan loppuun kirjattu tasmennys, ettd ajoneuvossa, joka on otettu kayttédn 1
paivana tammikuuta 1998 tai sen jalkeen muutokset hyvaksytaan muutoskatsastuk-
sessa tarkoittaa sita ettd, muutoskatsastuksessa katsotaan muutosten asianmukai-
suus ja vaaditaan mahdolliset tarkemmat selvitykset vaatimustenmukaisuuden tayt-
tymisesta.

Kohdassa 2.6 selkiytetadan rekisterimerkintéihin vaikuttavien muutosten muutoskat-
sastusvelvollisuutta, jolla on tuotu esille, se, ettd jokaisen erillisen rekisteritiedon
muuttuminen ei automaattisesti aiheuta muutoskatsastusvelvollisuutta vaan muu-
tokset jotka vaikuttavat katsastuksessa padasaantodisesti tarkastettaviin rekisterdinti-
todistuksen teknisen osan tietoihin. Ehdotetun ajoneuvolain 143 §:n 1 momentin 2
kohdan mukaan ajoneuvon rakennetta tai kayttétarkoitusta on muutettu ja muutok-
sella on olennaista vaikutusta rekisteriin merkittaviin tietoihin. Liikenne- ja viestinta-
viraston pykalan 143 §:n 3 momentin mukainen maarayksenantovaltuus koskee
myd&s mainitun kohdan mukaisten tarkentavien maaraysten antamisen.
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Maarayksen kohta 3 koskee luokittelumassaltaan enintéaan 7500 kg auton raken-
teen muuttamista. Kohdan alakohdissa tarkoitetut muutokset voidaan ennen
1.1.1998 kayttéoén otetun ajoneuvon osalta hyvdaksya muutoskatsastuksessa kat-
sastajan tekemalla tarkastuksella ja kussakin kohdassa erikseen vaadituilla selvi-
tyksilla. Tyyppihyvaksyntavaatimuksen voimaan tulon jdlkeen, eli 1.1.1998 tai sen
jalkeen kayttdéon otettuihin autoihin alakohdissa tarkoitetut muutokset voidaan
muutoskatsastuksessa hyvaksya automaarayksessa tai sita edeltavissa saannok-
sissa edellytettyjen osoittamistapojen mukaisesti. Lisdksi kohdassa 3 on erikseen
maaratty, mita alakohtien muutoksia ei voida hyvaksya 1.1.1998 tai sen jdlkeen
kayttoon otettuun autoon ilman poikkeuslupaa. Padasiassa vuonna 1998 tai sen jal-
keen kayttéon otettuihin autoihin ilman poikkeuslupaa kielletyt muutokset vastaisi-
vat maardyksen alakohtien mukaisia muutoksia. Kuitenkin esimerkiksi korin levey-
den osalta maarattaisiin, ettd 1998 tai sen jalkeen kayttdédn otettuun autoon saisi
kuitenkin hyvaksya muutoskatsastuksessa ajoneuvoon tarkoitetun tehdasvalmistei-
sen levikesarjan tai muun vastaavan osan, kuten markiisin asentaminen, puskuriin
muun ilman poikkeuslupaa sallitun varusteen asentamisen vaatimat muutokset
seka alustasarjan asentaminen ja sen edellyttamien komponenttien vaihtaminen.

Kohdassa 3.1.1 maaraykseen kirjatulla korikehikon lujuutta vahvistavina muutoksina
voidaan pitda mm. muulla kuin ruuviliitoksella kiinnitettyjen etu- ja taka-apurunkojen
yhdistamistd hitsaamalla. Kohdassa on myé6s sallittu apurungon korjaaminen ja
muokkaaminen hitsaamalla ennen 1.1.1998 kayttéonotetuilta autoilta, mutta kiel-
letty kyseiset toimenpiteet kyseisen paivamaaran jalkeen kayttodnotetuilta autoilta.
Tarkoituksena on ollut rajata kayttdautojen ruostevaurioituneiden apurunkojen kor-
jaaminen osanvaihtamiseen, mutta sallia autojen joihin varaosaa ei mahdollisesti ole
saatavilla hitsaamalla tehtdava korjaaminen tai muuttaminen niin ettd osa lujuudel-
taan vastaa vahintaan alkuperaistd osaa. Vanhoissa autoissa, esimerkiksi F-korisissa
GM-autoissa on itsekantava kori, jossa on ruuviliitoksella suurikokoinen etuapurunko
jonka hitsaamalla tehtavan korjauksen kieltaminen olisi kohtuutonta.

Kohdassa 3.1.2 sallitaan ennen 1 paivdana tammikuuta 1998 kayttédnotettujen auto-
jen rungon muuttamisen, vahvistamisen ja enintaan 1 metrillad jatkamisen hyvaksy-
minen muutoskatsastuksessa. Kohdassa maarataan erillisrungollisella koriraken-
teella varustetun ajoneuvon rungon jatkamisesta enintaan metrilla. Muutoksen yh-
teydessa ei kuitenkaan sallita jatkettuun osaan kiinnittda vetokoukkua. Vetokoukulla
varustamisen kieltdminen on tallaisissa tapauksissa perusteltua, koska runkorakenne
voi muutoksessa heikentya niin paljon, etta se ei kesta peravaunun aiheuttamia kuor-
mituksia.

Kohdassa 3.2.1 sallitaan kevyen kaluston ajoneuvojen leveyden kasvattamisen hy-
vaksyminen muutoskatsastuksessa 200 millimetrin rajaan saakka. Kohdassa 3 ker-
rotut vaatimukset 1.1.1998 tai sen jalkeen kayttédnotetuille ajoneuvoille tehtaville
levennyksille ja niille mainituilla muilla vastaavilla osilla tarkoitetaan esimerkiksi mat-
kailuauton sivulle asennettavaa markiisia tms.

Kohdassa 3.2.2 maarataan tarkemmin flippikeulan hyvaksymisen edellytyksistd, to-
teutuksesta ja sisalokasuojat korvaavan niin sanotun putkikeulan toteutuksen vaati-
muksista. Muutoksen yhteyteen kirjatulla vaatimuksella rakenteiden ohjaamoon tun-
keutumisen estamisella térmaystilanteessa, tarkoitetaan esimerkiksi sita, ettd putket
on varustettu vahintaan yhdella taivutuskulmalla.

Kohdassa 3.2.3 katon muuttamisesta vaaditulla valivaiheen dokumentoinnilla tarkoi-
tetaan esimerkiksi valokuvin tehtavaa selvitystd, jolla pyritdan varmistamaan sisak-
kaisten osien asianmukaiset liitostavat. Vaatimus on perusteltu, koska jéalkikateen
monien muutosten rakenteiden tarkastaminen rakenteita purkamatta on kaytan-
ndssa lahes mahdotonta.

3.2.4 koskee avoautoksi muuttamista ja kohta vastaa sisalldltaan aikaisempaa maa-
raysta.
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3.2.5 kohdassa maarataan puskurin muutoksista ja se vastaa aikaisempaa maa-
raysta. Kohdassa 3 on kuitenkin maaratty, etta vaikka puskurin muutokset ovat il-
man poikkeuslupaa kiellettyja vuonna 1998 tai sen jdlkeen kayttoonotetussa autossa,
saa puskuriin tehda ilman muutoskatsastusta tai poikkeuslupaa sallitun varusteen
asentamisen edellyttamat muutokset kuten lisdvalojen tukirautojen kiinnittdminen
puskuriin. Lisaksi kohdassa maariteltaisiin poikkeus 1.1.1998 ja sen jalkeen kayttoon
otetulle ajoneuvolle automaarayksen osoitustavoista silloin, kun kyse olisi ilman poik-
keuslupaa sallitun muutoksen tekemisesta, kuten esimerkiksi kohdan 3 alakohdassa
2 tarkoitetun levikesarjan asentamisesta.

Kohdassa 3.3 kattopilareiden siirtamiseen lisataan vaatimus valivaiheiden dokumen-
toinnista, koska muutoksen jdlkeen tapahtuva tarkastaminen ei anna riittavaa kuvaa
muutoksen toteutuksen oikeellisuudesta. Dokumentointi valokuvin, jotta varmiste-
taan, etta sisempikin osa on hitsattu kiinni (uloimman voi tarkistaa myds katsastuk-
sessa). Muutoksena nykytilaan ei maarata ovien, lukkojen ja saranoiden muuttami-
sesta, koska kyseisia muutoksia ei nykyadan enda juurikaan tehda.

Kohdassa 3.4 muovisilla muotopelleilld tarkoitetaan myds lasi- tai hiilikuidulla vah-
vistettua lujitemuovia. Ajoneuvon muotopeltind pidetdan myds ajoneuvon pusku-
reita, jotka saa valmistaa my®ds muovista. Nykytilan vaatimuksiin lisatadan muoviosien
kiinnittamista koskevia vaatimuksia, ja vaatimus kuljettajaa ja matkustajia suojaa-
vasta oviaukkojen kohdille tulevilla vinotuilla varustetusta turvakaaresta, jos ajoneu-
voon vaihdetaan muoviset ovet.

Kohdassa 3.5 maarataan korin vaihtamisesta, mutta se ei koskisi luokittelumassal-
taan enintaan 7500 kg N2-luokan ajoneuvon erillisen kuormakorin vaihtamiseen,
josta on tarkoitus maarata erillisella maarayksella ajoneuvon kuormakoreista ja kuor-
man varmistamisesta. Kohtaan 3.5 lisatdén mahdollisuus hyvaksya muutoskatsas-
tuksessa korikehikon vaihtaminen erillisrungolliseen ajoneuvoon, jos korikehikko on
alun perin tarkoitettu muutoksen kohteena olevaa autoa ialtéan vastaavaan tai sita
uudempaan autoon. Jos ajoneuvoon vaihdettava korikehikko on avoautosta, tulee
ajoneuvo kuitenkin varustaa maarayksen mukaisella turvakaarella. Muilta osin koh-
dan maaraykset vastaavat voimassaolevaa maaraysta.

Kohdassa 3.6 tarkennetaan turvakaaren ja sen ajoneuvoon kiinnittamiseen ja sijoi-
tuksen vaatimuksia, ja lisataan esimerkkikuva toteutuksesta. Kohtaan lisatédan myds
turvavoiden muuttamisen tai vaihtamisen ja kiinnittdmisen seka istuinten vaihtami-
sen ja kiinnittdmisen vaatimuksia, koska nama muutokset tehdaan yleensa turva-
kaaren asentamisen yhteydessa.

Kohta 3.7 koskee istuinten vaihtamista. Aikaisemmassa maarayksessa ei ole ollut
maarayksia istuimen vaihtamisesta, vaikka niitéd on hyvaksytty muutoskatsastuk-
sessa. Mdardyksen vaatimukset vastaavat aiempaa kaytantdéad istuimen vaihtamisen
vaatimuksista. Istuimen kiinnittamisen yhteydessa kirjattu lapipulttaamisvaatimus
koskee myds sovittimia/adaptereita joita voidaan hyddyntaa kiinnityksessa, kun se
toteutetaan kyseisen vaatimuksen mukaisesti. Istuimen vaihdon yhteyteen kirjatulla
kayttéonottoajankohdan vaatimukset tayttavalla istuimella tarkoitetaan sitd, ettei
esimerkiksi 1981 tai sen jalkeen kayttddnotettuun autoon saa vaihtaa istuinta joka
ei ole varustettu niskatuella. Sivuturvatyynyilld varustetun ajoneuvon istuimien toi-
senlaisiin vaihtamisen kielto perustuu siihen, etta tallaisen muutoksen yhteydessa
turvavarusteen oikean toiminnan varmistamiseksi vaihdettavan istuimen tulisi olla
testattu samanlaisessa autossa, joten liikenneturvallisuus nakékulmasta muutos on
perusteltua pitaa poikkeuslupaa vaativana.

Kohdassa 3.8.1 sallitaan ajoneuvon moottorin vaihtaminen tehokkaampaan tai tehon

kasvattaminen 20 prosentilla ilman vertailua vertailuajoneuvoon. Jos tehoa kasvate-
taan yli 20 prosenttia, on maarayksessa vaadittu aikaisemman kaikkia ajoneuvoja
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koskevan prosentuaalinen raja-arvon sijaan paino-teho -suhteeseen perustuvaa te-
hon kasvattamisen raja-arvoa silloin, kun ajoneuvo muutetaan vertailuajoneuvoa
vastaavaksi maardayksessa edellytetyiltd osin. Tehon kasvattamisen enimmaismaara
riippuu siita, mika on vertailuajoneuvon teho-paino suhde. Vertailuajoneuvon vaati-
muksiin on tarkennettu, ettd jarrujen tulee mitoitukseltaan vastata vertailuajoneu-
voa. Talla pyritaan sallimaan myos jalkituotantojarrujen asentaminen vertailuajoneu-
voa vastaavaksi muutettaessa.

Kohdassa 3.8.2 sallitaan erillisrungollisen auton tehon kasvattaminen enintaan 100
kW moottorille poiketen kohdassa 3.7.1 annetuista raja-arvoista, jos ajoneuvo tayt-
tda kohdassa luetellut vaatimukset. Talla sallitaan kohdan 3.8.1 teho-paino -suhde
taulukkoa tehokkaamman moottorin asentaminen erityisesti alun perin heikkotehoi-
silla moottoreilla varustetuissa autoissa.

Kohdassa 3.8.3 maarataan pakokaasupddstdjen osoittamisesta moottorin muuttami-
sen ja vaihtamisen jdlkeen. Lahtdkohtaisesti paastot eivat saa
moottorin muuttamisen tai vaihtamisen johdosta heikentya alkuperdisesta.

Mitd uudemmasta autosta on kyse, sitd todennakdisemmin sen paastét ennen muu-
tosta vastaisivat ajoneuvon hyvaksynnan aikaisia paastdja. Uudemmille autoille on
myds hyvaksynndssa asetettu vanhempia autoja tiukempia paastévaatimuksia. Nain
ollen madrayksessa edellytettdisiin, ettd 1.9.2009 lukien kayttdéon otettujen autojen
moottorin muuttamisen ja vaihtamisen hyvaksymisen yhteydessa muutoskatsastuk-
sessa tulisi osoittaa kayttéonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa olleet hyvak-
synnassa edellytettyjen selvitysten mukaisesti. Esimerkiksi voimassa olevan auto-
maarayksen mukaan paastot tulee kevyen kaluston osalta osoittaa hyvaksytyn asi-
antuntijan selvityksella.

Pakokaasupdastdjen osoittamistapaa kevennettdisiin 1 paivana syyskuuta 2009 tai
sitd ennen kayttdéonotettujen ajoneuvojen osalta pelkdlld katsastuksessa kaytdnai-
kaisella mittauksella tehtavan testin lapdisyyn. Kohdassa on sallittu valmistajan te-
kemien ohjelmistomuutosten hyvaksyminen ilman pdastdjen osoittamista samoin
kuin tata pienempien muutosten tekeminen, joilla tarkoitetaan esimerkiksi sahkdisen
polttoaineen suihkutuksen asentamisen edellyttdmaan ohjelmistoa.

Kohdassa 3.8.4 on maaratty, ettei ajoneuvoon alun perin asennettua katalysaattoria
saa poistaa. Ymparistonakékulmasta kyseisen laitteen poistamisen sallimista ei voida
pitda perusteltuna. Kohdassa sallitaan auton pakoputkiston tuplaputkistoksi muutta-
misen yhteydessa mahdollisesti tarvittavan anturien kahdentamisen edellyttdmien
ohjelmistomuutosten hyvaksyminen katsastuksessa ilman selvitystd ajoneuvon
padstoista muutoksen jalkeen.

Kohdassa 3.8.5 on maaratty ajoneuvon meluvaatimuksista ja niiden osoittamisesta
muutosten jdlkeen. Vanhempien ajoneuvojen osalta raja-arvot ovat samat kuin ny-
kyaan voimassaolevassa maarayksessakin.

Kohdassa 3.8.6 sallitaan auton moottorin sijainnin vahainen muuttaminen kiinnik-
keita muuttamalla. Mittavampi sijainnin muuttaminen, esimerkiksi moottorin asen-
nussuunnan kaantaminen, etumoottorisen auton muuttaminen keskimoottoriseksi tai
takamoottoriseksi, edellyttaa Liikenne- ja viestintaviraston poikkeuslupaa.

Kohdassa 3.9 sallitaan ajoneuvon vetotavan muuttaminen massaltaan vahintaan
yhta suureen ajoneuvoon tarkoitettuja komponentteja kayttaen, jolla vahennettaisiin
poikkeuslupien tarvetta. Kohdan 3 mukaisesti vetotavan muuttaminen ilman poik-
keuslupaa ei koskisi 1.1.1998 tai sen jalkeen kayttdéon otettua autoa.

Kohtaan 3.10 kirjatuilla muutetuilla rakenteilla tarkoitetaan esimerkiksi akselin ka-
ventamista ja mahdollisia runkomuutoksia, joita voidaan joutua tekemaan akseliston
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kiinnittamiseksi. Akselistoon vaihdettavien tai akselistoon lisdttdavien osien tehdas-
valmisteisuudesta ja soveltuvuudesta varmistumiseksi katsastuksessa lisdtaan vaa-
timus esittaa muutoskatsastuksen yhteydessa yhtaldisyysselvitys.

Kohta 3.11.1 vastaa padosin nykyisin voimassaolevaa madardysta. Voimassaolevan
maarayksen termi ohjausvaihde on muutettu termiksi ohjauslaitteisto, jolla on mah-
dollistettu my6s muiden ohjauslaitteiston osien vaihtaminen pelkdn ohjausvaihteen
lisaksi. Tama on perusteltua, koska pelkan ohjausvaihteen vaihtaminen ei useim-
missa tapauksissa ole riittdvaa vaan muutoksen yhteydessa joudutaan vaihtamaan
myds muita ohjauslaitteiston osia.

Kohdassa 3.11.2 poistetaan jousitusmuutoksen enimmaiskorkeuden raja-arvo. Koh-
taan myos lisatdaan jousitusmuutosten toteuttamisvaihtoehtoja, vaatimuksia korkeu-
denmuutosten tekemiseen ja kielletdan korkeussaadettavan alustasarjan asentami-
nen kuormantuntevalla jarruventtiilillda varustettuun autoon. Kielto on perusteltu,
koska jarruventtiilin virheellinen saaté voi aiheuttaa merkittavia vaaroja liikennetur-
vallisuudelle esimerkiksi lukkojarrutuksen yhteydessa takapainoisilla jarruilla auto
saattaa pyorahtaa ympari. Ajoneuvon kokonaiskorkeuden muutoksen raja-arvoja on
selkeytetty niin ettd maksimiraja-arvot ovat samat kuin aiemmin, mutta vahintaan
puolet on tehtava renkaiden korkeutta muuttamalla.

Kohdassa ei vaadita pyo6rienasentokulmatodistusta jousitusmuutosten yhteydesss,
muuten kuin niissa tapauksissa, etta osavalmistaja on sellaista edellyttanyt.

Kohta 3.12 vastaa pdaasiassa aikaisempaa madardysta. Kohdassa kuitenkin sallitaan
aiempaan madraykseen verrattuna hydraulisen seisontajarrun hyvaksyminen muu-
toskatsastuksessa, silla edellytykselld, ettd kyseinen varuste on automalliin tarkoi-
tettu ja ajoneuvossa on tehdasvalmisteinen mekaanisesti toimiva seisontajarru, joka
jatetdan ajoneuvoon toimivaksi myds muutoksen jalkeen.

Kohdassa 3.13 asetetaan renkaan ulkohalkaisijan muuttumisen enimmaisraja-arvoa
entisesta 51 millimetria/77 millimetrid—-raja-arvosta prosentuaaliseksi muutokseksi,
jossa raja-arvona on enintdan 15 prosenttia alkuperdisen renkaan ulkohalkaisijasta.
Muutoskatsastuksessa hyvaksyttavan renkaan leveysmuutoksen enimmaisraja-ar-
voa nostetaan aiemmasta 102 millimetrista 50 prosenttiin renkaan alkuperdisesta
leveydesta tai 105 millimetriin suuremman arvoista ollessa maaraava. Jos ajoneu-
von rengaskokoa muutetaan pienemmadksi, tulee muutoksessa huomioida renkaan
kantavuuden riittdminen ajoneuvon rekisterdidylle kokonaismassalle ja akseleille
kohdistuville massoille. Nopeusmittarin ndyttamalle tuli tarkkuusvaatimukset voi-
maan 1.10.1998, joten taman jalkeen kayttéonotettujen ajoneuvojen nopeusmitta-
rien nayttdma tulee korjata, jos se poikkeaa tarkkuusvaatimuksesta. Vanteiden ja
renkaiden muutoksille asetetaan vaatimukset renkaan ja vanteen yhteensopivuu-
desta STRO-normien, ETRTO-normien tai renkaan valmistajan ilmoituksen mukai-
sesti sekd roiskesuojavaatimusten tayttymisestd. Roiskesuojavaatimukset riippuvat
esimerkiksi ajoneuvoluokasta.

Kohdassa maarataan myds pienempikantavuuksisten renkaiden merkitsemisesta
rekisteriin. Talla viitataan tieliikennelain 104 §:n 4 momentissa saadettyyn mahdol-
lisuuteen asentaa ajoneuvoon renkaat, jotka rajoittavat kaytdssa sallitun akseli-
massan pienemmaksi kuin akselille teknisesti sallittu massa. Renkaiden on kuiten-
kin tieliikennelain mukaan oltava sellaiset, etta koko ajoneuvon kuormaaminen ajo-
neuvolle tiella sallittuun massaan on mahdollista ylittdmatta renkaiden kantavuutta.

Kohdassa 3.14 rajoitetaan ajoneuvoissa olevien sahkdisten turvavarusteiden poista-
mista.

Kohdassa 3.15 on maaratty ajoneuvon ohjelmistoon tehtdvien muutosten edellytyk-
sista ja niistd vaadittavista selvityksista. Kohta on lisatty maardykseen lausuntokier-
roksen jalkeen. Vastaava kohta on lisétty raskaan kaluston kohdaksi 4.11. Erilaiset
ohjelmistot ovat autoissa yha yleisimpia. YK:n Euroopan talouskomission puitteissa
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on valmisteltu E-saantéja ajoneuvojen ohjelmistojen kyberturvallisuudesta ja paivit-
tdmisesta. E-saantdja koskien ohjelmistomuutoksia ei vield ole hyvdksytty. Koska
erilaisia ohjelmistopaivityksia on kuitenkin jo markkinoilla, on katsottu tarpeelliseksi
huomioida ohjelmistomuutokset myos ajoneuvon rakenteen muuttamisten yhtey-
dessa. Tarkoituksena on estda sellaiset liikkenneturvallisuuden kannalta vaaralliset
ohjelmistopaivitykset, joissa asennetaan esim. verkkokaupasta tilattu, kuljettajaa
avustava jarjestelmd ajoneuvoon, jossa ei ole riittavasti kyseisen jarjestelman tur-
vallisen toiminnan varmistamiseksi tarvittavaa muuta tekniikkaa. Ajoneuvon ohjauk-
seen, jarruihin ja turvallisuuteen vaikuttavat ohjelmistomuutokset ovat maarayksen
mukaan sallittuja ainoastaan ajoneuvon valmistajan todistuksen perusteella, josta
kay riittavasti ilmi ohjelmistomuutokset yhteensopivuus ajoneuvoon. Tama tarkoittaa
selitystd muun muassa siita, mitd muita sahkoisesti ohjattavia jarjestelmia ajoneu-
vossa on oltava, jotta ohjelmistomuutos toimii valmistajan tarkoittamalla tavalla. II-
man muutoskatsastusta ja valmistajan todistusta, mutta kuitenkin valmistajan oh-
jeiden mukaisesti saisi kuitenkin tehda ajoneuvon valmistajan hyvaksymia ohjelma-
virheiden korjauksia sekd sellaisia valmistajan hyvaksymia ohjelmistopaivityksia,
joilla ei ole vaikutusta ajoneuvon paastdihin, ohjaukseen, jarruihin eika turvallisuu-
teen.

Kohdassa 3.16 ei ole tarkoituksenmukaisuussyista lueteltu valaisinvaatimuksia,
jotka l6ytyvat paaosin automaarayksesta tai E-saanndsta n:o 48.

Kohtaan 3.17 on lisatty lausuntokierroksen jalkeen lasien muuttamista koskevat
maaraykset jotka vastaavat aikaisempaa maaraysta.

Kohdassa 3.18 on maaratty yleisesti milla perusteella ajoneuvo saadaan luokitella
toiseen ajoneuvoluokkaan.

Kohdassa 3.18.1 maarataan aiemmin Ajoneuvohallintokeskuksen ohjeen
(773/208/2009) mukaista kaytantda vastaavasti siitd, miten henkiléauto voidaan hy-
vaksyad pakettiautoksi ilman erillista luokittelumerkintaa.

Kohdassa 4 maarataan mihin ajoneuvoihin kohdan maarayksia sovelletaan. Listauk-
sessa ei ole erikseen mainittu maastoajoneuvoja, koska G luokan ajoneuvot sisalty-
vat listattuihin ajoneuvoluokkiin. Kohdassa on my&s tarkennettu, ettd kohdassa jal-
jempdna luetellut muutokset tulee esittaa muutoskatsastuksessa hyvdksymista ja
naitd muutoksia suuremmat muutokset edellyttavat lisaksi Liikenne ja viestintaviras-
ton myoéntamaa poikkeuslupaa.

Kohdassa 4.1 lisataan rungonmuutoksiin rajoitus, etta ne on aina tehtava valmistajan
ohjeiden mukaisesti, ja etta kytkentdlaitteet tulee kiinnittdad valmistajan ohjeiden
mukaisesti. Tarkemmat madaraykset kytkentalaitteista, niiden kiinnittamisesta ja vaa-
dituista selvityksistéd annetaan automaarayksessa.

Kohdassa 4.2 maarataan siita, milla edellytyksilla korirakenteen muuttaminen on sal-
littu. Tavarankuljetukseen tarkoitettuun N2-, N3-, O3- ja Os—-luokan ajoneuvon kuor-
makorien vaatimuksista on annettu erillinen Liikenne- ja viestintaviraston maarays
(TRAFICOM/149639/03.04.03.00/2019), jota sovelletaan my6s muutoskatsastuk-
sessa. Maarayksen 4.2 kohdassa viitattaisiin kyseisessé maarayksessa edellytettyihin
selvityksiin vaatimustenmukaisuudesta. Taman maarayksen 1.1. kohdassa on jo vii-
tattu yleisesti siihen, ettd mainitun maarayksen vaatimuksia on noudatettava. Koh-
dassa 4.2 maarataan ohjaamon muuttamisesta valmistajan ohjeiden mukaisesti. Kui-
tenkin vanhempien autojen osalta valmistajan ohjeita ei ole yhta laajasti saatavilla,
minka vuoksi maarayksessa sallitaan ennen vuotta 1980 kaytté6n otetun auton oh-
jaamon rakenteen muuttaminen edellytyksella, ettda rakenne vastaa muutosten jal-
keen vastaa lujuudeltaan vahintaan alkuperaista rakennetta, eika muutoksella ole
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Korirakenteen muutoksien osalta maarayksessa
viitataan alleajosuojavaatimusten tayttamiseen, joita koskee E-saannét ja automaa-
rayksen mukaiset kansalliset vaatimukset.
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Kohdassa 4.3 mddrataan moottorin ja pakoputkiston muutoksista
Kohta 4.3.1 koskee moottorin muuttamista ja vaihtamista.

Ensimmaisen kappaleen mukaan ajoneuvoon saa vaihtaa teholtaan enintaan alkupe-
raista vastaavan moottorin tai iskutilavuudeltaan alkuperaisesta poikkeavan mootto-
rin ja moottorin iskutilavuutta saa muuttaa ilman muita vaatimuksia. Muutoksen hy-
vaksyminen edellyttda kuitenkin muutoskatsastusta.

Kohdan toisessa kappaleessa maarattdisiin tehon kasvattamisen edellytyksista. Sa-
mat vaatimukset tehon kasvattamisesta koskevat seka moottorin muuttamista, etta
vaihtamista. Kohdassa sallitaan ajoneuvoon suuremman moottorin asentaminen il-
man iskutilavuusrajoitusta. Kuitenkin moottorin vaihtamisen tai muuttamisen osalta
enimmaistehon lisdykseksi maariteltdisiin 20 prosenttia vertailuajoneuvoon verrat-
tuna. Edellytyksena olisi, ettd ajoneuvo muutetaan vertailuajoneuvoa vastaavaksi
maarayksessa tarkoitetuilta osin ja ettd muutetun moottorin tehosta esitettaisiin te-
honmittaustodistus ja vaihdetun, muuttamattoman moottorin tehosta muu selvitys.
Kohdassa maarataan myds, etta moottorin vaihdon mahdollisesti edellyttamien uu-
sien tai muutettujen kiinnikkeiden tulee olla asianmukaiset. Talla tarkoitetaan esi-
merkiksi sita, ettd kiinnikkeiden tulee olla sellaiset, ettd ne kestavat moottorin painon
ja moottorin aiheuttamat véantdmomentit vaurioitumatta. Edellytykset eivat koskisi
sellaisia muutoksia, jotka sallitaan kohdan 2.5 mukaan ilman muutoskatsastusta tai
moottorin vaihtamista tai muuttamista, jos teho ei vertailuajoneuvoon verrattuna
kasva. Kolmannen kappaleen mukaan 2 kappaleessa esitettya tehonmittaustodis-
tusta ei kuitenkaan tarvitsisi esittda sylinterinkannen vaihtamisen yhteydessd, koska
talldéin tehon voitaisiin katsoa vastaavan iskutilavuuksien suhteessa sen moottorin
tehoa, josta vaihdettava sylinterinkansi on peraisin. Vaihtoehtoisesti sylinterinkannen
vaihtamisestakin voitaisiin esittda tehonmittaustodistus.

Kohdassa sallitaan niin sanotun virityslastun tai ohjelmistomuutoksen asentaminen
autoon, ja 4.3.2 kohdassa maarataan, ettd ajoneuvon hyvaksynnassa edellytettyjen
paastbvaatimusten tulee osoittaa tayttyvan paitsi silloin, jos kyseessa on ajoneuvon
valmistajan hyvaksymat ohjelmistomuutokset tai ajoneuvoon asennetaan erillinen
ohjelmistoon vaikuttava lisdlaite ajoneuvon kayttévoiman muutoksen yhteydessa.
Ajoneuvon kayttévoiman muutoksen yhteydessa vaadittavista selvityksistd maara-
tdan kohdassa 6. Lisaksi ohjelmistomuutoksissa tulee huomioida kohdan 4.3.1 tehon
kasvattamista koskevat vaatimukset.

Kohdassa 4.3.2 maaratadn pakokaasupaastdjen osoittamisesta moottorin muuttami-
sen ja vaihtamisen jdlkeen. Lahtdkohtaisesti paastot eivat saa
moottorin muuttamisen tai vaihtamisen johdosta heikentya alkuperdisesta.

Mitéd uudemmasta autosta on kyse, sitd todenndakdisemmin sen paastdét ennen muu-
tosta vastaisivat ajoneuvon hyvaksynnan aikaisia paastdja. Uudemmille autoille on
myds hyvaksynndssa asetettu vanhempia autoja tiukempia paastévaatimuksia. Nain
ollen maarayksessa edellytettdisiin, ettd 1.10.2000 lukien kayttéon otettujen autojen
moottorin muuttamisen ja vaihtamisen hyvaksymisen yhteydessa muutoskatsastuk-
sessa tulisi osoittaa kayttéonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa olleet hyvak-
synnassa edellytettyjen selvitysten mukaisesti. Esimerkiksi voimassa olevan auto-
maarayksen mukaan padstot tulee raskaan kaluston osalta osoittaa hyvaksytyn asi-
antuntijan selvitykselld. Liséksi auton tulisi muutoskatsastuksessa tehtdvassa pako-
kaasupadastomittauksessa tayttda ajoneuvoon maardaikaiskatsastuksessa sovelletta-
vat pdastovaatimukset. Poikkeuksena hyvaksynndan mukaisten paastévaatimusten
osoittamisesta olisi kuitenkin tilanteet, joissa ajoneuvoon vaihdetaan samaan tyyp-
piin kuuluvaan, muutoksen kohteena olevaa ajoneuvoa paastévaatimuksiltaan vas-
taavaan ajoneuvoon tarkoitettu muuttamatonmoottori kaikkine paastéihin valittd-
masti vaikuttavine rakenteineen ja laitteineen, jolloin riittdisi pelkastaan kaytdnai-
kaisten paastovaatimusten tayttyminen.
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Vanhemmille, ennen 1.10.2000 kayttdéon otetuille autoille riittdisi pakokaasupaasto-
vaatimusten tayttymisesta osoituksena kaytdnaikaisten paastévaatimusten tayttymi-
nen. Jos ajoneuvolle ei maaraaikaiskatsastuksessakaan tehtaisi paastémittausta, tu-
lee paastot kuitenkin arvioida muutoskatsastuksessa silmamadraisesti. Talla tarkoi-
tetaan paasaantdisesti ennen 1 paivaa tammikuuta 1980 kayttdéonotettuja diesel-
moottorilla varustettuja ajoneuvoja. Silmamadradiselld tarkastuksella tarkoitetaan
tdssa yhteydessa sita, ettei ajoneuvon pakokaasuissa saa olla silmin nahtdvaa mer-
kittavaa savunmuodostusta joka indikoi epatdydellista ja ylimaaraisia paastéja muo-
dostavaa palamisprosessia.

Kohdassa on maddratty, ettei ajoneuvoon valmistusajankohtana asennettuihin paas-
téihin vaikuttaviin laitteisiin tai jarjestelmiin, esimerkiksi ureasuihkutuslaitteistoon,
saa jalkikateen tehda muutoksia eika niita saa poistaa ilman osoitusta siitd, etta
ajoneuvo myds muutosten jalkeen tayttaa ajoneuvon kayttédnottoajankohtana hy-
vaksynnassa sovellettavat padstovaatimukset. Talla on pyritty selventémaan paas-
tdmanipulaatioiden osalta niiden hyvaksymattdmyys ilman riittdvia selvityksia paas-
tdévaatimusten tayttymisesta. Tama on perusteltua kyseisten manipulaatioiden hai-
tallisten ymparistévaikutusten ehkaisemiseksi.

Lisaksi kohdassa 4.3.2 sallittaisiin aikaisempaa maardaysta vastaavasti se, ettd jos
autoon asennetaan sellainen E-sdaannén 132 mukaan tyyppihyvaksytty jalkiasennet-
tavien pakokaasun puhdistusjarjestelma, jonka ilmoitetaan, etta jarjestelma muuttaa
moottorin pakokaasupaastét vastaamaan alkuperdista tiukempaa paastdluokkaa,
voidaan muuttunut pdastdarvo kirjata talla perusteella ajoneuvon tietoihin.

Kohdassa on annettu helpotus pdastéjen ja melujen osoittamisesta muutoksissa
paastdja ja meluja rajoittavien laitteiden jalkeiseen putkiston osaan. Kohdassa ei ole
tarkoitettu, ettd muunkaan putkiston osien korjaaminen alkuperaista vastaavaksi
vaatisi em. selvityksia jos siihen ei tehda muutoksia.

Kohta 4.3.3 koskee meluvaatimusten tayttymista moottori vaihtamisen tai muutta-
misen seka taikka pakoputkiston muuttamisen jalkeen. Kohdassa 4.3.3 on viitattu
melumittauksen suoritustavassa E saanndn 51 mittaustavan A paikallaanolomittauk-
seen. Mittauksessa ajoneuvo ei saa ylitté taulukossa 2 asetettuja raja-arvoja. Kui-
tenkin ajoneuvoihin , jotka on kayttoonotettu 1.1.2001 tai sen jalkeensaisivat ylittaa
valmistajan ilmoittamat melua raja-arvot enintaan kolmella desibelilla. Katsastusase-
milla ei ole enda koeajoratavaatimusta, eivdtka olemassa olevat radatkaan tayta kai-
kilta osin e-saanndn vaatimuksia, joten ohiajomelun mittaaminen on kaytanndssa
mahdotonta.

Kohdassa 4.4 maarataan milla edellytyksilla ajoneuvon voimansiirtoon ja vetotapaan
saa tehda muutoksia

Kohdan 4.5 akselivali- ja akselimuutoksissa tulee huomioida vaikutukset esimerkiksi
jarrujen-, ohjauslaitteen-, sivusuojien-, roiskeenestojarjestelmien (roiskesuojat,
roiskeenestolaite, roiskelapat) ja valaisimien vaatimustenmukaisuuteen ja myds ajo-
neuvon kaantyvyytta seka massoja koskeviin saaddksiin. Vuoden 1979 jélkeen kayt-
toéon otettuun ajoneuvoon saa tehda vain muutoksia, joihin on olemassa perusajo-
neuvon tai toisen vaiheen valmistajan ohjeet.

Akselistomuutosten yhteydessa paineilmajarruilla varustetuista autoista tulisi ajo-
neuvon kayttéonottoajankohdasta riippuen todeta jarrujen vaatimustenmukaisuus
joko teoreettisella jarrulaskelmalla ja jarrutarkastuksella tai ajoneuvon hyvdksyn-
nassa edellytetyilla selvityksilla. Hydraulisella jarrujarjestelmalla varustetun ajoneu-
von akselistomuutoksista tulisi aina esittda ajoneuvon hyvaksynnéssa sen kayttdéon-
ottoajankohdan perusteella edellytetty selvitys.
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Sahkoisia ohjelmistoja sisdltdvien jarrujarjestelmien osalta akselistomuutoksista
edellytettaisiin valmistajan todistusta ohjelmistopdivityksista ja muiden sdhkoisten
jarjestelmien toiminnasta muutoksen jalkeen kohtien 4.9 ja 4.11 mukaisesti, koska
sellaisten muutosten joissa joudutaan tekemaan paivityksia ajoneuvon ohjelmistoon,
jarjestelmien toiminnasta muutosten jdlkeen tulee varmistua.

Akselistomuutoksen toteutuksen edellytyksista ja muuttuneista massoista on katsas-
tuksessa esitettdva alustavalmistajan edustajan antama todistus, eika pelkan tyyp-
pikilven tietoja voida pitda riittdvana selvityksend asiassa. Jos akseliston valmistaja
ja alustan valmistaja olisivat yksi ja sama taho, riittda luonnollisesti taman valmista-
jan lausunto akselistomuutoksen toteutuksesta ja muuttuneista massoista.

Kohdassa 4.6 sallitaan ajoneuvon ohjauslaitteiden muuttaminen tai ohjaavan akselin
lisadminen ajoneuvovalmistajan ohjeiden mukaisesti toteutettuna. Ajoneuvon vaati-
mustenmukaisuuden osoittaminen muutoksen jalkeen velvoitetaan tekemaan auto-
maarayksen mukaisilla osoitustavoilla tai tata edeltavilla osoitustavoilla ajoneuvoille
joiden ensimmaisen kayttéonoton aikaan automaarays ei ole viela ollut voimassa.
Kyseisilla vaatimuksilla on pyritty varmistamaan ajoneuvojen turvallisuus muutosten
jalkeen. Kohdassa sallitaan myds ajoneuvon jousitustyypin muuttaminen ajoneuvon
massoille soveltuvalla tehdasvalmisteisella muutossarjalla. Vaatimuksella on pyritty
varmistamaan muutoksien asianmukainen toteuttaminen tarkoitukseen valmistetulla
sarjalla.

Kohdassa 4.7 madrataan, millaisia selvityksia jarrujarjestelman muutoksista tulee
esittaa muutoskatsastuksessa. Maaraykset ovat lievemmat vanhemmille ajoneu-
voille, joka on perusteltua koska ndaiden muuttaminen on helpompaa kuin uudem-
pien jarrujarjestelmien muutokset. Jarrujen tulee kuitenkin aina toteuttaa niin, etta
jarruja koskevat vaatimukset tayttyvat. Nama vaatimukset tulevat E-sadanndista ja
kansallisista jarruja koskevista saannoksistd ja maarayksista. Autojen ja niiden pe-
ravaunujen paineilmajarruja koskevat maardaykset ovat voimassa olevan autojen ja
niiden peravaunujen teknisista vaatimuksista annetun maarayksen liitteena, mutta
Lilkenne- ja viestintavirastossa on kaynnissa maarayshanke autojen ja niiden pera-
vaunujen paineilmajarrujen teknisia vaatimuksia koskevan maarayksen eriytta-
miseksi omaksi maarayksekseen (TRAFICOM/422618/03.04.03.00/2020). Samalla
on tarkoitus huomioida jarruja koskeviin E-saantéihin valmisteltavia muutoksia kan-
sallisissa vaatimuksissa.

Jarruja koskevassa 4.7 kohdassa mainittuina paineilmajarrujen osina pidettaisiin
esimerkiksi venttiileita, jarrukelloja, jarruvipuja. Kohdassa maaratadan huomioimaan
kompleksisten elektronisten jérjestelmien vaatimusten tayttyminen muutosten jal-
keen.

Kohdassa 4.7 maarataan aikaisempaa tulkintakdaytantda vastaavasti siitd, milla
edellytyksillda kuorman tuntevan jarruventtiilin poisto voidaan hyvaksya. Lisaksi
kohdassa maaratdan seisontajarrun muuttamisen ja poistamisen edellytyksista paa-
osin voimassa olevaa tulkintakdaytantéa vastaavasti niin, ettd muutokset ja poista-
minen on toteutettava valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Kohdassa 4.8 kohdassa rajoitetaan vetavalle akselille kirjattavaa vaihtoehtoista ren-
gaskokoa. Vetavalle akselille ei voi kirjata vaihtoehtoista rengaskokoa, kuin sellai-
seen autoon, jossa ei vaadita nopeudenrajoitinta eika ajopiirturia, koska muutos vaa-
tii muussa tapauksessa nopeudenrajoittimen ja ajopiirturin kalibroinnin muuttuneelle
kehamitalle. Kohdassa maarataan myds pienempikantavuuksisten renkaiden merkit-
semisesta rekisteriin. Talla viitataan tieliikennelain 104 §:n 4 momentissa saadettyyn
mahdollisuuteen asentaa ajoneuvoon renkaat, jotka rajoittavat kaytdssa sallitun ak-
selimassan pienemmaksi kuin akselille teknisesti sallittu massa. Renkaiden on kui-
tenkin tieliikennelain mukaan oltava sellaiset, ettéd koko ajoneuvon kuormaaminen
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ajoneuvolle tielld sallittuun massaan on mahdollista ylittamatta renkaiden kanta-
vuutta.

Kohdassa 4.9 rajoitetaan ajoneuvoissa olevien sahkoisten turvavarusteiden poista-
mista. Muutoksissa on huomioitava kompleksisten elektronisten jarjestelmien yhtey-
det eri jarjestelmien valilla. Tallaisia ohjaukseen ja jarruihin vaikuttavia jarjestelmia,
ovat talla hetkella esimerkiksi AEBS ja LDWS. Kohtaan on lisatty myds vaatimus esit-
tda valmistajan antama selvitys jarjestelmien toimivuudesta muutoskatsastuksen
yhteydessa, vaatimus on perusteltu koska jarjestelmat ovat suoraan liikenneturval-
lisuuteen vaikuttavia ja niiden toiminnasta on varmistuttava muutoskatsastuksen yh-
teydessa.

Kohdassa 4.10 ei ole tarkoituksenmukaisuussyista lueteltu valaisinvaatimuksia,
jotka l6ytyvat paaosin automadrayksesta tai E-saanndsta n:o 48.

Kohdaksi 4.11 on maddrayksen lausuntokierroksen jalkeen lisatty kohta ohjelmisto-
muutoksista. Erilaiset ohjelmistot ovat autoissa yha yleisimpia. YK:n Euroopan ta-
louskomission puitteissa on valmisteltu E-saantdja ajoneuvojen ohjelmistojen kyber-
turvallisuudesta ja paivittamisestd. E-saantdja koskien ohjelmistomuutoksia ei viela
ole hyvaksytty. Koska erilaisia ohjelmistopaivityksia on kuitenkin jo markkinoilla, on
katsottu tarpeelliseksi huomioida ohjelmistomuutokset myds ajoneuvon rakenteen
muuttamisten yhteydessa. Tarkoituksena on estdd sellaiset liikenneturvallisuuden
kannalta vaaralliset ohjelmistopadivitykset, joissa asennetaan esim. verkkokaupasta
tilattu, kuljettajaa avustava jarjestelma ajoneuvoon, jossa ei ole riittavasti kyseisen
jarjestelman turvallisen toiminnan varmistamiseksi tarvittavaa muuta tekniikkaa.
Ajoneuvon ohjaukseen, jarruihin ja turvallisuuteen vaikuttavat ohjelmistomuutokset
ovat maarayksen mukaan sallittuja ainoastaan ajoneuvon valmistajan todistuksen
perusteella, josta kdy riittavasti ilmi ohjelmistomuutokset yhteensopivuus ajoneu-
voon. Tama tarkoittaa selitysta muun muassa siita, mitd muita sahkoisesti ohjattavia
jarjestelmia ajoneuvossa on oltava, jotta ohjelmistomuutos toimii valmistajan tar-
koittamalla tavalla. Ilman muutoskatsastusta ja valmistajan todistusta, mutta kui-
tenkin valmistajan ohjeiden mukaisesti saisi kuitenkin tehdé ajoneuvon valmistajan
hyvéksymia ohjelmavirheiden korjauksia seka sellaisia valmistajan hyvéksymia oh-
jelmistopaivityksia, joilla ei ole vaikutusta ajoneuvon paastoéihin, ohjaukseen, jarrui-
hin eika turvallisuuteen.

Kohta 4.12 tuulilasi ja muut ikkunat on lisatty maardaykseen lausuntokierroksen jal-
keen. Tuulilasia ja ikkunoita koskien on ollut maaraykset jo voimassa olevassa maa-
rayksessa ja ne on otettu pddasiassa tdllaisenaan nyt annettavaan maaraykseen.

M&aaraykseen on lisatty lausuntokierroksen jalkeen kohta 4.13 ajoneuvoluokan muu-
toksista. Kohdan soveltaminen on raskaiden ajoneuvojen osalta harvinaisempaa,
mutta lahtékohta talldinkin on, etta ajoneuvoluokkaa koskevat vaatimukset on tay-
tettava ja muutokset voidaan hyvaksya vain rakennemuutosten tai valmistajan te-
keman rinnakkaisen luokittelun perusteella.

M&arayksen kohta 5 koskee auton perdvaunun rakenteen muuttamista

Kohdassa 5.1 kohdassa maarataan kevyiden peravaunujen rakenteen muuttamiseen
sovellettavat mdarayksen 3 kohdan alakohdat.

Kohdassa 5.2 kohdassa maarataan raskaiden peravaunujen rakenteen muuttamiseen
sovellettavat maardayksen 4 kohdan alakohdat. Kohdassa on informatiivinen maardys
siita, ettd sulautumistilanteissa alkuperdisen ajoneuvon valmistajan sijaan valmista-
jan todistuksen voi antaa myo6s vastaanottanut yritys, kun alkuperdisté valmistajaa
ei enda ole olemassa.

Kytkentélaitteiden vaatimusten osalta kohdassa on viitattu ajoneuvoyhdistelmien
teknisistd vaatimuksista annettuun maaraykseen.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom



16 (17)

Kohdassa 6 maaratdan auton kayttévoiman muuttamisesta. Ajoneuvon joka on
otettu kayttéon 1.9.2009 tai sen jalkeen tulee osoittaa tayttavan kayttédnottoajan-
kohdan hyvaksynnassa edellytetyt padstovaatimukset myds kayttévoimamuutoksen
jalkeen. Ennen 1.9.2009 kayttédnotetun ajoneuvon tulisi kayttévoiman muutoksen
jalkeen tayttaa kayttdéonottoajankohdan kaytdnaikaiset pakokaasupaastévaatimuk-
set. Jos kayttoonottoajankohdan perusteella ajoneuvolle ei sen ian tai rakenteen puo-
lesta tehdd maardaikaiskatsastuksessa kaytonaikaista paastémittausta, ei muutok-
sen jalkeen paastoistd vaadita selvitysta, vaan katsastajan suorittamaa silmamaa-
raista tarkastusta voidaan pitaa riittavana osoitustapana. Silmamadaraisella tarkas-
tuksella tassa yhteydessa tarkoitetaan sita, ettd pakokaasujen ei tule osoittaa epa-
tdydellisen palamisen merkkeja huomattavana silminnahtavana savunmuodostuk-
sena.

Kohdassa 6.1 maarataan sahkdkonversioiden vaatimuksista. Kohdassa viitataan voi-
massa olevaa automaardysta vastaavasti E-saanndn 100 vaatimuksiin. Kohdassa
kuitenkin tdsmennetaan, ettd E-sdaantdéa sovelletaan sellaisenaan vain 21 paivana
elokuuta 2002 tai sen jalkeen kayttéon otettuihin autoihin. Kohdassa sallitaan kui-
tenkin selvityksena sahkdmagneettisesta yhteensopivuudesta muutossarjan valmis-
tajan antama todistus tai kaikista korkeajannitelaitteiden osista osoitus EMC-yhteen-
sopivuudesta. Nykytilaan verrattuna tama osoitus osien EMC-yhteensopivuudesta on
merkittavin kevennys aikaisemmasta. Osoitustapaa voidaan pitaa sahkdéturvallisuus-
nakdkulmasta riittdvana osoituksena yhteensopivuudesta ja on perusteltua, koska
talla hetkella noin 5000 euroa maksavien EMC-testausten on arvioitu rajoittaneen
sahkdkonversioiden tekemista.

Kohdassa on maaratty myds siita, mita vaatimuksia tulee noudattaa ajoneuvoihin,
jotka on kayttéonotettu ennen E-saannén 100 voimaantuloa. Vaatimuksia on valmis-
teltu yhteistydssa turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes) kanssa. Kohdassa on
myds selvennetty konversion toteutusta antamalla vaatimukset jarru- ja ohjauste-
hostimen muutoksille, polttomoottorikaytén edellyttamien osien poistamiselle tays-
sahkdmuutosten yhteydessa seka akkujen sijoitukselle. Kohtaan on myds annettu
vapautus paastd- ja meluvaatimusten tayttymisen osoittamisesta tayssahkékonver-
sioiden osalta.

Kohdassa 6.2 maarataan kaasukonversioiden vaatimuksista.

Kohtaa on valmisteltu yhteisty6ssa TUKESIin edustajien kanssa. Kohdan vaatimukset
vastaavat padosin nykytilaa, mutta kaasuasennusliikkeen todistuksen sisalté on ker-
rottu tarkemmin ja muutosten yhteydessa ei edellytetd tehonmittaustodistusta. Koh-
dassa on myo6s huomioitu puukaasukonversiot eli ns. hdkapénttd konversiot.

Kohdassa 6.3 viitataan etanolikonversioiden osalta maarayksen 2.5.2 kohdan ala-
kohtaan 7, jossa sallitaan etanolikonversioiden yhteydessa tehtdavat ohjelmistomuu-
tokset ilman muutoskatsastusta seka maarayksen 3.8.1 ja 4.3.1 kohtaan, jossa maa-
ratddn moottorin muuttamisesta ja vaihtamisesta. Maardayksessa mahdollistetaan
etanolikonversioiden paastdvaatimusten osoittaminen kohtien 3.8.1, 4.3.1 ja 6 mu-
kaan pelkastaan kaytdnaikaisella paastémittauksella ennen 1 paivaa syyskuuta 2009
kayttoéonotetuille autoille nykyisen ennen 1 paivda tammikuuta 2007 pdivamaaran
sijaan. Samaa osoitustapaa voidaan kayttdd myos muissa moottorinvaihdoissa tai -
muutoksissa kyseisiin paivamaaréan asti. Henkildautot jotka on kayttédnotettu
1.9.2009 ovat pddsaantdisesti euro 5 paastotasoisia ja kyseisessa paastdluokassa
mm. lahipaastdjen vaatimukset tiukentuivat, joten on perusteltua rajata kevyempi
menettely paastétason osoittamisessa tatd vanhempiin ajoneuvoihin. Ajoneuvojen
jotka on kayttéonotettu 1.9.2009 tai sen jalkeen paastdista tulee konvertoitaessa
esittda muutoskatsastuksessa kayttdédnottoajankohdan mukaisten paastdvaatimus-
ten tayttyminen.
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Madraykseen on lausuntokierroksen jalkeen lisatty siirtymamadrays ennen maardayk-
sen voimaan tuloa aloitettuihin rakennemuutoksiin. Tallaiset muutokset saisi hyvak-
sya maarayksen voimaan tullessa voimassa olleiden saanndsten ja maaraysten mu-
kaisesti vuoden 2023 loppuun. Osa rakennemuutoksista on sellaisia, etta niiden to-
teuttamisessa kuluu aikaa eikd maaraykselld ole pidetty kohtuullisena kieltda voi-
massa olleiden saanndsten ja maaraysten mukaisesti aloitettuja rakennemuutoksia.
Nyt annettavalla maarayksellda on paadasiassa tehty helpotuksia aikaisempiin maa-
rayksen vaatimuksiin, joten [dhtdkohtaisesti on arvioitu muutoksia toteutettavan en-
nemmin uuden madarayksen mukaisesti ja siirtymamaarayksen soveltaminen siten
vahaiseksi.

Madrayksen voimaan tullessa aiemman ajoneuvolain (1090/2002) nojalla muutos-
katsastusvelvollisuudesta on saadetty tarkemmin ajoneuvojen hyvaksynndasta anne-
tussa valtioneuvoston asetuksessa. Nyt annettu maaradys sisaltaa uuden ajoneuvolain
nojalla tarkemmat maaraykset niista rakennemuutoksista, jotka aiheuttavat turvalli-
suus tai paastovaikutusten perusteella muutoskatsastusvelvollisuuden taikka vaikut-
tavat muutoskatsastusvelvollisuuden aiheuttavasti olennaisesti rekisteritietoihin.
Jotta muutoskatsastusvelvollisuus olisi selvda, todettaisiin siirtymamaarayksissa,
ettei kuitenkaan muutoskatsastusvelvollisuuteen voida soveltaa kumottuja saannok-
sida maarayksen sijaan.

Maardyksen aikataulu

Maardys tulee voimaan 1.3.2021.

Maarayksesta viestiminen

Hankkeen aloittamisesta ja maardyshankepaatdoksen hyvaksymisestd on tiedotettu
Lilkenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla sekd sahkdépostitse tieliikenteen maa-
raysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille. Valmis maarays julkaistaan Lii-
kenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja Finlexissa. Maarayksen antamisesta tie-
dotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja myo6s erikseen sidosryhmille.
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