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Lausunnon antaja

Traficomin vastaus

1.2

Tarkastuslento-maaritelma puuttuu vaikka siihen
viitataan myohemmin maaraysluonnoksessa

Suomen Moottorilenta-
jien Liitto (SMLL)

Lentokoe ja tarkastuslento on maaritelty ilmailumaarayksessa TRG M1-6, Harrastusil-
mailun tarkastuslentotoimintaa koskevat maaraykset. Koska tarkastuslentotoiminnan
vaatimukset sisaltyvat mainittuun maaraykseen, nama kasitteet katsotaan asianmukai-
simmaksi maaritella sielld. Myos maardyksen TRG M1-6 muutoshanke on kaynnissa, ja
nama maaritelmat on tarkoitus sailyttaa.

23.2&
2.3.3

PEL M2-70 kohdissa 2.3.2 ja 2.3.3 vaaditaan oppi-
laalta 150km matkalento yksin sekd TRG M1-7 koh-
dassa 9.3.6 lasku valvotulle lentopaikalle matkalen-
nolla yksin.

Nadissd molemmissa naden turvallisuusriskin. Vuosia

sitten erds oppilas lensi kotikentdn ohi sdhlatessdan
radion kanssa. Onneksi radioyhteys opettajaan kui-
tenkin syntyi ja maisemakuvauksen perusteella ha-

net I6ydettiin moottorikoneella ja saatettiin kental-
le.

Valvotun kentén riski koskee ldhinna oppilaita, joi-
den paaasiallinen koulutus tapahtuu valvomatto-
malla kentalla.

Matkustajankuljetusoikeutta voitaisiin lieventaa
siten, ettd ilman matkustajankuljetusoikeutta mat-
kustajana voisi olla lupakirjan omaava henkild. Nain
olisi mahdollista harjoitella em. asioita pienemmalla
riskilla heti peruskoulutuksen jalkeen.

Yksityishenkil® 5

Aiemmissa maarayshankkeissa PEL M2-70 ja TRG M1-7 on tullut esiin, ettd matkalentoa
on hyva harjoitella valvotussa ilmatilassa, jotta matkalennon suoritus ja valvotussa ilma-
tilassa toimiminen tulevat tutuksi jo lupakirjakurssin aikana. Asian harjoittelu koulutus-
vaiheessa vahentaa turvallisuusriskeja lentajan toimiessa myohemmin itsendisesti. Vaa-
timusten sisaltoé on ollut sama jo aiemmissa maarayksissa, eika sita pideta tarpeellisena
muuttaa.

Matkustajankuljetusoikeutta varten voi harjoitella lennonopettajan kanssa.

2.3.3¢)

Tama lisdys on hyva. Sama lisays tarvittaisiin myos
Moottoripurjelentdjan lupakirjaa (PEL M2-46) var-
ten, silla purjelentokoneista moottoripurjelentoko-
neisiin siirtyvat voivat myos lentda suoraan ensim-
maisen yksinlennon matkalentona vieraalle lento-

Yksityishenkil6 2

Kommentti on sindnsa aiheellinen. Maaradys PEL M2-46 tulee kuitenkin lahitulevaisuu-
dessa todennakdisesti kumoutumaan, koska moottoripurjelentadjan lupakirjavaatimuk-
set ovat siirtymassa EU-saantelyn alle vuonna 2020. Kansallisen MGPL-lupakirjan tar-
peellisuus harkitaan erikseen siirtymadajan paattymisen jalkeen.
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paikalle.

3.2b Korvaava teksti: ”...merkinndn matkustajankulje- Suomen ilmailuliitto Maarayksen TRG M1-6 kohdassa 4.2.2 vaaditaan, etta lentopaivakirja on tarkastuslen-

tusoikeudesta lupakirjan haltijan lupakirjaan. ” (SIL) nolla esitettava tarkastuslentajalle. Sahkoisen lentopaivakirjan merkinnat voidaan teh-
Mantsalan ilmailukerho | da milla tahansa menetelmalla. Sahkdisen lentopaivakirjan tulee kuitenkin tayttaa sisal-

Merkintdjen kirjoittaminen lentopaivéakirjaan eiole | Yksityishenkil6 3 I61tdan samat vaatimukset kuin paperisen, mika tarkoittaa mm. sitd ettd merkinta on
tarkoituksen mukaista, koska lennolla ei ole pidet- varmennettava koulutuksen antajan tai tarkastuslentdjan lupakirjanumerolla. Lentopai-
tava mukana lentopaivakirjaa, muutkin merkinnat vakirjan merkintdjen oikeellisuudesta vastaa lentopaivakirjan haltija, mutta viime ka-
voitaisiin tehda lupakirjaan koska ne ovat lennolla dessa viranomainen voi varmistaa merkinnan paikkansapitavyyden viranomaiselle toi-
mukana ja valvonnan on ne silloin helppo tarkastaa. mitetusta tarkastuslentolausunnosta tai kouluttajalta. Maarayksen PEL M1-4 kohta 4.6
Lentopaivakirja voi olla myds sahkoinen, siihen kuit- edellyttda, ettd lupakirjan haltijan on pystyttava viipymatta esittdmaan lentopaivakir-
tauksen tekeminen mahdoton. jansa viranomaisen sita pyytaessa.

IImailumaarayksissa on periaatteena, etta vain viranomainen saa tehda lupakirjaan

merkinnat uusien kelpuutusten tai oikeuksien myontamisesta. Sen sijaan voimassaolon

jatkamisen tai uusinnan voi merkita tarkastuslentaja.

4.2 Kannatan optiota a. Se vastaa selkedmmin, miten Yksityishenkilo 1 Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.
eri kokemustaustan omaavan pilotin pitda kayttooi-
keuttaan jatkaa.

4.2 Esitetty sanamuoto vaihtoehdossa b jattaa edelleen | Yksityishenkild 1 Vaihtoehdossa b kertauskoululennon hyviaksyminen/hylkdaminen ja mahdollisen lisa-
avoimeksi kaksi oleellista kohtaa: Kuka maarittelee, koulutuksen vaatiminen perustui lennonopettajan arvioon: ”Jos koululennon tai tarkas-
tarvitaanko hylatyn suorituksen jalkeen kertauskou- tuslennon suoritus on hylatty, voidaan vaatia lisdkoulutusta lennonopettajan tai tarkas-
lutusta vai ei? Talla sanamuodolla lupakirjan haltija tuslentdjan arvion mukaan.”
voi itse tuumata, ettd kokeilenpa toisen lennon-
opettajan kanssa tuurilla. Toinen, vaarallisempi koh-
ta on viela se, etta lupakirjan haltija voisi paattaa
harjoitella itse ennen toisen opettajan kanssa len-
nettdavaa koululentoa. Talldin siis — maarayksen mil-

[aan tavalla estamatta — han jatkaisi itsenaista len-
tamista, vaikka ensimmaisellad koululennolla hdn on
todistettavasti osoittanut osaamisensa olevan riit-
tamaton.
4.2 Seka a) etta b) -optioista puuttuu selked maarays: Yksityishenkil6 1 Asiasta maarataan ilmailumaarayksessa PEL M1-4, Lentolupakirjoja koskevia yleisia

Hylatyn suorituksen jalkeen lupakirjan haltija ei saa

maarayksia, kohta 4.5: ”Jos lentotoimintaa koskevien ilmailuméaaraysten perusteella tai
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toimia paallikkéna ilma-aluksessa. Vain koulu- ja
tarkastuslennot ovat sallittuja.

ilmailuviranomaisen erityisestd maarayksesta lentolupakirjan haltijan patevyyden to-
teamiseksi suoritettu teoriakoe, tarkastuslento tai lentokoe ja siihen liittyva kuulustelu
hylataan, ei lupakirjan haltija saa kdyttaa kyseiseen lupakirjaan tai kelpuutukseen liitty-
via oikeuksia ennen uuden teoriakokeen tai tarkastuslennon hyvaksyttya suorittamis-
ta.”

4.2

Vaihtoehto a) johon on lisatty b-kohdasta seuraava
lause: ”Jos koululennon tai tarkastuslennon suoritus
on hylatty, voidaan vaatia lisdkoulutusta lennon-
opettajan tai tarkastuslentdjan arvion mukaan.”
(kohta 4.2.1, alakohta 2).

Perustelut: Lennonopettajalla pitdisi aina olla oikeus
hylata kertauskoululento, mikali hdan sen katsoo
tarpeelliseksi, vaikka tarkastettava olisi lentdanyt 24
kk aikana 12 h. Osa pitaa tata ehka myos itsestdaan-
selvyytend, ettd voi opettajana ilmaista tarpeen li-
sakoululennoille, mutta tuo lause toisi enemman
voimaa opettajan mielipiteelle. Lisdperusteluna se,
etta joillekin saattaa ajan saatossa pinttya hyvinkin
huonoja lentotapoja tai yksinkertaisesti lentotaito
huonontua.

Yksityishenkil® 2

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.
Lopulliseen maaraykseen on lisdatty maininta siita, etta jos kertauskoululennon suoritus
on ollut puutteellinen, voidaan vaatia lisdkoulutusta lennonopettajan arvion mukaan.

4.2

Vaihtoehto a: tdma on kaytettava vaihtoehto joka
takaa lupakirjan haltijan lentotaidon sailymisen.

Yksityishenkilo 3

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.

4.2

Vaihtoehto b: ei missddn tapauksessa tassa muo-
dossa kayttoon, kertauskoululentoa ei pida hyvak-
sya jos lupakirjan haltijalla ei ole viimeaikaista ko-
kemusta. Kentalla voi tulla tilanteita missa vahaisel-
Ia opettajakokemuksella oleva opettaja joutuu arvi-
oimaan tuhansia tunteja lentdneen entisen ammat-
tilentajan taitoja pitkan tauon jalkeen.

Yksityishenkilo 3

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.

4.2

Vaihtoehto a: tama on kadytettava vaihtoehto joka
takaa lupakirjan haltijan lentotaidon sadilymisen,
lentoturvallisuuden yllapitamiseksi ei lento-oikeutta

SIL

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.
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voi jatkaa ilman viimeaikaista kokemusta ilman tar-
kastuslentoa.

4.2

Vaihtoehto b: ei missdadn tapauksessa tdssa muo-

dossa kayttoon, kertauskoululentoa ei pida hyvak-
sya jos lupakirjan haltijalla ei ole viimeaikaista ko-
kemusta.

SIL

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.

4.2

Mielestani tama kohta (vaihtoehto b) on maa-
raysehdotuksessa hyvin ja selkedsti kuvattu.

Pitdisin kuitenkin lentotaidon, kokemuksen, ja len-
toturvallisuuden kannalta hyvana jatkaa nykyista
viimeaikaisen kokemuksen vaatimusta. Toistuva,
vahainenkin lentokokemus pitaa ylla lentotuntumaa
ja parantaa lentoturvallisuutta. Vuonna 2014 UP-
lupakirjamaaraykseen lisatty viimeaikaisen koke-
muksen vaatimus on mielestani yksi parhaita ja len-
toturvallisuuden parantamisen kannalta onnistu-
neimpia muutoksia, josta ei tulisi luopua. Olen
oman UP-lupakirjani lentényt vasta tuon maarayk-
sen voimaantulon jalkeen ja pidan sita hyvana vaa-
timuksena.

Yksityishenkild 4

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.

4.2

Vaihtoehto a). Mielestimme riittava lentokokemus
saavutetaan vaatimalla viimeaikaiseksi koke-
mukseksi vahintdaan 12 tuntia lentoaikaa ilma-
aluksella paallikkéna, mukaan lukien 12 lentoonlah-
t64a ja laskua, ja kokonaislentoajaltaan vahintaan
yhden (1) tunnin pituisen kertauskoululennon len-
nonopettajan kanssa.

Vaatimus on mielestamme linjassa ja vastaa paapiir-
teiltdan LAPL-lupakirjan kokemusvaatimuksia len-
tomiehistdasetuksen (EU) N:o 1178/2011 kohdan

SMLL

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.




5(8)

FCL.140.A mukaisesti.

Esitetty vaatimus jatkuvasta lentokokemuksesta on
oleellista nykyisen turvallisuustason yllapitamiseksi.

4.2

Vaihtoehto a on kaytettava vaihtoehto joka takaa
lupakirjan haltijan lentotaidon sailymisen. Vaihtoeh-
to b ei missadn tapauksessa tdassa muodossa kayt-
téon.

Perustelut:

e Aijkavaatimus + Kertauskoululento on jarkeva
yhdistelma. Aikavaatimus takaa tietyn minimi-
osaamistason (peruslentdamisen edellytykset
ovat kunnossa). Ei olisi jarkeva lentad puhtaasti
kertauskoululentoja, vaan silloin olisi lennettava
lupakirjatarkastuslento.

e Aijkavaatimus 12 tuntia/24kk ei ole paljon.

e Aikavaatimuksella on kohtuullisen hyva osaa-
mistason mittari. Aikavaatimuksen hylkdamisel-
13 olisi vaikutus lentoturvallisuuteen.

Mantsalan ilmailukerho

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa a puoltavana.

4.2

Ilman muuta vaihtoehto b ja nopea paatos.

Yksityishenkilo 6

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa b puoltavana.

4.2

Minun tulkintani mukaan molemmissa vaihtoeh-
doissa vaaditaan 24 kk valein joko kertauskoululen-
to tai tarkastuslento, jonka voi suorittaa joko UL-
koneella, yksimoottorisella lentokoneella tai TMG-
MOPUIlla. Trafin vaihtoehdossa ei vaadita erikseen
12 tunnin lentoaikaa eika laskujen/lentoonlahtéjen
lukumaaraa. Minusta Traficom vaihtoehto on selke-
ampi.

Yksityishenkilo 7

Kommentti huomioitu vaihtoehtoa b puoltavana.

4.2.1

(Vaihtoehto a): Termist6a tarkennettava. Otsikoksi
lienee tarkoitettu “kadyttooikeuden jatkaminen”. Se
on syyta lihavoida tai numeroida 4.3:ksi ja alakoh-
dat korjata vastaavasti. 4.2.1 kuvaa menettelyn
kayttooikeuden uusimisesta eli termisto jatkaminen

Yksityishenkil® 1

Vaihtoehdon a mukaista tekstid on lopullisessa maaradyksessa selkeytetty.
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/ (vanhentuneen) uusiminen on tekstissa sekaisin.

4.2.1

Korvataan sana uusinta sanalla jatkaminen.

Yksityishenkil® 3

Oikea ilmaus tdssa kohdassa olisi todellakin “voimassaolon jatkaminen”. Vaihtoehdon a
mukaista tekstia on lopullisessa maaradyksessa selkeytetty.

4.2.1

(Vaihtoehto a): “4.2.1 Ultrakevytlupakirjan kdyttéoikeu-
den uusinta, jos lupakirjanhaltija on viimeksi kuluneiden
24 kuukauden aikana suorittanut UL lentokoneen, yksi-
moottorisen lentokoneen tai TMG moottoripurjelentoko-
neen ohjaajana yhteensé:”

Tama lause mielestani kieliopillisesti epaonnistunut
ja tulisi muotoilla alkuosan “Ultrakevytlupakirjan
kédyttéoikeuden uusinta, jos...” osalta uudelleen. Itse
asiassa voimassa olevan maarayksen lauserakenne
on mielestdni tassa kohtaa selkeampi.

Yksityishenkild 4

Vaihtoehdon a mukaista tekstid on lopullisessa maarayksessa selkeytetty.

4.2.3

Merkinnat kayttéoikeuden jatkamisesta vain lupa-
kirjan haltijan lupakirjaan,

perustelut kohdassa 3.2 b

SIL
Mantsalan ilmailukerho
Yksityishenkil® 3

Vaihtoehdon a mukaista tekstid on lopullisessa maarayksessa muokattu. Oikeuksien
osalta periaatteena on, ettd merkinnat tehdaan lentopaivakirjaan (hinauslento-oikeus,
vesilento-oikeus). Vastaus muutoin kuten kohdassa 3.2 b.

7.3

Eroavuuskoulutuksen antajan tulisi voida antaa eril-
linen todistus annetusta koulutuksesta mikali lento-
paivakirjaan ei voida tehda merkintaa (sdhkoinen
lentopaivakirja).

Yksityishenkil® 3

Sahkaoisen lentopaivakirjan merkinnat voidaan tehda millad tahansa menetelmalla, mutta
sen tulee tayttaa sisalloltadan samat vaatimukset kuin paperisen. Tama tarkoittaa mm.
sita etta merkinta on varmennettava koulutuksen antajan tai tarkastuslentdjan lupakir-
janumerolla. Lentopaivakirjan merkintdjen oikeellisuudesta vastaa lentopaivakirjan hal-
tija, mutta viranomainen voi viime kddessa varmistaa merkinnan paikkansapitavyyden
viranomaiselle toimitetusta tarkastuslentolausunnosta tai kouluttajalta. Maarayksen
PEL M1-4 kohta 4.6 edellyttaa, etta lupakirjan haltijan on pystyttava viipymatta esitta-
maan lentopaivakirjansa viranomaisen sita pyytdessa.

Erillisen todistuksen antamista lentopdivakirjamerkinnan lisaksi ei kuitenkaan ole maa-
rayksessa kielletty.

7.3

Eroavuuskoulutuksen antajan tulisi voida antaa
myds erillinen todistus annetusta koulutuksesta
mikali lentopaivakirjaan ei voida tehda merkintaa

SIL

Vastaus kuten edelld. Kommentti lupakirjan nopeasta tayttymisesta puoltaa merkint6-
jen tekemista lentopaivakirjaan.
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(sahkoinen lentopaivakirja).

Jos eroavuuskoulutus merkitdaan lupakirjaan se tayt-
tyisi nopeasti eika siina ole tilaa kyseiselle merkin-
nalle.

8.1.1.3 Korvaava teksti. “Itsendinen vesilentotoiminta edel- | SIL Vesilentokoulutus on kaksivaiheinen. Vesilento-oikeuden voi saada vasta suoritettuaan
lyttdd, ettd tarkastuslentdjé on varmentanut nimi- Mantsalan ilmailukerho | vesilentokoulutuksen koulutusorganisaatiossa seka lentokokeen. Koulutuksen ja lento-
kirjoituksellaan ja lupakirjan numerollaan hyvdksy- | Yksityishenkil6 3 kokeen suorittamisen jalkeen koulutuspaallikko tai paalennonopettaja varmentaa vesi-
tyksi suoritetun tarkastuslennon lupakirjan haltijan lento-oikeuden lentopaivakirjaan. Maaraystekstid on selkeytetty talta osin.
lupakirjaan, seké on antanut ilmailumdédrdyksen
TRG M1-6 mukaisen tarkastuslentolausunnon. ” Kommentti erillisesta tarkastuslentolomakkeesta vesilento-oikeutta varten on huomioi-

tu.

Perustelut katso kohta 3.2 b.
Tarkastuslento lomakkeena kaytetaan PPL SES lo-
maketta jossa on kouluttajan todistus annetusta
koulutuksesta, josta tarkastuslentaja pystyy tarkas-
tamaan annetun koulutuksen ennen tarkastuslen-
toa. Uusittaessa tarkastuslentolomakkeita tama
tulee huomioida otettaessa kaytt6on uusia malleja.

8.2.2 Pois kohta d. SIL Kohta d poistetaan. Lentokoetta ei vaadita hinauslento-oikeutta varten myoskaan EA-

Mantsalan ilmailukerho | SA-sdantelyssa (lentomiehistoasetus 1178/2011, kohta FCL.805).

Perustelut: ei voi juurikaan milldan ultrakevytlento- | Yksityishenkild 3
koneella suorittaa hinauslentotoimintaa jos konees- Hinauskoneen mahdollisia paino- tai muita rajoituksia on noudatettava seka lentokou-
sa on kaksi henkil6a (hinauskoneen painorajoitus- lutuksessa etta -kokeessa.
ten ylitys).

8.2.3 Muutetaan teksti kuulumaan seuraavasti: Itsenai- SIL Tekstid on selvennetty samoin kuin kohdassa 8.1.1.3. Viittaus tarkastuslentolausuntoon

nen hinauslentotoiminta edellyttaa, etta koulutus-
organisaation koulutuspaallikko tai padlennonopet-
taja on varmentanut nimikirjoituksellaan hyvaksy-
tysti suoritetun koulutuksen lupakirjan haltijan len-
topaivakirjaan tai on antanut erillisen todistuksen

Yksityishenkilo 3

on poistettu, koska edellda mainitulla perusteella hinauslento-oikeutta varten ei enaa
vaadita lentokoetta.

Lentopaivakirjamerkinnan ja erillisen todistuksen osalta vastaus kuten kohdassa 7.3.
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annetusta hinauslentokoulutuksesta.
Poistetaan teksti ”ja tarkastuslentdja on antanut
ilmailumaarayksen TRG M1-6 mukaisen tarkastus-

lentolausunnon”.

Perustelut edellisessa kohdassa.

8.2.3

Muutetaan teksti kuulumaan seuraavasti: ” Itsendii-
nen hinauslentotoiminta edellyttdd, ettd koulutus-
organisaation koulutuspddillikké tai pédlennonopet-
taja on varmentanut nimikirjoituksellaan hyvdéksy-
tysti suoritetun koulutuksen lupakirjan haltijan len-
topdivdkirjaan.”

poistetaan teksti ”...ja tarkastuslentdjd on antanut
ilmailumddréyksen TRG M1-6 mukaisen tarkastus-

lentolausunnon.”

Perustelut edellisessa kohdassa.

Mantsalan ilmailukerho

Viittaus tarkastuslentolausuntoon on poistettu, koska edelld mainitulla perusteella hi-
nauslento-oikeutta varten ei enada vaadita lentokoetta.




