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Perustelumuistion liite 1(1)

ADR .kirja Suomen - ruotsin ja saamen
kielella!

Teoriakokeen suorittaminen vaihtoehtoisesti joko digitaalisena
tai paperiversiona, ilman ldakarin lausuntoa.

Teoriakoe mahdolliseksi: suomen - ruotsin ja saamen kielella
Opetuskieli mahdolliseksi: suomen - ruotsin - saamen kielella
Lakimateriaali: Vaarallisten aineiden kuljetus tielld ja rautatiella.
Lakikokoelmat kirjat painettuna

suomen-, ruotsin-, seka saamen kielella.

Turvallisuusneuvonanta
jatry

Maaradysluonnokse | Kommentti Lausunnonantaja Traficom

n kohta

Kohta 2 Katsomme ettd ADR-ajolupa kokeessa tulisi myos jatkossa saada | Suomen Lausuntojen perusteella virasto on
kokeessa sallittu aineisto paperimuodossa eika Ammattiliikenne ry paattanyt sisallyttaa maaraykseen
maardysmuistiossa esitetty ehdotus: kahden vuoden siirtymaajan
"Virasto on toimittanut kokeessa tarvittavat saadokset koottuna sdahkoiseen materiaaliin siirtymisen
palveluntuottajalleen, jossa ne on osalta, jolloin siirtyma antaa
mahdollista saada sdahkdisena tablet-tietokoneella kdyttoon” ole mahdollisuuden valmistautua
jarkeva ratkaisu! muutokseen. Tarkemmat tiedot

siirtymaajasta loytyvat maarayksesta

Monelle idkkdaammalle ADR-kuljettajalle, jotka ovat maamme ja sen perustelumuistiosta.
huoltovarmuuden kannalta erittdin tarkea resurssi kokeen
suorittaminen tablet tietokoneella on jo sindnsa haastavaa ja se
ettd koeaineisto olisi kdytossa vain tablet koneessa saattaa
johtaa siihen ettd vanhemmat kuljettajat eivat jatkossa uusi
ADR-ajolupansa.

Kohta 2 Teoriakokeessa saa kdyttdaa ADR-kirjaa seka digimateriaalia. . Suomen Kts. Aiempi vastaus.

ADR-kirjan tekeminen ei ole viraston
toimialaan kuuluva, eika virastolla ole
asiaan vaikutusmahdollisuuksia.

Teoriakokeiden suorittamisessa on
siirrytty jo aiemman paatoksen
perusteella digitaaliseen muotoon,
jolloin koe on helpommin
paivitettavissa ja aina ajantasainen.
Paperiseen kokeeseen palaaminen ei
ole my6skdaan mahdollista sen vuoksi,
ettd tulevaisuudessa saadaan




asiakkaille rakennettua paremmat
mahdollistettua digitaaliset palvelut.

Virasto noudattaa teoriakokeen
kielissa kielilain (423/2003) ja saamen
kielilain (1086/2003) saadoksia.

Kouluttajilla on itsellddn mahdollisuus
valita kielet joilla koulutusta
annetaan, eika se ole viraston
paatettavissa oleva asia.

Kohta 2

Edellda mainittujen lisdksi esitimme, etta jatkossakin
ajolupakokeiden materiaali olisi saatavilla my6s paperisena,
kuten nykyisin on. Perustelumuistiosta: ”Virasto on toimittanut
kokeessa tarvittavat sadadokset koottuna palveluntuottajalleen,
jossa ne on mahdollista saada sahkdisena tablettietokoneella
kayttoon.” Ajolupakokeen suorittamisen esteeksi ei saa nousta
haasteet tietotekniikan osaamisessa.

Koulutuskuntayhtyma
OSAO

Kts. Aiempi vastaus

Kohta 2

Kokeen tukimateriaalin saatavuus myos paperisena olisi
turvattava halukkaille, koska meilld on paljon ammattikuljettajia,
joilla tiedon etsiminen tabletilta on vaikeaa.

Ammattiopisto Lappia

Kts. Aiempi vastaus

Kohta 2

Ehdotus, jonka mukaan myos turvallisuusneuvonantajien
kokeessa kdytettdava materiaali rajattaisiin koskemaan vain
viraston palveluntuottajan kokeessa tarjoamaa sahkdista
materiaalia, takaisi kokeiden suorittajien kayttoon taysin samat
materiaalit.

Posti katsoo, ettd ehdotus on asianmukainen ja erityisesti
yhdenvertaisuuden nakokulmasta erinomainen. Lisdksi ehdotus
kielletyista menettelyistd ja materiaaleista tukee tavoitetta
ehkaista vilpillista menettelya ja on siten

ehdottoman kannatettava.

Posti Oy

Kts. Aiempi vastaus

Kohta 2

Perustelumuistiossa mainitaan ”Lisdksi kokeen suorittajat
joutuvat eriarvoiseen asemaan, jos jossain kokeessa sallittaisiin
materiaali, jossa olisi valmiina omia merkint6ja saadoksien

Tampereen kaupunki -
Tampereen seudun
ammattiopisto

Kts. Aiempi vastaus




loytamisen helpottamiseksi.” Maininta tarkoittaa, ettd oman
lakikirjan (esim. Editan painama) kaytto olisi jollain

tapaa eriarvoista kokeen suorittajien kesken. Talld maininnalla
pyritddn vaikuttamaan kokeen suorittamiseen keinotekoisesti.

Eriarvoisuus kokeiden suorittamisessa ei liity kokeessa
kaytettaviin kokeen suorittajan omiin materiaaleihin ja
muistiinpanoihin. Jokainen kokeeseen osallistuja voi
valmistautua suoritukseen parhaalla mahdollisella tavalla, johon
liittyy myds omien muistiinpanojen hyédyntaminen.
Vaarallisten aineiden ADR -ajokoe ja
turvallisuusneuvonantajankokeen tulee valmentaa kokeen
suorittajien myos tulevien tyotehtdvien hoitamiseen.
Turvallisuusneuvonantaja pitdaa usein oman lakikirjansa ajan
tasalla tekemalla siihen sivunumeroviittauksia lakikirjan eri
kohtiin. Merkintdjen tekeminen osoittaa ammattitaidollista
otetta ja paneutuneisuutta vaarallisten aineiden ADR -

ajoluvan haltijan ja turvallisuusneuvonantajan tyotehtavien
hoitamiseen. Tyotehtdvien hoitaminen edellyttda nopeaa oikean
tiedon l6ytamista.

Pidamme tarkedna mahdollisuutta suorittaa vaarallisten
aineiden turvallisuusneuvonantajakokeet siten, ettd kokeiden
suorittajalla tulee edelleen olla mahdollisuus vaihtoehtoisesti
kayttaa sellaista kokeensuorittajan omaakin materiaalia ja omia
muistiinpanoja, jotka ohjaavat kokeen suorittajaa

oikeiden vastausten I6ytamiseen.

Vilineiden kadyttdminen vaarallisten aineiden ADR -ajolupa ja
turvallisuusneuvonantajan kokeen
suorituksessa

Pidamme tarkedna mahdollisuutta saada kayttaa turvallisuus-
neuvonantajakokeessa tablettietokoneen sijasta myds painettua

On tarkeda huomioida se, ettd myos
tybelamassa kaytettdisiin ja
opeteltaisiin kdyttdmaan ajantasaista
materiaalia, jota ei talld hetkelld ole
saatavilla kaikkiin koeluokkiin.




lakikirjaa ja ADR-lupakokeissa tablet-tietokoneen sijasta
painettuja paperisia materiaaleja.

Vanhempien ikdluokkien edellyttdminen kdyttamaan
koetilanteessa ainoastaan tablet-tietokonetta,
jota he eivat mahdollisesti ole kadyttaneet aikaisemmin, ei edista

aineiston saavutettavuutta eika tasa-arvoa eri ikaryhmien valilla.

Kuljetusyritykset ovat edelleen haastavassa tilanteessa
kuljettajien saatavuuden osalta. Jos kokeen suorittaminen
rajataan tiettyihin valineisiin, tdma mahdollisesti
pahentaa kuljettajapulaa edelleen. Kuljetusala tarvitsee jo
toimintavarmuudenkin vuoksi kaikki osaajat alalla.

Kohta 2 Miksi TNA kokeita koskee alla oleva teksti ? Pirkanmaan Kts. Aiempi vastaus
Liikenneopisto Oy
"Kokeissa saa kdyttaa ainoastaan Liikenne- ja viestintaviraston Materiaalien painattaminen ei ole
palveluntuottajan kokeeseen tarjoamaa tai tdssa maardyksessa virastolle mahdollista, koska
erikseen sallittua materiaalia ja valineitd." materiaalin kayttoika on kohtuullisen
TNA koulutuksessa harjoitellaan kirjan kdyttda ja peruskasitteita. lyhyt jatkuvien uudistuksien vuoksi.
He jotka koulutukseen osallistuvat, haluavat, ettd VAK-lakikirja
rakennetaan tydkaluksi helpottamaan TNA-toimintaa omassa
tyossa. Asiakkaan oma kirja tulisi sallia kokeessa kaytettavaksi.
Kokeen ideologia pitaisi olla se, etta siind mitataan kirjan
kayttotaitoa.
Toinen vaihtoehto, jota pitdisi miettid, on antaa kokeeseen
tulevalle palveluneuvojalta VAK-lakikirja kdyttoon kokeen ajaksi.
Kohta 2 SKAL katsoo, etta jo aiemmin tapahtunut muutos, jonka myota Suomen Kuljetus ja Kts. Aiempi vastaus

ADR-ajolupakokeessa ei sallita muuta materiaalia kuin Liikenne-
ja viestintdviraston palveluntuottajan tarjoama materiaali, vie
koejarjestelmaa vaaraan suuntaan ja tulisi peruuttaa. Tarjottava
materiaali on suppea ja johtaa liikaa

ulkoa opetteluun, kun tarkeampaa olisi tiedon oikea
hyodyntaminen. SKAL pitaakin hyvana sahkoisten menetelmien
kayttoonottoa seka kokeen suorittamisessa, etta sallitun

Logistiikka SKAL ry

ADR-ajolupakokeessa ulkoa ei ole
tarkoitus osata kuin ne osiot, joita
ajaessakaan ei voi varmistaa, kuten
esimerkiksi vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvat lilkkennemerkit.
Muutoin kokeen kysymyksiin 16ytyy




materiaalin [ahteena. SKAL kuitenkin toteaa, ettda myds painetun
version kaytto tulee olla mahdollista.

Luonnoksen mukaan kokeessa kaytettdava materiaali rajattaisiin
koskemaan vain viraston palveluntuottajan kokeessa tarjoamaa
sahkoista materiaalia, joka sisdltda kokeessa tarvittavat
saddokset. Perustelumuistion mukaisesti aiemmin
turvallisuusneuvonantajan kokeessa on ollut mahdollista kayttaa
my0s kokeen suorittajan omaa painetussa muodossa olevaa
lakikokoelmaa, mutta nyt niiden kaytto rajattaisiin pois
yhdenvertaisuudesta johtuen.

Edelleen perustelumuistion mukaan materiaalin tuottajat
olisivat lopettaneet joidenkin turvallisuusneuvonantajan
kokeissa sallittujen materiaalien tuottamisen, jolloin kaikilla
kokeen suorittajilla ei olisi ollut mahdollisuutta kayttaa
ajantasaista materiaalia kokeessa. SKAL ihmettelee

tata perustelua, koska kyse on saadosteksteista painetussa
muodossa, jonka hankkimiseen kaikilla kokeeseen osallistujilla
on samanlaiset mahdollisuudet.

Edelleen perustelumuiston mukaan kokeen suorittajat
joutuisivat eriarvoiseen asemaan, jos joissain kokeissa
sallittaisiin materiaali, jossa olisi valmiina omia merkintdja
saadoksien loytamisen helpottamiseksi. SKAL toteaa, etta
esimerkiksi niin sanottujen valilehtien lisddminen painetun
saadoskirjan sivuille on kaikille tasapuolisesti mahdollista. SKAL
katsoo, ettd sadgdoksien I16ytamisen helpottaminen on
kokeeseen osallistujalta itse asiassa osoitus hyvasta
valmistautumisesta mahdollisesti tulevaan
turvallisuusneuvonantajan tehtdvaan.

SKAL edellyttaa, etta jatkossakin
turvallisuusneuvonantajakokeeseen osallistujalle on mahdollista

vastaus viraston tarjoamasta
materiaalista.




kayttaa myos kokeen suorittajan omaa painetussa muodossa
olevaa lakikokoelmaa.

Kohta 3.1 Luonnoksen mukaan ADR peruskokeen kysymysmaaraa Tampereen kaupunki - | Yhdistetyn peruskurssin kokeen
nostettaisiin 25:std 30:een, mutta vastausaika sailyisi samana. Tampereen seudun pidempi vastausaika johtuu kokeen
Vastausaikaa tulee kysymysmaaran kasvaessa pidentaa ammattiopisto sisallon laajuudesta. Ns. YP-kokeen
vastaavasti 45 minuutista 60 minuuttiin. Vertaus ADR yhdistetty sisaltoon kuuluu myos rajahteisiin ja
peruskoe sama kysymysmaara 30 kpl vastausaika radioaktiivisiin aineiisiin liittyvat osiot
60 minuuttia. peruskysymysten lisdksi, joka nostaa

kokeen haastavuutta.

Kohta 6 Kokeiden kysymykset tulisi olla ADR-asiaa, eika niin kuin nyt on Pirkanmaan Olemme tarkastaneet kokeen
osassa - mm. ajo-oikeuteen ja -koulutukseen liittyvia asioita tai Lilkenneopisto Oy kysymykset ja mainitunlaisia
alkusammutustekniikkaan liittyvia kysymyksia. kysymyksia ei ADR-kokeista l6ytynyt.

Kohta 6.1 Teoriakokeiden kysymysten maara samalla tasolla kuin muissa Suomen ADR-maissa on erilaisia koe- ja
ADR-maissa. Turvallisuusneuvonanta | koulutusrakenteita ja suuremmat

jatry muutokset vaatisivat koko nykyisen
jarjestelman uudelleen tarkastelua.
Ehdotetun kaltaisen muutoksen
toteuttamiseen tdman maarayksen
puitteissa ei ole ollut mahdollista
ryhtya. Asia laitetaan kuitenkin
jatkokehitysta varten ylos.

Kohta 6.1 Ajolupakokeiden kysymysmaarat perus- ja yhdistetyssa Koulutuskuntayhtyma Kysymysmaarien ja ajan muutos ks.

peruskurssissa ovat epasuhdassa, koska molemmissa on 30
kysymystd, mutta peruskurssin kokeessa on vain 45 minuuttia
vastausaikaa. Perustelumuistiosta: ”“Kokeiden vastausajat
perustuvat kokeiden kysymysten maariin ja kokeen
haastavuuteen.” Ammatillisen koulutuksen oppilaiden kohdalla
tama tuottaa haasteen, koska usein oppimisvaikeuksista, tai
muista vastaavista haasteista karsivat opiskelijat valitsevat
nykyadan peruskurssin, jotta heilla olisi enemman vastausaikaa
per kysymys. Esitetty aikarajojen muuttaminen ei paranna asian
osaamisen mittaamista, vaan asettaa kokeen suorittajat
eriarvoiseen asemaan lukuja kognitiivisten valmiuksien
perusteella. Mielestamme aikaa tulisi olla koetyypista

OSAO

Ylempana oleva vastaus.

Mahdollisten oppimisvaikeuksien
osalta kokeissa on suullisen kokeen
mahdollisuus, jolloin kysymyksiin saa
kaksinkertaisen ajan normaaliin
aikaan verrattuna. P-kokeiden
suoritusajat ovat tilastojen mukaan
lyhyet annettuun aikaan verrattuna.




riippumatta 2 minuuttia/kysymys.

Kohta 6.1 Mielestamme kokeen suoritusaikoja ei tulisi lyhentaa nykyisesta | Ammattiopisto Lappia Kts. Aiempi vastaus.
2 minuuttia/tehtava, koska seka
ammatillisen koulutuksen kautta alalle tulevat ettd myos jo
vanhat alalla toimivat ovat henkildita,
joilla vahva osaaminen on tekemisessa eika kirjallisessa
lahjakkuudessa. Nykyisillakin kokeen
suoritusajoilla osalla on haasteita selvitd kokeesta, eika kiire
ainakaan helpota asiaa.

Kohta 6.1 Luonnoksen mukaan kaikkien kokeiden, paitsi yhdistetyn Suomen Kuljetus ja Tilastollisesti nykyisissa kokeissa
peruskurssin (YP) kokeen, kysymysmaaria nostettaisiin viidella Logistiikka SKAL ry vastausaikaa on runsaasti kdytettyyn
kysymykselld. SKAL pitda tata tarpeettomana ja esittaa, etta aikaan nahden eli kokelaat kayttavat
kokeiden kehittdmisessa keskityttaisiin enemmankin kysymysten vain osan annetusta ajasta jo
sisdltéon ja uusiutumiseen kuin pelkastaan nykyisilla kysymysmaarilla. Kokeen
maaralliseen lisdamiseen. Kokeen ei liene tarkoitus olla sisallon kehittaminen on tarkeaa ja
nopeuskilpailu, vaikka kdytettava aika suhteessa kysymysten tyota sen eteen tehdaan jatkossakin.
maaran onkin yksi kokeen vaikeusasteen elementeista. Kysymysmaaran nostamisen

mahdollistaa myo6s kokeessa
laajemmat aihealueet, varsinkin niissa
kokeissa, joissa on talla hetkellad vain
15 kysymysta.

Kohta 7 Vilppimenettelya koskevalla osiolla on ollut tarkoitus varmistaa, | Poliisihallitus Vilpista johtuvat seuraamukset on

ettd asiakkaat tietdvat ennen koetilaisuutta, millainen menettely
ja materiaali ovat kokeessa kiellettyja. Vilppimenettelya
koskevien maaraysten tavoitteena on

ollut tarkemmin maaritella vilpillinen toiminta, kokeessa ja sita
kautta ehkaista vilppia ja sen yrityksia. Lisaksi tulkin
patevyysvaatimuksia selkeyttamalld palveluntuottajalla on
paremmat mahdollisuudet arvioida tulkin patevyytta. Nailta osin
kirjaukset ovatkin selkeitd ja ymmarrettavia.

Maaradysluonnoksen perusteluissa todetaan, etta
palveluntuottajalle annetut ohjeet muutetaan maaraykseksi,
joka on oikeudellisesti velvoittava. Muutos vaikuttaa

vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 145 §:ssa.
Maarayksessa ei ole tarkoituksen
mukaista toistaa ylemman asteisen
sddntelyn sdannoksia. Muut
mahdolliset seuraukset tulevat myos
muusta lainsdadannosta, jota
maarayksella ei voida toistaa.




ensisijaisesti Liikenne- ja viestintadvirastoon, kokeita suorittaviin
seka viraston palveluntuottajaan. Muutoksella on vaikutuksia
my0s koulutuksia jarjestaviin tahoihin ja Puolustusvoimiin.
Poliisin suorittamaan liikenne- ja VAK-valvontaan muutoksella ei
sindnsa ole vaikutusta, mutta

mikali maaraykselle asetetut tavoitteet toteutuvat ne tulevat
vaikuttamaan osaamiseen ja sen varmistamiseen, ja sita kautta
myds liikenneturvallisuuteen.

Vilppitapauksiin puuttuminen, velvoite kokeen keskeyttamisesta
seka Liikenne- ja virastolle vilpista ilmoittaminen on kuvattu
riittavalla tasolla. Vaikkakin maaraysluonnoksen alussa on
viitattu vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettuun lakiin, ja
sen 145 §:n 3 momenttiin, niin tulisiko maarayksenkin
vaikuttavuuden kannalta kuitenkin tehda viela lisdys loppuun
siitd, mita seuraamuksia vilpista sen tekijalle voi tosiasiassa
aiheutua.

Yleinen

Maarayksessa "Vaarallisten aineiden ADR-ajolupa- ja
turvallisuusneuvonantajan koe” muutetaan

ADR-ajolupakoe ja turvallisuusneuvonantajan teoriakoe
nykyisesta kehotusluontoisesta ohjeesta oikeudellisesti sitovaksi
maardykseksi. Tama on linjassa VAK lain ja asetuksen
tavoitteiden kanssa ja siten osaltaan korostaa vaarallisten
aineiden kuljettamisen turvallisuuden varmistamisen tarkeytta.
Kokeesta ja sen suorittamisesta on haluttu tehda
mahdollisimman selked ja tasapuolinen.

Maarays on valmisteltu Traficomissa, mutta sidosryhmille on
annettu hyva mahdollisuus vaikuttaa maarayksen sisaltoon.
Sidosryhmien kuulemistilaisuus oli huhtikuussa.

Pidamme maardysluonnosta asianmukaisena ja tarkeana.

Kemianteollisuus ry

Traficom kiittda lausunnosta.

Yleinen

Ei lausuttavaa

Sisaministerio,
Vaylavirasto

Traficom kiittaa lausunnosta.




Yleinen Posti puoltaa vahvasti nykyisten ohjeiden muuttamista Posti Oy Traficom kiittda lausunnosta.
oikeudellisesti sitovaksi maaraykseksi.

Postilla ei ole muutosehdotuksia tai muuta erityista lausuttavaa
Liikenne- ja viestintavirastossa

virkatyona valmisteltuun maaraysluonnokseen. Kannatamme
kansallisten maardysten muuttamista vastaamaan kansainvalista
normistoa. Posti pitda maaraysta tarkedna ja kannatamme sen
voimaan saattamista mahdollisimman nopeasti.

Posti Oy haluaa vastuullisena kuljetusyrityksena osaltaan olla
mukana kehittdamassa Suomen

vaarallisten aineiden tiekuljetuksia yha turvallisempaan
suuntaan.

Yleinen Tampereen seudun ammattiopisto Tredu katsoo, etta esitetty Tampereen kaupunki - | Maarayksen perustelut ovat
maarays selkiyttda ja ohjaa toimintaa nykyista paremmin, kun Tampereen seudun tarkoitettu selventamaan itse
erilliset ohjeet ja liitteet korvataan yhdelld maarayksella. Tama ammattiopisto madrayksen sisaltoa ja perusteluilla
tavoite on kannatettava. Lausuntopyynndssa olevan on painoarvoa niissa tilanteissa, kun
maaradysluonnoksen ja perustelujen vililla oli eroavaisuutta ja madrayksen tulkinnasta ei voida olla
epaselvaksi jaa, ovatko yksityiskohtaiset maarayksen perustelut varmoja. Lausunnosta jaa epaselvaksi
yhta velvoittavia kuin varsinainen maardys. Maaradyksen ja se, mika kohta maardyksen ja
perustelujen tulisi olla yhdenmukaiset siten, ettd kaytannén perustelumuistion valilla aiheutti
soveltamiseen ei jaisi epdselvyytta. On tarkeda myos, etta epaselvyyksia.
ajantasaiset maaraykset l6ytyvat kattavasti Traficomin sivuilta.

Virallisesti maaraykset l6ytyvat
Finlexistd, mutta ne I6ytyvat myos
Traficomin sivuilta.

Yleinen Perustelumuistion suullista teoriakoetta koskevassa osassa Suomen Kuljetus ja Traficom kiittdad huomiosta ja korjaa

todetaan, ettd lukihairiosta laaditussa lausunnossa tai
selvityksessa on oltava ajokorttia suorittavan nimi ja
henkil6tunnus tai syntymaaika jne. limeisesti pitaisi olla
kokeeseen osallistujan nimi ja henkilotunnus tai syntymaaika
jne.

Logistiikka SKAL ry

virheet tekstissa.



https://www.traficom.fi/fi/saadokset?group=tieliikenne&limit=20&offset=0&query=&saadoksentyyppi=%255B12%255D&sort=created&s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6ksentyyppi=%255B12%255D

