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Yleista

Maarayshanke sisaltdad huomattavia tarkennuksia ja
lisdvaatimuksia aikaisempaan verrattuna. Ne kasautu-
vat lentopaikkojen pitdjille lisddntyvinad kustannuksina
ja investointeina. Suurin osa valvomattomista lento-
paikoista Suomessa yllapidetadn pienin resurssein ja
muutama poikkeusta lukuun ottamatta vapaaehtois-
voimin. Valvomattomien lentopaikkojen vaatimuksissa
on oltava huomattavasti harkintavaltaa esimerkiksi
estevapaiden pintojen, kiitotiemerkintdjen ja sindnsa
taysin vanhentuneen maamerkkivaatimusten osalta.
Maarayksessa on korostettava — vaikka pitolupa van-
hoille lentopaikoille pysyykin edelleen voimassa — etta
lentopaikkojen viranomaistarkastuksien kautta ei tule
uusia lisdvaatimuksia, mikali lentopaikka on jo aikai-
semmin saanut pitoluvan.

Mikali lisdvaatimuksia perustelluista syista tulisi, on
niiden toteutukseen saatava riittavan pitka siirtymaai-
ka (vahintaan yksi vuosi), jolloin lentopaikan pitdja voi
sopeuttaa toteutuksen rahoituksen, muiden resurs-
sien sekd esim. vuodenajan asettamiin ehtoihin. Tana
aikana lentopaikan toiminnan on voitava jatkua pito-
luvan ehtojen mukaisesti.

Paijat-Hameen lento-
kenttdsaatio

Itse asiassa lentopaikkojen varustusta, kuten maamerkkeja tai kiitotiemerkintja,
koskevat vaatimukset eivat ole tdssd maardysmuutoksessa juurikaan tiukentu-
neet. Painvastoin vaatimuksia on paikoin valjennetty, esim. poistamalla tarkat
vaatimukset kynnys- ja reunamerkkien halkaisijan vahimmais- ja enimmaismitois-
ta on poistettu.

IFR-menetelmien kayttoonottoon valvomattomalla lentopaikalla riittda maarayk-
sen mukaan pdiva- tai yo-VFR varustus, jos ratkaisukorkeus on vahintdan 500 ft.
Naihin varustevaatimuksiin ei ole tullut muutoksia. Ainoastaan jos lentopaikalla
aiotaan ottaa kayttoon IFR-Iahestymiset alle 500 ft ratkaisukorkeudella, sovellet-
tavaksi tulevat EASA-vaatimusten mukaiset varustevaatimukset.

Lentopaikan maamerkkeja koskeva vaatimus tulee suoraan yhteiseurooppalaisia
lentosdantoja koskevasta EU-asetuksesta 923/2012 (SERA), joten vaatimuksia ei
voida kansallisessa maarayksessa tdysin poistaa. Maarayksessa on esitetty keskei-
simmat merkit, jotka Suomessa vahintdaan vaaditaan.

Kuten kohdan 12 siirtymamaardyksessa mainitaan, ennen muutetun maarayksen
voimaantuloa annettu lentopaikan pitolupa pysyy voimassa. Lentopaikkojen tar-
kastuksissa luonnollisesti noudatetaan maarayksen mukaisia vaatimuksia eika
aseteta uusia.

Maarayksen
rakenne

Maarays on jaettava selkedsti kahteen osaan:

1. Valvomattomat lentopaikat pdiva-VFR toimin-
taan

2. Valvomattomat lentopaikat laajennettuna yo-
VFR-toimintaan ja IFR-lentotoimintaan

Ykkososan tarkoitus on antaa perusvaatimukset ylei-
selle lentopaikalle. Kuten edella esitimme, siihen on
saatava myds poikkeuksia joko pysyvasti tai tilapaises-
ti. Poikkeusten tarkoitus on suhteuttaa lentopaikan
koko, siella harjoitettavat ilmailumuodot ja toiminnan

Paijat-Hameen lento-
kenttdsaatio

Maéarayksen kohdassa 3.2.1 luetellaan paiva-VFR-toimintaan vaadittava vahim-
maisvarustus ja kohdassa 3.2.2 y6-VFR-toimintaan vaadittava vahimmaisvarustus.
Nama varustevaatimukset eivat ole muuttuneet. Tosin aiemmassa maarayksessa
ne esitettiin taulukon muodossa (Liite |, Lentopaikan vahimmaisvarustus) ja nyt
luettelona. Ainoa muutos on etta pelastusvalineet mainitaan nyt erikseen.

Kohta 3.2.3 on uusi kohta, joka sisdltdaa vaatimukset valvomattoman lentopaikan
kaytolle mittarilentotoimintaan. Silloinkin varustevaatimukset ovat samat kuin
paiva-VFR ja/tai yo-VFR-lentotoimintaa varten, paitsi jos kdytetaan alle 500 jalan
ratkaisukorkeutta.

Maarays sisaltad myos mahdollisuuden poikkeusten hakemiseen (kohta 11). Poik-
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vilkkaus oikeisiin mittasuhteisiin. Kaikkialle ei ole mie-
lekasta tehda kaikkia maarayksessa lueteltuja val-
miuksia. Lentopaikan tiedot ovat julkisia ja on ilma-
alusten paallikdiden vastuulla arvioida millaiselta ken-
taltd he voivat toimia. Myos pysyva PPR/PN -vaatimus
on aina mahdollinen.

Kakkososan tarkoituksena on kertoa mita ovat perus-
vaatimukset lentotoiminnalle y6-VFR -olosuhteissa
sekd IFR-lentotoiminnalle paivalla ja/tai yolla. Huomi-

oiden jo aiempaan pitolupaan myodnnetyt poikkeukset.

Kaikki taulukot ja kaaviokuvat on siirrettava erillisiksi
liitteiksi, joihin tekstiosassa viitataan. Tama helpottaa
huomattavasti tekstiosan lukemista.

keuksia vaatimuksista voidaan myontaa, jos vastaava turvallisuustaso sailyy.

Maadrayksessa on katsottu, etta taulukon tai kaavion on selkeda olla heti sen teks-
tin jaljessa, jossa siihen viitataan.

Yleista Mikali lentopaikalla on y6-VFR tai IFR-toimintalupa, Paijat-Hameen lento- Matalalentoverkoston mahdolliseen kdytté6nottoon liittyen on liikenne- ja vies-
mahdollisesti tulevan matalalentoverkoston toiminta kenttdsaatio tintdministeritssa tarkoitus kdynnistaa erillinen hanke, jossa tarkastellaan lento-
ei pida liittya lentopaikkaan sen toimintaa mitenkaan paikkoja koskevia ilmailulain sdannoksia. Maarayksen paivitys voi tulla ajankoh-
rajoittavasti. taiseksi myohemmin, kun lain sdanndkset tarkentuvat.

Yleista Tama maarays ei Paijat-Hameen lentokenttdsaation Paijat-Hameen lento- IFR-toiminta vahintdaan 500 jalan ratkaisukorkeudella on maarayksen mukaan
nakemyksen mukaan ole linjassa alkuperdisen ajatuk- | kenttasaatio mahdollista paiva- tai yo-VFR-varustuksella, eika siinad aseteta varustukselle uusia
sen mukaisesta, jossa tulisi voida mahdollistaa IFR- vaatimuksia. Vasta alle 500 jalan ratkaisukorkeuden kaytdsta seuraa lisdvaatimuk-
toiminta valvomattomalla lentopaikoilla mahdolli- sia.
simman yksinkertaisin toimenpitein.

Yleista Traficomin tulee AGA M1-1 maarayksessa varmistaa Fintraffic Lennonvar- Asetus 2020/469 koskee kaikkea lennonvarmistuspalvelua, sisaltden ilmailutiedo-

EU komission taytanté6npanoasetuksen 2020/469 3
artiklan mukaisesti, ettd myos valvomattomilta lento-
paikoilta ilmailutietoja ja ilmailutiedotusta tuottavat
yksikot tayttavat ao. asetuksessa saadetyt vaatimuk-
set.

”Kun ilmailutietoja ja ilmailutiedotusta on tarkoitettu
IFR- tai erityis-VFR-lentoja varten, ensimmaisen ala-
kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja vaatimuksia
on sovellettava kaikkiin yksikoihin, jotka tuottavat tal-
laisia tietoja ja tiedotusta.”

Muilta osin Fintrafficin lennonvarmistuksella ei ole
lausuttavaa maaraysluonnokseen.

mistus Oy

tuspalvelun, eika sen soveltamisalan ulkopuolelle ole suljettu valvomattomien
lentopaikkojen osalta toimitettavia ilmailutietoja ja -tiedotusta. Siten vaatimukset
seuraavat suoraan kyseisesta EU-asetuksesta ja valvonnalla varmistetaan niiden
tayttyminen. limailutietojen tuottamiseen kdytettdavien menetelmien on oltava
viranomaisen arvion mukaan hyvaksyttavat siten, etta jarjestelma itsessaan var-
mistaa tietojen tuottamisen oikeassa muodossa.

Maaradyksen kohdassa 2.7 maarataan tietojen toimittamisesta ilmailutiedotusjar-

jestelmaan. Lisataan tahan kohtaan viela selvyyden vuoksi viittaus EU-asetuksen
2017/373 vaatimuksiin, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella 2020/469.
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Yleista SMLL:n mielestd maardysluonnos ja perustelut ovat Suomen Moottorilen- | Traficom kiittaa positiivisesta palautteesta.
hyvin valmisteltuja ja huolellisesti laadittu. tdjien Liitto ry

2.4.1 Lentopaikan pitdja ei valvo tai ohjaa lentotoimintaa Paijat-Hameen lento- Kyseisen kohdan mukaan lentopaikan pitdja vastaa lentopaikan toiminnasta, ylla-
muutoin kuin jarjestaa lentopaikan vaatimuksen mu- kenttdsaatio pidosta ja vaatimustenmukaisuudesta. Lentopaikan toiminnalla tarkoitetaan len-
kaisuuden. lima-alusten paallikét vastaavat omasta topaikan omien toimintojen, kuten kunnossapidon ja varustuksen, jarjestamista
toiminnastaan lain mukaisesti. siten ettd se mahdollistaa turvallisen lentotoiminnan. Talla ei tarkoiteta lentopai-

kalla harjoitettavan lentotoiminnan ohjausta tai valvontaa.

2.4.2 Toiminnalle valttamattomat (ilmailuun liittyvat) kartat | Paijat-Hameen lento- Kohdassa vaaditaan, etta aineistot on sdilytettava Liikenne- ja viestintdviraston
esitetdaan lentopaikan nettisivujen ”ilmoitustaululla” kenttdsaatio saatavilla. Internet-sivu tayttda taman vaatimuksen, kunhan tiedot ovat sielta la-
kuten tdman lausunnon kohdassa 3.2.1 on esitetty. dattavissa ja ajan tasalla.

3.2.1 Kohta: limoitustaulu. Lentopaikalla on yleensa run- Paijat-Hameen lento- | Toisinaan on edelleen tullut eteen tapauksia, joissa henkilo ei ole saanut tarvit-
saasti tiedotettavaa, joten ilmoitustaulun vaatiminen kenttdsaatio semaansa tietoa, koska hanella ei ole ollut kdytettavissaan verkkoyhteytta. Inter-
kokonsa sen yllapidon osalta ei ole nykypaivaa. limoi- netin kaytto ei ole kaikille pakollinen vaatimus.
tustaulun sijaan on hyvaksyttava lentopaikan pitdjan Maarayksen mukaan lentopaikan ilmoitustaululla on pakollisina perustietoina
yllapitamat internet sivustot sekd muut ilmailun tiedo- esitettdva vain muutamia keskeisia tietoja, kuten lentopaikan nimi ja sijainti, kii-
tusjdrjestelma. totiepituudet ja -suunnat, pinnan laatu seka tarkeita puhelinnumeroita. Muut tie-

dot vaaditaan "mahdollisuuksien mukaan". Naihin kuuluu esimerkiksi lentopaikan
LDG-kartta, jonka tiedot eivat yleensa muutu usein.

Naista syista Traficom katsoo, ettd ilmoitustauluvaatimus on vield syyta sailyttaa.
lImoitettavia tietoja koskevat vaatimukset eivat ole kovin raskaat.

3.2.3 IFR- Teksti "Mittarilentomenetelma on julkaistava ilmailu- | Aii Airspace Design Traficom katsoo, etta lentoturvallisuussyista julkisessa kaytossa olevalla lentopai-

lentotoiminta

tiedotusjarjestelmassa” tulisi ndkemyksemme mukaan
muuttaa muotoon:

"Mittarilentomenetelmd, joka on liitetty lentopaikan
pitolupaan, on julkaistava ilmailutiedotusjérjestelmdis-
sd."

Perusteluna on selkeyttaa eroa lentopaikalle julkaistu-
jen, vapaasti kdytettavissa olevien mittarilentomene-
telmien ja mahdollisten operaattoreiden tai viran-
omaisten yhtiomenetelmien valill, joita ei julkaista
AlIP:ss3, sekd mahdollistaa ndiden mittarilentomene-
telmien kaytto.

kalla kaikkien lentopaikan kayttdjien on tarkeaa olla tietoisia kdytossa olevista
mittarilentomenetelmista. Sen sijaan jos lentopaikka on tarkoitettu tietyn tahon
yksityiseen kayttoon, lentomenetelmaas ei ole valttamatonta julkaista, mutta se
on annettava tiedoksi lentopaikan pitdjalle seka Liikenne- ja viestintavirastolle.
Vuoden 2022 alusta voimaan tulleen ilmailulakimuutoksen 1327/2021 mukaan
lentopaikan pitdja vastaa lentopaikalla kaytettavien lentomenetelmien yllapidosta
ja sdaannollisesta uudelleentarkastelusta. N&in ollen ainakin lentopaikan pitdjan
on tarkeaa olla tietoinen kaikista kyseiselld lentopaikalla kdytossa olevista lento-
menetelmistd, mukaan lukien tietyn tahon omaan kadytt6on laaditut menetelmat,
jotta se voi hoitaa laissa sdddetyn tehtdvansa ja seurata esimerkiksi estetilanteen
vaikutusta lentomenetelmiin. Myds Traficom tarvitsee tiedon kaikista lentomene-
telmista lentoestelupahakemusten kasittelya varten.

Muutetaan kohta muotoon "Julkisessa kdytdssd olevalle lentopaikalle laadittu
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mittarilentomenetelma on julkaistava ilmailutiedotusjarjestelmassa, lukuun ot-
tamatta sotilasilmailun ja valtion ilmailun lentomenetelmid. Muille kuin julkiseen
kéytt6on tarkoitetuille lentopaikoille laaditut mittarilentomenetelmdt on annetta-
va tiedoksi véhintédn lentopaikan pitdjélle sekd Liikenne- ja viestintévirastolle."

Lentopaikan pitoluvassa mainitaan, jos lentopaikalla on tarkoitus harjoittaa IFR-
lentotoimintaa, mutta ei valttamatta eritelld kaytossa olevia mittarilentomene-
telmia.

4.2 Kunnossapito talvella: Perustelumuistion mukaan Oulun kaupunki / Lentopaikkaa voidaan kadyttaa suksikoneilla, vaikka olisi ilmoitettu etta silla ei ole
"Tarkempien kiito- ja rullausteiden aurausjarjestelyjen | Ahmosuon lentopaik- | talvikunnossapitoa. Sen sijaan jos lentopaikka on ilmoitettu suljetuksi, sita ei voi
sijasta vaaditaan ilmailutiedotusjarjestelmassa ilmoi- ka kayttaa myoskaan suksikoneilla. Suljetulla lentopaikalla laskeutumiseen tai len-
tettavaksi yleisella tasolla, jarjestetdanko lentopaikalla toonldht6on ei ole sallittua kdyttda myoskaan muuta lentopaikan aluetta kuin
talvikunnossapitoa, jos se on avoinna talvella. Kaytan- kiitotieta.
nossa aiemminkin NOTAM-tiedotuksella on ilmoitettu
vain siitd, pidetaanko lentopaikka kunnossa talvella,
eikd tarkemmin siitd milloin kiitotie on kunnostettu.

IImoitus voidaan antaa AlC-julkaisuna eli myds muulla
ilmailutiedotuksella kuin NOTAMilla."

Tarkoittaako 1. lause, etta lentopaikka voi olla avoinna
talvella (esimerkiksi suksikoneille), vaikka kiitotiella ei

ole talvikunnossapitoa?

4.2 Kunnossapito talvella: ...”jarjestetddanko lentopaikalla Pdijat-Hdmeen lento- | Lentopaikkaa voidaan kadyttda liidintoimintaan, miehittdmattémaan ilmailuun tai
talvikunnossapitoa lentopaikan ollessa avoinna talvel- | kenttdsaatio suksilentotoimintaan, vaikka silld ei olisi talvikunnossapitoa.
la.”. Maéarayksessa ei ole katsottu tarpeelliseksi tarkemmin rajata, missa muodossa
Lausetta voisi vielad harkita. Jos lentopaikka on avoinna ilmoitus lentopaikan talvikunnossapidosta tai sen puuttumisesta on tehtava. Il-
talvella, on siellda myds talvikunnossapito. Talvikun- moittamiseen voidaan kayttaa NOTAMia tai AlC-tiedotetta. Talvikunnossapidon
nossapito ei koske liidintoimintaa, miehittamattomia puuttumisen voi ilmoittaa tekstimuodossa "Ei talvikunnossapitoa" tai NIL.
ilma-aluksia tai mahdollisesti suksilentotoimintaa.

Voisiko vaan sanoa: Lentopaikan talvikunnossapidosta
ilmoitetaan NOTAM tai AIC julkaisuna. Mikali talvi-
kunnossapitoa ei ole, ilmoitetaan NIL.
Kuva 1 Kuvasta tai tekstista ei ilmene mika on “Horisontaali- Paijat-Hameen lento- Horisontaalipinnan ulottumaa kuvaava havainnekuva on ollut samanlaisena jo

pinnan ulottuma”. Tata on tulevassa kuvaliitteessa (?)
ja sen tekstiosassa kuvattava tarkemmin tai se on tar-
peettomana vaatimuksena poistettava.

kenttdsaatio

aiemmassa maardyksessa AGA M1-1. Samoin se |6ytyy ICAOn standardeista seka
EU:n lentopaikka-asetukseen 139/2014 liittyvista spesifikaatioista (CS). Taulukos-
sa 1 esitetaan vaatimukset ulottuman suuruudesta, joka on kiitotieluokan mu-
kaan 2000 tai 2500 metria.
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5 Lentopaikan

Perustelumuistion mukaan: "Pelastusvalineiden va-

Oulun kaupunki /

Lentopaikan tulisi itse arvioida pelastusvalineiden tarve lentopaikalle tyypillisesti

pelastustoi- himmaisvaatimuksia ei ole kirjattu uuteen maarayk- Ahmosuon lentopaik- | liikennoivien ilma-alusten mukaan. Pelastusvalineiden tarkoituksena on mahdol-

minta seen, mutta kumottavan maarayksen liitteessa 1 ole- ka listaa koneessa olevien ihmisten hengen pelastaminen. Sammutin on uhkaavan
via vaatimuksia 24 kg:n sammutemaarasta (2 x 12 kg) palon sammuttamiseksi, kasitydkalut oven tai kuomun avaamiseksi (esim. sorkka-
ja ensiapupakkauksesta pidetaan pienimpien lento- rauta, rautakanki, palokirves) ja ensiapuvélineet peruselintoimintojen turvaa-
paikkojen osalta vahimmaisvaatimuksina. Uutena vaa- miseksi.
timuksena edellytetaan ilma-alukseen sisaan padsyyn Lentopaikalla olevien vilineiden ja kdsitydkalujen tarkoituksena on mahdollistaa
tarvittavia valineitd. N&ita ovat esimerkiksi kdsityoka- onnettomuuteen joutuneiden auttaminen jo ennen pelastuspalvelun paikalle
lut, joilla voidaan paastd auttamaan ihmisid onnetto- saapumista. Koska joillakin lentopaikoilla pelastusyksikdiden saapumista voidaan
muudessa olleen ilma-aluksen sisalld." joutua odottamaan jonkin aikaa, on tarke&, ettd paikalla mahdollisesti olevat
Mita tarkoittavat ilma-aluksen sisdan padsemiseen voisivat aloittaa toimenpiteet ihmisten auttamiseksi jo ennen sita.
tarkoittavat valineet ja kasityokalut, joilla autetaan
ihmisia?

5.2 Pelastusvalineiden yhdenmukaistaminen valvomat- Paijat-Hameen lento- | Onnettomuus- ja hatatilanteissa on luonnollisesti edelleen tukeuduttava yleiseen
tomilla lentopaikoilla on asiallinen vaatimus. On kui- kenttdsaatio pelastustoimeen. Pelastusvalinevaatimuksen tarkoituksena on mahdollistaa se,
tenkin muistettava, ettd valvomattomilla lentopaikoil- ettd toimenpiteet onnettomuuteen joutuneiden auttamiseksi voitaisiin kuitenkin
la ei ole lentotoimintaa valvovaa/seuraavaa henkilos- kdynnistaa jo ennen pelastusyksikdiden saapumista, jos paikalla on joku avusta-
163 eika sitd tassakdan maaraysluonnoksessa vaadita. maan kykeneva. Lentopaikan henkiloston paikallaoloa valvomattomalla lentopai-
Yksinkertaisiakaan pelastusvalineita ei voi sailyttaa kalla sindnsa ei vaadita.
kaikkien saatavilla, joten hatatilanne jossa ei ole pelas- Pelastusvilineiden saatavilla pitdmiseen voisi olla ratkaisuna esimerkiksi rikotta-
tushenkilost6d eiké valineist6d kaytettavissd, on varsin valla lasilla varustettu kaappi, johon voidaan liittdd myés yksinkertainen halytys-
todenndkdinen. Kuten muissakin onnettomuus- ja ha- tai danimerkkijarjestelma.
tatilanteissa, on perusteltua tukeutua seudun yleiseen
pelastustoimeen.

6.2.1 Maamerkit ja merkinantopaikka tulee poistaa vaati- Paijat-Hameen lento- Merkinantopaikkaa ja maamerkkeja koskevat vaatimukset tulevat yhteiseuroop-
muksista, niilld ei ole mitdan kaytannén merkitysta. kenttasaatio palaisista lentosdannoista (SERA) eli EU-asetuksesta 923/2012. Sen soveltamis-
Ainakaan niita ei tule vaatia lentopaikoilta, joissa on alan ulkopuolelle ei ole rajattu pienia tai valvomattomia lentopaikkoja, vaan se
kdytossa PPR, PN tai RMZ. koskee lahtokohtaisesti kaikkia lentopaikan pitajia. Tasta syysta naitd vaatimuksia

ei ole mahdollista kansallisella maarayksella poistaa.

9.1 LAHESTYMISVALOJARJESTELMA Paijat-Hameen lento- Kohdan 9.1 vaatimus yolla kaytettavan kiitotien lahestymisvalojdrjestelmasta ei

Maaradysluonnoksessa esitetaan yksinkertaista lahes-
tymisvalojarjestelmaa, joka koostuisi kiitotien keskilin-
jan jatkeella olevista valoriveista kiitotiesta 420 metrin
etadisyydelle sisaltden myds valaistun poikkiorren.
Vaihtoehtona myds 600 metria pitka valorivi.

kenttdsaatio

ole tdssa maaraysmuutoksessa uusi, vaan se on ollut jo aiemmassa maardyksessa.
Tosin vaatimus on nyt laajennettu koskemaan kiitotieluokan Il lisaksi myos I-
luokan kiitoteita, koska niillakin voi olla IFR-toimintaa.

Vaatimus ei myoskaan ole ehdoton. Y6lla kaytettavaksi tarkoitetulle kiitotielle ei
vaadita yksinkertaista lahestymisvalojarjestelmaa, jos kiitotieta kaytetaan ainoas-
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Tallainen rakennelma tuntuu oudolta eika se tule kos-
kaan useimpien lentopaikkojen kohdalla toteutumaan
monestakin syysta. Se olisi investointina erittain kallis,
useimmilla lentopaikoilla ei ole maanomistuksen osal-
ta tallaiselle riittdvaa maa-aluetta, maapera ja sah-
koistys voivat asettaa huomattavia haasteita ja sen
huolto- ja kayttokulut jatkuvassa toiminnassa ovat
merkittavat. Maarayksessa on selkedammin sanottava,
etta tallaista lahestymisvalojarjestelmaa ei vaadita
ellei lentopaikan pitdja katso sita tarpeelliseksi. Mie-
luummin koko kohta olisi poistettava. Tallainen ldahes-
tymisvalojarjestelmaa kuvaava teksti tulee siirtaa
maarayksen liitteeksi, mikali sen esittamista tassa yh-
teydessa yleensa pidetdan tarpeellisena. Lahestymis-
valojarjestelman vaatimus ja kuvaus vaikuttaa raata-
I6idylta Iahinna uusille tai rakenteilla oleville lentopai-
koille. Paijat-Hameen lentokenttasaation kokemuksen
(y6-VFR kayttd) mukaan tallainen |dhestymisvalojar-
jestelma olisi taysin tarpeeton.

taan hyvissa nakyvyysolosuhteissa ja muut visuaaliset maalaitteet riittavat.

9.5

RULLAUSTIEN REUNAVALOT

Tallainen kohta sinisista reunavaloista on tarpeeton.
Rullaustien liittyméakohtiin kiitotielle voidaan asettaa
toiminnan ajaksi molemmin puolin rullaustieta siniset
valiaikaiset lyhdyt osoittamaan rullaustien kohdan.
Luonnollisesti lentopaikan pitdja voi reunavalot halu-
tessaan asentaa mikali katsoo ne tarpeelliseksi.

Yhteenvetona voimme Péijat-Hdmeen lentokenttasaa-
tion kokemuksesta todeta, etta kiinteat valojarjestel-
mat ovat erittdin kallis investointi, raskaita myohem-
man kunnossapidon osalta seka sahkon kulutuksel-
taan merkittava laitekokonaisuus. Siksi vaatimukset
tulee asettaa minimitasolle.

Paijat-Hameen lento-
kenttdsaatio

Kohdan 9.5 vaatimus yo6lla kaytettavan rullaustien reunavaloista ei ole tdassa maa-
raysmuutoksessa uusi, vaan se on ollut jo aiemmassa maardyksessa. Ainoa muu-
tos on, ettad kaarevalla osuudella valot on sijoitettava niin, ettd niiden vali on kor-
keintaan 30 metria (ennen 60 metrid) ja ne osoittavat selvasti rullaustien kaar-
teen.

Vaatimus ei myoskaan ole ehdoton. Rullaustien reunavaloja ei vaadita, jos riittava
johdatus voidaan liikenteen laatu huomioon ottaen saada aikaan aluevalaistuksel-
la tai muilla keinoilla. Tallainen keino voi olla myds valiaikaiset valot.
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2. LAUSUNTOKIERROS

2.7

Suomen Moottorilentdjien Liitto pitda ehdottoman
tarkedna, ettd maaraysluonnoksen kohta 2.7 toteutuu
sellaisenaan. Kaikkien julkisten lentopaikkojen perus-
tiedot on julkaistava ilmailutiedotusjarjestelmassa,
silla esimerkiksi ulkomaisten ilmailijoiden on lahes
mahdotonta saada ajantasaisia tietoja lentopaikasta
ellei niita julkaista ilmailutiedotusjarjestelmassa. Len-
topaikan pitdjan ja paallikon vastuu ajantasaisten tie-
tojen toimittamisesta ja yllapidosta korostuu entises-
tdan. Vanhentuneiden tietojen seurauksena on aiheu-
tunut ainakin yksi onnettomuus viime vuosien aikana.

Suomen Moottorilen-
tajien Liitto ry (SMLL)

Maarayskohdan 2.7 mukaisesti ilmailutiedotusjarjestelmassa julkaistavaksi vaa-
dittavat tiedot eivat ole lausuntokierrosten johdosta muuttuneet. Kohtaan on
ainoastaan lisatty maininta siitd, ettd ilmailutietojen ja ilmailutiedotusten tuotta-
misessa on otettava huomioon komission taytantdonpanoasetuksen (EU)
2017/373 liitteen 1l mukaiset vaatimukset, sellaisena kuin se on muutettuna ase-
tuksella (EU) 2020/469. Lisays perustui Fintraffic Lennonvarmistus Oy:n ensim-
maisella lausuntokierroksella antamaan lausuntoon.

Fintrafficin alla olevan lausunnon johdosta luetteloon lisatdan viela vaatimus kii-
totien kynnysten sijainti- ja korkeustietojen ilmoittamisesta, jos lentopaikka on
hyvaksytty mittarilentotoimintaan.

2.3ja2.7

Maaraysluonnoksessa on maaritelty lentopaikan tieto-
ja, joita lentopaikan pitdjan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintavirastolle ja toisessa kohtaa ilmailutiedotus-
jarjestelmassa julkaisemista varten. Toimitettavissa
tiedoissa ei kuitenkaan mainita kiitotien kynnysten
sijainti- ja korkeustietoja, jotka ovat mittarilentome-
netelmien suunnittelun ja yllapidon kannalta keskeisia
Iahtotietoja. Ndiden tietojen toimittaminen tulisi edel-
lyttaa lentopaikoilta, jotka hyvaksytaan mittarilento-
toimintaan.

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

Lisataan kiitotien kynnysten sijainti- ja korkeustiedot kohdassa 2.3 olevaan luette-
loon lentopaikan pitoluvassa esitettavien tietojen muutoksista, joista on ilmoitet-
tava Liikenne- ja viestintdvirastolle, sekd kohdan 2.7 luetteloon AlIP:ssa ilmoitetta-
vista lentopaikan tiedoista. Maarataan myos, etta nama tiedot on ilmoitettava
vain, jos lentopaikka on hyvaksytty mittarilentotoimintaan.

3.2.3

IImailumaarayksen luonnokseen on 1. kierroksella an-
nettujen lausuntojen perusteella tehty muutoksia
kohtaan 3.2.3 koskien rajauksia tarpeeseen julkaista
mittarilentomenetelmia ilmailutiedotusjarjestelmassa.
Fintraffic ANS pitaa tarkeana, ettd muutetun luonnok-
sen mainitsemien julkisessa kaytossa oleville lentopai-
koille laadittujen mittarilentomenetelmien lisaksi
maardyksessa edellytettaisiin ilmailutiedotusjarjes-
telmassa julkaisua myds mittarilentomenetelmilta,
jotka osittain tai kokonaan sijoittuvat valvottuun ilma-
tilaan. Tassa tapauksessa valvottuun ilmatilaan tulee
lukea lahi- ja lahestymisalueiden lisaksi myos ilmatila,

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

Muutosehdotus on aiheellinen, mutta soveltuisi otettavaksi huomioon lennon-
varmistusta ja ilmatilaa koskevassa ANS-sarjan maarayksessa paremminkin kuin
tassa lentopaikkamaarayksessa. Merkitadan ehdotus muistiin tulevia ANS-
maaraysten paivityksia varten.
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jossa annetaan lentopaikan lentotiedotuspalvelua.
IImaliikennepalvelun ja turvallisen toiminnan varmis-
tamisen kannalta on valttamatonta, etta kaikilla toimi-
joilla on kaytettavissadan yhdenmukaiset tiedot ilmati-
lassa kadytettdvista lentomenetelmista.

3.2.3 Kohtaan 3.2.3 on ehdotettu lisattavaksi vaatimus siitd, | Fintraffic Lennonvar- Ehdotus on aiheellinen. Lisdtaan kohdan 3.2.3 neljanneksi kappaleeksi virke:
ettd muille kuin julkiseen kdyttoon tarkoitetuille len- | mistus Oy "Lentomenetelman tilaajan on kaikissa tapauksissa varmistettava, etta lentopai-
topaikoille laaditut mittarilentomenetelmat on annet- kan pitajan kanssa on sovittu menetelman kayttéonotosta seka sen edellyttdmien
tava tie.dok‘si v%a'hi'r.lt"a'én lentopaikan pitél‘é’”e‘ seka 'Tii‘ toimenpiteiden ja velvoitteiden kdytdnnon jarjestelyists."
kenn.e—Ja westmtawrastolle. I.Derust.e[L‘J.ljnwstlossa tie- Lentopaikan hyvaksyminen IFR-toimintaan edellyttda pitoluvan muutosta, jota
d.ol.<-5|ant"o.velv.0|tet'ta Iento.palkfam pltajal‘le per.uﬁtfllaan lentopaikan pitdjan on haettava Traficomilta. Sita kautta tulee varmistetuksi, etta
sillg, etta |IrT1a|IuIa|.|.1 muk:an‘sestl lentopaikan pl'taja ve:s- lentopaikan pitdja lahtokohtaisesti suostuu IFR-menetelmien kayttéonottoon.
talla Ientc.)pa.l.lialIa"k;ilytetfawen lentomenetelmien ylla- Kuitenkin jos lentopaikalla on tarkoitus ottaa kaytto6n uusi samantyyppinen IFR-
pidosta ja saarTnolllsesta.l uuci.elleentarkaste!q.s.t.g.“EdeI_- lentomenetelma (ratkaisukorkeus vahintdan 500 ft / alle 500 ft), jokaiselle mene-
It.een pe.rusteluljetn mUkaI_SeSt,l, Ientopallkan plt?Ja!!a t}"" telmille ei vaadita erikseen uutta hyvaksyntaa. Tallaisessa tapauksessa lisatty vir-
S||oll.att|e|to tkalklstatky;se}sslla Ie.ztclipalkalrl]a .I;ayto.Tlsa ke, joka edellyttda menetelman kayttoonotosta ja kdytannon jarjestelyista sopi-
:;i?;: sziéf:lr:et?/r:(tagﬁt;v?: ?I'e\i/:;sta; Ostizzn \(/);iakztsicla: mista lentopaikan pitdjan kanssa, on erityisesti tarpeen.
lentopaikan pitéjan kannalta kohtuuttomalta, etts len- Silloin kun valvomattomalla lentopaikalla otetaan ensimmaista kertaa kayttoon
topaikan pitéjalle velvoitteita ja kustannuksia aiheut- IFR-lentomenetelma alle 500 jalan ratkaisukorkeudella, tdma edellyttda muutok-
tava mittarilentomenetelmin kiyttéénotto voitaisiin sia lentopaikan varustukseen ja siten myos pitoluvan muutosta. limailulain 84 §:n
toteuttaa pelkistaan saattamalla asia lentopaikan pi- mukaan lentopaikan pitoluvassa maarataan, minkalaiseen liikenteeseen tai muu-
t4jén tietoon. Mittarilentomenetelman kayttodnot- hun ilmailuun lentopaikkaa saa kayttaa. IFR-toiminta alle 500 jalan ratkaisukor-
toon liittyy tyypillisesti myss muita jérjestelyja, joista keudella katsotaan mm. erilaisten varustevaatimusten vuoksi eri tyyppiseksi lii-
lentopaikan pitijan kanssa tulee sopia. Siten mittari- kenteeksi kuin IFR-toiminta 500 jalan tai sitd ylemmalla ratkaisukorkeudella. Tata
lentomenetelmén tilaajan ollessa muu kuin lentopai- selvennetdan perustelumuistiossa.
kan pitdja, tulisi tilaaja velvoittaa varmistamaan, etta
lentopaikan pitdjan kanssa on sovittu menetelman
kayttoonotosta seka sen edellyttamien toimenpitei-
den ja velvoitteiden kdytannon jarjestelyista, mukaan
lukien menetelmien yllapito ja saanndllinen uudel-
leentarkastelu.

3.2.3 Maaradysluonnoksessa edellytetdaan antamaan muille Fintraffic Lennonvar- Kirjoitetaan kohdan 3.2.3 viidennen kappaleen virkkeet aktiivimuotoon siten, etta

kuin julkiseen kayttoon tarkoitetuille lentopaikoille
laaditut mittarilentomenetelmat tiedoksi maaraykses-
sa mainituille tahoille eli lentopaikan pitajalle seka

mistus Oy

ne velvoittavat lentopaikan pitajaa:

"Lentopaikan pitdjan on huolehdittava, etté julkisessa kaytossa olevalle lentopai-
kalle laadittu mittarilentomenetelma julkaistaan ilmailutiedotusjarjestelmassa,
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Liikenne- ja viestintavirastolle. On kuitenkin jossakin
maarin epaselvaa, keta kyseinen maarayskohta kay-
tanndssa velvoittaa. Kyseinen ilmailumaarays kokonai-
suudessaan koskee kuitenkin lentokoneille tarkoitet-
tujen maa-alueilla sijaitsevien valvomattomien lento-
paikkojen rakentamista ja pitamista.

lukuun ottamatta sotilasilmailun ja valtion ilmailun lentomenetelmia. Lentopaikan
pitdjan on annettava muut kuin julkiseen kayttoon tarkoitetuille lentopaikoille
laaditut mittarilentomenetelmat tiedoksi Liikenne- ja viestintdvirastolle."

My0s kohdan 2.7 mukaan velvollisuus tietojen toimittamisesta ilmailutiedotusjar-
jestelmaan kuuluu lentopaikan pitajalle.

3.2.3

IFR-lentotoiminnan osalta piddamme tarkeana, etta
kaikkien lentopaikkojen perustietojen lisaksi kaikille
julkisessa kaytossa oleville lentopaikoille laaditut mit-
tarilentomenetelmat julkaistaan ilmailutiedotusjarjes-
telmadssa harraste- ja yleisilmailulle kustannuksetta
lentopaikan pitdjan ja/tai lentomenetelméasuunnitte-
lupalvelujen tarjoajan toimesta.

Suomen Moottorilen-
téjien Liitto ry (SMLL)

Maardyskohdan 3.2.3 mukaan lentopaikan pitdjan on huolehdittava, etta julkises-
sa kaytossa olevalle lentopaikalle laadittu mittarilentomenetelma julkaistaan il-
mailutiedotusjarjestelmassa, lukuun ottamatta sotilasilmailun ja valtion ilmailun
lentomenetelmia. Kohta ei ole lausuntokierrosten johdosta muuttunut muutoin
kuin siten, etta virke on selkeytetty velvoittamaan lentopaikan pitdjaa.




