TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

KOMMENTTIKOOSTE Maarays OPS M1-28 1(5)
Perustelumuistion liite
TRAFICOM/259542/03.04.00.00/2021

Kohta Kommentti Lausunnon antaja | Traficomin vastaus
Yleinen Pyydettyna lausuntonaan Vaylavirasto toteaa ehdo- Vaylavirasto Kommentti liittyy laajempaan kokonaisuuteen, joka on osa myds merikartoitusta
kommentti tettujen muutosten olevan kannatettavia. koskevaa kehityshanketta. Tata varten on olemassa erillinen tyéryhma, joka poh-
Vaylavirasto pyytaa kunnioittavasti, ettd Traficom tii vaara- ja rajoitusalueiden esittdmistd merikartoilla.
tehdessaan ilmatilarajoitusalueisiin liittyvia paatoksia, Yhteensovittamisen tarvetta on mm. koordinaattitarkkuuksissa. lImailussa riittaa
ottaa huomioon vesivaylat ja niiden liikenteen. nykyinen koordinaattitarkkuus, mutta vesivaylilla se on liian epatarkka. Kansain-
Tilapaisen ilmailun rajoitusalueen I3heisyydess3 sijait- vélisen siviili-ilmailujdrjestd ICAO:n standardi kielto, rajoitus- ja vaara-alueiden
see saanndllisessa kiytdssa olevia kauppamerenkul- esittdmiselle on asteet, minuutit ja sekunnit, kun taas merikartoilla ja esimerkiksi
kuun kaytettivia vaylis ja vesialueita. UAS-ilmatilavydhykkeilld on tarpeen antaa tarkemmat koordinaattitiedot. Koordi-
. . . naattien yhteensovittaminen, alueiden kokonaisvaltainen tarkistus ja julkaisu-
Ampuma-alueella toteutettavista ammunnoista aiheu- i . . ) . ) o
. . .. . tarkkuuden parantaminen on isompi asiakokonaisuus, joka voidaan ottaa kasitte-
tuu yleensa vaarallinen alue my6s vesialueelle. . ) . . o )
) o lyyn merikarttojen kehityshankkeessa sekd puolustusvoimien ammuntoja koske-
Alyeell!nen VTS-keskus tulee piltaa t|e.t0|sen.a ammun- vien varomaaraysten muutosten yhteydessa.
tojen aikana merenkulkuun vaikuttavista tai meren- . . . . . . .
o . Myds VTS-keskuksen tiedottaminen ammunnoista soveltuisi paremmin huomioon
kulkua rajoittavista seikoista. . o i
. ) ] otettavaksi puolustusvoimien varomaarayksissa.
Kyseessa olevan alueen VTS-keskus ja sen yhteystiedot
I6ytyvat meriliikenteenohjauksen palveluntarjoajan
Fintraffic Meriliikkenteenohjaus Oy:n sivuilta:
https://www. fintraffic.fi/fi/vts/keskukset ja
https://www. fintraffic.fi/fi/vts/masters-guide
Yleinen Purjelento/vaara-alueella RMZ velvoite toisi kaikille Yksityishenkil® Radiovyohykkeiden (RMZ) perustaminen kuuluu erilliseen maaraykseen OPS M1-
kommentti toimijoille turvaa. 17. Vaara-alueella kaytettavaksi suositeltu radiotaajuus olisi kuitenkin mahdollista

Vaara-alueelle tulisi olla ilmoitettu ilmailuradiotaa-
juus, jossa vaaran aiheuttajat ja kanssailmailijat voisi-
vat reaaliajassa sopia toimista ja olla selvilla toiminnan
laajuudesta, etenkin jos vaaran aiheuttaja on ilmailua.

Osa vaara/purjelentoalueista on mahdotonta kiertds
ilman kohtuutonta haittaa seka osa kentista jaa vaara-
alueiden sisapuolelle, jolloin yhteista organisointia
tarvitaan.

Perustelumuistiossa mainitaan:

"Maarayksella ei ole vaikutuksia ymparistoon, esteet-
tomyyteen, yhdenvertaisuuteen eika tasa-arvoon."
Joka on ristiriitainen asian kanssa.

ilmoittaa esimerkiksi AIP:ssd. Puolustusvoimien dronetoiminnassa on jo kattavasti
valmius kommunikoida ilmailutaajuuksilla, samoin kuin purjelento- ja laskuvarjo-
hyppytoiminnassa. Puolustusvoimien miehittamattomalle ilmailulle on varattu
oma taajuutensa, joka on tilapdisten vaara-alueiden osalta ilmoitettu AIP Supp-
lementissa. Tosin radiotaajuuden kaytto ei tulisi kattamaan kaikkia vaara-alueita,
esim. puolustusvoimien toimintaa kansainvalisen merialueen vaara-alueilla, missa
tapahtuu ammuntoja joita ei voida kommunikointia varten keskeyttaa.

ASM-toimintakasikirjassa on kuvattu toiminnan koordinointi vaara-alueilla, ja tar-
vittavat kommunikointikeinot esitetdadn vaara-alueen aktivoivassa NOTAM-
tiedotteessa. Vaara-alueelle saa ilma-aluksen paallikon harkinnan mukaan lentas,
joten niista ei yksiselitteisesti aiheudu vaikutuksia esimerkiksi ympadristolle. Vaara-
alueiden perustamisessa, kuten muussakin ilmatilasuunnittelussa, on otettava
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-"Ympadristd" kohdassa vaara-alueen kiertaminen siir-
tda melukuormaa maantieteellisesti.

-"Esteettomyys, yhdenvertaisuus ja tasa-arvo" ei to-
teudu, jos vaara-alueen varaaja saa lisda oikeuksia
toimille, jolloin kanssa ilmailijat joutuvat ahtaammalle.
(tekstiin sopisi paremmin "ei aiheuta kohtuutonta
haittaa").

Esimerkiksi Nummelan tilanteessa on tilanne hyvin
haastava kun kentan lahialue kuuluu purjelento aluee-
seen ja olisi tarkea mahdollistaa turvallinen toiminta
myo6s moottorikoneille seka niilla tapahtuvalle koulu-
tukselle.

huomioon eri kdyttajaryhmien tarpeet.

Yleinen
kommentti

Kymissa on pitkdan toimittu ahtaassa valvomattoman
ilmatilan lohkossa, jota lannessa rajoittaa EFHK, poh-
joisessa EFUT, iddssa valtakunnan raja varovyohykkei-
neen ja eteldassa Suomenlahti. limatilan muutokset
viime vuosilta ovat entisestdan lisinneet ahdinkoam-
me. Merkittavimpana voi mainita Utin TMA:n kasvat-
tamisen 2016, mika kavensi toimintatilaamme ratkai-
sevasti. Alueen itdosan peittaa kaytannossa EFR59,
joka Haminan varuskunnan vilkkaan toiminnan takia
on kohtuullisen usein aktiivinen. R-alueen kanssa osit-
tain menee paallekkain itdrajan ADIZ, joka Kaakon-
kulman alueella on erittdin levea.

Purjelento tapahtuu sdaolosuhteiden ehdoilla. Kymen-
laaksossa kuten muuallakin Eteld-Suomessa vallitseva
tuulensuunta on eteld-lounainen. Kulloinenkin tuulen
suunta vaikuttaa ratkaisevasti siihen, miten purjelen-
tokelit Kymin toiminta-alueella kehittyvat. Meren
suunnasta puhaltava ja puolen paivan jalkeen tavalli-
sesti yltyva tuuli tuo mantereelle kylmaa ilmaa, joka
tappaa termiikit rantakaistalta pitkalle sisamaahan, ja
ajaa edelldan purjelentdjat kauemmas pohjoiseen,
jossa vastassa on Utin TMA. Ainoa valvomattoman
ilmatilan reitti ulos motista kulkee Pyhtdan kentéan

Karhulan llmailukerho
ry

Kommentti liittyy myds muihin ilmatilamuutoksiin kuin vaara-alueita koskevaan
madraykseen OPS M1-28, mutta niita ei kasitella téssa vastauksessa.

Lennonjohdon selvitykselld saa lentdaa EFUT TMA:lle. limatilaluokassa D lennon-
johto antaa vain liilkennetiedotuksia VFR-liikenteestd, eika porrasta. Lennonjohto-
selvitys pitaisi olla mahdollista saada.

Lausuntokierros on osa maarayksen valmistelua ja siten asianmukainen vaihe vai-
kuttaa sen sisaltéon. Vasta lausuntokierrosvaiheessa on olemassa hakemusten ja
ehdotusten pohjalta koottu esitys, jota sidosryhmat voivat kommentoida. Maa-
rayksista julkaistaan kuitenkin jo heti hankkeen kdynnistysvaiheessa Traficomin
verkkosivuilla maardayshankepaatos. Siina mainitaan lisatietojen antajat, joilta voi
kysya hankkeesta tarkemmin ja myos esittaa toiveita tai ajatuksia sen suhteen.
Valitettavasti kaikkiin yksittdisiin toimijoihin ei ole mahdollista ottaa erikseen yh-
teyttd maardysten valmistelun eri vaiheissa, vaan vaikuttaminen tapahtuu hanke-
paatdksen ja lausuntokierroksen yhteydessa. Myds ilmailutoimijoiden liitoilla ja
kattojarjestoilla on keskeinen rooli ndkemysten kokoajana ja valittajana.
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pohjoispuolitse ja Utin TMA:n lounaiskulman ympari
Artjarven-Lahden suuntaan. Vaihtoehtoinen, suorem-
pi reitti sisdmaahan edellyttda lennonjohtoselvityksen
saantia Utin TMA:lle, mika ei ole itsestdan selvyys. Jos
rantakaistalla ei ole kelid, eika sisdmaahan paase, jaa-
vat lennot lentamatta.

Nyt vireilld olevat ilmatilan muutosesitykset seka nii-
den luomat tulevaisuuden nakymat ahdistavat toteu-
tuessaan Kymin harrasteilmailun entista syvemmalle
nurkkaansa. Valitettavasti emme saaneet mahdolli-
suutta kertoa nakemyksistamme laajemmin esityksen
valmisteluvaiheessa. Olemme nyt pyrkineet paikkaa-
maan puutetta lausunnoissamme.

Liite 1:

- EFD134A/B
KYMI lakkaut-
taminen

- EFD147A/B
KYMI seka
EFD131A/B
PYHTAA
perustaminen

Esitdmme, ettd EF D134A/B jatetaan ennalleen. Jos
Pyhtdaan kentan toiminta edellyttaa erillisten vaa-
ra-alueiden perustamista, tulee ndma toteuttaa tila-
paisind. Jos erillisten pysyvien vaara-alueiden perus-
tamiseen paadytaan, tulee Kymin purjelentotoimin-
nalla olla tasapuolinen aktivointioikeus (AA-status)
alueisiin omaa paivittaista toimintaansa varten.

Muutosesityksen perustelumuistiossa todetaan, etta
Redstone Aero Oy esittda Kymin purjelentoalueen
D134A rajaamista niin, ettei se ulotu Pyhtdan Redsto-
ne lentopaikan paalle tai lahietdisyyteen. Maaraysesi-
tyksessa tama toteutettaisiin poistamalla nykyiset
vaara-alueet EF D134A/B KYMI ja perustamalla uudet
vaara-alueet EF D131A/B PYHTAA ja EF D147 A/B KY-
MI. Perustelumuistiosta, sen saatemateriaalista tai
liitteista ei ilmene, milla perusteilla muutosta esite-
taan. Olemme kuitenkin kasittdneet Redstone Aeron
perustelevan esitystaan eri ilmailualojen ja kayttaja-
ryhmien tasapuolisella kohtelulla.

Ymparistoélupahakemuksessaan ja sen liitemateriaa-
leissa Redstone Aero on todennut ydintoiminnakseen
ammatillisen yleisilmailun, ja arvioinut vuosittaiseksi

Karhulan llmailukerho
ry

Uusien erillisten vaara-alueiden perustamisen taustalla on ollut muun muassa
tarve erottaa alueita IFR-toimintaa varten. Tall6in vaara-aluetta ei tarvitsisi akti-
voida aina koko korkeusalueelta, vaan tarpeen mukaan.

Vaara-alueille voidaan myontaa AA-status aktiivisimmille toimijoille siten, etta
AMC sovittaa EFPR:II3 ja EFPY:Ild harjoittavat toiminnot yhteen etukateen. Voi-
daan myds harkita radiotaajuuden ilmoittamista AlP:ssa toiminnan koordinointia
varten.
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operaatiomaarakseen 2000-4000. Lisaksi Redstone
Aero on todennut tdman maaran jakautuvan tasaisesti
ympadri vuoden. Muuta tietoa EFPR toiminnan laajuu-
desta ei kaytéssamme ole.

EFKY:n ydintoimintaa on harrasteilmailu, joka keskit-
tyy voimakkaasti kesakauteen paaasiallisten volyy-
mien ajoittuessa touko-, kesa-, heina- ja elokuulle,
jona aikana EF D134A/B my0Gs aktivoidaan saannolli-
sesti purjelennolle. EFPR:n toiminnan jakautuessa ta-
saisesti koko vuodelle voi todeta, ettd EF D134A/B
nykymuodossaan ei aseta Pyhtaan lentopaikkaa, sen
edustamia ilmailualoja taikka kayttajaryhmia epatasa-
arvoiseen asemaan suhteessa Kymin lentopaikan vas-
taaviin. Muutamina kesdkuukausina tapahtuvasta vaa-
ra-alueiden aktivoimisesta ja niilld tapahtuvan purje-
lentotoiminnan mahdollisesti aiheuttaman vaaran
huomioon ottamisesta koituva haitta EFPR:n toimin-
nalle on vahdinen.

KIK:n purjelentokoneilla lennettiin vuoden 2020 se-
sonkina 1324 starttia ja 1346 tuntia. Taman lisaksi
Kymin kentalla toimii viisi yksityisten omistamaa ja
aktiivisesti operoivaa purjekonetta, moottorilentoa
harrastava Kotkan limailukerho seka useita yksityis-
omistuksessa olevia moottorilentokoneita. Toiminta
kesakuukausina on vilkasta. EF D134A/B jakaminen
pirstaloi entisestaan Kymenlaakson kapean rantakais-
tan ahdasta valvomattoman ilmatilan aluetta. Se tuo
lisdd muuttujia, uusia toimijoita sekd huomioon otet-
tavia asioita alueen harrasteilmailijoille. Tasta koituva
haitta kohdistuu erityisesti purjelennon perus- ja jat-
kokoulutukseen seka pilvilentoharrastukseen. Jos ta-
man laajaa harrastajajoukkoa koskettavan haitan ja
uusien rajoitusten taustalla on EFPR varsin vahaiset ja
kaupallisiin intresseihin perustuvat toimintavolyymit,
ei muutos millddn muotoa edista ilmatilan eri kaytta-
jaryhmien tasapuolista kohtelua.
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Liite 1: Vaara-alueiden KAUHAVA EFD124A-E toiminnan tulee | Fintraffic Lennonvar- ASM-toimintakasikirjassa maaritetaan ilmatilankayton prioriteetit, ja esitetty toi-
EFD124A-E olla keskeytettavissa tai rajoitettavissa silloin, kun mistus Oy mintamalli on sen mukaan mahdollinen jo nykyisellaan.
KAUHAVA toiminnan ylaraja on yli FL95 ja vaara-alueiden ldhei-

siltd / laheisille lentoasemille suuntautuu ilmaliiken-
nettd, jonka porrastaminen tai sujuvuus vaatii rajoit-
tamista / keskeyttamista. Fintrafficin Lennonvarmistus
esittda, etta kyseinen toimintamalli mahdollistetaan
ilmatilan hallintaa koskevan toimintakasikirjan (ASM-
toimintakasikirja) seuraavassa paivityksessa.




