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Kommentti

Lausunnon antaja

Traficomin vastaus

3 Lentdminen vaara-alueella

Vaara-alueille on sallittua lentaa ilma-aluksen paallikon harkinnan mukaan,
ottaen kuitenkin huomioon alueelle lentamisesta aiheutuvat riskit. Lento-
turvallisuuden varmistamiseksi ilma-aluksen paallikén on lennonvalmiste-
lussa selvitettdva vaara-alueen aktiivisuus seka sielld harjoitettavan toimin-
nan luonne, ja ennen aktiiviselle vaara-alueelle lentdamista mahdollisuuksien

mukaan koordinoitava lentotoiminta vaara-alueella operoivan tahon kanssa.

Vaara-alueen aktiivisuuden voi tarkistaa lennon aikana ilmaliikennepalvelun
tarjoajalta.

Lausunto:
Esitetdan poistettavaksi kappaleen 3 alleviivattu kohta (mahdollisuuksien
mukaan).

Perustelut:

1. Kyseinen sanamuoto jattaa ilma-aluksen paallikélle tulkinnan
varaa sille, onko koordinointi pakollista tehda. Edellisen muutosversion, joka
tuli voimaan 17.4.2025, osalta perustelumuistiossa nostetaan esille etta
koordinointi voidaan tehda joko lennolla tai ennen lentoa puhelimella. Oma
ymmarrykseni perustelumuistion hengesta on se etta ilma-aluksen paallikko
velvoitetaan koordinoimaan toimintansa vaara-alueella joko ennen lentoa
tai lennon aikana. Nyt itse maarays ei siihen suoraan ohjaa, vaan jattaa asi-
asta tulkinnan varaa. Kaikkien toiminnan turvallisuuden kannalta olisi perus-
teltua pitda maarays ja koordinointi velvollisuus yksiselitteisena. Tulee
koordinoida.

2. Puolustusvoimissa on nyt jo talle vuodelle ainakin kaksi ta-
pausta, jossa siviili ilma-alus on lentanyt puolustusvoimien toimintaan vara-
tulle vaara-alueelle ilman koordinointia. Syyna voi olla toki vahinko tai ym-
martamattomyys, mutta asiaa ei ainakaan auta ettd maaraysta OPS M1-28
voi talla hetkella tulkita siten ettd koordinointi velvollisuutta ei heilld alun
alkujaankaan ole.

Maavoimat

Kaikissa tilanteissa koordinointi lennon aikana ei ole mahdollista, jos ilma-
aluksessa ei ole ilmailuradiota tai vaara-alueella toimivalla taholla (esim.
miehittdmaton ilmailu) ei ole ilmailuradiota kdytossa. Maardayksen mukaan
vaara-alueen aktiivisuus on selvitettdva lennonvalmistelussa, ja tdma on vel-
voittava vaatimus. On kuitenkin mahdollista, ettd vaara-alue aktivoidaan vas-
ta lennon aikana, jolloin radiottoman ilma-aluksen lentajalla ei ole mahdolli-
suutta saada siita tietoa lennolla. Tasta syysta Traficom katsoo, ettei koordi-
noinnin vaatimusta ennen aktiiviselle vaara-alueelle lentdamista voida kirjoit-
taa maaraykseen ehdottoman velvoittavana, jotta se ei olisi joissakin tilan-
teissa mahdoton noudattaa.

Sen sijaan maarayksen 3 kohdan toisen kappaleen mukaan mikali vaara-alue
sijaitsee ldhialueella (CTR), lahestymisalueella (TMA), lennonjohtoalueella
(CTA) tai aluelennonjohdon alueella (ACC), ilma-aluksen paallikon on ennen
vaara-alueelle lentdmista selvitettava vaara-alueen varaajalta tai ilmaliiken-
nepalvelun tarjoajalta, onko vaara-alue aktiivinen. Néissa lennonjohdollisissa
ilmatiloissa tdma vaatimus on velvoittava.

Lisaksi ilma-aluksen paallikon on ilmailulain 57 §:n mukaan huolehdittava
siita, etta lento suoritetaan turvallisesti.

Lahti, EFR146 PESAKALLIO:

Kyseisen alueen perusteita on analysoitu uudelleen ja esitimme kyseisen
alueen perustamista rajoitusalueen sijasta vaara-alueena samoilla sivu- ja
korkeusrajoilla, toiminnan laatuna MILOPS, UAV, NOTAM.

Puolustusvoimat

Hyvaksytaan ehdotus ja lisataan liitteeseen 1 NOTAMilla aktivoitava vaara-
alue EFD191 PESAKALLIO.
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Vaara-alueiden EFD169 A-F OULU EAST ylarajan nosto:
Puolustusvoimat vastustaa kyseisten vaara-alueiden ylarajan nostamista.

Esitetyt alueet sijaitsevat Lapin lennoston paivittdisten TSA-harjoitus-
alueiden seka useiden Iimavoimien sotaharjoituksissa kdytettavan ilmatilan
alapuolella ja jo nyt aiheuttavat haittaa matalalentotoiminnalle kyseisella
harjoitusalueella. Ylarajaa nostettaessa alue nousee harjoitusalueidemme
sisdan muodostaen yksittdisen, pienen ja joissakin tilanteissa hankalasti ha-
vainnoitavan ”piikin” harjoitusalueidemme sisdlle aiheuttaen potentiaalisen
riskin lentoturvallisuudelle.

Puolustusvoimilla tulee sailya ilmatilankdyton etuoikeus meille varatun
TSA:n sisdpuolella. Puolustusvoimilla tulee myds olla mahdollisuus sopia
esitetyn alueen ilmatilan kdytettavyydesta paivittdisessa harjoitustoimin-
nassa seka Puolustusvoimilla tulee olla etuoikeus alueen ilmatilankadytolle
ennakkoon sovituille, vuosisuunnitelman mukaisille sotaharjoituksille
maanpinnasta alkaen.

Puolustusvoimat

lImatilan kdyton etuoikeusjarjestelyt kuvataan ASM-toimintakasikirjassa.
Puolustusvoimien kadyttotarve on alueella etuoikeutettuna, joten siviili-
ilmailun vaara-aluetta ei voida aktivoida mainittuun ylarajaan asti silloin, kun
Puolustusvoimilla on tarvetta kyseisen alueen kdytoélle. Ndin ollen Traficom
katsoo, etta ylarajan nosto voidaan toteuttaa.

ASM-toimintakasikirjaan kirjataan ilmatilankaytdn etuoikeus Puolustusvoi-
mille.

Vaara-alueiden EFD175 HUOVINRINNE ja EFD181 PYHAJARVI péivittdinen
aktivointi tulee perustua todelliseen tarpeeseen. Mikali toimintaa ei ole vaa-
ra-alueiden ylarajalle FL95 asti, ei aktivointi ndin korkealle ole perusteltua.

Perustelut:

Kaikkien vaara-alueiden paivittdinen aktivoiminen tulee perustua todelli-
seen tarpeeseen.

Ehdotetut uudet vaara-alueet EFD175 HUOVINRINNE ja EFD181 PYHAJARVI
sijaitsevat vilkkaalla purjelentoreitilla. Piikajarveltd, sekd muista Etela-
Suomen lentokentiltd toimivat purjekoneet lentavat usein kyseisten aluei-
den paalta. Nykyinen 3500 ft ylaraja mahdollistaa alueen yli lentdmisen on-
gelmitta, ilman vaara-alueen rajan ylittamista.

Ehdotetut vaara-alueiden ylarajojen nosto 3500 ft:sta lentopinnalle FL95 ei
estd purjekoneita lentamasta kyseisille vaara-alueille. Tama tietysti edellyt-
taa paallikon harkintaa, seka yhteydenpitoa kyseisen vaara-alueen aktivoi-
neeseen tahoon.

Mikali toiminnan todellinen tarve ei edellyta vaara-alueiden ylarajaksi pintaa
FL95, tulee alueen lapi lentamisesta ylimaaraista yhteydenpitoa alueella len-
tavien purjekoneiden ja alueen aktivoineen tahon, eli Iahtokohtaisesti Puo-
lustusvoimien kanssa.

Porin limailukerho ry

Traficom on samaa mielt3 siitd, ettd vaara-alueiden aktivoinnin tulee aina
perustua todelliseen tarpeeseen. limatilan joustavaa kdyttda koskevan ns.
FUA-asetuksen (EY) N:o0 2150/2005 ja ASM-toimintakéasikirjan mukaan ilmati-
lan varaaminen perustuu tosiasialliseen kdyttoon ja varattu ilmatila vapaute-
taan heti, kun varaamista edellyttdnyt toiminta paattyy.

Traficom ottaa mahdolliset yhteydenpitoon liittyvat haasteet esille yhteis-
toiminnassaan Puolustusvoimien kanssa.
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Porin limailukerho ry ei nde yhteydenpitoa ongelmallisena, mutta haluaa
lausunnossaan muistuttaa, etta alueen aktivoineen tahon tulee vastata pu-
helimeen ja radioon kutsuttaessa.

Sotilasilmailun turvallisuuden ndkékulmasta esitykset ovat hyvaksyttavissa.
Sotilasilmailuviranomainen ei lausunnossaan ota huomioon esitettyjen vaa-
ra-alueiden operatiivisia vaikutuksia.

Sotilasilmailun
viranomaisyksikko

Traficom kiittaa kommentista.

Vaara-alueen EFD175 Huovinrinne yldrajan nostaminen on ongelmallista,
silld se sijaitsee jo ennestaan tdynna D- ja R-alueita. Tama haittaa nakemyk-
semme mukaan lentoturvallisuutta, koska tilannetietoisuuden hahmottami-
nen on vaikeaa. Karttojen limittdin olevat alueet lisddvat erehtymisen mah-
dollisuutta, mika voi johtaa tahattomaan lentamiseen aktiiviselle alueelle.
Syyna tahan on se, etta rajaviivat eivat ole riittdvan selkeitd, eika ole yksi-
selitteistd, mika raja liittyy mihinkin alueeseen ja mille korkeudelle. llmailu-
liitto on jo aiemmin ehdottanut tdman alueen perkaamista ja selkiyttamista,
ja myos Traficom on tullut samaan johtopaatokseen ja tuki muutosta. Uusi
muutos vaikeuttaisi tilannetta entisestaan.

Alueen (D175) laajentamisia tai uusia alueita ei tulisi tehda ennen kuin sel-
keytystyo on tehty ja rajat on tarkasti maaritelty.

Suomen limailuliitto ry

Kokonaiskorjaus kyseisella alueella oleviin vaara-alueisiin on tarkoitus tehda
[Imatila 2027 -hankkeen yhteydessa.

Vaara-alueen EFD166 Pyhajarvi yldrajan nostaminen on myos ongelmallista,
silld alueella myos paljon D- ja R-alueita. Tdma haittaa ndkemyksemme mu-
kaan lentoturvallisuutta, koska tilannetietoisuuden hahmottaminen on vai-
keaa. Karttojen limittdin olevat alueet lisdavat erehtymisen mahdollisuutta,
mika voi johtaa tahattomaan lentdmiseen aktiiviselle alueelle. Esitamme
my0s alueen kokonaisvaltaista tarkastelua ja selkiyttamista kuten em. koh-
dassa (D175). Uusi muutos vaikeuttaisi tilannetta entisestdan. Ehdotamme
my0s alueen sivurajojen muutosta. Jos sivurajat myotailisivat tarkemmin
jarven rantoja, alueen kiertaminen olisi helpompaa. Talldin riittaisi, etta len-
taja pysyy maan ylla ja seuraa rantoja visuaalisesti. Nykyiset rajat edellytta-
vat lentdjalta varovaisuutta ja GPS-pohjaisten navigointijarjestelmien kayt-
1643, jotta ei vahingossa tule alueen sisdpuolelle.

Tama taas haastaa VFR-lentdjia, silla liiallinen katse iPadin tai muun elektro-
niikkalaitteen naytt6on vie huomion pois lentokoneen ikkunoista, joihin
huomiota pitdisi ensisijaisesti kiinnittaa.

Alueen (D166) laajentamisia tai uusia alueita ei tulisi tehda ennen kuin sel-
keytysty6 on tehty ja rajat on tarkasti maaritelty. D166 alueen sivurajojen

Suomen limailuliitto ry

Vastaus kuten edella.
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uudelleen maarittely tarkemmin jarven rantaviivan mukaan parantaisi len-
toturvallisuutta.

De foreslagna dndringarna i fraga grundar sig i huvudsak pa Forsvarsmak-
tens behov och gors i féreskriftens bilaga. Andringarna i férslaget innefattar
atta nya farliga omraden for operativa behov, héjning av den 6vre gransen
for tva farliga omraden, samt en dndring av sidogransen for det farliga om-
radet EFD110 ENSKAR.

Landskapsregeringen konstaterar att syftet bakom andringen av sidogran-
sen for det farliga omraddet EFD110 ENSKAR &r att flytta omradet lingre bort
fran Alands demilitariserade omrade. Den &landska demilitariseringen for-
anleder att militar aktivitet inte far rada inom granserna foér det demilitari-
serade omradet.

Landskapsregeringen konstaterar att de amnade andringarna inte inskran-
ker pa det alandska demilitariserade omradet. Snarare leder dndringarna till
att de farliga omradena i fraga forflyttas lingre bort. Alands landskapsrege-
ring har darmed inte nagra synpunkter pa foreslagna dndringar av bilagan.

Alands landskaps-
regering

Traficom tackar for utlatandet.




