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Kommentti

Lausunnon antaja

Traficom

Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Lenndtystoiminta sallivilla UAS-ilmatilavydhykkeilld,
jotka sijaitsevat valvotun lentopaikan vaikutuspiirissé

Liitteessa 3 on valvottujen lentopaikkojen kohdalla
padsaantoisesti kerrottu miehittamattoman ilmailun
lupamenettelyista ATS-elimen aukioloaikoina, mutta
vastaavat menettelytiedot on myds paasaantoisesti
jatetty pois kun ATS-elin on kiinni, vaikka joidenkin
lentopaikkojen osalla ne on kylld mainittu.

Selvyyden vuoksi on suotavaa etta jokaisen valvotun
lentopaikan vaikutuspiirissa olevan lennatyspaikan
kohdalla olisi maaraysliitteessa kerrottu menettelyt
molemmissa vaihtoehdoissa: ATS auki, ATS kiinni.

Yksityishenkilo A

Huomautus on aiheellinen. Tarkoitus on maarittaa kaikille lentopaikoille menette-
Iyt lennatyksen sallimiseen seka ATS-elimen aukioloaikoina etta sen ollessa suljet-
tuna, mutta kaikkia tarvittavia tietoja ei ole viela saatu ilmaliikennepalvelun tarjo-
ajalta. Puuttuvat tiedot tullaan paivittamaan ainakin SIL:n toimintaohjeisiin. Muut
kuin sallivaa vyohyketta hakeneen yhdistyksen jasenet toimivat tavanomaisten
avoimen kategorian vaatimusten mukaisesti.

Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Lenndtysoikeudet lentopaikoilla ja sallivilla UAS-
ilmatilavyéhykkeillé

Maarayksen liitteessa 3 kohdassa a) on méaaratty len-
natysoikeuksista seuraavaa:

"Sallivat UAS-ilmatilavyohykkeet perustetaan vain
lennokkipaikalla toimivan harrasteilmailuyhdistyksen
tai -seuran omaan kayttéon. Muiden toiminta vyohyk-
keelld on mahdollista tavanomaisia avoimen kategori-
an vaatimuksia noudattaen."

Nama lennatysoikeuksien perusperiaatteet seka nii-
den perustelumuistiossa kerrotut perustelut ovat len-
topaikkojen osalta oikein maaritelty ja nain pitaa olla-
kin: sallivan vyéhykkeen hakijalla (kerholla) ei voi olla
oikeutta rajoittaa lennatysta julkisille valvomattomille
lentopaikoille perustetuilla sallivilla vydhykkeilld saati
sitten niilld lentopaikoilla.

”"Mahdollista” ei kuitenkaan riita tayttdmaan perustus-

laissa saadoksilta edellytettyad tasmallisyysvaatimusta
vaan tuo kohta tulee muuttaa muotoon jossa muiden
toiminta vyohykkeella on yksiselitteisesti ”sallittua”
esim. oman operaattoritunnuksensa alla, noudatta-

Yksityishenkilo A

Selvyyden vuoksi korjataan virke muotoon: "Muiden toiminta vydhykkeelld on
sallittua noudattaen tavanomaisia avoimen kategorian ehtoja ja rajoituksia."

Suomen limailuliiton hakemusliitteessa kuvataan ne menettelyt, joiden mukaises-
ti sallivaa UAS-ilmatilavyohyketta hakeneen yhdistyksen jasenet saavat poiketa
avoimen kategorian vaatimuksista. Tama ei tarkoita, etta kaikki lennatystoiminta
alueella olisi sallivan vyohykkeen hakijan valvonnan alaista.
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malla avoimen kategorian ehtoja ja rajoituksia.

Muuten ko. kohtaa voidaan tulkita mm. niin kuin Il-
mailuliiton hakemusliitteessa 1 tulkitaan, etta kaikki
lennatystoiminta lentopaikalla ja silla sijaitsevalla salli-
valla vy6hykkeellad sidotaan sallivan vyohykkeen haki-
jan valvonnan alle. Ndinhan ei ole, vaan ainoastaan
sallivaan vyohykkeeseen liittyvat oikeudet poiketa
avoimen kategorian rajoituksesta ovat sidoksissa haki-
jaan ja hanen operaattoritunnukseensa.

Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Toinen vastaava virhetulkinta joka ilmenee limailulii-
ton hakemuksessa mainituista liiton ohjeista kent-
tasaantojen laatimiseksi on se ettd kenttasaanndissa
voidaan lennatysoikeus rajata jasenille tai muille haki-
jan hyvaksymille lennattdjille. Jos lennokkikentta (sal-
liva vyohyke) sijaitsee yleisellad lentopaikalla tai vesis-
ton jaalla, on kyseinen rajoitus paitsi oikeudeton,
myos vastoin perustuslain yhdistymisvapaustulkintaa
koska se estda kerhoon kuulumattomilta saanndllisen
lennatystoiminnan ko. lentopaikalla tai silla sijaitseval-
la sallivalla vyohykkeelld oman operaattoritunnuksen-
sa alla.

Sellainenkaan tulkinta missa kentanpitdja varaisi ylei-
sen lentopaikan ainoastaan tietyn tai tiettyjen yhdis-
tysten ilmailutoimintaan esimerkiksi kenttasaannolla,
ei voi tulla kyseeseen.

Maarayksen liitteessa 3 on julkisilla lentopaikoilla si-
jaitsevat lennatyspaikat ja kerhojen vuokraamilla mail-
la sijaitsevat yksityiset lennatyspaikat liitetty samaan
yhteyteen, mika ei ole korrektia. Traficom ei voi maa-
raysteitse sivuuttaa yksityisen lennokkikentan haltijan
maardysvaltaa erityismaa-alueen kayttdoikeuksiin ja
sallia lennattamista yksityiselta lennokkikentalta silla
perusteella ettd ko. kentdn ilmatila on haettu UAS-
ilmatilavy6hykkeeksi. Vaikka lennatyslupa koskee vain
ilmatilaa, syntyy maarayksen muotoilusta tarpeeton

Yksityishenkilo A

Kenttdasaannoissa maaritelldan ne ehdot, joilla sallivaa UAS-ilmatilavyohyketta
hakeneen yhdistyksen jasenet saavat toimia alueella normaaleista avoimen kate-
gorian ehdoista poiketen. Ne eivat sindnsa rajoita muiden paasya alueelle, vaan
muut voivat lennattdaa samalla alueella noudattaen EU-sdantelyn mukaisia avoi-
men kategorian ehtoja ja rajoituksia.

Tama maarays ei ota kantaa lennatyspaikan hallintaoikeuteen ja sille paasyn ra-
joittamiseen, vaan yleisten alueiden kayttoa ja yksityisalueen hallintaoikeutta
koskevat sddannokset ovat muussa lainsaddanndossa.
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ristiriita kentan paasyoikeuksien hallinnan kanssa.

Edelld mainituin perustein maarayksessa tulee erottaa
toisistaan julkisille lentopaikoille perustetut lennatys-
paikat, jokamiehenoikeuksien alaiset jadlennatyspai-
kat, seka kerhojen omat yksityiset lennatyspaikat, ja
saataa naiden lennatysoikeuksista erikseen huomioi-
den kaikki edella mainitut seikat.

Suomen limai-
luliiton hake-
musliite ja
paikalliset
kenttdsdadannot

IImailulaissa on sdadetty, etta ilmailumaarayksen vas-
tainen toiminta, samoin kuin UAS-ilmatilavyéhyketta
koskevan kiellon, rajoituksen tai kdayttoehdon rikkomi-
nen voi olla rangaistavaa. OPS M1-29 kohdalla maa-
rayksen rakenne on esityksessa siten laadittu etta
myds Suomen IImailuliiton laatimat hakemuksessa
maaritellyt ehdot ja rajoitukset seka hakemuksen liit-
teessa viitatut kenttdsdannét muodostavat nyt osan
tata saadoskokonaisuutta. Oikeudellisesti velvoittavi-
na niista on siis muodostunut oikeussaadoksia.

IImailun saately on seka perustuslain etta ilmailulain
mukaan viranomaistehtava eika Traficom voi sita tai
sen osia ulos delegoida. Perustuslain 124 §:n mukaan
julkinen hallintotehtava voidaan antaa muulle kuin
viranomaiselle vain lailla tai lain nojalla, ja jos kyseessa
on sellainen hallintotehtava johon kuuluu yksityisten
henkildiden ja yhteisdjen oikeuksia, velvollisuuksia ja
etuja koskevaan paatoksentekoon liittyvia tehtavia,
voidaan ndita tehtavia antaa ainoastaan viranomaisel-
le. lImailuliitolla tai lennokkikerholla ei siten ole oi-
keutta antaa tai hallinnoida oikeussaadoksia, lento-
paikan pitajalla vain niilld perusteilla ja tavalla kuin
ilmailulaissa on maaratty. Nain ollen sallivaa vyohyket-
ta koskevat toimintaehdot ja -menettelyt, sekd miehit-
tdmatonta ilmailua koskevat kenttdasaannot eivat mis-
saan tapauksessa voi olla llmailuliiton maarittelemia ja
hallinnoimia.

[Imailuliiton laatimien toimintaehtojen ja hallin-

Yksityishenkilo A

Suomen limailuliiton (SIL) hakemuksen liite 1 oli lausuntokierroksella mukana pe-
rustelumuistion liitteena sen vuoksi, ettda muut toimijat pystyisivat lausunnois-
saan arvioimaan, minka luonteista toimintaa sallivilla vyohykkeilla on tarkoitus
harjoittaa ja millaisilla ehdoilla. Ndin lausunnonantajilla on ollut mahdollisuus ot-
taa kantaa siihen, mitka ovat tallaisen toiminnan mahdolliset vaikutukset heidan
toimintaansa ja onko toiminta siten heidan kannaltaan hyvaksyttavaa. Lopullisen
maardyksen liitteeksi SIL:n hakemusliitetta ei oteta.

Muutoinkin on todettava, ettd maarayksen perustelumuistio ja sen mahdolliset
liitteet eivat ole silla tavoin oikeudellisesti velvoittavia, etta niiden rikkomisesta
voitaisiin maarata rangaistuksia.

SIL:n laatimat toiminnan ehdot ja kenttdsdannot sitovat vain yhdistyksen jasenia
ja mahdollistavat toiminnan sen hakemuksesta perustetun sallivan UAS-
ilmatilavyohykkeen ehtojen mukaisesti. Muut saavat lennattda samalla alueella
noudattaen EU-sdantelyn mukaisia avoimen kategorian ehtoja ja rajoituksia. Jos
miehittamattoman ilma-alusjarjestelman kayttaja rikkoo toistuvasti lakia tai maa-
rayksen tai paatoksen ehtoja, Traficom voi peruuttaa sallivan vyohykkeen ilmailu-
lain 11 b §:n 5 momentin mukaisesti.

Koska lennokkikerhon tai vastaavan laatimat kenttdasaannot eivat ole yleisesti vel-
voittavia, niita ei julkaista ilmailumaarayskokoelmassa. Kerho vastaa sdaantojen
saatavilla pitdmisesta omille jasenilleen. Kenttdsaannot ovat kerhon sisdisia, pai-
kallisia toimintaohjeita, jotka ovat verrattavissa esimerkiksi lentotoiminnan har-
joittajan toimintakdasikirjaan.

Liitteeseen 3 on lisdtty maininta siita, ettd kenttdsaantojen muutokset on toimi-
tettava Traficomille tiedoksi. Jos muutoksella on vaikutusta sallivan UAS-
ilmatilavyohykkeen perustamisen pohjana olleeseen riskiarvioon, virasto voi kiel-
tda muutoksen toteuttamisen tai asettaa sille lisdehtoja. Myds ilmailulain 11 b §
antaa Traficomille mahdollisuuden muuttaa maarayksen tai paatdksen ehtoja
olosuhteiden muuttuessa.
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noimien kenttasaantojen tiedoksisaanti ja hyvaksymi-
nen kayttoon sellaisenaan ei missadn tapauksessa
my0dskaan riita, vaan ilmailumaarayksen tulee kaikilta
osiltaan olla viranomaisen virkavastuulla laatima, ylla-
pitdma ja hallinnoima asiakirjakokonaisuus joka tayt-
taa oikeusministerion saadoksille asettamat muoto-
seikat niin, etta sdddoksen antajasta seka oikeudelli-
sesta velvoittavuudesta ei voi jaada epailysta.

Kenttasaantojen tulee olla lennattdjien saatavilla Tra-
ficomin ilmailumaarayskokoelmassa tai muussa vas-
taavassa julkisessa ilmailuviranomaisen jarjestelmas-
s, jotta kenttdsdaantdjen versionhallinta ja voimassa-
olo voidaan hallita oikeussdaadokseltad edellytettavalla
luotettavalla tavalla.

Traficomin tulee virkatyona laatia kaikille valvomat-
tomille lentopaikoille seka salliville UAS ilmatila-
vyohykkeille mahdollisimman yhtenaiset kenttasaan-
not jotka sopivat erityyppisten lennatyspaikkojen
luonteeseen ja paasyoikeuksiin. Naissa kenttasaan-
noissa tulee selkeasti pitaa erillaan avoimen kategori-
an ehdoilla lennattavia koskevat seikat sallivan vyo-
hykkeen hakijaa koskevista lupaehdoista ja velvolli-
suuksista.

Traficomin tulee huolellisesti varmistaa etta tahan
saadoskokonaisuuteen sisaltyvat kenttdasaannot ja nii-
hin liittyvat lentopaikanpitajan, ilmatilavyéhykkeen
hakijan, ja muiden asiaan liittyvien tahojen oikeudet
rajoittaa ja sdadella lennatystoimintaa ovat kaikin osin
lakiin perustuvia, lainmukaisia, ja yksiselitteisesti maa-
riteltyja ilman mahdollisuuksia luoville, ristiriitaisille
tai selkeasti lainvastaisille paikallistulkinnoille.

Traficom muistuttaa, ettd mahdollisuus hakea sallivan UAS-ilmatilavydhykkeen
perustamista on my6s muilla kuin lennokkikerhoilla. Kenttdasaannot tai muut salli-
van vybhykkeen toimintaohjeet ovat riskinvahennyskeino, joiden perusteella sal-
livalla vyohykkeella on mahdollista toimia tavanomaisista avoimen kategorian
ehdoista ja rajoituksista poiketen.

Yleinen kom- | limatieteen laitoksella ei ole lausuttavaa pyyntédnne IImatieteen laitos Traficom kiittaa lausuntovastauksesta.
mentti 17.3.2021 koskien Maarayksella perustettavat UAS-
ilmatilavyohykkeet (OPS M1-29).
Yleinen kom- Maavoimien esikunta ei nde estetta UAS- Maavoimien esikunta [Imailulain 5 §:n mukainen sopimismenettely koskee lentosaantoéja eli kaytannos-
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mentti

ilmatilavyohykkeista annettavan maarayksen voi-
maansaattamiselle. Alla esitetyt kokonaisuudet tulee
kuitenkin huomioida ennen maarayksen kayttoonot-
toa.

Maavoimien esikunta katsoo, etta AlP-suplementilla
148/2020:
https://www.ais.fi/ais/aipsup/Sup/S2020/EF SUP_20
20 148 en.pdf Uttiin perustetut tilapaiset, Puolus-
tusvoimien omaan UAV-toimintaan kaytettavat vaara-
alueet (myos tilapaiset) on sellainen maarayksen tar-
koittama ilmaliikennepalvelun tuottajan kanssa tehty
jarjestely, joka mahdollistaa lennatystoiminnan muu-
toin rajoittavalla UAV-vyohykkeella. Mikali ndin ei ole,
tulee Utin alueelle tehdyt UAV-ilmatilajarjestelyt ko-
konaisuudessaan purkaa, koska niilla on haittaava vai-
kutus Maavoimien lennatystoiminnalle. UAV-
ilmatilojen vaikutuksia ja niiden prioriteettiasema D-
alueisiin ndhden ei tuotu esille UAV-ilmatilojen valmis-
teluvaiheessa vuonna 2020, jonka johdosta silloin an-
netut lausunnot tehtiin vajailla perusteilla.

Koska kyseisella maarayksellad voidaan jatkossakin pe-
rustaa sellaisia UAS-ilmatiloja, joilla on vaikutusta eri-
tyisesti Maavoimien ilmailun toimintaedellytyksiin,
katsoo Maavoimat, ettd ilmailulain 5 § mukaisesti alu-
eiden perustamisesta on sovittava Puolustusvoimien
kanssa. Maavoimat ei katso, ettd lausuntomenettely
on riittava tayttamaan laissa tarkoitetun sopimisen.
Liikenne ja viestintaviraston seka Puolustusvoimien on
maaritettava ne sopimismenettelyt, joilla UAS-
ilmatilojen perustaminen jatkossa toteutetaan niin,
etta sotilasilmailun toimintaedellytykset eivat vaaran-
nu.

sa maaraysta OPS M1-1, Suomessa sovellettavat lentosaannot. Sen sijaan sallivia
UAS-ilmatilavyohykkeitd koskevassa 11 a §:ssa sdadetaan erillinen sopimismenet-
tely, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdviraston on sovittava Puolustusvoimien
kanssa UAS-ilmatilavyohykkeesta. Sopimismenettelyssa selvitetaan UAS-
ilmatilavyohykkeen aiheuttamat vaikutukset sotilasilmailun toimintaedellytyksiin
ja Puolustusvoimien lakisdateisten tehtavien toteuttamiseen.

[Imailulain 11 b §:n mukaan Liikenne- ja viestintaviraston on sovittava Puolustus-
voimien kanssa UAS-ilmatilavy6hykkeestd ennen maarayksen tai paatoksen te-
kemista. Traficom katsoo, ettd sopiminen Puolustusvoimien kanssa on tarkoituk-
senmukaisinta jarjestda vasta maardysluonnoksen lausuntokierroksen jalkeen,
jolloin keskustelun pohjana ovat kaytettavissa myos muiden toimijoiden nake-
mykset perustettaviksi aiotuista vyohykkeista.

IImatilan kdyton prioriteetit maaritetadan ASM-toimintakasikirjassa, ja myos UAS-
ilmatilavyd6hykkeet on huomioitu sielld. Puolustusvoimien omaa UAV-toimintaa
varten perustettu vaara-alue mahdollistaa lennatystoiminnan muutoin rajoitta-
valla UAS-vybhykkeelld, jos nama ilmatilat ovat paallekkaiset.

ASM-toimintakasikirjan mukaan kun vaara-alue tai tilapdinen vaara-alue on soti-
lasilmailun kaytossad, aktivoitu vaara-alue poistaa rajoittaville tai kieltdville UAS-
ilmatilavydhykkeille asetetut ilmatilankayton rajoitukset alueen varanneen toimi-
jan osalta. Lisdksi rajoitus- ja kieltoalueilla seka TSA:lla on ilmatilankdytdn etuoi-
keus UAS-ilmatilavydhykkeisiin nahden.

Liite 2

Rajoittavat
UAS-

Aiemman maardyksen OPS M1-32 voimassaoloaikana
perinteisen lennokkiharrastuksen toimintaedellytyksia
valvotussa ilmatilassa rajoitettiin voimakkaasti ja eri-
tyisesti sulkuajan toiminta vaikeutui tai muuttui pai-

Yksityishenkild B

Valvotun lentopaikan ldheisyydessa rajoittavan UAS-ilmatilavydhykkeen ehtoja on
noudatettava, vaikka alueelle on perustettu myos erillinen salliva vyéhyke. Paikal-
lisesti voidaan sopia toimintaa koskevista erityisehdoista, mutta korkeusrajoituk-

sen ylitysta ei voida sallia kategorisesti kaikilla lentopaikkojen rajoittavilla vydhyk-
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ilmatila-
vyohykkeet —
valvotut len-
topaikat

koin mahdottomaksi. Lausunnolla olevassa maarayk-
sessa rajoittavien UAS-ilmatilavyéhykkeiden korkeus-
porrastus parantaa selkeasti tilannetta ja on askel oi-
keaan suuntaan. Kuitenkin Jyvaskylan ja Utin valvottu-
jen lentopaikkojen lahialueilla on edelleen suurelta
osin 50 m korkeusrajoitus sulkuaikana.

Korkeusrajoituksesta voitaisiin maaraysluonnoksen
mukaan poiketa Liikenne- ja viestintaviraston luvalla
tai Liikenne- ja viestintaviraston asettamilla erityiseh-
doilla. Nailla alueilla tapahtuvan perinteisen lennokki-
harrastuksen toimintamahdollisuuksien kannalta eh-
dotan, etta kyseiset luvat tai erityisehdot mahdollista-
vat joustavan toiminnan:

a) alueilla sijaitsevilla lennokkikerhojen hakemilla sal-
livilla UAS-ilmatilavydhykkeilla.

b) EU-asetuksen artiklan 16 mukaisen toimiluvan saa-
neille lennokkikerhaille.

keilla. Traficomin asettamien erityisehtojen yksityiskohdista kdaydaan viela keskus-
telua Fintrafficin ja SIL:n kanssa. Puuttuvat tiedot tullaan paivittdmaan SIL:n toi-
mintaohjeisiin sallivien UAS-ilmatilavyohykkeiden osalta.

Asetuksen 2019/947 16 artiklan perusteella mahdollisesti myénnettavien lennok-
kikerholupien ehdot tulevat tarkasteltaviksi my6hemmin.

Liite 3

Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Maaradysluonnoksen liitteena olevassa Suomen limai-
luliiton hakemuksessa on yhteensa 92 lennatyspaik-
kaa.

a) Haetuista lennatyspaikoista 6 sijoittuu valvottujen
lentopaikkojen Iahialueen ulkopuolelle, mutta haettu
UAS-ilmatilavydhyke menee osin paallekkdin lahialu-
een kanssa. Taman seurauksena kyseisille lennatys-
paikoille maarataan ehdotuksessa samat toimintaeh-
dot kuin lahialueen sisapuolella sijaitseville. Tama vai-
keuttaa toimintaa nailla kuudella lennatyspaikalla ja
ehdotan, ettd naissa tapauksissa UAS-ilmatila-
vyohykkeen rajoja muutetaan siten, etteivdt ne mene
valvotun ilmatilan sisalle. Esimerkiksi EFJY-
lahialueeseen rajoittuvista paikoista Leppalahdella on
alusta asti toimittu Kuopiontien eteldpuolella ja Kel-
jonranta siirrettiin lahialueen ulkopuolelle koska toi-
minta siella oli hyvin vahaista johtuen lahialueen rajoi-
tuksista.

Yksityishenkilo B

Kohta a: Tassa tarkoitettujen sallivien UAS-ilmatilavyohykkeiden rajausta tullaan
tarkistamaan siten, etteivat ne ulotu lentoaseman lahialueelle. Koordinaatit paivi-
tetdan maarayksen liitteeseen 3.

Kohdat b - d: Salliva UAS-ilmatilavyohyke on perustettu lennokkikerhon hakemuk-
sesta sen jasenid varten. Jasenet saavat poiketa avoimen kategorian vaatimuksis-
ta sallivan vydhykkeen ehtojen mukaisesti ja noudattaen kenttasaantoja. Kentta-
sddannot tai muut sallivan vydéhykkeen toimintaohjeet ovat riskinvdhennyskeino,
joiden perusteella sallivalla vyohykkeelld on mahdollista toimia tavanomaisista
avoimen kategorian ehdoista ja rajoituksista poiketen. Muut toimivat alueella EU-
sadntelyn mukaisten avoimen kategorian rajoitusten ja ehtojen mukaisesti, ja
mm. turvaetdisyydet varmistuvat sita kautta.

My6s mahdollinen 16 artiklan mukainen lennokkikerholupa tulee koskemaan
kerhon omaa toimintaa, joka tapahtuu kerhon sdantéjen mukaan, ja muut nou-
dattavat alueella avoimen kategorian vaatimuksia.

Sallivien vyohykkeiden ehtoja tarkentavan SIL:n hakemusliitteen mukaan kentta-
sddannot laaditaan paikalliseen toimintaan soveltuviksi. Maardyksen liitteeseen 3
on lisatty vaatimus siitd, ettd kenttdasaantdjen muutokset on koordinoitava paikal-
listen toimijoiden seka tarvittaessa Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen kans-




7(28)

b) Haetuista lennatyspaikoista 43 sijaitsee lentopai-
koilla eli naissa toiminta tapahtuu lentopaikan hallin-
non luvalla. Kaikki muu ilmailu toimii lentopaikoilla
yhteisten saantdjen mukaisesti, tdma on turvallisen
toiminnan perusedellytys. lImailuliiton hakemuksessa
sallivilla UAS-vyohykkeilld toimiva hakija toimisi kui-
tenkin omien saantdjensa mukaisesti, ndin siita huoli-
matta, ettd limailuliiton 2019 hyvaksymassa tavoite-
ohjelmassa tavoitteeksi asetetaan yhteiset saannot
liiton puitteissa tapahtuvalle lennokkiharrastukselle.
Ehdotan, etta limailuliitto laatii yhteistydssa viran-
omaisen kanssa yhtendisen sadantépohjan lennokki-
toiminnalle lentopaikoilla ja tdma saantopohja olisi
yhteensopiva myds liiton tulevan artiklan 16 mukaisen
toimiluvan kanssa. Yhteiseen sdantépohjaan hakija
voisi tehda paikallisista olosuhteista johtuvia lisdyksia.

c) Haetuista lennéatyspaikoista 14 sijaitsee yhteisilla
vesialueilla ja niilld toimitaan jokamiehenoikeudella
eika hakija voi millaan tavalla rajoittaa muuta alueen
kdyttoa. Ehdotan, ettd myos naille lennatyspaikoille
laaditaan yhteiset sdannot, joissa maaritetdan vahin-
taan selkeat turvaetaisyydet sivullisiin ja jotka ovat
yhteensopivat limailuliiton tulevan artiklan 16 mukai-
sen toimiluvan kanssa.

d) Loput 35 lennatyspaikkaa ovat osaksi kerhojen hal-
linnoimia lennokkikenttia tai muita alueita, joilla toi-
mitaan alueen hallitsijan tai hallinnon luvalla (esim.
peltoja tai muussa kaytossa olevia alueita). Vaikka
osalla ndista alueista hakijat voivat rajoittaa sivullisten
liilkkumista, voidaan perustellusti kysya, edistavatko
kerhojen taysin omat saannot naillakaan alueilla tur-
vallista toimintaa; valtaosa harrastajista lennattaa kui-
tenkin monilla eri paikoilla. Ehdotan, ettd myos nailla
alueilla vaaditaan yhteinen sdantopohja paikallisilla
lisayksilla.

Sa.

Kohta e: Nimitys "lennokkikenttd" ei sindnsa viittaa kerhotoimintaan enempaa
kuin nimitys "lennatyspaikka", eika ota kantaa siihen kuka aluetta hallinnoi.
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e) Hakemuksessa kaikkia haettuja lennatyspaikkoja
kutsutaan lennokkikentiksi. Tdma on harhaan johtavaa
koska todellisia kerhojen itse hallinnoimia lennokki-
kenttia on hakemuksessa alle kolmannes. Ehdotan,
etta jatketaan kaytantoa kutsua lennatyspaikkoja len-
natyspaikoiksi.

Liite 1

Kieltavat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Sotilasilmailun viranomaisyksikélla ei ole lausuttavaa
litteeseen 1.

Ilmavoimien esikunta,
Sotilasilmailun viran-
omaisyksikko

Traficom kiittda lausuntovastauksesta.

Liite 2

Rajoittavat
UAS-

Sotilasilmailun viranomaisyksikko esittaa tarkennusta
litteeseen 2 a:

"ATS-elimen aukioloaikojen ulkopuolella UAS-toiminta

Ilmavoimien esikunta,
Sotilasilmailun viran-
omaisyksikko

Vaikka kuuleminen muutoinkin on oleellinen osa hallintomenettely3, lisataan
pyydetty virke selkeyden vuoksi liitteen 2 alkuun siten, ettd se koskee kaikkia ra-
joittavia UAS-ilmatilavyohykkeita siltad osin kuin alueella on mainittua puolustus-
voimien toimintaa.

ilmatila- on sallittua Liikenne- ja viestintaviraston luvalla tai
vyohykkeet Liikenne- ja viestintaviraston asettamilla erityisehdoil-

la. Liikenne- ja viestintdviraston on kuultava puolus-

tusvoimia ennen luvan myéntdmistd siltd osin kuin

lentoasemalla on pysyvidisti puolustusvoimien joukkoja,

johtoelimié ja rakennelmia."
Liite 3 Maarayksen liite 3 a kasittelee sallivia UAS- IImavoimien esikunta, | Maanpuolustuksen kannalta merkityksellisten kohteiden ilmakuvauskielto johtuu
Sallivat UAS- | ilmatilavydhykkeitd, joita ovat lennokkien lennatys- Sotilasilmailun viran- | aluevalvontalain 14 §:std, eikd sen erikseen mainitseminen ole tasta syysta valt-
ilmatila- paikat. Sallivia UAS-ilmatilavy6hykkeitd perustetaan omaisyksikko tamatonta. Koska kielto ja Padesikunnan mahdollisuus myéntda lupa on kuitenkin
vyShykkeet lennokkipaikalla toimivan harrasteilmailuyhdistyksen erikseen mainittu rajoittavien UAS-ilmatilavy6hykkeiden ehdoissa liitteessa 2, asi-

tai -seuran omaan kayttéon. Muiden toiminta vyohyk-
keelld on mahdollista tavanomaisia avoimen kategori-
an vaatimuksia noudattaen. Korkeimmalle ulottuvien
lennatyspaikkojen ylaraja on 5 000 jalkaa MSL.

Sotilasilmailun viranomaisyksikon kommentti liittee-
seen 3: ASM-toimintakasikirjassa ei ole saadetty ilma-
tilankdyton etuoikeuden maaradytymista tilapaisen
erillisvarausalueen ja sallivan UAS-ilmatilavyohykkeen
valilla. Esitetyilla lennatyspaikoilla ei ndhda olevan
uhkaa sotilasilmailun turvallisuudelle, mikali ASM-
toimintakasikirjan liitteen 1 mukaisilla Puolustusvoi-
mien prioriteettialueilla on ilmatilakaytoéllinen etuoi-

asta voidaan selvyyden vuoksi vastaavasti mainita myos sallivien vydhykkeiden
osalta liitteessa 3. Maininta lisataan liitteen 3 etusivulle.

lImatilan kdyton prioriteetit maaritetdaan ASM-toimintakasikirjassa, ja myods UAS-
ilmatilavy6hykkeet on huomioitu siella. Rajoitus- ja kieltoalueilla seka TSA:lla on
ilmatilankayton etuoikeus kaikkiin UAS-ilmatilavyohykkeisiin ndhden.
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keus sallivaan UAS-ilmatilavyohykkeeseen nahden.

Lisaksi osa lennatyspaikoista sijaitsee sotilaskohteiden
laheisyydessa. Esitetdan liitteen 2 mukaisesti myos
tahén yhteyteen virketta: “Maanpuolustuksen kohtei-
den kuvaaminen ja tutkiminen ilmasta ei ole sallittua
ilman erillisté Pédesikunnan lupaa.”

Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Liitteessa 2 on ”Valtion miehittamattéman ilmailun
osalta voidaan sopia pitkaaikaisia pysyvaisluonteisia
menettelyja tai erityisjarjestelyita rajoittavien UAS-
ilmatilavyohykkeiden ehtojen tayttamiseksi. Menette-
lyista on sovittava yhdessa ilmaliikennepalvelun tarjo-
ajan, Puolustusvoimien ja Liikenne- ja viestintaviraston
kanssa (valvotut lentopaikat, TMA, CTR, FIZ), tai lento-
paikan pitdjan kanssa (valvomattomat lentopaikat ja
helikopterilentopaikat)”.

Sanamuoto rajaa sopimisen vain valtion ilmailua kos-
kevaksi, mutta se tulisi yltaa kaikkeen lennatykseen,
joilla on vaikutusta Puolustusvoimien toimintaan. Eli
sopimisen tulisi kattaa myds muut toimijat ja lyhytai-
kaiset luvat ja menettelyt. YIId mainitut pysyvaisluon-
teiset menettelyt tai erikoisjarjestelyt on sovittava
hyvissa ajoin ennen maaraysluonnoksen kayttoonot-
toa. Tassa kohtaa sopimisessa tulee huomioida esi-
merkiksi Puolustusvoimien vartiostojen lennatystoi-
minnan keskeytymaton toiminta. Lisaksi sotilaskohtei-
den laheisyydessa oleville alueille myénnettavien lu-
pien lennatyskorkeuksissa tulee huomioida kuvaus-
tiedustelun mahdollisuus.

Ilmavoimien esikunta,
Operatiivinen osasto

Muiden kuin valtion ilmailun osalta ei ole tarkoitus sopia pitkaaikaisjarjestelyista
rajoittavilla alueilla toimintaa varten, vaan muut toimijat lennattavat joko maari-
teltyjen ehtojen mukaisesti tai tapauskohtaisilla erityisluvilla. Yksittaisten erityis-
ehtojen maarittelyssa kuullaan Puolustusvoimia silloin, kun harjoitettavalla toi-
minnalla on vaikutusta Puolustusvoimien toimintaan. Lyhytaikaisia lupia tai eri-
tyisehtoja rajoittavilla alueilla lennattamiseen voi olla tarpeen mydntaa nopeasti,
joten menettely ei voi olla kovin raskas.

lImailulaissa saddetty sopimismenettely Puolustusvoimien kanssa koskee vain
sallivia UAS-ilmatilavyohykkeita.

Liite 3

Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Liitteessa 3 mainituilla alueilla lennatystoiminta voi
yltda niin korkealle, ettd lennatykset tulisi saada naky-
vaksi. Eli lennatyksesta tulisi tehda toimintailmoitus
tms. jollain soveltuvalla tekniselld jarjestelmalla. Tek-
nisin menettelyin tehtavaa ilmoitusvaatimusta tulisi
suosia johdonmukaisesti joka tasolla, nailla edistetdan
tiedon integrointia eri esitysjarjestelmiin.

Ilmavoimien esikunta,
Operatiivinen osasto

Yksi mahdollisuus olisi edellyttda toimintailmoituksen tekemista Aviamaps-
jarjestelmaan silloin, kun lennatyspaikalla harjoitetaan toimintaa korkealla. SiL:lle
voitaisiin ehdottaa tallaiseen ohjeen lisddmista kenttdsaantoihin. Traficom jatkaa
keskustelua Puolustusvoimien kanssa siita, olisiko tdma tarkoitukseen soveltuva
tyokalu.
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Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

EFAH UAS: Esitetddn lisattavaksi rajoituksiin selven-
nykseksi:

EFOU UAS C 50M - UNL

ATS-elimen aukioloaikoina UAS-toiminta alueella yli 50
m (AGL) korkeudella on sallittua ainoastaan ilmalii-
kennepalveluntarjoajan luvalla. ATS-elimen aukioloai-
kojen ulkopuolella UAS-toiminta yli 50 m (AGL) kor-
keudella on sallittua Liikenne- ja viestintaviraston lu-
valla tai Liikenne- ja viestintdviraston asettamilla eri-
tyisehdoilla. EFOU UAS A - vyohykkeen sivurajojen
ulkopuolella lennattaminen esteen ldheisyydessa
(enintdan 50 m vaakasuoralla etdisyydelld) esteesta on
kuitenkin sallittua kaikkina aikoina, ja esteen ylittami-
nen enintdan 15 metrilla on sallittua esteesta vastaa-
van yksikén pyynnosta.

[Vastaavat selvennykset esitetty myos EFJE UAS, EFJV
UAS, EFFH UAS, EFPJ UAS, EFMH UAS, EFMS UAS, EF-
HO UAS, EFLR UAS, EFHS UAS, EFPT UAS, EFTV UAS,
EFPE UAS]

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

Ehdotus merkitsisi sitd, ettd kunkin rajoittavan vyéhykkeen ehdot toistettaisiin
myo0s toisen rajoittavan vyohykkeen kohdalla silloin, kun ndma vyohykkeet sijait-
sevat osin paallekkain. Traficom ei pida tarkoituksenmukaisena toistaa toisen
vyohykkeen ehtoja talla tavoin, jotta ehdoista ei tulisi liilan vaikeaselkoisia. Sen
sijaan lisataan maaraystekstiin maininta siita, etta jos kaksi tai useampia rajoitta-
via UAS-ilmatilavy6hykkeita sijaitsee kokonaan tai osittain paallekkain, molem-
pien vyohykkeiden ehtoja on noudatettava. Myds lentopaikkojen pitdjia on oh-
jeistettu asiasta, ja siitd on tiedotettu Traficomin verkkosivuilla.

Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

a) Lennokkien lennatyspaikat

"Toiminta lennokkien lennatyspaikoille perustettavilla
sallivilla UAS-ilmatilavydhykkeilld on vapautettu ko-
mission taytantdonpanoasetuksen (EU) 2019/1947
seuraavista kategoriaa "avoin" koskevista vaatimuksis-
ta:

- 7 artikla, kohta 1, seuraavasti:

- Kayttdjan vastuut (UAS.OPEN.050, kohdat 4, 5 ja

6)"
Esitetdaan poistettavaksi listauksesta kohdan 4 alakoh-
ta c): "he ovat saaneet miehittamattomalla ilma-
alusjarjestelmalla harjoitettavaksi aiottuun toimintaan
tarvittavat tiedot mahdollisista ilmatilavyohykkeista,
jotka se jasenvaltio, jossa toimintaa harjoitetaan, on
julkaissut 15 artiklan mukaisesti;"

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

Huomautus on aiheellinen. Kauko-ohjaajan tulee olla tietoinen perustetuista UAS-
ilmatilavydhykkeistd, koska osa sallivista vyohykkeista sijaitsee paallekkain rajoit-
tavien vyohykkeiden kanssa. Myos rajoittavan vyohykkeen ehdot on tall6in tun-
nettava ja niitd noudatettava. Tarkennetaan vapautettavien vaatimusten luette-
loa siten, ettd vapautus koskee UAS.OPEN.050 4 kohdan osalta vain alakohtia a ja
b.
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Liite 3 a) Lennokkien lennatyspaikat Fintraffic Lennonvar- Huomautus on aiheellinen. Vastaavin perustein kuin edella tarkennetaan va-
Sallivat UAS- | "Tgiminta lennokkien lennityspaikoille perustettavilla | Mistus Oy pautettavien vaatimusten luetteloa siten, etta vapautus koskee UAS.OPEN.060 1
ilmatila- sallivilla UAS-ilmatilavyéhykkeilld on vapautettu ko- kohdan osalta vain alakohtaa a.
vyGhykkeet mission tdytantddnpanoasetuksen (EU) 2019/1947

seuraavista kategoriaa "avoin" koskevista vaatimuksis-

ta:

- 7 artikla, kohta 1, seuraavasti:

- Kauko-ohjaajan vastuut (UAS.OPEN.060, kohdan
1 alakohdat a ja b seké kohta 4)"

Esitetddn poistettavaksi listauksesta kohdan 1 alakoh-

ta b): "kauko-ohjaajan on hankittava miehittamatto-

malla ilma-alusjarjestelmalld harjoitettavaksi aiottuun

toimintaan tarvittavat paivitetyt tiedot ilmatila-

vyohykkeistd, jotka se jasenvaltio, jossa toimintaa har-

joitetaan, on mahdollisesti julkaissut 15 artiklan mu-

kaisesti;"
Liite 3 Kaikki CTR:ll3 / FIZ lower:lla sijaitsevat sallivat UAS- Fintraffic Lennonvar- Lisatdaan maaraystekstiin maininta siita, etta CTR- tai FIZ -alueella sijaitsevilla salli-
Sallivat UAS- ilmatilavydhykkeet: mistus Oy villa vy6hykkeilla on noudatettava myo6s kyseisten rajoittavien vydhykkeiden eh-
ilmatila- Esitetddn lisattavaksi maininta paallekkaisista rajoitta- toja. Joissakin tapauksissa salliva vyéhyke muotoillaan uudelleen niin, etta se si-
vybhykkeet vista UAS-ilmatilavydhykkeista ja niiden rajoituksista. joittuu kokonaan rajoittavan vyéhykkeen ulkopuolelle. Lisdksi vyéhykkeiden mah-

dolliset paallekkaisyydet huomioidaan Traficomin riskiarviossa.

SIL:n hake- "Lennéatyskorkeudet Fintraffic Lennonvar- SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
muksen liite 1 | Maahan saakka valvotussa ilmatilassa (CTR-alue) voi mistus Oy dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edelly-
Poikkeamat lennattaa rajoittavan UAS-ilmatilavyohykkeen alara- tetdan tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, etta liitteen mukaisin ehdoin
avoimen toi- jaan ilman lennatysilmoituksia. CTR-alueella voi pyytaa toiminta on turvallista.

mintakatego-
rian rajoituk-
sista

lisakorkeuksia CTR:n ylarajaan saakka
Iahilennonjohdosta (yhteydenotto puhelimitse,
maaritelty aloitus ja lopetusaika, lennatyspaik-
ka/lennattaja oltava koko ajan lennonjohdon tavoitet-
tavissa)."

Esitetddn poistettavaksi. Lennatyspaikkojen lennatyk-
sia kasitelldan lennonjohdon toimesta samoin kuten
muitakin lennatyksia. Lennonjohdon vastuut miehite-
tyn ilmailun turvallisuuden osalta eivat muutu, vaikka
lennatetdan lennatyspaikalla.

SIL:id pyydetdan poistamaan yksityiskohtaiset viittaukset menettelytapoihin, kos-
ka sopivin tapa on tarkoituksenmukaista valita paikallisten olosuhteiden mukaan.

Rajoittavan vyohykkeen ehtojen mukaan lennatykseen vaaditaan ATS-elimen lupa
sen toiminta-aikoina. Itse maarayksessa ei oteta tarkemmin kantaa siihen, milla
tavoin lupa annetaan.
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SIL:n hake-
muksen liite 1
Poikkeamat
avoimen toi-
mintakatego-
rian rajoituk-
sista

"Lennéatyskorkeudet

Lahilennonjohdon ollessa suljettuna ilmoitus osoite-
taan AMC:hen (Airspace Management Cell) ja tehdaan
lennatysilmoitus Aviamaps verkkopalveluun."

Esitetddn poistettavaksi. ATS-elimen ollessa suljettu,
tulee noudattaa rajoittavien UAS-vydhykkeiden rajoi-
tuksia. llmoitus AMC:lle ilmailutiedotusjulkaisulla il-
moitetun ATS-elimen palveluajan ulkopuolella ei au-
kottomasti varmista ilmoitustiedon valittymista ATS-
yksikolle, jos se avataan tai suljetaan NOTAM:sta poik-
keavasti. lImoitus AMC:lle ei myoskaan paady ATS-
elimen palveluaikojen ulkopuolella valvomattomalta
lentopaikalta suoritettavaksi suunnitellun ilmailun tie-
toon Fintraffic ANS:n toimesta. Lisdksi tulee huomioi-
da, ettd mahdollisessa ROT-ymparistossa tulevaisuu-
dessa ATS-yksikodiden palveluaikoja ei julkaista valtta-
mattd ilmailutiedotusjulkaisuilla.

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edel-
lytetdan tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, ettd liitteen mukaisin ehdoin
toiminta on turvallista.

Yhteydenottotavasta on todettu, ettd lennatysilmoitus ATS-yksikk66n olisi toimi-
vampi ratkaisu kuin soitto AMC:hen, koska talla tavoin ilmoitus menee sahkopos-
titse tiedoksi kaikille ao. yksikon lennonjohtajille. Lentoaseman ldheisyydessa (13-
hialue tai FIZ, pois lukien yhteistoimintalentoasemat) sijaitsevalla rajoittavalla
UAS C-vyohykkeella toimiminen tornin kiinni ollessa edellyttaa lisaksi radiokuun-
telua ja sen varmistamista puhelinsoitolla, etta torni on todella kiinni. SIL:id pyy-
detddn tekemaan liitteeseen tarvittavat muutokset.

SIL:n hake-
muksen liite 1
Poikkeamat
avoimen toi-
mintakatego-
rian rajoituk-
sista

"Esineiden pudottaminen

Sallitaan lajin luonteeseen kuuluva pienten ja kevyi-
den esineiden (laskuvarjo tms.) pudottaminen kentta-
alueelle niin ettei toiminnasta aiheudu vaaraa ihmisille
tai omaisuudelle."

Esitetddn rajattavaksi lentoasema-alueen ulkopuolelle,
jotta ei aiheuta FOD-riskia.

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edel-
lytetdan tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, ettd liitteen mukaisin ehdoin
toiminta on turvallista.

SIL:id pyydetdaan muuttamaan liitetta siten, ettd esineiden pudottaminen ei ole
sallittua lentoasemilla Iahimpéana kiitotieta (0 - 3 km) sijaitsevilla vyohykkeilla.

SIL:n hake-
muksen liite 1
Poikkeamat
avoimen toi-
mintakatego-
rian rajoituk-
sista

"Pyrotekniikka

Sallitaan lajin luonteeseen kuuluvat pieni ja kevyt py-
rotekniikka kuten harrasteraketit, rakettilennokit,
kuumailmapallojen ja -ilmalaivojen polttimet, vapaas-
tilentdvien fuset, polttomoottorit, suihkumoottorit,
CE-merkityt savut ja vdrisavut."

Esitetddn rajattavaksi lentoasema-alueen ulkopuolelle,
jotta ei aiheuta FOD-riskia.

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edel-
lytetdadn tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, etta liitteen mukaisin ehdoin
toiminta on turvallista.

SIL:id pyydetdan muuttamaan liitetta siten, ettd pyrotekniikan kadytto ei ole sallit-
tua lentoasemilla Ildhimpana kiitotieta (0 - 3 km) sijaitsevilla vyohykkeilla.

SIL:n hake-
muksen liite 1

SIL:n esittamat poikkeamat avoimen toimintakatego-
rian kohdista eivat ole yhtenevat Traficomin Liite 3:n

Fintraffic Lennonvar-
mistus Oy

Traficom pahoittelee tasta aiheutunutta epaselvyytta. Tarkoitus on ollut luetella
maardyksen liitteessa 3 SIL:n esittdmat poikkeuskohdat siltd osin kuin Traficom
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Poikkeamat
avoimen toi-
mintakatego-
rian rajoituk-
sista

kanssa. Talta osin on epaselvaa kumpiin poikkeamiin
tulisi lausua.

pitdaa vapautuksia tarkoituksenmukaisina. SIL:ia pyydetaan joko jattamaan omista
sddannoistaan poikkeuskohtien luettelo pois tai yhtendistamaan se liitteen 3 luet-
telon kanssa.

Liite 1

Kieltdvat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Laissa ilmailulain muuttamisesta (534/2020) todetaan
miehittamattéman ilmailun rajoittamisesta ja kielta-
misestd UAS-ilmatilavyohykkeilld (11 a §), ettd kyseiset
UAS-ilmatilavyohykkeet voidaan perustaa “valttamat-
tomasta syystad”. Myos liikenne- ja viestintavaliokunta
on omassa mietinnodssaan (LiVM 6/2020 vp — HE
41/2020 vp) painottanut, ettd “rajoittavien vyohyk-
keiden perustamisen edellytyksena on valttamaton
syy” sekd todennut, ettd “miehittamattomille ilma-
aluksille ei tule asettaa rajoittavien UAS-
ilmatilavy6hykkeiden maarittelylla enemman rajoituk-
sia kuin on valttamatonta ja asetettavien rajoitusten
tulee olla tasmallisia ja tarkkarajaisia. - - Liikenne- ja
viestintdvaliokunta on jo aiemmin nahnyt miehitta-
mattémien ilma-alusten hyodyntadmisessa monipuolis-
ta potentiaalia ja suhtautunut myonteisesti niiden
kdayton mahdollistamiseen.”

Ottaen huomioon lain tarkan sanamuodon seka valio-
kunnan esittdman tahtotilan, RPAS Finland kannustaa
Traficomia tarkentamaan joitakin esitettyja kielto- ja
rajoitusalueita.

Ensinnakin, RPAS Finland nakee esityksen tavoin pe-
rusteltuna rajoittaa lentoja vankiloiden ylapuolella.
RPAS Finland ehdottaa Traficomia kuitenkin mietti-
maan, onko kyseessa oltava kieltavat UAS-
ilmatilavyohykkeet vai voitaisiinko ndissakin tapauk-
sissa kayttda rajoittavia UAS-ilmatilavyohykkeita ja
sallia dronetoiminta yksittaistapauksissa vankilan
kanssa sovituilla ehdoilla. Tama vastaisi jarjestelya,
jota on nyt esitetty poliisiasemien ja muiden poliisin
toimipisteiden kohdalla, joissa “lennattaminen vyo-

RPAS Finland ry

Rikosseuraamuslaitos on hakemuksessaan pitanyt tarpeellisena kokonaan kielta-
vien vybhykkeiden perustamista vankiloiden ymparille. Vankiloiden ymparistossa
on myds maassa liikkuminen kielletty (sisdministerion asetus liikkumis- ja oleske-
lurajoituksista, 1104/2013) eika laitos ole ndhnyt missaan tilanteissa tarvetta
myontaa lupia tai erityisehtoja vankila-alueilla lennattamiseen. UAS-
ilmatilavydhykkeiksi nimetyt alueet ovat pienia ja ne on rajattu tarkasti vankilan
aidatun alueen mukaan.

Kohteen tai alueen lukuun tapahtuva toiminta miehittamattomalla ilma-aluksella
on joka tapauksessa sallittua ilmailulain 11 a §:n mukaisesti.
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hykkeella voidaan tapauskohtaiseen harkintaan perus-
tuen sallia erityisehdoilla”.

Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Muiden rajoittavien UAS-ilmatilavyéhykkeiden (e)
kohdalla on esitetty useita rajoituksia, joiden perustei-
ta ei ole selvitetty. Traficom on hakemusvaiheessa
pyytanyt esittdamaan vyohykkeen tyypin ja sen perus-
tamistarpeen syyt, mutta naita syita ei ainakaan lau-
sunnonantajille ole saatavilla. Ndin on mahdotonta
arvioida tayttyyko lainsdadannon esittama “valttama-
ton syy”.

Voidaan paatelld, ettd Metsa Fibren Kemin tehtaan ja
Nuottasaaren ja Ortikarin sataman esitettavat rajoi-
tukset perustuvat ilmailulain 11 a §:n kohtiin 5 (“teol-
lisuuslaitoksen tai teollisuusalueen suojaaminen”) ja 6
(“sataman, terminaalin, ratapihan tai muun vastaavan
liikenteen solmukohdan suojaaminen”). Kaikkien teh-
taiden tai satamien merkitseminen kieltoalueeksi ei
sellaisenaan ole kuitenkaan lain vaatimalla tavalla
valttdmatonta ja syita tulisi siksi esitella ja perustella
tarkemmin. Ice Land Europe Oy:n rajoituspyynnot
ovat vield edella mainittuja ongelmallisempia, silla
niiden perusteita ei voi mitenkaan paatella edes yhti-
On toimialan tai toiminnan luonteen perusteella (kiin-
teistdjen vuokraus ja hallinta).

Mikali ylla olevien rajoitusalueiden perustamiseen jol-
tain osin kuitenkin paadytdan, RPAS Finland kannustaa
Traficomia pohtimaan paasya rajoitusalueille esimer-
kiksi erityisen tai sertifioidun kategorian droneille. Ku-
ten Traficomin perustelumuistiossa on todettu voi-
daan “sallia paasy vyohykkeelle vain tietyn luokan
miehittdamattomille ilma-aluksille taikka asettaa paa-
syn ehdoksi tietyt tekniset ominaisuudet, kuten eta-
tunnistus- tai paikkatietoisuusjarjestelmat”.

Kategorisen, kaiken dronetoiminnan kieltamisen si-
jaan tulisikin mahdollisuuksia riski- ja suoriteperustei-

RPAS Finland ry

Traficom muistuttaa, etta nailla rajoittavilla UAS-ilmatilavyohykkeilla ei ole kiellet-
ty kaikkea dronetoimintaa, vaan sitd on rajoitettu ja sille on asetettu ehtoja. Me-
nettely lennatyksista sopimiseksi on varsin kevyt. Traficom ei pida tarkoituksen-
mukaisena erikseen sallia erityisen tai sertifioidun kategorian dronen lennatta-
mista rajoitusalueilla, silla tallaisessa toiminnassa riskit ovat lahtokohtaisesti suu-
remmat, vaikka lievennyskeinojakin on. Paasy rajoitusalueille perustuu tapaus-
kohtaiseen harkintaan ja tarpeiden yhteensovittamiseen.

Vyohykkeiden perustamistarpeiden syita ei esitetd maaraysliitteissa, jotta liitteis-
ta ei tulisi kohtuuttoman pitkia ja raskaita. Hakemukset perusteluineen ovat kui-
tenkin lahtokohtaisesti julkisia asiakirjoja ja Traficomista pyynndsta saatavissa.

Perustettavat UAS-ilmatilavyohykkeet ovat joka tapauksessa maaraaikaisia. Jos
tietylla rajoittavalla alueella ilmenee erityista tarvetta RPAS-toimintaan, tilannetta
voidaan arvioida uudelleen.
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seen arviointiin kayttda myos rajoitusalueiden kohdal-
la. Erityisen ja sertifioidun kategorian drone-
operaattoreita valvotaan jo nyt yksityiskohtaisemmin
kuin avoimen kategorian drone-operaattoreita (riski-
ja suoritusperusteinen lupaprosessi) eikd samoja rajoi-
tuksia olisi siksi valttamatonta kohdistaa kaikkiin dro-
ne-operaattoreihin.

RPAS Finland tunnistaa, ettei rajoitusalueita ole esi-
tyksessa useita, mutta avoimuuden ja tasapuolisuu-
den valossa nakee tarpeellisena, etta annettavassa
maarayksessa huomioidaan ylla olevat lahtékohdat
eika tehda ennakkotapausta, joka voisi vaikuttaa ne-
gatiivisesti erityisesti ammattimaiseen BVLOS-
dronetoiminnan kehittymismahdollisuuksiin tulevai-
suudessa. Rajoituksia ei saisi asettaa varmuuden
vuoksi vaan niiden tulisi aina perustua valttamatto-
miin syihin ja olla laajuudeltaan mahdollisimman va-
héan rajoittavia.

Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet &
SIL:n hake-
musliite

RPAS Finland pitaa sallivien UAS-ilmatilavyohykkeiden
maaraa positiivisena ja kiittaa limailuliittoa selkeasta
toimintaohjeesta (liite 1, Poikkeamat avoimen toimin-
takategorian rajoituksista).

RPAS Finland pyytaa kuitenkin kiinnittamaan huomio-
ta liitteessa 1 kohtaan, jossa mainitaan, ettd “Miehit-
tamaton ilma-alus vaistaa muita ilma-aluksia (miehi-
tettyja)”. Samassa yhteydessa olisi hyva tarkentaa,
etta mikali salliva UAS-ilmatilavyohyke asettuu paal-
lekkadin jonkin miehittdmattoman ilma-aluksen
(BVLOS-)toimintaan varatulle D-alueelle, tulisi harras-
teilma-aluksen vadistda myds ko. miehittamatonta il-
ma-alusta.

RPAS Finland ry

SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edel-
lytetddn tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, etta liitteen mukaisin ehdoin
toiminta on turvallista.

Saadntelyssa on lahtokohtana, ettd miehittdmaton ilma-alus vaistaa muita ilma-
aluksia. Tasta padasaannosta voidaan kuitenkin poiketa toimittaessa erikseen vara-
tulla alueella, kuten vaara-alueella. Tilapadiset vaara-alueet on edelleen huomioi-
tava, vaikka toimittaisiin sallivalla UAS-ilmatilavyohykkeella.

Yleinen kom-
mentti

Kehitysehdotukset

Esitamme, etta rajoittaviin ilmatilavyohykkeisiin lisa-
tdan mahdollisuus asettaa rajoituksia myos linnuston-
ja luonnonsuojelullisin perustein. Suojelualueista ja

BirdLife Suomi ry

Rajoittavia ja kieltavia UAS-ilmatilavydhykkeita koskevassa ilmailulain 11 a §:ssa
mainitun ymparistonsuojeluperusteen on lakimuutoksen perustelujen mukaan
tarkoitettu kattavan myos luonnonsuojelun. Nain ollen rajoittavan UAS-
ilmatilavyéhykkeen perustaminen linnuston suojelemiseksi on lahtékohtaisesti
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muista linnustollisesti tarkeista alueista on tarjolla
paikkatietoa, joten rajoitusalueiden maarittaminen on
teknisesti varsin yksinkertaista. Linnustoon perustuvat
rajoitukset voidaan asettaa osavuotisiksi, koska hai-
rinnalle alttiit linnut ovat paikalla vain pesima- ja
muuttoaikoina, ja useimmissa tapauksissa riittaa rajoi-
tus, jossa asetetaan minimilentokorkeus.

Tausta

Nykyisessa muodossaan rajoittavia tai kieltdavia UAS-
ilmatilavyohykkeita voidaan perustaa valttamattémas-
ta syysta mm. valtion johtamisen, maanpuolustuksen,
aluevalvonnan, poliisitoiminnan, oikeudenhoidon, te-
ollisuuden, liikenteen tai ymparisténsuojelun kannalta
tarkeiden kohteiden suojaamiseksi.

Droonien kasvava suosio asettaa jatkossa tarpeita
asettaa ilmatilarajoituksia myds luonnonsuojelullisin
perustein. Talla hetkelld droonien kadyttéa luonnon-
suojelun nakoékulmasta rajoittaa luonnonsuojelulain
(LsL) 39 §: "Kiellettyd on rauhoitettuihin eldinlajeihin
kuuluvien yksildiden: ... tahallinen héiritseminen, eri-
tyisesti eldinten lisGdntymisaikana, térkeilld muuton
aikaisilla levdhdysalueilla tai muutoin niiden eldmdn-
kierron kannalta térkeilld paikoilla”.

Erityisesti suosituimmilla retkeilykohteilla ja luonnon-
suojelualueilla droonien lennatys on osoittautunut
hairiotekijaksi, mika haittaa luonnonsuojelun toteu-
tumista. Luonnonsuojelualueet on perustettu turvaa-
maan luonnon monimuotoisuuden sailymista ja osalle
niitd on asetettu ihmisen lilkkkumista rajoittavia maa-
rayksia luonnonsuojelun toteuttamiseksi. Luonnon-
suojelualueita hallinnoivilla viranomaisilla ei ole kui-
tenkaan toimivaltaa asettaa rajoituksia ilmatilaan.

Droonien vaikutus lintuihin

Droonien nopea tekninen kehitys ja suosio tuottaa
jatkuvasti uutta tutkimustietoa droonien vaikutuksista

mahdollista.

[Imailulain 11 a §:n mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi perustaa UAS-
ilmatilavy6hykkeen valttamattomasta syysta joko maarayksella enintaan kolmen
vuoden maaradajaksi tai hakemuksesta paatoksella enintdan vuoden maaraajaksi.
Vaikka Traficom lain mukaan voi perustaa vyohykkeen maarayksella myds omasta
aloitteestaan, kdytdnndssa se Traficomin oman toimialan ulkopuolella edellyttaa
muulta taholta tulevaa esitysta.

llmailulain hallituksen esityksen perustelujen mukaan (HE 41/2020 vp) tarkoituk-
sena on, ettd UAS-ilmatilavyohykkeen perustamista voisi hakea se taho, jonka
suojaamiseksi kyseinen vyohyke on tarkoitus perustaa. Esimerkiksi luonnonsuoje-
lualueen osalta tdma voisi olla kyseista aluetta hallinnoiva taho. Linnustonsuojelu-
tai yleisemminkin luonnonsuojeluperusteella esitettavat rajoittavat UAS-
ilmatilavydhykkeet on suositeltavaa etukateen koordinoida eri yhdistysten, kun-
tien ymparisténsuojeluviranomaisten ja luonnonsuojeluviranomaisten kesken.

Riippumatta siitd, halutaanko vyohykettd esittaa ensi vaiheessa hakemuksella yh-
den vuoden ajaksi vai pidempiaikaisesti maaraykselld kolmen vuoden ajaksi, ke-
hotamme kadyttamaan Traficomin verkkosivuilta 16ytyvaa hakemuslomaketta:
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/requlation/UAS-
ilmatilahakemuslomake LU3635 W _TAL.pdf

Koska nyt annettavaa maaraysta varten vyohyke-ehdotusten maardaika on paat-
tynyt jo helmikuussa ja uusien ehdotusten osalta tarvittaisiin uusi lausuntokier-
ros, mika viivastyttaisi maardayksen antamista, seuraava mahdollisuus perustaa
rajoittavia UAS-ilmatilavyohykkeitda maaraykselld on kevaalla 2022. Jos vydhyk-
keen perustaminen halutaan kasittelyyn nopeammin, tulee kysymykseen hake-
mus vyohykkeen perustamiseksi ensi vaiheessa Traficomin paatokselld yhden
vuoden ajaksi. Paatoksella perustettavasta vyohykkeesta peritdaan Traficomin
maksuasetuksen (472/2020) mukaisesti 320 euron maksu.



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/regulation/UAS-ilmatilahakemuslomake_LU3635_W_TAL.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/regulation/UAS-ilmatilahakemuslomake_LU3635_W_TAL.pdf
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luontoon ja erityisesti lintuihin. Herkkyydessa droo-
nien aiheuttamalle hadirinnalle on vaihtelua lintulajien
ja yksiloiden valilla. Toiset ovat toisia herkempia.

Droonien aiheuttamaa pelotusvaikutusta kaytetaan
nykyadan jopa tarkoituksellisesti hyvaksi lintujen ai-
heuttamien satovahinkojen pienentamiseksi, ja droo-
nien kayton salliminen on erikseen mainittu satova-
hinkojen ehkaisemista koskevissa poikkeusluvissa, joil-
la sallitaan rauhoitettujen lajien hairinta.

Linnustonsuojelun kannalta erityisen haavoittuvaisia
paikkoja hdirinndn kannalta ovat arvokkaat lintuvedet
ja saariston pesimaluodot. Lintuvesilla ja saaristossa
linnusto pesii tyypillisesti tiheina yhdyskuntina, jolloin
lyhyetkin hairiot voivat olla pesimatuloksen kannalta
merkittavia, silla pesa ja poikaset altistuvat saalistajille
niita suojaavan emon peldstyessa droonia. Lisdksi kos-
teikkolintulajit kerdantyvat muuttoaikoina tietyille
kohteille, missa ne ovat herkkia hairinnélle.

Lintujen hadiritseminen tallaisilla kohteilla on kielletty
LsL 39 §:l13, mutta kdaytanndssa kyse on paljolti pilotin
omasta harkinnasta ja toiminnan hairidvaikutuksen
ymmarryksesta.

Kaytannon kokemusten mukaan >100 metrin korkeu-
della lentava drooni ei hairitse lintuja. Pesimakaudella
linnut sietdvat droonin aiheuttamaa hairiéta parem-
min, kun taas muuttoaikoina levahtavat lintuparvet
reagoivat hairioon jo huomattavasti kauempaa. Suu-
resta vuodenaikaisesta ja lajikohtaisesta vaihtelusta
johtuen ohjeellista minimilentokorkeutta linnustolli-
sesti arvokkailla kohteilla on vaikea maarittda, mutta
nykykasityksemme mukaan lennattaminen vahintaan
50 metrin korkeudessa poistaa suuren osan linnustolle
aiheutuvasta hairidsta. Arvokkailla lintukohteilla len-
torajoitus voisi siis olla tdyden lennatyskiellon sijasta
myo6s minimilentokorkeuden maaraava.
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Yleinen kom-
mentti

Tringa katsoo, ettd ympariston suojelemiseksi ja luon-
non monimuotoisuuden turvaamiseksi on tarkeaa ja
valttamatonta perustaa miehittamattomien ilma-
alusten toimintaa rajoittavia UAS-ilmatilavyohykkeita
tarkeille linnustonsuojelualueille. Tama turvaisi tarkei-
ta luontoarvoja, edistaisi seka kansallisia ettd kansain-
valisid tavoitteita luonnon monimuotoisuuden suoje-
lemiseksi ja selkeyttdisi ilma-alusten toiminnan juridis-
ta viitekehysta seka jarjestdjen, viranomaisten etta
ilma-alusten kayttajien nakoékulmasta.

Yleistd

Maaraysluonnoksen tarkoituksena on perustaa kielta-
via, rajoittavia ja sallivia UAS-ilmatilavyohykkeita enin-
taan kolmen vuoden ajaksi liitteissa osoitetulla tavalla.
Maarays on tarpeellinen ja selkeyttdada miehittamatto-
mien ilma-alusten toimintaa ja sille asetettavia rajoi-
tuksia seka turvallisuutta. Nyt esilla olleessa luonnok-
sessa ei kuitenkaan huomioida rajoittavien UAS-
ilmatilavydhykkeiden roolia tarkeiden linnustonsuoje-
lualueiden suojelemisessa. Vaikka miehittamattomilla
ilma-aluksilla on useita hyodyllisia kayttotarkoituksia,
niista on myo6s runsaasti potentiaalista vakavaa haittaa
luonnonvaraisille linnuille ja muille eliille. Tringa kat-
soo0, ettd ilmailulakiin (864/2014, limailul) perustuvat
rajoitukset ovat tarpeellisia linnustollisesti tarkeiden
alueiden suojelemiseksi, ja esittdd miehittamattomien
ilma-alusten toiminnan rajoittamista tallaisilla alueilla.

Rajoittavien UAS-ilmatilavyéhykkeiden perustaminen
linnustonsuojelualueille

IImailulL 11 a §:n 1 momentin 7 kohdan nojalla miehit-
tdmatonta ilmailua voidaan valttamattomasta syysta
rajoittaa tai kieltdd ympariston suojelemiseksi. Tama
tapahtuu perustamalla ilmailua rajoittava tai kieltava
UAS-vyohyke. Tringan nakemyksen mukaan rajoitta-
vien UAS-ilmatilavyohykkeiden perustaminen tarkeille

Tringa ry

Katso edellinen Birdlife Suomi ry:n lausuntoon annettu vastaus. Luonnon- ja lin-
nustonsuojelu on lahtokohtaisesti hyvaksyttava peruste rajoittavan UAS-
ilmatilavydéhykkeen perustamiselle.

Rajoittava UAS-ilmatilavyohyke voidaan perustaa maaraykselld kolmen vuoden
ajaksi tai paatokselld enintdan yhden vuoden ajaksi. Pa4atos on maksullinen (320
euroa). Seuraava mahdollisuus perustaa vyohykkeita maaraykselld on kevaalla
2022.
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linnustonsuojelualueille on valttamatonta miehitta-
mattomien ilma-alusten haittavaikutusten torjumisek-
si ja vahentamiseksi. Esimerkkeja tallaisista linnuston-
suojelualueista Uudenmaan alueella ovat Helsingin
Vanhankaupunginlahti ja Ostersundomin lintuvedet,
Espoon Laajalahti ja Matalajarvi, Hyvinkaan Ridasjarvi,
Norra Fladet ja Saltfjarden Kirkkonummella seka Kar-
jaan Lepinjarvi, Vihdin Vanjarvi ja Nummi-Pusulan—
Lohjan lintuvedet Lohjalla. Tallaiset kohteet ovat lin-
nustollisesti arvokkaita lintuvesia ja kosteikkoja, joiden
pesimalajisto ja alueella vuosittain tavattava muu lin-
nusto on erittdin monimuotoista. Esityksemme ei kui-
tenkaan rajoitu naihin alueisiin.

Miehittdmdttémien ilma-alusten vaikutukset linnus-
toon

Miehittamattomien ilma-alusten luonnonvaraisille
linnuille aiheuttamat haittavaikutukset voidaan jakaa
karkeasti viiteen eri kategoriaan (Mayntz 2020):

1) pesinnan hadiritseminen

2) petolintujen reviirikdyttaytymisesta johtuvat hyok-
kaykset

3) soitimen héiritseminen
4) ruokailunaikaiset hairiot
5) tormaysriskin kasvaminen.

IIma-alukset voivat hairitd pesintaa esimerkiksi ajamal-
la hautovan linnun pois pesaltd, jolloin pesa jaa ilman
valvontaa ja on alttiina saalistajille. Toiseksi petolintu-
jen reviirikdyttaytyminen voi saada petolinnun hyok-
kdadamaan ilma-aluksen kimppuun. Tama aiheuttaa lin-
nulle stressia ja voi johtaa pahimmillaan fyysisiin
vammoihin mahdollisen yhteentérmayksen yhteydes-
sd. Myos yleinen tormaysriski voi kasvaa ilma-alusten
kayton ja maaran kasvaessa, vaikka tallaisia tapauksia
ei toistaiseksi ole tiedossa. Soidintavilla linnuilla ilma-
alusten aiheuttama hairio voi kohdistua soitimeen ja
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pahimmillaan keskeyttda sen kokonaan, jolloin lisdan-
tyminen voi héiriintya. Ruokailunaikaisilla hairioilla
tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus saa linnun pa-
kenemaan ruokailupaikalta ja pahimmillaan hylkaa-
maan kyseisen ruokailupaikan kokonaan.

Valtaosa ndista hairidista perustuu ohi tai yli lentavan
ilma-aluksen aiheuttamaan pakoreaktioon. Tutkimus-
kirjallisuudessa on viitteita siita, etta ohituskorkeudel-
la ei ole juurikaan merkitysta pakoreaktion todenna-
koisyyden ja voimakkuuden kannalta (Weston ym.
2020), kun puhutaan ilma-alusten tyypillisesti kaytta-
mista lentokorkeuksista. Lintuvesiymparistossa levah-
tavat linnut ja pesivat kahlaajat vaikuttavat olevan
erityisen alttiita ilma-aluksen aiheuttamalle hairiclle
(Suomen ymparistékeskus 2020).

Tringa muistuttaa, etta valmiiksi uhanalaiset lajit ovat
erityisen herkkia vahaisellekin ylimaaraiselle hairinnal-
le, etenkin jos hairinta kohdistuu pesintaan ja lisdan-
tymiseen tai ruokailuun. Tallaisten lajien tapauksessa
ylimaaraiselld hairinnalla voi olla jopa populaatiotason
vaikutuksia.

Luonnonsuojelulain tahallisen hdirinnén kielto

Luonnonsuojelulain (1096/1996) 39 §:n rauhoitus-
saannokset suojelevat rauhoitettuja lintuja tahalliselta
hairitsemiselta lisadntymisaikana ja tarkeilld muuton
aikaisilla levahdysalueilla ja rauhoittavat erikseen
suurten petolintujen sdannollisesti kayttamat pesa-
puut. Nama saanndkset ovat kuitenkin osoittautuneet
yksin riittdamattémaksi instrumentiksi takaamaan rau-
hoitettujen lintujen pesimarauhaa ja tarkeiden levah-
dyspaikkojen suojelua. Taman vuoksi Tringa esittaa,
etta tarkeille linnustonsuojelualueille perustettaisiin
rajoittavia UAS-ilmatilavyohykkeita siten, etta miehit-
tamattomien ilma-alusten toimintaa rajoitettaisiin
nailla alueilla vuosittain ajallisesti lintujen pesimaaika-
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na seka syysmuuton levahdysaikana 1.4.— 30.10. Rajoi-
tus perustuisi llmailuL 11 a §:n 1 momentin 7 kohtaan
ja vyohykkeiden tarkoitus olisi ympariston suojelemi-
nen nailla alueilla.

Rajoitus olisi myds linjassa LSL 39 §:n tahallisen hairin-
nan kiellon kanssa: ilma-aluksen lennattaminen tar-
keilla lintualueilla esitettyyn rajoitusaikaan aiheuttaa
hyvin suurella todennakdisyydelld rauhoitussaannok-
sissa tarkoitettua tahallista hairintdaa. Rajoittavien
UAS-ilmatilavyohykkeiden perustamisella harraste-
toimintaa voitaisiin tehokkaasti ohjata pois tarkeilta
lintualueilta sellaisiin ymparist6ihin, joissa linnustoon
ei kohdistu yhta suuria hairintapaineita.

Poikkeukset kiellosta

IImailulL 11 a §:n 5 momentin mukaisesti esitetty rajoi-
tus ei koskisi alueen lukuun tapahtuvaa miehittamat-
tomalla ilma-aluksella harjoitettavaa toimintaa. Mie-
hittamattomilla ilma-aluksilla on my6s arvokkaita so-
vellusmahdollisuuksia suojelu- ja tutkimustoiminnassa
(ks. esim. Magero ym. 2017). N&in ollen llmailuL 11 a
§:n 3 momentin mukaisesti tallaista toimintaa varten
voitaisiin asettaa ehtoja, joiden mukaan miehittamat-
tomien ilma-alusten kadytto suojelu- ja tutkimustarkoi-
tuksiin olisi rajoittavalla vyohykkeella sallittua toimi-
valtaisen viranomaisen myontamalla luvalla. limatila-
vyohykkeiden rajoitukset eivat myoskaan koskisi llmai-
luL 11 a §:n 4 momentissa tarkoitettuja tahoja.

Yleinen kom-
mentti

Lausuntopyynnon liitteena olevassa perustelumuistion
luonnoksessa todetaan, ettd Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi perustaa rajoittavia tai kieltavia UAS-
ilmatilavyohykkeita ymparistonsuojelun kannalta tar-
keiden kohteiden suojaamiseksi. Ymparistonsuojelu ja
ohjaus -yksikko esittda, etta kieltavat UAS-
ilmatilavyohykkeet perustetaan Helsingin kaupungin
alueella Viikki-Vanhankaupunginlahden Natura-

Helsingin kaupunki,
Ymparistopalvelut

Katso Birdlife Suomi ry:n lausuntoon annettu vastaus. Luonnon- ja linnustonsuo-
jelu on lahtokohtaisesti hyvaksyttava peruste rajoittavan UAS-ilmatilavyohykkeen
perustamiselle.

Rajoittava UAS-ilmatilavyohyke voidaan perustaa maaraykselld kolmen vuoden
ajaksi tai paatokselld enintdan yhden vuoden ajaksi. Pa4atos on maksullinen (320
euroa). Seuraava mahdollisuus perustaa vyohykkeita maaraykselld on kevaalla
2022.
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alueelle ja Ostersundomin lintuvesien luonnonsuoje-
lualueille noudattaen liitteena olevia rajoja (alueiden
paikkatietorajaukset lausunnon liitteina).

Perustelut: Viikki-Vanhankaupunginlahti sekd Oster-
sundomin lintuvesien luonnonsuojelualueet ovat erit-
tdin tarkeita linnustonsuojelualueita niin alueilla pesi-
ville kuin levahtaville ja ruokaileville lajeille. Molem-
mat alueet kuuluvat Natura 2000 -verkostoon linnus-
tonsuojelullisten arvojensa takia. Miehittamattémien
lennokkien lennattamisen on havaittu aiheuttaneen
hairiota suojelun kohteena olevalle linnustolle Van-
hankaupunginlahdella.

Erityisen hairioherkka kohde Vanhankaupunginlahden
alueella on Lopin saari, jossa merikotka on pesinyt
vuonna 2020. Jos kieltavien UAS-ilmatilavyohykkeiden
perustaminen em. suojelualueille kokonaisuudessaan
ei onnistu, niin toissijaisesti ymparisténsuojelu ja oh-
jaus -yksikko esittda Lopin saaren ymparille kieltoalu-
eena ympyraa, jonka sade on vahintdaan 400 metria.
Lopin saaren likimaaraiset keskipistekoordinaatit ovat
6676406, 389699 (ETRS-TM35FIN).

Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Suomen Moottorilentdjien Liiton mielipide on, etta
kaikille lentopaikoille on maaritettava koordinaattipis-
tein suorakaiteen muotoiset rajoittavat UAS-
ilmatilasuojavyohykkeet, jotka tulee olla vahintaan;
4.1 Rajoittavat UAS-ilmatilavyéhykkeet, Liite 2, ss 1-69

a) Lentopaikat — valvotut lentopaikat
b) Lentopaikat — valvomattomat lentopaikat

e 3 km lentokentan molempien kiitotiesuuntien kyn-
nykselta vaakasuoralla etdisyydell3, ja

¢ 2 km lentokentan kiitotiealueen keskiviivalta sivu-
suuntiin vaakasuoralla etdisyydella

e korkeusrajat: SFC-UNL

Tama vastaa lausuntopyynndssa esitettyja rajoja len-

Suomen Moottorilen-
tdjien Liitto ry

Traficom ei pida tarkoituksenmukaisena laajentaa lentopaikkoja suojaavia rajoit-
tavia UAS-ilmatilavyohykkeita kategorisesti nain suuriksi. Tama kasvattaisi sopi-

mis- ja lupamenettelyjen tarvetta ja voisi kuormittaa lentopaikkojen pitdjia koh-
tuuttomasti. Aiempaan maaraykseen OPS M1-32 verrattuna lentopaikkojen suo-
javyohykkeet ovat jo kaksinkertaiset.

Liséksi EU-asetuksen 2019/947 mukaan miehittdmaton ilma-alus on vaistamisvel-
vollinen: kauko-ohjaajan on pidettdava miehittdamaton ilma-alus suorassa nakoyh-
teydessa ja tahystettdva jatkuvasti ymparoivaa ilmatilaa valttaakseen riskin yh-
teentérmayksesta miehitettyjen ilma-alusten kanssa. Kauko-ohjaajan on kes-
keytettava lento, jos toiminta aiheuttaa riskin muille ilma-aluksille, ihmisille, eldi-
mille, ymparistolle tai omaisuudelle (esim. kohta UAS.OPEN.060 2) b) ).

Jos lentopaikalle laaditaan IFR-menetelmia, suojaavien vydhykkeiden laajuutta on
tarkasteltava uudelleen.
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nonjohdon ollessa kiinni valvotuilla lentokentilla.

¢) Lentopaikat — valvomattomat helikopterilentopai-
kat, Liite 2, ss 70-78:

e koordinaattipisteet (6kpl) 3 000 m helikopterilento-
paikan keskipisteesta

e korkeusrajat: SFC-UNL

PERUSTELUT: Miehitetyn lentokoneen normaali kol-
men asteen lahestymisliuku vaatii tilaa n. 1 mailin
(1,852 km) per 320 jalkaa (n. 97,5m), eli reilun 1,5
mailia (2,9 km) 500 jalasta. Ldhestymisliu’un ilmatila
tulee olla suojattuna, silla

e 1 kilometrin paassa kiitotien kynnyksesta lentava
lentokone on enda n. 50 metrin korkeudessa

e 1 nm:n etaisyydelld, 1,852 km, miehitetty ilma-alus,
lentokone, on vain 100 m korkeudella maasta

e 4 km paassa kiitotien kynnyksesta lentava lentokone
on n. 210 metrin korkeudessa

e 5 km paassa kiitotien kynnyksesta lentava lentokone
on n. 268 m korkeudessa.

Laskeutumisen aikana kaytetty ilmanopeus on tyypilli-
sesti 65-100 kts eli 120-185 km/h hidastuen n. 60 kts
eli 110 km/h kiitotien kynnykselld/kosketuskohdassa.
Lentokoneen lentdjan keskittyessa laskukierroksessa
pelkdstaan lentamiseen laskeutumismenetelman mu-
kaan, kommunikointiin ja muun liikenteen huomioin-
tiin pienten ja nopeiden miehittamattomien ilma-
alusten havainnointi laskeutumisreitilla on mahdoton-
ta, silla niilla ei ole mitdan pakollisia jarjestelmia, jotka
ilmaisivat niiden suunnan, korkeuden ja nopeuden
muulle ilmaliikenteelle.

UAS-ilmatilavyéhyke kiitotien suunnassa

UAS-ilmatilavyohykkeen 3 km suojaetaisyys kiitotien
suunnassa antaa juuri ja juuri riittavan turvamarginaa-
lin 120 m korkeudella lentdavaan miehittamattémaan
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ilma-alukseen. Korkeusporrastukseksi jaa vain 100
jalkaa. Ehdotettu 2 km aiheuttaa todellisen yhteen-
toérmaysriskin 400 jalassa lentdvaan droneen.

Riittava porrastus olisi tarkea erityisesti valvomatto-
milla lentopaikoilla koska takaa riittavan turvamargi-
naalin ilman teknisten turvajarjestelmien (esim. ADS-
B) tukea. Valvomattomilla lentopaikoilla ei Suomen
oloissa ole liukukulmavaloja kuin harvoilla kentilla,
joten miehitetyn ilma-aluksen korkeusasema voi poi-
keta alas ja miehittamattoman ilma-aluksen ylos pie-
nentden turvamarginaalia entisestaan.

UAS-ilmatilavyéhyke kiitotien sivusuunnassa

VFR-ilmaliikenteen tyypillinen laskukierroskorkeus on
500 ft (150 m) AGL I. maan pinnasta. Alin korkeus, jos-
sa miehitetyt ilma-alukset saavat lentda on 150 m
maan tai veden pinnasta, jolloin UA:t ovat samalla
korkeudella eika porrastusta ole lainkaan. UAS-
ilmatilavyohykkeen 2 km suojaetaisyys kiitotien sivu-
suunnassa antaa riittdvan turvamarginaalin 120 m
korkeudella lentdvaan UAS:n. Miehittamattomat ilma-
alukset, UAS:t, kayttavat lisaksi erilaista korkeusmit-
tausmenetelmaa kuin lentokoneet ja lisaksi niiden
korkeusmittauslaite ei ole sertifioitu.

Yleinen kom-
mentti

IImailuviranomainen ei ole maarannyt pakollisiksi
miehittamattomille ilma-aluksille mitdan elektronisia
jarjestelmia, jotka ilmaisisivat niiden suunnan, kor-
keuden ja nopeuden muulle ilmaliikenteelle. Harraste-
ja yleisilmailussa kaytetyt See and Avoid- ja Sense and
Avoid -periaatteet (Nde ja Vdistd ja Havaitse ja Vdistd)
eivat ole maardystilanteen vuoksi mahdollisia UAS-
toiminnassa, joten reaaliaikaisen UAS-tilannekuvan
tuottaminen ei ole vield teknisesti mahdollista.

Suomen Moottorilentdjien Liitto toivoo, etta Liikenne-
ja viestintavirasto ohjeistaa lennattajia tarkoin UAS-
ilmatilavyohykkeen sisdpuolella UAS-lennattamisen

Suomen Moottorilen-
tajien Liitto ry

Miehittamattoman ilmailun sadntelyssa toimivalta on siirtynyt jo hyvin pitkalti
EU:lle sen antamien droneasetusten ja U-Space-sdantelyn myo6ta. Sen vuoksi ja-
senvaltioiden kansallisten ilmailuviranomaisten mahdollisuudet sddnnella tata
alaa ovat hyvin rajalliset. Tammikuussa 2023 sovellettavaksi tuleva U-Space-
sdantely (asetus 2021/664) edellyttds verkkotunnistus- ja paikkatietopalvelua,
lennatyslupia ja liikennetietojen valittamista, mikd parantaa miehittamattémien
ilma-alusten elektronista havaittavuutta.

On myos otettava huomioon, ettda miehittamattomille ilma-aluksille pakolliseksi
madrattava laite edellyttaisi vastaavaa laitetta pakollisena my6s muille ilmatilan
kayttajille, ennen kuin jarjestelmasta olisi hyotya. Miehittamattomien ilma-
alusten suuren maaran vuoksi ei ole tarkoituksenmukaista vaatia, etta ne kaikki
nakyisivat tutkalla. Miehittamattomien ilma-alusten ylin lennatyskorkeus muutoin
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aikaisella paikallisen ilmailutaajuuden kuunteluvelvol-
lisuudella harraste- ja yleisilmailun lentoturvallisuuden
varmistamiseksi.

kuin erillisilla sallivilla vydhykkeillda on avoimessa kategoriassa kuitenkin 120 m
(EU-saantelyn siirtymdaaikana 150 m) eli minimilentokorkeuden alapuolella.

Yleinen ilmailutaajuuden kuunteluvelvollisuus edellyttadisi laajamittaista ilmailura-
diokoulutusta dronelennattdjille. Kuunteluvelvollisuus voidaan kuitenkin asettaa
esimerkiksi toimintaehdoksi rajoittavalla UAS-ilmatilavy6hykkeella tornin ollessa
kiinni, tai sita voidaan edellyttada riskinlievennyskeinona sallivalla vyohykkeella
toimittaessa.

Yleinen kom-
mentti

Rajavartiolaitos pyytdaa maarayksen valmistelussa
huomioimaan, ettad uudessa maarayksessa asetettavat
rajoitukset eivat saa haitata Rajavartiolaitoksen meri-
pelastuslentotoimintaa tai muuta Rajavartiolaitoksen
kiireellista operatiivista lentotoimintaa tai kiireellista
operatiivista UAV:n lennatystoimintaa. limatila tulee
tarvittaessa, Rajavartiolaitoksen sita erikseen pyytaes-
sd, vapauttaa em. toimintoihin liittyen. Rajavartiolai-
toksen on tarvittaessa esimerkiksi kyettava lennatta-
maan UAV:ta kiireellisissa tehtavissa valtakunnan rajo-
jen laheisyydessa, rannikolla ja saaristossa sijaitsevien
lentokenttien rajoittavilla UAS-ilmatilavyohykkeilla
esimerkiksi ilmailulain (864/2014) 11 § mahdollista-
mien ilmatilanhallintayksikon asettamien ilmailua kos-
kevien rajoitusten avulla, vaikka paikallinen ATS-elin
olisi suljettuna.

Rajavartiolaitos

Asia on huomioitu maardyksen valmistelussa. Muut kuin lentopaikkojen suojaa-
miseksi perustetut kieltdvat tai rajoittavat vyohykkeet eivat koske valtion ilmailua.
Lentopaikkojen osalta taas valtion ilmailua varten voidaan tarpeen mukaan sopia
pitkdaikaisia pysyvaisluonteisia menettelyja tai erityisjarjestelyita rajoittaville
UAS-ilmatilavyohykkeille.

Tarvittaessa on mahdollista perustaa tilapadinen kielto-, rajoitus- tai vaara-alue
rajoittavan UAS-ilmatilavyohykkeen paalle, jolloin Rajavartiolaitoksen oma toi-
minta on mahdollista ja ilmatila tyhjennetdan muusta ilmailusta. Vastaavasti esi-
merkiksi Tempo-R-alueen perustaminen sallivan UAS-ilmatilavyohykkeen paalle
estda tilapaisesti sielld toiminnan.

Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet
Liite 3
Sallivat UAS-
ilmatila-
vyohykkeet
(Immola)

Rajavartiolaitos esittda, ettd Immolan lentokentan
alueelle suunniteltujen rajoittavan ja sallivan UAS-
ilmatilavyohykkeiden rajoituksiin kirjattaisiin maininta
“Maanpuolustuksen kohteiden kuvaaminen ja tutki-
minen ilmasta ei ole sallittua ilman erillisté Péd-
esikunnan lupaa
(http://puolustusvoimat.fi/ilmakuvauslupa)”.

Lisaksi esitetdaan, ettd Immolan lentokentén alueelle
suunnitellun sallivan UAS-ilmatilavydhykkeen rajoi-
tukseksi merkittaisiin, etta kenttdasaantoja laadittaessa
tai paivitettdessa olisi kuultava Rajavartiolaitosta ja
Rajavartiolaitoksella olisi tarvittaessa oikeus kieltaa

Rajavartiolaitos

Maanpuolustuksen kannalta merkityksellisten kohteiden ilmakuvauskiellosta saa-
detdan aluevalvontalain 14 §:ss3, eika sen erikseen mainitseminen ole tasta syys-
ta valttamatonta. Koska kielto ja Padesikunnan mahdollisuus myontaa lupa on
kuitenkin erikseen mainittu tiettyjen rajoittavien UAS-ilmatilavyohykkeiden eh-
doissa liitteessa 2, asiasta voidaan selvyyden vuoksi lisatd maininta myos Immolan
lentopaikan osalta liitteeseen 2 ja 3.

SIL:n hakemusliite 1 ei jaa pysyvasti osaksi maaraysta. Koska se kuitenkin muo-
dostaa osan sallivilla vyohykkeilla harjoitettavan toiminnan ehdoista, SIL:n edel-
lytetdan tekevan siihen tarvittavat muutokset siten, ettd liitteen mukaisin ehdoin
toiminta on turvallista. SIL:n liitteessa myOs mainitaan, etta kenttasaannot laadi-
taan paikalliseen toimintaan soveltuviksi seka toiminnan riskien hallinnoimiseksi.
Traficom valittaa SiL:lle tiedon Immolan lentokentan erityistarpeista ja edellyttaa
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viiteasiakirjan 2 liitteessa 3 esitetyn Immolan varus-
kuntaa koskevan Rajavartiolaitoksen liikkumisrajoitus-
alueen yldpuolella olevassa ilmatilassa tapahtuva UAS-
toiminta tai asettaa sille rajoituksia. Alueella tai sen
valittdmassa laheisyydessda on muun muassa ampu-
maratatoimintaa, varastoja, laitteita, harjoituksia, tie-
toja ja tapahtumia, joiden yldapuolella tai [aheisyydessa
tapahtuva ilmakuvaus tai maardysluonnoksen OPS
M1-29 liitteessa 3 tai sen perustelumuistion luonnok-
sen liitteessa 1 mainituin poikkeuksin tapahtuva len-
natystoiminta tai pyroteknisten valineiden kaytto voi-
vat aiheuttaa turvallisuusuhkan niille eduille, joita viit-
teena 2 ja 3 mainituilla saadoksilla on tarkoitettu tur-
vattavan.

Rajavartiolaitos korostaa, etta yhteistyo paikallisten
ilmailijoiden kanssa on sujunut hyvin ja uskoo asioiden
sujuvan nain jatkossakin. Todenndkdisesti mahdolliset
rajoitukset voidaan huomioida keskeisimmilta osin
paikallisissa kenttdsaannoissa.

niiden huomioimista kenttasaannoissa.

Maarayksen liitteen 3 ensimmaiselle sivulle lisdatdaan yleinen maininta: "Hakemus-
liitteessd tarkoitettujen kenttdsddntéjen muutokset on koordinoitava paikallisten
toimijoiden sekd tarvittaessa Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen kanssa."

Tarvittaessa Rajavartiolaitos voi hakea rajoittavan tai kieltdvan UAS-ilmatila-
vyohykkeen perustamista omien kohteidensa suojaamiseksi.

Liite 2
Rajoittavat
UAS-

ilmatila-
vyohykkeet
(lvalo ja Joen-
suu)

Rajavartiolaitos esittda, etta Ivalon ja Joensuun lento-
kenttien alueelle suunniteltujen rajoittavien UAS-
ilmatilavyohykkeiden rajoituksiin kirjattaisiin, etta ky-
seisilla UAS-vybhykkeilla sijaitsevien Rajavartiolaitok-
sen liikkumisrajoitusalueiden ylapuolella tapahtuvaan
lennattamiseen tarvitaan myos Rajavartiolaitoksen
lupa. Edelld mainituilla liikkkumiskieltoalueilla tai niiden
valittdmassa ldheisyydessda on muun muassa ampu-
maratatoimintaa, varastoja, laitteita, harjoituksia, tie-
toja ja tapahtumia, joiden yldapuolella tai [aheisyydessa
tapahtuva lennatystoiminta tai ilmakuvaus voivat ai-
heuttaa turvallisuusuhkan niille eduille, joita viitteena
2 ja 3 mainituilla saadoksilla on tarkoitettu turvatta-
van.

Rajavartiolaitos

Tarvittaessa Rajavartiolaitos voi hakea rajoittavan tai kieltavan UAS-ilmatila-
vyOhykkeen perustamista omien kohteidensa suojaamiseksi. Nyt perustettavien
EFJO- ja EFIV-vyohykkeiden tarkoituksena on lentoliikenteen suojaaminen.

Naiden vyohykkeiden yhteyteen lisattava erillinen maininta luvasta Rajavartiolai-
toksen liikkumisrajoitusalueiden ylapuolella lennattamiseen ei valttamatta olisi
tehokas, silla miehittamattémien ilma-alusten kayttajat eivat tunne naiden rajoi-
tusalueiden sijaintia.

Yleinen kom-
mentti

Rajavartiolaitos saattaa Traficomille tiedoksi, etta se
harkitsee rajoittavien UAS-ilmatilavyohykkeiden pe-
rustamisen esittamista keskeisimpien viitteena 2 mai-

Rajavartiolaitos

Rajaturvallisuus ja aluevalvonta ovat hyvaksyttavia perusteita kieltavan tai rajoit-
tavan UAS-ilmatilavydhykkeen perustamiselle. Vyohykkeet voidaan perustaa joko
paatdksellda yhden vuoden ajaksi (maksu 320 euroa/vyohyke) tai maarayksella
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nitun asetusten liitteissa 2 ja 3 esitettyjen lentopaikko-
jen ja alueiden ylapuoliseen ilmatilaan vastaavalla ta-
valla kuin lausuttavana olevassa maaraysluonnoksessa
on esitetty poliisilaitosten toimitilojen kohdalla toimit-
tavan. Edellda mainitut ilmatilavyohykkeet esitettaisiin
todennakdisesti perustettavaksi Traficomin paatoksel-
Ia alle vuoden mittaiseksi maardajaksi ja tarpeellisten
paivitysten jalkeen edelleen sisallytettavaksi maarayk-
seen OPS M1-29 seuraavan paivityksen yhteydessa
kevaalla 2022.

Rajavartiolaitos esittda, etta erityisesti viitteena 2
mainitun asetuksen liitteessa 2 mainittujen Rajavartio-
laitoksen lentopaikkojen seka liitteessa 3 mainittujen
alueiden sisalla olevien Rajavartiolaitoksen helikopte-
rien laskeutumispaikkojen osalta suoritettaisiin Tra-
ficomin ja Rajavartiolaitoksen kesken tarkastelu, milta
osin rajoittavia UAS-alueita on tarkoituksenmukaista
em. lentopaikoille perustaa ja onko mahdollisesti pe-
rustettavien rajoittavien UAS-alueiden koko tarkoituk-
senmukaista maarittad samanlaisiksi kuin esimerkiksi
yliopistollisten ja keskussairaaloiden alueilla olevien
helikopterilentopaikkojen osalta on tehty.

maksuttomasti enintdan kolmen vuoden ajaksi. Maaraysta on tarkoitus paivittaa
seuraavan kerran kevaalla 2022. Perustettavien rajoitusvyohykkeiden kokoa ja
muita ehtoja voidaan tarkastella yhteisesti hakemuksen kasittelyn yhteydessa.

Liite 2
Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Tarkasteltaessa rajoittavia UAS-ilmatilavydhykkeita,
havaittiin useita todennakaoisia virheita niiden sijain-
neissa:

- EFJV UAS, Keski-Suomen keskussairaalan UAS-alue
on sijoitettu sairaalan vanhan FATO-alueen mukaises-
ti. Maaraykseen merkitty alue ei anna tarvittavaa suo-
jaa uutta FATO-aluetta lahestyville tai sielta lahteville
helikoptereille. EFJV uusi FATO koordinaateissa:
N62°13.78' E025°42.25'

- EFPL UAS, Paijat-Hameen keskussairaalan UAS-alue
ei ole sijoitettu keskitetysti FATO-alueeseen nahden.
Ero tarkoituksenmukaiseen alueen sijaintiin ei ole suu-
ri, mutta esitetylla paikalla se ei ole yndenmukainen

Suomen Lentajaliitto

Traficom kiittdad huomiosta. Virheet johtuvat siita, ettd viraston lentopaikkayksik-
koon ei ole saatu paivitettyja tietoja. Meilahden UAS-vy6hykkeen koordinaatit on
jo korjattu, ja muidenkin vyohykkeiden osalta ne tullaan korjaamaan liitteeseen 2
ja muihin tarvittaviin asiakirjoihin.
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muiden alueiden sijainnin kanssa.
Vastaava sijaintivirhe oli myos:
EFHY UAS - Meilahti,

EFEJ UAS - Jorvi,

EFPJ UAS — Kuopio.

Yleisesti, FATO-alueiden sijaintien muuttuessa, tulisi
luoda prosessi milla varmistetaan myos UAS-alueen
uusi sijainti.

Liite 3 Avoimen kategorian suurimman sallitun lennatyskor- | Suomen Lentajaliitto Lennokkipaikoilla on aiemminkin ollut lennatystoimintaa yli minimilentokorkeuk-
Sallivat UAS- | keuden yldpuolella tapahtuva lenndtystoiminta len- sien, ja paikat on julkaistu ilmailutiedotuksessa. Nyt lenndtyspaikat tulevat merki-
ilmatila- nokkikentilld ja sen aiheuttama vaara VFR-liikenteelle tyiksi ilmailukartoille.
vyohykkeet Viitaten lausuntopyynnon liitteen 3 lennokkikenttiin Fintrafficin mukaan ilmoitus AMC:lle ei ole toimiva ratkaisu, silld ilmoitus ei ATS-
(Sallivat UAS-ilmatilavyohykkeet) muualla kuin valvo- elimen palveluajan ulkopuolella aukottomasti varmista ilmoitustiedon valittymis-
tussa ilmatilassa, tavanomaisen 120m (150m OPS M1- ta ATS-yksikolle, jos se avataan tai suljetaan NOTAM:sta poikkeavasti. llmoitus
32) maksimilentokorkeuden yldpuolella tapahtuva AMC:lle ei my6skadn paddy ATS-elimen palveluaikojen ulkopuolella niiden ilmaili-
lennatystoiminta muodostaa selkean yhteentormays- joiden tietoon, jotka suunnittelevat toimintaa valvomattomalta lentopaikalta.
riskin VFR-liikenteelle. Tama riski voidaan mitigoida Lennatysilmoitus Aviamaps-verkkopalveluun voisi olla parempi vaihtoehto. Tasta
tiedottamalla selkeasti kyseisella UAS-alueella tapah- voidaan mainita toimintaohjeissa.
tuvasta lennattamisestd. Valvomattomassa ilmatilassa
tavanomaisen maksimilentokorkeuden ylla tapahtu-
vaan lentotoimintaan tulisi soveltaa vastaavaa ilmoi-
tusvelvollisuutta varauksesta, kuin edellytetdan sulje-
tulla CTR-alueella tapahtuvasta operoinnista.
Esim. ilmoitus osoitetaan AMC:hen (Airspace Mana-
gement Cell) ja tehddan lennatysilmoitus Aviamaps
verkkopalveluun.
Liite 2 Toimituksellinen havainto: Suomen Lentajaliitto Traficom kiittda huomiosta. Maaraykselld on tarkoitus perustaa ainoastaan EFHK

Rajoittavat
UAS-
ilmatila-
vyohykkeet

Liitteessa 2, sivulla 5, kuvataan EFHK UAS E -alue,
myodhemmin samassa liitteessa sivulla 81 viitataan
alueeseen nimikkeelld UAS E1.

UAS E -alue, mutta Aviamaps on julkaisuteknisista syista jakanut sen osa-alueiksi
El ja E2 korkeuden mukaan muuttuvien ehtojen vuoksi. Korjataan maininta muo-
toon EFHK UAS E.




