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Kohta

Kommentti

Lausunnon antaja

Traficomin vastaus

3.1 Maaritelma

"Henkilo” tulisi olla muodossa luonnollinen henkilé
tai oikeushenkilo.

River Aviation Oy

Hyva huomio, korjataan nain.

3.2 Mukana
pidettdvat asia-
kirjat

Matkustajaluettelo kaikista kyseisella lennolla olevis-
ta henkildista. Tulisi nahddksemme tarkastella tata
vaatimusta niin ettd matkustajaluettelo ei ole vaadit-
tava eika olennainen dokumentti esittaa ramp-
tarkastuksessa vaan ainoastaan luettelo niista henki-
|6ista/oikeushenkilon edustajista joilla on oikeus
kayttaa ko. ilma-alusta.

River Aviation Oy

EU:n lentotoiminta-asetuksen 965/2012 kohdan NCC.GEN.140 a) 18) mukaan
Seuraavien asiakirjojen, kasikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella len-
nolla alkuperdisina tai jdljennoksina, ellei toisin maarata: 18) tarvittaessa rahti-
ja/tai matkustajaluettelot; ja 19) muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita
lennon kannalta asianosaiset valtiot vaativat.! Kohtaa 19) vastaava vaatimus on
my0s kohdan NCO.GEN.135 alakohdassa 13.

Maarayksen kohdan 3.5 mukaan osaomistukseen perustuvassa lentotoiminnassa
on noudatettava EU:n lentotoiminta-asetuksen osan NCO vaatimuksia, jos ky-
seessd on muu kuin vaativa ilma-alus, tai osan NCC vaatimuksia, jos kyseessd on
vaativa ilma-alus. N&in ollen vaativilla (complex) ilma-aluksilla harjoitettavilla osa-
kaslennoilla on lentotoiminta-asetukseen perustuva vaatimus pitdda mukana mat-
kustajaluettelot ja/tai muut asiakirjat, joita ao. valtio vaatii. Suomessa Traficom
katsoo matkustajaluettelon mukana pitdmisen tarpeelliseksi, jotta voidaan val-
voa, ettei lennoilla kuljeteta osaomistusjarjestelyn kannalta ulkopuolisia henkilGi-
ta, jolloin kyseessa olisi lentotoimintaluvan vaativa kaupallinen ilmakuljetus. Tar-
kennetaan kuitenkin maaraystekstiin, etta jos lennolla kuljetetaan yksinomaan
osaomistajan vieraita, on valvontaa varten voitava esittaa selvitys lennon tilaajas-
ta.

Muilla kuin vaativilla ilma-aluksilla harjoitettavassa toiminnassa (NCO) ei ole vaa-
timusta matkustajaluettelosta, eika sen kautta myoskaan kansallisen saantelyn
alaisilla ilma-aluksilla, joita koskee maarays OPS M2-11. Silloin tulee kuitenkin
sovellettavaksi ilmailulain (864/2014) 61 §, jonka mukaan suomalaisessa ilma-
aluksessa on oltava sita ilmailuun kaytettdessa mukana: 1) voimassa oleva rekis-
terdimistodistus; 2) voimassa oleva lentokelpoisuustodistus tai 38 §:n nojalla an-
nettu lupa ilmailuun; 3) selvitys ilma-aluksen pakollisesta vakuutusturvasta; 4)
muut sellaiset ilma-aluksen tyypista ja lennon luonteesta riippuvat asiakirjat,
jotka ovat tarpeen lennon turvallista toteuttamista ja lentoon kohdistuvaa vi-
ranomaisvalvontaa varten. Myo6s taman sdanndksen mukaisesti Traficom voi siis

! NCC.GEN.140 Documents, manuals and information to be carried: (a) The following documents, manuals and information shall be carried on each flight as origi-
nals or copies unless otherwise specified: (18) cargo and/or passenger manifests, if applicable; and (19) any other documentation that may be pertinent to the
flight or is required by the States concerned with the flight.
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vaatia matkustajaluettelon mukana pitamista, koska katsoo sen tarpeelliseksi vi-
ranomaisvalvonnan kannalta.

3.2 Mukana ”Jokaisessa osaomistusohjelmaan kuuluvassa ilma- Tifomo Oy Pitaa paikkansa, etta luettelo niista henkildista, joilla on osaomistusjarjestelyn
pidettdvat asia- | aluksessa on sailytettava luettelo niistd henkil6ista, mukaisesti oikeus kayttaa ilma-alusta, muodostaisi henkilorekisterin. Silta osin
kirjat joilla on oikeus kayttaa kyseista ilma-alusta osaomis- kuin kyse on luonnollisista henkil6ista, asiaan tulisi sovellettavaksi EU:n yleinen
tusohjelman puitteissa. Lisdksi ilma-aluksessa on ol- tietosuoja-asetus 2016/679 eli GDPR-vaatimukset. Luetteloa koskevasta vaati-
tava matkustajaluettelo kaikista kyseisellad lennolla muksesta tulisi myds saataa lakitasolla pikemminkin kuin maarayksessa.
mukana olevista henkil6ista. Hallintaorganisaation Muutetaan vaatimus sellaiseen muotoon, etta ilma-aluksen kayttoon oikeutetuis-
on sailytettdva matkustajaluetteloita kolmen kuu- ta ei tarvitse pitad erillista luetteloa. Sen sijaan ilma-aluksen p&éllikon on pyydet-
kauden ajan.” tdessa esitettdva Traficomin tarkastajalle selvitys siitd, mihin perustuu ilma-
Ei ole perusteltua sdilyttaa koneissa luetteloa henki- aluksessa olevien henkildiden oikeus kayttdaa kyseista ilma-alusta. Tallaisten tieto-
|6istd, joilla on oikeus kayttaa kyseista ilma-alusta jen saamiseen viranomaisella on oikeus liikenteen palveluista annetun lain
osa-omistusohjelman puitteissa. Vaatimuksen nou- (320/2017) 196 ja 197 §:n ja toisaalta ilmailulain (864/2014) 153 §:n nojalla, kun
dattaminen edellyttaisi erillisen, pysyvaisluonteisen se valvoo ettei lentotoiminta ole esimerkiksi liikennepalvelulain 262 §:ssa rangais-
henkilorekisterin sailyttamista ilma-aluksessa, joka tavaksi sdadettya luvatonta ammattimaisen liikkenteen harjoittamista. Maarays-
kdytdannossa nostaa esiin ristiriitoja Euroopan unio- kohdan tarkoituksena on selventda, mita tietoja viranomainen osakaslentotoimin-
nin yleisen tietosuoja-asetuksen (EU 2016/679) taa valvoessaan tarvitsee.
kanssa. Traficom voi my6s tarkistaa ilma-aluksen kdyttoon oikeutetut henkil6t yrityksen
Sen sijaan matkustajaluettelo tulee olla, seka tieto osakasluettelosta, joka vaaditaan osakeyhtidlain 15 §:n mukaisesti, tai ilma-
kyseessd olevan lennon omistajasta. Matkustajaluet- alusrekisterista.
telon sdilyttaminen kolmen kuukauden ajan on myés Jotta valtytdan ristiriidoilta tietosuoja-asetuksen kanssa, Traficom on poistanut
perusteltua. vaatimuksen matkustajaluettelon s3ilytysajasta. Asiasta ei ole lakitasolla saddetty,
eika kolmen kuukauden sdilytysaika ole yleensa tarkastusta ja valvontaa varten
valttamaton. Tarkastaja voi hankkia tarvitsemansa tiedot ilmailulain ja liiken-
nepalvelulain tiedonsaantipykalien nojalla ja sailyttaa niita sen ajan, mika on val-
vontatarkoitusta varten tarpeen.
3.6 Lento- ja ”Osaomistukseen perustuvassa lentotoiminnassa Tifomo Oy Maarays OPS M3-2 koskee kaikkea muuta lentotoimintaa kuin kaupallista ilmakul-

tyoaikarajoituk-
set

ohjaamomiehiston lento- ja ty6aikarajoituksiin seka
lepovaatimuksiin sovelletaan ilmailuméaardayksen OPS
M3-2, llma-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja tyo-
aikarajoitukset — muu lentotoiminta kuin lentoko-
neilla harjoitettava kaupallinen ilmakuljetus”

Kyseessa oleva ilmailumaarays ei sovellu kiinteasiipi-
sen lentotoiminnan tydaikamaaraykseksi laisinkaan.
Kyseessa on yksityinen lentotoiminta, jonka tyoai-

jetusta lentokoneilla, ja sen vuoksi myds taman uudenlaisen lentotoiminnan vaa-

timusten osalta viitataan siihen. Traficom kuitenkin toteaa, ettd OPS M3-2 kohdan
4.4.2 mukainen taukovaatimus ei sovellu osakaslentoihin. Sen vuoksi maarayksen

OPS M1-33 kohtaa 3.6 muutetaan siten kuin seuraavista vastauksista ilmenee.
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kamaaraykset eivat voi olla rajoittavampia, kuin
kaupallisen kiintedsiipisen lentotoiminnan ty6aika-
maardykset ovat. Maarayksen tulee olla kaikestaan
vdahemman rajoittava ja tulee myos mahdollistaa
pitkdt mannertenvaliset lennot.

3.6 Lento- ja
tyOaikarajoituk-
set

OPS M3-2 lima-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja
tyOaikarajoitukset. Kohta 4.4 Taukovaatimukset —
4.4.2 Nahdaksemme tata kohtaa ei tule soveltaa
ndin rajoittavana kahden ohjaajan ilmakuljetuksessa
seka ottaen huomioon yleisesti kdytossa oleva kalus-
to NCC-operoinnissa. Aiheuttaa merkittavia rajoituk-
sia legin ja tyovuoron toteutukseen. Nahdaksemme
tulisi soveltaa taukovaatimuksen kohtaa 4.4.3 my0os
koskien NCC-operointia.

River Aviation Oy

Pitaa paikkansa, ettei kyseinen taukovaatimuksia koskeva kohta sovellu osakas-
lentojen tyyppiseen toimintaan. Lisdatadn maardyskohtaan 3.6 maininta siita, etta
maardyksen OPS M3-2 kohdan 4.4.3 mukaista poikkeusta taukovaatimuksista so-
velletaan osaomistukseen perustuvassa lentotoiminnassa, vaikka kyseessa ei ole
kaupallinen ilmakuljetus.

3.6 Lento- ja
tyOaikarajoituk-
set

"0Osaomistukseen perustuvassa lentotoiminnassa
ohjaamomiehiston lento- ja tydaikarajoituksiin seka
lepovaatimuksiin sovelletaan ilmailumaardayksen OPS
M3-2, lima-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja tyo-
aikarajoitukset — muu lentotoiminta kuin lentoko-
neilla harjoitettava kaupallinen ilmakuljetus, kohtia
15,16,2-6ja8.”

OPS M3-2 kohdassa 4.4.2 maarataan: “Ohjaamo-
miehiston jasenen on pidettava viimeistdan 5 tunnin
30 minuutin pituisen ty6ajan jalkeen vahintdan 30
minuutin pituinen tauko.” Miten tdman noudattami-
nen onnistuu jos esimerkiksi osaomistukseen perus-
tuvassa lentotoiminnassa lennon pituus on yli 4h 30
min (+1 tunti check-in)? Kyseessa on kuitenkin ei-
kaupallinen ilmakuljetus, eli OPS M3-2 kohdan 4.4.3
poikkeukset eivat pade.

Fly 7 Finland Oy

Sama vastaus kuin edell3; lisdtdan maininta siitd, ettd maarayksen OPS M3-2 koh-
dan 4.4.3 mukaista poikkeusta taukovaatimuksista sovelletaan osaomistukseen
perustuvassa lentotoiminnassa.




