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5.5.1 Kuten maardysehdotuksen perustelumuistiossa maini- | Suomen limailuliitto ry | Paatettiin muuttaa edellisen kohdan sanamuoto "kaikki ilma-aluksen paallikon
taan, Liikenne- ja viestintavirasto on poistanut koh- (SIL), Purjelentotoimi- | tehtavat" muotoon "kaikki kyseiseen lentokokeeseen tai tarkastuslentoon kuulu-
dasta tarkennuksen ”Lennettdessa lentokoe tai tarkas- | kunta vat tehtdvat". Talléin ei synny ristiriitaa sen suhteen, miten tehtdvat on mahdol-
tuslento purjelentajan pilvilentokelpuutusta varten, lista hoitaa tarkastettavan ollessa mittarilentokuomussa, eika erillista purjelento-
on tarkastettavan sijoituttava tdman tehtavan mukai- koneen pilvilentokelpuutusta koskevaa tarkennusta tarvita. Asia kuitenkin sel-
sesti”. Aiemman tasmennyksen tarkoituksena on vennetdan perustelumuistiossa.

Suomen limailuliiton kasityksen mukaan ollut var-
mennus sille, etta tarkastettava voi olla sijoittuneena
mittarilentokuomuun, eika sinne sijoittuneena, ilman
nakodyhteytta ulos, voi luonnollisesti huolehtia tai val-
voa esimerkiksi ko. tarkastuslennon vaatimaa lentoon-
[ahtoa taikka laskeutumista taikka puuttua niiden ai-
kana hatatilanteessa koneen ohjaamiseen. Kysymys
lienee nyt siitd, miten kohdan 5.5.1 ensimmaisen virk-
keen vaatimus ”...jolta han voi suorittaa kaikki ilma-
aluksen paallikon tehtavat” pitda tassa tapauksessa
ymmartaa oikein, kun maaraysta luetaan ja sen mu-
kaan toimitaan. Toki, perustelumuistion kohdassa 5.5
on aivan oikein esitetty selvitys mistad on kyse ja miten
on toimittu/tarkoitus toimia jatkossakin. Pyydamme
Liilkenne- ja viestintavirastoa vield harkitsemaan onko
poisjattaminen kaytannollista.

5.6.2 Aikaisemman maarayksen TRG M1-6 kohtaan 6.6.2 SIL, Purjelentotoimi- Asia otetaan huomioon tarkastuslento-ohjelmissa siten, ettei ohjelmiin sisally pa-
verrattuna, kuten perustelumuistion kohdassa 5.6.2 kunta kollisina kohtina sellaisia lentoliikkeita, joita ei kaikissa tapauksissa voida suorit-
mainitaan, ehdotuksesta on poistettu mahdollisuus taa.

jonkin ohjelmakohdan jaamisesta pois, mikali siihen
on ollut perusteltu syy. Toisaalta, maaraykseen on li-
satty kohtaan 5.6.2 ilmaisu ”pakolliset kohdat”. Koska
maaraysehdotuksen mukana ei ole tarkastuslento-
ohjelmia, pyydamme Liikenne- ja viestintavirastoa
kiinnittdmaan tassa suhteessa asiaan erityista huomio-
ta maarayksen vaatimuksiin sovitettuja tarkastus-
lento-ohjelmia laadittaessa. Esimerkiksi purjelennon
kansallisiin tarkastuslento-ohjelmiin on kuulunut koh-
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ta "syoksykierre”, mita ei valttamatta pysty kaytetta-
vasta konetyypista ja/tai koneen painopisteasemasta
riippuen aina suorittamaan (koska kone ei siihen me-
ne, tai se voisi olla tahallisena kielletty koneen lento-
kasikirjassa). Maaraykseen ehdotettu muutos on si-
nansa ymmarrettava, mutta nahdaksemme huomioi-
tava myo6s ajanmukaisissa tarkastuslento-ohjelmissa
jotta kdytannon ongelmia ei syntyisi.

6.4

Pidamme vaatimusta lausuntojen sailyttamisesta vii-
den (5) vuoden ajan epatarkoituksenmukaisena vaa-
timuksena. Ehdotamme sailyttamisajaksi nykyista
kolmea vuotta. Maaraysehdotuksen TRG M1-6 koh-
dassa 6.2 edellytetdan, etta alkuperdinen kappale on
joka tapauksessa jo toimitettava Liikenne- ja viestinta-
virastolle, tarkastettavan tulee saada kopio. Lisaksi
kohdassa 5.4.5 mainitaan, ettd hyvaksytysti suoritetun
lentokokeen tai tarkastuslennon lausunto on voimassa
6 kuukautta, jotta se kelpaa tarkastetun hyodyksi.
Nain ollen, miksi tarkastuslentdjan olisi viela lisaksi
arkistoitava kopioita viideksi vuodeksi, kun kolmeakin
vuotta voisi edella esitetyn valossa jo ryhtya kyseen-
alaistamaan?

SIL-tsto lisdys: Myos lupakirjan/kelpuutuksen hakija
toimittaa hakemuksensa liitteena kopion tarkastuslen-
tolausunnosta Liikenne- ja viestintavirastolle. Tall6in
yksi kopio jaa talteen myos hakijan tiedostoihin.

SIL, Purjelentotoimi-
kunta

Traficom katsoo, etta sailytysajan on kuitenkin selkeinta olla sama kuin vastaavis-
sa EU-vaatimuksissa. Suuri osa tarkastuslentdjistd ottaa vastaan seka EU-
vaatimusten mukaisia etta kansallisia tarkastuslentoja.




