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OPS M1-1: Suomessa sovellettavat lentosaannot

Maaraysmuutoksen tausta ja saadosperusta

Maadrayksessa OPS M1-1 madrataan niista asioista, joissa Euroopan unionin yhtei-
sistd lentosdénnodista annettu ns. SERA-asetus (EU) N:o 923/2012" jattéa harkinta-
valtaa kansallisille toimivaltaisille viranomaisille (Suomessa Liikenne- ja viestintavi-
rasto). Tallaiset asiat on asetuksessa ilmaistu esimerkiksi siten, ettd vaatimukset on
taytettava "toimivaltaisen viranomaisen maarittamalla tavalla" tai "ellei toimivaltai-
nen viranomainen ole toisin maarannyt". Lisaksi kansallisessa maarayksessa maa-
ratdan sotilasilmailua koskevat poikkeukset lentosaanndista.

Edellisen maardayspaivityksen jalkeen on 1. toukokuuta 2025 tullut sovellettavaksi
SERA-asetuksen muutosasetus (EU) 2024/404, jossa asetukseen lisattiin uusi kohta
SERA.14083 radioviestintayhteyden katketessa kaytettdavistd menetelmista. Nama
menetelmat korvaavat maarayksen OPS M1-1 kohdassa 2.22 kuvatut siviili-
ilmailussa noudatettavat radiohairiomenetelmat, joten kyseinen kohta poistetaan
maadrayksestd. Lisdksi muutosasetuksessa (EU) 2024/404 on muutettu erditd muita
SERA-asetuksen kohtia, joissa kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle jatetaan
liikkumavaraa eli annetaan mahdollisuus sallia tai maarata toisin. Muutetussa maa-
rayksessa otetaan kantaa kaikkiin tallaisiin kohtiin siltd osin kuin ne ovat muuttu-
neet.

Toukokuun 1. paivana 2025 on tullut sovellettavaksi myds toinen SERA-asetuksen
muutosasetus, (EU) 2024/1111, joka koskee pystysuoraan lentoonlaht6on ja las-

kuun kykenevien miehitettyjen ilma-alusten kayttda. Tasta asetuksesta on seuran-
nut vahainen muutos kansallisen maarayksen OPS M1-1 kohtaan 2.24 (ent. 2.25).

Sotilasilmailun poikkeusten osalta esitetadn lausuntokierroksella harkittavaksi,
muutetaanko my@s sotilasilmailun radiohdiriomenetelmat (maaréyksen kohta 3.18)
vastaamaan SERA-asetuksen kohdassa SERA.14083 esitettyja, vai sdilytetdankoé ne
entiselldén. Sotilasilmailun osalta SERAn mukaisten menetelmien noudattaminen ei
ole pakollista, vaan siitd voidaan paattaa kansallisesti. Lisaksi Ilmavoimista on eh-
dotettu kohtaan 3.18 muutosta, jonka mukaan sotilasilmailussa olisi mahdollista
luopua transponderin kaytdsta valvomattomassa ilmatilassa.

Muutetun maarayksen sadaddsperustana on ilmailulain (864/2014) 5 §, jonka mu-
kaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa Chicagon yleissopimuksessa tarkoitetun
standardin edellyttamat lentosaantdja koskevat tarkemmat maaraykset siita, miten
Euroopan unionissa annettuja lentosdaantdja sovelletaan Suomessa. Toiseksi sda-
dosperustaan kuuluu ilmailulain 57 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintavirasto voi
antaa turvallisuuden edellyttdmia tarkempia maarayksia mm. lennon suunnittelusta
ja valmistelusta seka lennon suorittamisesta ja toiminnasta lennon aikana.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana lilkenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saddetaan. Ilmailulain
178 §:n nojalla on rangaistavaa ilma-aluksen paallikdlle lain 57 §:ssa asetettujen,
lennon valmistelua ja suorittamista koskevien velvollisuuksien rikkominen. IImailu-

! Komission tdytdntdénpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 paivana syyskuuta 2012 , yhteisisté len-
tosadnnoista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista saannoksista seka taytan-
tédnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o
730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta (EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1-66)
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lain 57 §:n mukaan ilma-aluksen paallikbn on huolehdittava mm. siitd, etta lento
suoritetaan turvallisesti sekd sdaannésten ja maaraysten mukaisesti.

Lisaksi lentosdantdjen vastaisesta toiminnasta voi koitua hallinnollisia seuraamuk-
sia. Lentomiehistén henkildlupiin seka ilmoituksen- tai luvanvaraista lentotoimintaa
harjoittaviin organisaatioihin sovellettavista hallinnollisista seuraamuksista saade-
taan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 31 luvussa. Niihin kuuluvat
huomautus ja varoitus (245 §) seka viime kadessa luvan peruuttaminen taikka toi-
minnan rajoittaminen tai kieltdéminen (242 ja 249 §).

Maaraysmuutoksen valmistelu

Maaraysmuutos kdynnistettiin 11.11.2025 julkaistulla maarayshankepaatoksella. Se
on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa virkatyéna. Maaraysluonnoksesta jar-
jestetaan sidosryhmien kuulemiseksi noin viisi viikkoa kestava lausuntokierros.

Lausuntopalaute

(listéén lausuntokierroksen jélkeen)

Arvio maaraysmuutoksen vaikutuksista

Muuttuneen EU-sadntelyn kanssa paallekkaisten ja osin ristiriitaisten kansallisten
vaatimusten poistaminen selkeyttaa saantelya siviili-ilmailun radiohairiomenetel-
mien osalta ja on omiaan parantamaan turvallisuutta.

Muilta osin muutokset ovat siviili-ilmailun osalta Idhinna saaddsteknisia korjauksia,
joilla kansalliset vaatimukset saatetaan linjaan uusien EU-vaatimusten kanssa. Nain
ollen maaraysmuutoksella sinénsa ei odoteta olevan saantelyn selkeytymisen liséksi
muuta vaikutusta asiakkaiden tai viranomaisen toimintaan, vaan vaikutukset seu-
raavat suoraan SERA-asetuksesta.

Ilmavoimien ehdotus transponderin kaytdsta luopumisesta valvomattomassa ilmati-
lassa voisi parantaa lentoturvallisuutta sotilasilmailun kannalta, koska sotilasilmai-
lussa kaytetaan sotilasilmailulle varatun ilmatilan lisdksi myés alueen alapuolista
ilmatilaa. Talldéin sydksyssa olevan sotilasilma-aluksen ohjaajan tulisi varatun ilma-
tilan alarajakorkeuden lapaisyn jalkeen kiinnittda huomionsa transponderin paalle
laittamiseen valvomattomassa ilmatilassa, vaikka tarkeampaa olisi kiinnittaa kaikki
keskittymiskyky ilma-aluksen ohjaamiseen seka mahdollisen muun ilmailun tarkkai-
lemiseen. Sotilasilmailun operatiivinen harjoittelu saattaa kuitenkin edellyttda myos
lentoja valvomattomassa ilmatilassa niin, ettei toiminta paljastuisi. Tama puoltaisi
sita, ettd sotilasilmailussa voitaisiin luopua transponderin kaytdstd muuallakin val-
vomattomassa ilmatilassa. Valvomattomassa ilmatilassa ei edellytetd transponderin
kayttéa muultakaan ilmailulta (pois lukien transponderivybhykkeet), joten sikali
transponderin kaytésta luopumisen mahdollisuus valvomattomassa ilmatilassa
my0s sotilasilmailun osalta yhdenmukaistaisi kaytantéja eri ilmailun lajien valilla.

Maarayksella ei arvioida olevan vaikutuksia ymparistéon, esteettémyyteen, yhden-
vertaisuuteen tai tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 2, Yhteisid lentosdédntdjé tdydentévét Liikenne- ja viestintdviraston méérayk-
set

Kohta 2.14, Erityis-VFR-lennot ldhialueella (SERA.5010): Kohtaan on lisatty alakoh-
tien SERA.5010 b) ja c) osalta maininta siitd, ettd HEMS-lennoille sallitaan EU:n
lentotoiminta-asetuksessa VFR-lennot pdivdolosuhteissa alemmalla pilvikorkeudella
kuin SERA-asetuksessa; SERAssa vaadittava pilvikorkeus on 600 ft ja lentotoimin-
ta-asetuksessa 300 ft. Tarkempi viittaus lentotoiminta-asetuksen AMC-
materiaalissa on kohta AMC1 SPA.HEMS.120(a) HEMS operating minima, taulukko
1. Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto voi hakemuksesta myontaa helikopterilen-



3(6)

noille poikkeuksia naistd minimeistd SERA.5010 kohdan mukaisissa erityistapauk-
sissa, joilla tarkoitetaan mm. poliisilentoja, ladkintalentoja, etsinta- ja pelastustoi-
mintaa ja palontorjuntalentoja. Poikkeukset saattavat olla tarpeen esimerkiksi
myrskytuhojen raivauslennoilla.

Kohta 2.19, Lennonjohtopalvelun toiminta (SERA.8005): Kohta on yhtenaistetty il-
maliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen tarjontaa koskevan maarayk-
sen ANS M1-1 kohdan 2.2.1.8 kanssa. Kasiteltavissa EU-saantelyn kohdissa, eli SE-
RA-asetuksen kohta SERA.8005 b) 5) ja lennonvarmistuspalveluasetuksen (EU)
2017/3732 kohta ATS.TR.210 b) 5), on sama teksti: b) Lennonjohtoyksikoiden an-
tamien selvitysten avulla on porrastettava [...] (5) erityis-VFR-lennot keskenaan,
ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin maarannyt. Tasta syysta myds niita tay-
dentavien kansallisten maardysten tekstin on selkeyden vuoksi oltava samat. Sen
vuoksi lisatdan myos maaraykseen OPS M1-1 maininta Liikenne- ja viestintdviras-
ton poikkeuspaatoksesta, jolla on sallittu erityis-VFR-lentojen porrastamisesta luo-
puminen, kun ndkyvyys maassa on vahintaan 3 kilometria: 1) paivalla sotilasilma-
alusten, Rajavartiolaitoksen ilma-alusten ja ldadkintahelikoptereiden valilla; 2) yoélla
sotilashelikoptereiden, Rajavartiolaitoksen helikoptereiden ja laakintahelikopterei-
den valilla.

Kohta 2.20, Lentosuunnitelman noudattaminen (SERA.8020): Alakohdassa 2.20.3
muutetaan viittaus SERAN alakohtaan vastaamaan kohdan SERA.8020 b) uutta
numerointia. Vaatimuksen sisalto ei ole muuttunut, eli Suomessa ei edelleenkaan
ole maaratty poikkeusta ns. kahden minuutin saannésta, jonka mukaan ohjaamo-
miehistdn on ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle mah-
dollisimman pian, jos aika-arvio seuraavaan soveltuvaan ilmoittautumispaikkaan,
lentotiedotusalueen rajalle tai maaralentopaikkaan muuttuu yli kaksi minuuttia il-
maliikennepalveluille aiemmin ilmoitetusta arviosta.

Kohta 2.22, Yhteydenpito (SERA.8035): Kansallisia radiohairimenetelmid koskenut
kohta on poistettu, koska SERA-asetukseen on muutosasetuksessa 2024/404 lisatty
kohta SERA.14083 Radioviestintdyhteyden katketessa kaytettdvat menetelmat.
Kohdassa SERA.8035 b) sdadettiin aiemmin, ettd jasenvaltioiden on noudatettava
Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyvaksyttyja maarayksia viestintdyhteyden
katkeamisen varalta, ja ettd komissio toteuttaa tarvittavat toimenpiteet kyseisten
maadraysten saattamiseksi osaksi unionin lainsdaadantéa niin, etta viestintayhteyden
katkeamista koskevat yhteiset eurooppalaiset menetelmat vahvistetaan viimeistaan
31 paivana joulukuuta 2017. Nyt kohdassa SERA.8035 b) saadetaan, etta viestin-
tayhteyden katketessa on noudatettava SERA.14083 kohdassa maaritettyja menet-
telyja. Kansallisessa maarayksessa OPS M1-1 maaratyt menettelyt ovat osin ristirii-
dassa SERA-asetuksessa saddettyjen kanssa. Jatkossa radiohadiridtilanteissa on
noudatettava SERA-asetuksen kohdan SERA.14083 mukaisia menettelyja.

SERAn mukainen menettely eroaa aiemmista, kansallisen maardayksen mukaisista
menetelmistd ensinnakin siten, ettéd SERA edellyttaa ennen radiohairiémenettelyn
soveltamista laajoja yrityksia palauttaa yhteys eri taajuuksilla ja viestintavalineilla
sekd yhteydenottoa ATS-yksikdihin ja muihin ilma-aluksiin. Kansallinen menetelma
ei sisdltanyt vastaavaa vaihetta, vaan siirtyi suoraan radiohairiomenettelyyn yhtey-
den katkeamisen toteamisen jalkeen. Lisdksi SERA sisaltaa tarkat ohjeet ATS-
vksikoille, kuten ilmoitusten valittamisen muille yksikdille ja operaattorille seka
blind transmission -ohjeet, kun taas kansallinen menetelma ei kasitellyt lennonjoh-
toyksikdiden toimintaa.

2 Komission taytadntéénpanoasetus (EU) 2017/373, annettu 1 paivana maaliskuuta 2017, ilmaliikenteen hal-
linta- ja lennonvarmistuspalvelujen sekda muiden ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen palveluntarjoajia
koskevista yhteisistd vaatimuksista ja naiden palveluntarjoajien valvonnasta, asetuksen (EY) N:o 482/2008
seka taytantdéénpanoasetusten (EU) N:o 1034/2011, (EU) N:o 1035/2011 ja (EU) 2016/1377 kumoamisesta
ja asetuksen (EU) N:o 677/2011 muuttamisesta (EUVL L 62, 8.3.2017, s. 1-126)
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Transponderin kaytdssa molemmat maaraavat koodin 7600, mutta SERA edellyttaa
myds ADS-B:n kayttéa ja koodia 7601, jos IFR-lento jatkaa VMC-olosuhteissa. Kan-
sallinen menetelma mainitsi vain Mode A:n ja C:n kayton.

IFR-lennolla aika ennen siirtymista lentosuunnitelman mukaiseen reittiin eroaa
merkittavasti: SERA maaraa sdilyttamadn viimeksi maaratyn nopeuden ja korkeu-
den 20 minuutin ajan, kun taas kansallinen menetelma edellytti vain 7 minuutin
jaksoa. Kansallinen menetelma maaritteli tarkasti, milloin tdma aika alkaa, kun taas
SERA kayttaa yksinkertaisempaa lahtokohtaa. Lisaksi SERA antaa yksityiskohtaiset
ohjeet vektoroinnista ja RNAV-rinnakkaislentosuunnasta, kun taas kansallinen me-
netelma tyytyi yleisempdaan ohjeeseen.

Laskeutumisen ajoituksessa molemmat perustuvat viimeksi saatuun ja kuitattuun
odotettuun ldhestymisaikaan (EAT) tai arvioituun saapumisaikaan (ETA), mutta SE-
RA sisaltaa tarkemmat vaiheet, kuten holdingin, laskeutumisen aloituksen ja mitta-
rilahestymisen suorittamisen. Molemmat edellyttavat laskeutumista 30 minuutin si-
salla EAT:sta tai ETA:sta, mutta SERA:n ohjeistus on yksityiskohtaisempi. SERA si-
saltaa ohjeen myos SID/STAR-menettelyjen noudattamisen, jos ne on julkaistu.

Kohdan 2.22 poistamisen johdosta sen jdljessa olevien kohtien numerointi on
muuttunut.

Kohta 2.24, Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun (SERA.11005): Kohtaan on
lisatty lentopaikan lisdksi viittaus toimintapaikkaan, jolle ilma-aluksen paallikdn olisi
pyrittava laskeutumaan, kun ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti. Muutos
perustuu siihen, etta vastaavasti kohdan SERA.11005 ab) alakohtaan on lisatty
maininta siita, etta ilma-aluksen paallikdn on laittoman lentoon puuttumisen tilan-
teessa pyrittava laskeutumaan niin pian kuin mahdollista lahimmalle sopivalle len-
topaikalle tai toimintapaikalle taikka toimivaltaisen viranomaisen tahan tarkoituk-
seen osoittamalle lentopaikalle tai toimintapaikalle, elleivat ilma-aluksessa vallitse-
vat olosuhteet muuta edellyta. SERA-asetuksen 2 artiklan 99 kohdassa olevan maa-
ritelmdn mukaan “toimintapaikalla” tarkoitetaan paikkaa, jonka lentotoiminnan har-
joittaja tai ilma-aluksen paallikké on valinnut laskua, lentoonlahtéa ja/tai vinssaus-
ta varten. Toimintapaikan kasite liittyy yleensa helikopterilentoihin.

Kohta 2.32, Ilma-aluksen ja maa-aseman vdélisen puheviestinndn kanavansiirtoa
koskevat radiopuhelinliikenteen menetelmét (SERA.14065): Kumottavan mdarayk-
sen alakohta 2.33.2 on poistettu. Sen mukaan kohtien SERA.14065 a) 2) ja c) 2)
osalta maarattiin, ettd ilma-aluksen oli kaytettava pyorrevanaluokkatunnuksena
sanaa “SUPER”, jos sen suurin sallittu lentoonlahtémassa (MTOM) on vahintaan
560 000 kg, tai sanaa "HEAVY”, jos sen MTOM on enemman kuin 136 000 kg, mut-
ta vdhemman kuin 560 000 kg. Tama vaatimus perustui siihen, etta viitatuissa SE-
RA-asetuksen kohdissa saadettiin aiemmin, ettd ensimmaisen kutsun ilmaliikenne-
palveluyksikdlle ilma-aluksen ja maa-aseman valisen puheviestintdakanavan vaihta-
misen jalkeen on sisdllettava [...] kutsumerkki ja raskaan pyoérrevanaluokan ilma-
alusten osalta sana "Heavy” tai "Super”, jos toimivaltainen viranomainen on luoki-
tellut ilma-aluksen sellaiseksi. Muutosasetuksessa (EU) 2024/404 tama kohta on
muutettu muotoon "kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa valittémasti ilma-aluksen
pyorrevanaluokan mukaan sana “"Heavy” tai "Super”", joten asiaan ei liity enda toi-
mivaltaisen viranomaisen maaraamaa luokitusta.

Kohta 2.36, IImoitus epdillyista tartuntataudeista tai muista kansanterveydellisista
riskeistd ilma-aluksessa (SERA.14100): SERA-asetukseen on muutosasetuksella
(EU) 2024/404 lisatty kohta, jonka b) alakohdan mukaan "saatuaan lentajalta tie-
don ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepailysta tai muusta kansanterveydellises-
ta riskista ilmaliikennepalveluyksikén on vélitettdva viesti mahdollisimman pian
maara-/lahtépaikkaa palvelevalle ilmaliikennepalveluyksikdlle, jollei ole olemassa
menettelyj& ilmoituksen tekemiseksi valtion nimedmélle asianomaiselle viranomai-
selle ja ilma-aluksen kéyttéjélle tai sen nimedmélle edustajalle. Suomessa ei ole
maaritetty edelld sanotusta poikkeavia ilmoitusmenettelyja. Katsotaan kuitenkin
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asianmukaiseksi, etta tartuntatautiepadilysta tai muusta kansanterveysriskista tie-
don saanut ilmaliikennepalveluyksikkd valittaisi viestin mahdollisimman pian seka
maara- etta lahtépaikkaa palvelevalle ilmaliikenneyksikélle. Tieto on tarpeen mo-
lemmilla lentopaikoilla, jotta voidaan ryhtya toimenpiteisiin taudin alkuperan selvit-
tdmiseksi ja leviamisen estamiseksi.

Samalla muutosasetuksella on lisatty myds kohta SERA.14100 c), jonka mukaan
"kun maara-/lahtépaikkaa palveleva ilmaliikennepalveluyksikkd saa toisesta ilmalii-
kennepalveluyksikdsta taikka ilma-aluksesta tai ilma-aluksen kayttajalta ilmoituk-
sen ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepailysta tai muusta kansanterveydellises-
ta riskistda, kyseisen yksikdon on valitettdva viesti mahdollisimman pian kansanter-
veysviranomaiselle tai valtion nimedmélle asianomaiselle viranomaiselle seka ilma-
aluksen kayttajalle tai sen nimetylle edustajalle ja lentopaikan pitajalle". Suomessa
kansanterveysviranomainen on Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, eika valtio ole ni-
mennyt tdhan tarkoitukseen muuta asianomaista viranomaista.

Kohta 3, Sotilasilmailun poikkeukset lentosdanndistd

Kohta 3.18, Yhteydenpito (SERA.8035): Lausuntokierrosta varten ehdotetaan kahta
eri vaihtoehtoa sen mukaan, halutaanko sotilasilmailussa jatkaa vanhojen kansallis-
ten radiohdiriomenetelmien kayttéa (vaihtoehto a) vai siirtyd kohdan SERA.14083
mukaisten menetelmien kayttéén samoin kuin siviili-ilmailussa (vaihtoehto b). Me-
netelmien keskeiset erot kuvataan edella kohdan 2.22 perusteluissa. Sotilasilmailun
osalta on myds tarvittaessa mahdollista muuttaa radiohairimenetelmia joltain osin
uusien EU-menettelyjen mukaisiksi ja joltain osin pitaytya vanhoissa menetelmissa,
sen mukaan kuin katsotaan tarkoituksenmukaiseksi.

Kohta 3.19, SSR-transponderin kaytté (SERA.13001): Sotilasilmailun viranomaisyk-
sikkd ehdottaa, etta sotilasilmailussa voitaisiin luopua transponderin kaytdsta paitsi
sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa ja operatiivisessa halytyslentotoiminnassa
(QRA), myos aina valvomattomassa ilmatilassa. Ehdotuksen perusteena on, etta
sotilasilmailussa kaytetdan sotilasilmailulle varatun ilmatilan lisaksi myo6s alueen
alapuolista ilmatilaa. Huolena on ensinndkin lentoturvallisuuden sailyminen liikehti-
ville sotilasilma-aluksille tilanteessa, jossa sydksyssa olevan sotilasilma-aluksen oh-
jaajan tulisi 3 000 jalan korkeuden lapaisyn jalkeen kiinnittda huomionsa trans-
ponderin paalle laittamiseen valvomattomassa ilmatilassa. Talléin olisi tarkeampaa
kiinnittad kaikki keskittymiskyky ilma-aluksen ohjaamiseen sekd mahdollisen muun
ilmailun tarkkailemiseen. N&in ollen sotilasilmailun turvallisuuden nakékulmasta oli-
si perusteltavissa ainakin, ettd sotilasilmailussa voitaisiin luopua transponderin kay-
tosta sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa ja sen alapuolisessa valvomattomassa
ilmatilassa seka operatiivisessa halytyslentotoiminnassa (QRA).

Operatiivisesta nakdkulmasta ajatellen sotilasilmailun operatiivinen harjoittelu saat-
taa kuitenkin edellyttda lentoja, jotka vaativat lentamista valvomattomassa ilmati-
lassa ilman transponderia, jotta toiminta pysyisi salassa. Kyseessd saattaa olla esi-
merkiksi matalalla tapahtuva VFR-lento. Tama puoltaisi sitd, etta sotilasilmailussa
voitaisiin luopua transponderin kaytdsta sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa, val-
vomattomassa ilmatilassa seka operatiivisessa halytyslentotoiminnassa.

Traficom esittaa virkkeeseen lisattdvaksi maininnan siitd, ettd mahdollisuus luopua
transponderin kaytosta ei kuitenkaan koskisi yleisen ilmaliikenteen saanndéin suori-
tettavia lentoja maarayksen OPS M1-31 mukaisilla transponderivydhykkeilla, joilla

transponderin kayttd on pakollista. Yleiselld ilmaliikenteelld tarkoitetaan siviili-ilma-
alusten ja valtion ilma-alusten (kuten sotilas-, tulli- ja poliisikdytdssa olevien ilma-
alusten) toimintaa, joka toteutetaan ICAO:n lentomenetelmien mukaisesti. Tallaisia
on sotilasilmailussa esimerkiksi osa kuljetuslennoista.

Maardyksen aikataulu

Uudistettu maarays on tarkoitus antaa alkuvuodesta 2026.
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Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta viestitdan sahkopostitse il-
mailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla. Lopullinen maarays julkaistaan Finlex-saaddstietopankissa ja linkite-
taan viraston verkkosivuille ilmailumaarayskokoelmaan. Maarayksen muuttumisesta
tiedotetaan viraston kotisivuilla ja sahképostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle il-
moittautuneille.

Kommenttikooste (lisdtddn lausuntokierroksen jélkeen)



