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OPS M1-6: Mittarilentotoiminta ilman lennonjohto- tai
AFIS-palvelua

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Uudella maardyksella kumotaan Ilmailulaitoksen 10. toukokuuta 1978 antama ilmailumaa-
rdys OPS M1-6, Lentopaikkojen kdyttaminen lentotoimintaan, jonka teksti oli osin joko
vanhentunutta tai sen maadraamista asioista on sdadetty jo ldhes kattavasti muualla.
Aiemmassa maarayksessa sadntely oli myds hyvin seikkaperaistd, mika ei enaa vastaa Lii-
kenne- ja viestintaviraston strategisia linjauksia. Madarayksesta on naista syista poistettu
EU-asetusten ja kansallisten ilmailumaaraysten kanssa paallekkaisté saantelya seka selke-
asti vanhentuneita kohtia. EU:n lentotoiminta-asetus 965/2012! on suurelta osin syrjayt-
tanyt lentotoimintaa koskevat vaatimukset, ja lentoasemia sadnnellaan komission asetuk-
sella 139/20142. Kansallisella tasolla lentopaikkojen vaatimukset sisaltyvéat ilmailulakiin
(864/2014) ja AGA-sarjan ilmailumaarayksiin.

Ilmailualan EU-sdantelyn laajentuessa jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten toimival-
ta antaa saddoksia ja maarayksia on samalla kaventunut. Koska EU:n asetukset ovat ja-
senvaltioissa suoraan sovellettavia ja niiden tarkoituksena on luoda unionin alueelle yhte-
ndinen lainsaadantd, jasenvaltiot eivat lahtokohtaisesti saa antaa asetuksen kattamasta
asiasta muuta saantelyd, ellei EU-saaddkseen ole erikseen jatetty kansallista liikkumava-
raa. Nain ollen kun komission lentotoiminta-asetus 965/2012 1 artiklansa mukaan sisaltaa
lentokoneilla ja helikoptereilla harjoitettavaa lentotoimintaa koskevat yksityiskohtaiset
saannot, samasta asiasta ei voida vapaasti maarata kansallisella tasolla. EU-asetusten so-
veltamisalaa on usein kuitenkin rajattu; esimerkiksi monien ilmailusdaaddsten perustana
olevaa EASA-asetusta 2018/11393 ei sovelleta ns. valtion ilmailuun eikd asetuksen liittees-
sa I tarkoitettuihin ilma-aluksiin (mm. kevyet ilma-alukset ja historialliset ilma-alukset).
Mdardyshankkeen OPS M1-6 yhteydessa selvitettiin toimivaltakysymyksia ja kaavailtujen
muutosten suhdetta lentotoiminta-asetukseen Euroopan komission liikenteen ja liikkumi-
sen padosastolta (DG-MOVE), ja lopputuloksena oli, ettei maarayksen antamiseen ole EU-
lainsaadannoén puolesta estetta.

Aiemman maarayksen vanhentuneisuuden ja sen syrjayttdneen EU-sadntelyn lisdksi muu-
tostarpeet perustuvat sidosryhmiltd tulleisiin aloitteisiin. Esimerkiksi Rajavartiolaitoksen
ilma-aluksilla on tarvetta lilkenno6ida tietyille lentoasemille myds ATS-elimen aukioloaikojen
ulkopuolella, ja HEMS-toiminnassa on tarpeen suunnitella mittarildahestymismenetelmia
yliopistollisten sairaaloiden helikopterilentopaikoille. Lisdksi muut lentotoiminnan harjoitta-
jat, lentokoulutusorganisaatiot ja lentopaikkojen pitajat ovat toivoneet viraston selvittédvan
mahdollisuutta muuttaa maaraysta OPS M1-6 siten, ettd se mahdollistaisi mittarilentotoi-
minnan ilman lentopaikan aukiolovaatimusta ja lennonvarmistushenkiléstén paikallaoloa

1 Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista tekni-
sista vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti; EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1.

2 Komission asetus (EU) N:o 139/2014, annettu 12 péaivana helmikuuta 2014 , lentopaikkoihin liittyvista vaa-
timuksista ja hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008
mukaisesti; EUVL L 44, 14.2.2014, s. 1.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivana heinakuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta; EUVL L
212, 22.8.2018, s. 1.



2(6)

sekda myo6s mittarildhestymiset valvotun ilmatilan ulkopuolella. Maaraysmuutoksen tavoit-
teena on parantaa yleisilmailun ja pelastuslentotoiminnan edellytyksia nakdsaaolosuhteita
huonommissa olosuhteissa.

Uutta maaraysta sovelletaan ilma-alusten lentoonlahtéihin, [dhestymisiin ja laskuihin. Se
mahdollistaa IFR-lentotoiminnan lentoasemille ilmaliikennepalveluelimen ollessa suljettuna
seka valvomattomille lentopaikoille ja lentopaikkojen ulkopuolella. Maaraysta ei sovelleta
miehittamattémaan ilmailuun. Muutoksen lahtékohtana on ollut saantelyn keventaminen
kuitenkin turvallisuusnakdékohdat huomioon ottaen.

Ilmailulain (864/2014) 76 §:n mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa
ilmailun turvallisuuden kannalta tarpeellisia maarayksia maa- ja vesialueen tilapdisesta
kaytostd, ilma-alusten kayttdman alueen mitoituksesta ja pinnan ominaisuuksista, lentoes-
terajoituksista tai muista lentoonlahddn ja laskeutumisen turvallisuuteen vaikuttavista sei-
koista. Maarays mittarilentotoiminnasta ilman lennonjohto- tai AFIS-palvelua perustuu ky-
seiseen pykalaan.

Maardayksen valmistelu

Mdardys on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa (ennen 1.1.2019 Liikenteen turval-
lisuusvirastossa) tyéryhmassa, johon kuului lentotoiminnan, lennonvarmistuksen, lento-
paikkojen ja ilmailuoikeuden asiantuntijoita. Madraysluonnoksesta pyydettiin kommentteja
sidosryhmilta lausuntokierroksella vuodenvaihteessa 2018/2019. Lausuntoajankohdasta
johtuen lausuntoaika oli 6 viikkoa. Lausuntopyynnéssa lausunnon antajia pyydettiin kiin-
nittdmaan huomiota erityisesti maahenkildn paikallaolovaatimuksen poistumiseen yoélla
suoritettavassa VFR-lentotoiminnassa* sekd mittarilentotoimintaan (IFR) muulla lentopai-
kalla kuin lentoasemalla ja toiminnalle asettaviin vaatimuksiin®. Lausunnon antajilta pyy-
dettiin perusteltuja kommentteja siitd, tulisiko toiminta sallia maaraysluonnoksen mukai-
sesti ja millaisia ehtoja kyseiselle toiminnalle tulisi asettaa.

Lausuntokierroksella saatiin yhteensa 9 lausuntovastausta. Yleisesti lento-operaattorit piti-
vat maahenkildstdén paikallaolovaatimusta tarpeettomana ja kannattivat mittarilentotoi-
minnan mahdollistamista muille lentopaikoille kuin lentoasemille seka lentopaikkojen ulko-
puolella toiminnanharjoittajan riskinarvion perusteella. Lentoaseman pitajat, ilmaliiken-
nepalvelun tarjoaja ja saapalvelun tarjoaja (Finavia, ANS Finland, Ilmatieteen laitos) puo-
lestaan toivat esiin, mitd turvallisuuteen vaikuttavaa tietoa lentdjien ei ole mahdollista
saada ATS-elimen aukioloaikojen ulkopuolella (mm. navigaatiolaitteiden signaalien ja
ATIS-ldhetysten oikeellisuus, ajantasainen tieto kiitotieolosuhteista, luotettavat sdatiedot).
Finavia ja ANS Finland korostivat toiminnan perustumista lentopaikan pitajan maarittamiin
ehtoihin ja mahdollisiin palvelusopimuksiin. Lisdksi Finavia ja ANS Finland totesivat muu-
toksen edellyttavdn mm. turvallisuusarviointeja ja AIS-julkaisuja, minkd vuoksi maarayk-
sen julkaisun ja voimaantulon valilld olisi oltava aikaa vdhintdan nelja kuukautta. Ensim-
maiselld lausuntokierroksella esitetyt kommentit ja Traficomin vastaukset niihin ilmenevat
tarkemmin liitteena olevasta kommenttikoosteesta 1.

4 Ailemman maarayksen kohta 3.2.3: VFR-lentotoimintaa y6ll& ei saa harjoittaa lentopaikalta, jolla ei ole vé&-
hintdén yhté lentopaikan pitdjén tai pdéllikon méérdédméé henkiléd, jonka tehtdvéna on kytkeé péélle lento-
paikan valaistus, antaa VHF-radiopuhelimella lentopaikan sdata ja kuntoisuutta seké kiitotien esteettémyytta
yms. koskevia tietoja ilma-aluksille ja suorittaa hédlytys-, sammutus- ja ensiaputoimenpiteet tarvittaessa.

5 Aiemman maéarayksen kohdan 3.3.1 mukaan mittarilentotoiminta ei ollut sallittua muutoin kuin lentoase-
mille niiden aukioloaikoina: Mittarilentotoimintaan (ansio- ja yksityislentotoiminnassa) saadaan kayttda vain
Suomen ilmailukésikirjan AIP-Suomi osassa AGA ja NOTAM-tiedotuksella julkaistussa lentopaikkaluettelossa
lueteltuja avoinna olevia lentoasemia, sotilaslentoasemia seké yleisié ja yksityisid lentopaikkoja, jotka téyt-
tavéat mitoiltaan vahintdan lentopaikkastandardien (ks. Liite 2) luokan E mittarilentopaikoille asettamat vaa-
timukset ja jotka ovat Ilmailuhallituksen mittarilentotoimintaan hyvaksymia.



Arvio

3(6)

Koska mainittuja uudistuksia lausuntokierroksella laajalti kannatettiin ja lentoasema- ja
lennonvarmistuspalvelun tarjoajatkin olivat valmiita ne tietyin edellytyksin hyvdaksymaan,
muutokset paatettiin toteuttaa. Maaraysmuutoksen myota mittarilentotoiminta tulee nain
mahdolliseksi tietyin edellytyksin myds muille lentopaikoille kuin lentoasemille seka lento-
paikkojen ulkopuolella, ja maahenkilostdn paikallaolovaatimus poistuu. Finavian, ANS Fin-
landin ja Ilmatieteen laitoksen esiin nostamien turvallisuusseikkojen johdosta maarayk-
seen lisattiin huomautus, jossa kiinnitetaan toimijoiden huomiota siihen, miltd osin luotet-
tavat ja ajantasaiset tiedot eivat ole saatavissa ilmaliikennepalveluelimen aukioloaikojen
ulkopuolella.

Koska maaraysluonnos muuttui merkittavasti lausuntokierroksella saatujen kommenttien
johdosta, paatettiin jarjestaa viela toinen lausuntokierros kohdennetusti niille, jotka olivat
lausuneet luonnoksesta ensimmaiselld kierroksella. Harrasteilmailun ndakemysten esiin tu-
leminen varmistettiin lisdamalld jakeluun myds Suomen moottorilentdjien liitto (SMLL).
Neljan viikon lausuntoajassa saatiin 6 lausuntoa, joiden johdosta maaraykseen ja peruste-
lumuistioon tehtiin viela vahaisia tarkennuksia. Toisella lausuntokierroksella esitetyt kom-
mentit ja Traficomin vastaukset niihin ilmenevat tarkemmin liitteena olevasta kommentti-
koosteesta 2.

maaradyksen vaikutuksista

1. Turvallisuusvaikutukset

Aiempaan maaraykseen sisaltyi erityisesti kaksi kohtaa, joiden kumoamisella n&htiin ole-
van turvallisuusvaikutuksia: 3.2 Lentotoiminta nakdlentosdantdjen mukaisesti yoélla (yo-
VFR) ja 3.3 Mittarilentotoiminta (IFR).

Liikenteen turvallisuusviraston analyysiyksikkd teki mahdollisista turvallisuusvaikutuksista
alustavan arvion jo vuonna 2015, ennen madardayshankkeen kaynnistdmistd. Arvioinnissa
pohdittiin, missa maarin vastuuta voitaisiin siirtaa ilmailijoille ja missa laajuudessa vaati-
muksista tulisi madratéa viranomaisen maarayksin.

Vaihtoehtoisiksi toimenpiteiksi todettiin: 1) sdilyttdéd maardayksen vaatimukset ennallaan;
2) luopua kaikista maarayksen vaatimuksista (kumota maardys kokonaan); tai 3) keven-
tda madrayksen vaatimuksia luopumalla osittain ns. palveluvaatimuksesta eli maahenkilén
paikallaolovaatimuksesta y6-VFR-toiminnassa ja lentopaikan aukiolovaatimuksesta IFR-
toiminnassa. Alustavassa arvioinnissa nahtiin mahdolliseksi luopua palveluvaatimuksesta.
Y6-VFR-toiminnassa olisi kuitenkin oltava kaytettavissa riittdva valaistus. Saatietojen osal-
ta lampdotila-, nakyvyys- ja ilmanpainetietojen saamista kyseiseltd lentopaikalta pidettiin
tarpeellisena, mutta automaatin tuottama tieto voitaisiin katsoa riittdvaksi. Kiitotien kunto-
ja esteettomyysvaatimukset seka pelastuspalvelu voitaisiin alustavan arvion mukaan jat-
taa toiminnan harjoittajan vastuulle.

Lausuntokierroksen jalkeen Traficomin arviointipalveluilta pyydettiin uusi arvio valittujen
ratkaisujen turvallisuusvaikutuksista. Turvallisuusarviossa arvioitiin riskit IFR-lahestymista
suorittavan ilma-aluksen térmadmisesta maastoon, toiseen ilma-alukseen tai kiitotiella
olevaan ajoneuvoon tai henkil6én. Maastoon térmadysriskid pienentdviksi toimenpiteiksi
ehdotettiin automaattista séaéhavaintolaitteistoa tallaisille lentopaikoille ja tarvittaessa kii-
totien ja lahestymislinjan valovaatimuksia. Myds GPS-pohjaisten menetelmien varoitusten
todettiin pienentavan riskia maahan térmadykseen, kun ilmanpainetiedot ovat oikeat. Len-
toesteiden seurannan osalta arviossa esitettiin lisdpatevyys- ja koulutusvaatimuksia niiden
helikopterilentopaikkojen pitéjille, joilla kdytetédan IFR-ldhestymismenetelmid. Muihin ilma-
aluksiin térmaamiseltd suojaisi lentotiedotuspalvelun pyytaminen aluelennonjohdolta, mut-
ta G-ilmatilassa lentavasta liikenteesta tietoa ei ole saatavilla. Riskia pienentavaksi toi-
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menpiteeksi turvallisuusarviossa esitettiin, ettd IFR-ilma-alusten voisi edellyttaa tekevan
lentosuunnitelman. Ilma-aluksen térmaysriskia kiitotiella liikkkuvaan henkilé6n tai ajoneu-
voon olisi mahdollista pienentaa lentotoiminnan harjoittajan itse jarjestamalla fyysisella
valvonnalla tai valvontalaitteilla, koska valvomattomia lentopaikkoja ei yleensa ole aidattu.
Lentdjien tilannetietoisuutta lisdavana keinona tunnistettiin lisdksi kaikkien riskien osalta
lentopaikan ja sitéd ymparoivan ilmatilan maarittaminen tarvittaessa RMZ-vyohykkeeksi,
jossa radion kayttdé on pakollista.

Turvallisuusarvion perusteella todettiin, ettd toimijan oma vastuu korostuu toimittaessa
ilman lennonjohtojarjestelman antamaa lisaturvaa. Taman takia kaikilla lentotoiminnan
harjoittajilla, joita koskee lentotoiminta-asetuksen perusteella hallintojarjestelmavaatimus,
on velvollisuus arvioida maarayksen tarkoittaman toiminnan riskit. Riskiarvioinnin perus-
teella toimijan on tehtava tarvittavat toimenpiteet riskien pienentamiseksi tai poistamisek-
si. Ilma-aluksen laitteet antavat lisaa tilannetietoisuutta. Konventionaaliset maalaitteisiin
perustuvat suunnistusjarjestelmat ovat poistumassa Suomessa kaytdstd nopealla aikatau-
lulla, ja toiminta perustuu jatkossa ilma-alusten omiin jarjestelmiin (mm. PBN-
jarjestelmat) ja niiden omaan valvontaan ja varoituksiin.

Lentomenetelmia hyvaksyttdessa Traficom arvioi tapauskohtaisesti mahdollisten RMZ- ja
TMZ-alueiden tarpeellisuuden. Naita kuitenkin vaaditaan vain todellisen tarpeen perusteel-
la. Tassa yhteydessa on arvioitava myds miehittdamattéman ilmailun (RPAS, droonit) vai-
kutukset menetelman suunnitteluun ja kaytettavyyteen.

Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto EASA on esittanyt useilla eri foorumeilla ehdo-
tuksia ja suosituksia mittarilentotoiminnan lisdamiseksi ja ohjaajien taitotason kohotta-
miseksi lentoturvallisuuden parantamiseksi huonoissa séaolosuhteissa. Myds annettava il-
mailumaarays pyrkii samaan.

2. Vaikutukset asiakkaiden toimintaan (toiminnalliset ja taloudelliset)

Maaraysmuutos poistaa padallekkadista sdaantelya, joten asiakkailta ja sidosryhmilté poistuu
epaselvyys siita, mité vaatimuksia toiminnassa noudatetaan. Muutos keventaa vaatimuksia
nykyisesta.

Maarays mahdollistaa IFR-toiminnan valvomattomille lentoasemille ja —paikoille, helikopte-
rikentille sekd esteettomille alueille pilvenlapdisyyn. Tama parantaa toimintaedellytyksia
mm. viranomaislennoilla ja lisaa toimintavarmuutta pelastustoiminnassa ja kiireellisilla po-
tilaslennoilla. Samoin lentokoulutuksen edellytykset paranevat.

Maarays voi mahdollistaa myds uuden liiketoiminnan syntymisen ja kokeilut sekd edistaa
olemassa olevan liiketoiminnan toimintaedellytyksia.

3. Vaikutukset viranomaisen toimintaan

IFR-menetelmille tai lentomenetelmien suunnitteluorganisaatioille vaaditaan tulossa ole-
vien EU-saannésten mukaisesti Traficomin hyvaksyntd, jolloin toiminnosta olisi joka ta-
pauksessa huolehdittava. Nain ollen tama madardys ei varsinaisesti lisdisi viranomaisen
kustannuksia. Mittarilentotoiminnan salliminen valvomattomille lentopaikoille edellyttaa
kuitenkin lentoesteiden hallintaprosessin uudistamista.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Uudistettu maardays koskee enaa yksinomaan lentopaikkojen ja
muiden alueiden kdyttamista ilma-alusten lentoonlahtéihin, [dhestymisiin ja laskeutumisiin
IFR-lentotoiminnassa silloin, kun lennonjohtopalvelua tai lentopaikan lentotiedotuspalvelua
(AFIS) ei ole kaytettavissa. Maaraysta ei sovelleta miehittamattémaan ilmailuun, jota kos-
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kee oma madrayksensa (OPS M1-32, Kauko-ohjatun ilma-aluksen ja lennokin lennattami-
nen). Kaupallista ilmakuljetustoimintaa saannellaan EU:n lentotoiminta-asetuksen osassa
CAT.

Maardaysmuutoksen yhteydessa selvitettiin Euroopan komission liikenteen ja liikkumisen
padosastolta (DG-MOVE) kaavailtujen muutosten suhdetta etenkin lentotoiminta-
asetuksen kohtaan CAT.OP.MPA.107. Kohdan mukaan lentotoiminnan harjoittajan on kat-
sottava lentopaikka riittdvaksi, jos lentopaikka on aiottuna kayttdajankohtana kaytettavis-
sd ja silla on saatavissa tarvittavat lisapalvelut, kuten ilmaliikennepalvelu, riittdva valais-
tus, viestintdyhteydet, sadtiedotukset, suunnistuslaitteet ja pelastuspalvelut. Kohdan
CAT.OP.MPA.105 mukaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan saa kayttaa vain riittavaa
lentopaikkaa. Kaydyn keskustelun perusteella paadyttiin siihen, ettd kohdan
CAT.OP.MPA.107 muotoilu tarvittavista lisapalveluista jattdd kansalliselle viranomaiselle
harkinnanvaraa, eika ilmaliikennepalvelun vaatimus ole ehdoton. Jos mahdolliset turvalli-
suusriskit voidaan kansallisen viranomaisen arvion mukaan hallita muilla keinoin (esim.
harvaliikenteinen lentopaikka, IFR-lentojen maaraa rajoitetaan, RMZ-vaatimus), lentotoi-
minta-asetus ei esta mittarilentotoiminnan sallimista lentopaikalle, jolla ilmaliikennepalve-
lua ei ole kaytettavissa.

Lausuntokierroksella olleessa maaraysluonnoksessa oli vielda mukana kohta 2, jossa kiellet-
tiin lentoonléhdét ja laskut sillan tai ilmajohdinlinjan alitse muutoin kuin vesilentokoneiden
lahtokiidon tai jaaltd suoritettavan lentotoiminnan osalta. Kohta paadyttiin kuitenkin pois-
tamaan. Ilma-aluksen turvallisuutta vaarantavan kaytoén kieltda yhteiseurooppalaisten len-
tosaantojen® kohta SERA.3101: "IIma-alusta ei saa kayttaa huolimattomasti tai vastuut-
tomasti niin, ettd toisen henki tai omaisuus vaarantuu”. Aiemman maardystekstin kaltai-
nen yksityiskohtainen saantely ei ole Traficomin nykyisen sdantelystrategian mukaista, ja
toiseksi toimivaltaa naista asioista maaraamiseen kansallisesti ei EU-saantelyn vuoksi valt-
tamatta enda ole. Jos kyseinen kielto olisi maaraykseen otettu, olisi mahdollisesti ollut
syyta ottaa mukaan myds aiemmassa maarayksessa mainittu maatalous- seka mittauslen-
toja koskeva poikkeus, ja tdllaisesta erityislentotoiminnasta taas sddadetdaan nykyisin EU:n
lentotoiminta-asetuksen osassa Part-SPO ja minimilentokorkeuksien osalta ilmailumaa-
rayksessa OPS M1-15.

Kohta 2, IFR-lentotoiminta lentoasemalla, jolla on jérjestetty lennonjohto- tai AFIS-
palvelu: Maarayksessa IFR-lentotoiminnan vaatimukset jaetaan lentoasemien IFR-
lentotoimintaa koskeviin vaatimuksiin ilmaliikennepalveluelimen palveluaikojen ulkopuolel-
la, ja toisaalta IFR-lentotoiminnan vaatimuksiin muilla lentopaikoilla kuin lentoasemilla se-
ka kokonaan lentopaikkojen ulkopuolella.

IFR-lentotoiminta on sallittua lentoasemilla, kun toiminta tayttaa kyseiselle toiminnalle
EU:n lentotoiminta-asetuksessa ja ilmailumaardyksessa OPS M2-11, Lentotoiminta kansal-
lisen saantelyn piiriin kuuluvilla ilma-aluksilla, asetetut vaatimukset. Jomman kumman tai
molempien vaatimuksia on noudatettava silté osin kuin ne koskevat kyseessa olevaa ilma-
alusta. Tama informatiivinen viittaus asiaa koskevaan muuhun saantelyyn on katsottu
maarayksessa tarpeelliseksi, koska uuden maarayksen OPS M1-6 sisaltd on hyvin suppea.
Tastd syystd on katsottu asianmukaiseksi muistuttaa siitd, ettd toiminnassa on taman
maarayksen lisaksi otettava huomioon myds muita vaatimuksia.

6 Komission taytéantéonpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 paivana syyskuuta 2012, yh-
teisista lentosdadnnoista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista
saannoksista seka taytantédnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o
1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010
muuttamisesta; EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1.
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IFR-lentotoiminta on sallittua lentoasemilla my6s ATS-elimen palveluaikojen ulkopuolella
lentoaseman pitdjan madrittelemien toimintaohjeiden mukaisesti, ja nama toimintaohjeet
on julkaistava ilmailutiedotusjarjestelmassa soveltuvin osin. ANS Finlandin antaman lau-
sunnon mukaan mahdollisesti laajojen palveluehtojen tai muiden toiminnalle asetettavien
rajoitusten julkaiseminen ilmailutiedotusjdrjestelmassa ei valttamatta ole tarkoituksenmu-
kaista, vaan joissain tapauksissa lyhyt kuvaus mahdollisista ehdoista ja viittaus niihin voisi
olla ilmailutiedotusjarjestelmdan parhaiten sopiva ratkaisu. Jos lentopaikan pitaja ei ole
antanut toimintaohjeita, IFR-toiminnan kyseiselle lentopaikalle tulkitaan olevan sallittua
ilman erillisia ehtoja. Lentoaseman kasite sisaltda tassa myos AFIS-lentopaikat, eli lento-
paikat joilla on jarjestetty lentopaikan lentotiedotuspalvelu.

Kohta 3, IFR-lentotoiminta muulla lentopaikalla tai alueella kuin lentoasemalla: IFR-
lentotoiminta on sallittua muulta lentopaikalta kuin lentoasemalta tai kokonaan lentopaik-
kojen ulkopuolella, kun toiminta tayttda lentotoiminta-asetuksen ja ilmailumadarayksen
OPS M2-11 vaatimukset siten kuin edella esitetdan. Lentopaikoilla toiminta edellyttaa li-
saksi, ettd lentopaikan pitdjan mahdollisesti antamia toimintaohjeita noudatetaan. Lento-
toiminnan harjoittajan on myds tehtava toimintaa koskeva riskinarvio, jonka perusteella
toimintaa harjoitetaan. Valaistuksen, nakyvyyden ja sdaolosuhteiden tulee olla sellaiset,
etta lentoonlaht6 ja lasku voidaan suorittaa turvallisesti. Tama tarkoittaa lahtokohtaisesti
sitd, etta kdytannon lentotoiminnassa kynnys ja laskualue tulee pystya nakemaan ja kiito-
tie on vapaa ja esteetdn laskeutumiselle. Helikopteritoiminnassa voidaan kayttda myos
teknisia apulaitteita kuten NVIS-laitetta (pimednakdéjarjestelma), ja helikopterin omien
laskuvalojen lisdksi ei valttamatta tarvita muuta valaistusta. Lentopaikalle tulee lisdksi olla
ajan tasalla oleva mittarilentotoimintamenetelma, joka on laadittu ICAO:n PANS-OPS
(DOC 8168) mukaisesti (Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations) ja
tarvittaessa viranomaisen hyvdaksyma. Sama koskee helikoptereilla pilven lapaisyyn kay-
tettavia PinS-menetelmia (Point in Space). Lahestymismenetelmat voivat olla joko julkisia
(AIP:ssa julkaistuja) tai vain jollekin toiminnanharjoittajalle tai toimintamuodolle tarkoitet-
tuja. Sanamuodolla “tarvittaessa viranomaisen hyvaksyma” tarkoitetaan sita, etta mene-
telmalle on hankittava viranomaishyvdksynta niissa tapauksissa, joissa se mahdollisesti
vaaditaan EU-saantelyn tai muun lainsaadannén mukaisesti.

Maardyksen aikataulu

Maardys annetaan 17.12.2019 ja tulee voimaan huhtikuun AIRAC-pdivana 23.4.2020.
Maarayksen julkaisun ja voimaantulon vdlille on jatetty riittavasti aikaa, jotta palveluntar-
joajat voivat tehda tarvittavat turvallisuusarvioinnit ja AIS-julkaisut ennen menetelmien
kayttéonottoa sekd maarittda toimintaohjeet lentopaikoille.

Maaradayksesta viestiminen

Maarayksen valmistelusta ja voimaantulosta tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston in-
ternet-sivuilla ja séhkopostitse ilmailun sdantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka koh-
dennetusti erityisesti lentopaikkojen pitajille.
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