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OPS M3-2: Iima-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja
tyoaikarajoitukset - muu lentotoiminta kuin lentokoneilla
harjoitettava kaupallinen ilmakuljetus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoituksista ja lepoaikavaatimuksista saadetaan
kaupallisen ilmakuljetustoiminnan osalta Idhtékohtaisesti EU:n lentotoiminta-ase-
tuksen 965/20121 liitteessé III (osa ORO, osasto FTL). Saman asetuksen 8 artiklan
mukaan helikoptereilla ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa ilmakulje-
tuksessa on kuitenkin noudatettava sen jasenvaltion kansallisessa lainsaaddanndéssa
tdsmennettyja vaatimuksia, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikka sijait-
see. Samoin vaativilla moottorikayttoisilla lentokoneilla ja helikoptereilla suoritetta-
vassa muussa kuin kaupallisessa lentotoiminnassa, mukaan lukien muu kuin kau-
pallinen erityislentotoiminta, seka lentokoneilla, helikoptereilla ja purjelentokoneilla
suoritettavassa kaupallisessa erityislentotoiminnassa on noudatettava paatoimipai-
kan, sijoittautumispaikan tai kotipaikan sijaintivaltion kansallisen lainsdadannon
vaatimuksia.

Madrayksessa OPS M3-2 madritellddn ne vaatimukset, joita sovelletaan edella tar-
koitetulla tavalla Suomessa toimiviin lentotoiminnan harjoittajiin. Myds ilmapalloilla
harjoitettavaa lentotoimintaa koskevan EU-asetuksen 2018/395 mukaan lento- ja
tybaikaa koskevat rajoitukset ja lepovaatimukset maaraytyvat sen jasenvaltion
kansallisen lainsadadannén mukaisesti, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimi-
paikka sijaitsee (liitteen II kohdat BOP.ADD.300 ja BOP.ADD.400). Nain ollen maa-
raystda OPS M3-2 sovelletaan my0s ilmapallolla harjoitettavaan lentotoimintaan.

Lentotoiminta-asetuksen 8 artiklasta ei ilmene, mita vaatimuksia sovelletaan lento-
ja tyOaikarajoituksiin lentokoulutusorganisaatioissa. Saman asetuksen 5 artiklan 5
kohdan mukaan lentomiehistéasetuksen (EU) N:o 1178/20112 10 a artiklassa tar-
koitettujen koulutusorganisaatioiden, joiden paatoimipaikka on jasenvaltiossa, on
lentokoulutusta harjoittaessaan kdytettdava vaativia moottorikayttoéisia lentokoneita
ja helikoptereita liitteen VI (osa NCC) saanndsten mukaisesti ja muita lentokoneita
ja helikoptereita seka purjelentokoneita liitteen VII (osa NCO) saannésten mukai-
sesti. Kyseisen 10 a artiklan mukaan koulutusorganisaatiolta vaaditaan viranomais-
hyvéksynta, jossa vahvistetaan, ettd se tayttda EASA-asetuksen (EU) 2018/11393
liitteessa IV vahvistetut keskeiset vaatimukset seka lentomiehistdéasetuksen liit-
teessa VII (osa ORA) vahvistetut vaatimukset. Nain ollen lentokoulutusorganisaa-
tioiden ei edellytetd noudattavan lentotoiminta-asetuksen 965/2012 liitettd III eli
osaa ORO, joka sisaltda lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoitukset.

! Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012 , lentotoimintaan liittyvisté
teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1—148)

2 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 p&ivand marraskuuta 2011 , siviili-ilmailun lentomie-
histéa koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisesta Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1—193)

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivana heindkuuta 2018, yhtei-
sista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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Lentotoiminta-asetuksen liitteen III (osa ORO) kohdassa ORO.GEN.005 puolestaan
luetellaan, minkalaista lentotoimintaa kyseinen liite koskee: a) kaupallinen ilmakul-
jetustoiminta (CAT); b) kaupallinen erityislentotoiminta (SPO); c) vaativilla mootto-
rikdyttoisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta; d)
vaativilla moottorikayttdisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen eri-
tyislentotoiminta. Tassakaan luettelossa ei mainita lentokoulutusorganisaatioita.
Lentomiehistdasetuksen 1178/2011 liitteen VII kohdassa ORA.ATO.130 d) sen si-
jaan saadetaan, etta organisaation toimintakasikirjassa on maarattava lennonopet-
tajien lentoaikarajoitukset, mukaan luettuina lentotuntien ja lentoty6tuntien enim-
maismaarat sekd opetustehtavien vdlinen vahimmaislepoaika osan ORO mukaisesti.
Koska edella esitetyn mukaisesti lentokoulutusorganisaatioiden ei kuitenkaan vaa-
dita noudattavan osaa ORO, on EU-saantelyssa epaselvaa, mita lento- ja tydaikara-
joituksia lentokoulutusorganisaatioissa tulisi noudattaa.

EU ei ole siis antanut saantelyd nimenomaan lentokoulutusorganisaatioihin sovellet-
tavista lento- ja tydaikarajoituksista ja lepovaatimuksista, eika tadllaista saadéshan-
ketta ole parhaillaan vireilla. Liikenteen alalla toimivalta on jaettu unionin ja jasen-
valtioiden kesken, mika merkitsee sita, etta seka unioni ettd jasenvaltiot voivat an-
taa oikeudellisesti velvoittavia saadoksia kyseisella alalla. Jasenvaltiot kayttavat toi-
mivaltaansa silta osin kuin unioni ei ole kayttanyt omaansa, tai kun unioni on paat-
tanyt lakata kayttdmasta omaansa (sopimus Euroopan unionin toiminnasta, 2 ja 4
artikla). Nain ollen jasenvaltiolla katsotaan edelleen olevan toimivalta antaa saante-
lyda myds lentokoulutusorganisaatioiden lento- ja tydaikarajoituksista ja lepovaati-
muksista. Lentajan vireystilaan vaikuttaa myds toiminta lennonopettajan tehta-
vissa, joten tama aika on otettava huomioon lento- ja tybaikarajoituksissa.

My6s komission seka Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) asiantunti-
joilta saadun vastauksen mukaan EU:n lentotoiminta-asetuksen jaksoa ORO.FTL ei
sovelleta sellaisiin koulutusorganisaatioihin, jotka eivat toimi kaupallista lentotoi-
mintaa harjoittavan operaattorin yhteydessd, vaan tallaisiin organisaatioihin voi-
daan soveltaa kansallista saantelya.

Maarayksen taustalla vaikuttaa myds 27.11.2000 annettu neuvoston direktiivi
2000/79/EY Euroopan lentoyhtididen liiton (AEA), Euroopan kuljetustydntekijoiden
liiton (ETF), Euroopan ohjaamomiehistdyhdistyksen (ECA), Euroopan alueellisten
lentoyhtididen yhdistyksen (ERA) ja Kansainvalisen tilauslentoyhtididen jarjestdn
(IACA) tekeman, siviili-ilmailun liikkuvien tyéntekijéiden tydajan jarjestamista kos-
kevan eurooppalaisen sopimuksen taytantédnpanosta. Tama direktiivi on tarkoitettu
vahimmadissaantelyksi, eli jasenvaltiot voivat pitda voimassa tai antaa sédannoksia,
jotka ovat edullisempia kuin direktiivissa saadetyt, ja toisaalta direktiivin taytan-
tédnpano ei saa olla perusteena tydntekijdiden suojelun yleisen tason alentamiselle
direktiivin soveltamisalalla (2 artikla). Direktiivi on saatettu Suomessa voimaan
pddasiassa tydaikalailla (872/2019) ja vuosilomalailla (162/2005). Tassa ilmailu-
maarayksessa on otettu huomioon direktiivin liitteen 8 lauseke, jonka mukaan vuo-
tuinen enimmaistydaika on 2000 tuntia ja siita enintdan 900 tuntia saa olla koko-
naislentoaikaa, ja vuotuinen enimmaisty®aika on jaettava mahdollisimman tasai-
sesti koko vuodelle. Maarayksessa asetetaan lentoturvallisuuden kannalta tarpeelli-
siksi katsotut lento-, tyd- ja lepoaikoja koskevat vaatimukset. Se ei korvaa yleista
tybaikalainsadadantdd, vaan ainoastaan tdydentaa sita.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa muutetun maarayksen ensinnégkin ilmailulain
(864/2014) 55 §:n nojalla, jonka mukaan virasto antaa lentoturvallisuuden edellyt-
tamat tarkemmat maaraykset mm. enimmaisty6- ja enimmaislentoajoista seka va-
himmaislepoajoista. Toiseksi sadddsperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 127 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto antaa lentoty6toimin-
nan turvallisen harjoittamisen edellyttamat tarkemmat maaraykset lentotyéluvan
saamisen edellytyksista, ja maaraykset voivat koskea mm. lentotydluvan haltijan
toimintakasikirjoja ja menetelmia. Kolmanneksi madrays perustuu liikenteen palve-
luista annetun lain 135 §:3dan, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
lentomiehistén koulutuksesta tarkempia maarayksia, jotka voivat koskea mm. kou-
lutusluvan haltijan toimintakdasikirjoja ja toimintamenetelmia.
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Maarayksen OPS M3-2 vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuu-
den vaarantamisena siten kuin saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ss4, joihin vii-
tataan ilmailulain 175 §:ssa. Ilmailurikkomuksia koskevan ilmailulain 178 §:n pe-
rusteella on rangaistavaa mm. 57 §:ssad ilma-aluksen tai laitteen paallikdlle taikka
miehiston jasenelle tai tahystajdlle saadetyn, lennon valmistelua ja suorittamista
koskevan velvollisuuden rikkominen. Ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen tai
laitteen paallikdn on ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita, ettad lento on
valmisteltu sdanndsten ja maaraysten mukaisesti. Paallikon on myds huolehdittava
siitd, ettd lento suoritetaan turvallisesti ja etta lennolla noudatetaan sdannoksia,
maarayksia ja lentotoiminta-, lentotyo- tai lentokoulutusluvan ehtoja. Naiden saan-
nosten rikkomuksista on seuraamuksena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saa-
detty ankarampaa rangaistusta.

Lentomiehistdn henkildlupiin seka lentotoiminta- ja koulutusorganisaatioiden lupiin
kohdistuvista hallinnollisista seuraamuksista saadetaan liikenteen palveluista anne-
tun lain 31 luvussa. Naita seuraamuksia ovat huomautus tai varoitus (245 §) seka
luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen (242 §). Lain 255 §:n nojalla
Lilkenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa henkilén tai organisaation korjaamaan
virheensa tai laiminlydntinsa seka asettaa paatoksen tehosteeksi uhkasakon tai
uhan toiminnan keskeyttdamisesta.

Maardayksen valmistelu

Maardayshanke kaynnistettiin 2.3.2021 julkaistulla maarayshankepaatoksella. Maa-
rays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatydéna osaksi FinnHEMS
Oy:lta saatujen muutosesitysten pohjalta. Maaraysluonnoksesta jarjestetdaan sidos-
ryhmien kuulemiseksi lausuntokierros, jonka aikana luonnosta on mahdollista kom-
mentoida myds viraston sisdisesti.

Tamankertainen maaraysmuutos perustuu FinnHEMS Oy:n ehdottamiin muutoksiin
maarayksen paivystystoimintaa koskeviin kohtiin 7 ja 8. Maaraysmuutoksessa on
tarkoitus toteuttaa ehdotetuista muutoksista ne, joita pidetaan tarpeellisina paivys-
tysmiehistdon kaytettavyyden ja paivystystydn suunnittelun helpottamiseksi kiireelli-
sessa laakintahelikopteritoiminnassa (HEMS). Esimerkiksi maaritelmiin ei kuiten-
kaan tassa vaiheessa tehtdisi perustavanlaatuisia muutoksia, silld EU:sta on odotet-
tavissa uutta sdaantelya HEMS-toiminnan lento- ja tydaikarajoituksista.

Lausuntopalaute

(lisdtédén lausuntokierroksen jélkeen)

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraysmuutoksen tarkoituksena on helpottaa paivystysmiehiston kaytettavyytta
ja paivystystydn suunnittelua HEMS-toiminnassa. Muussa kuin pdivystystoimin-
nassa 48 tunnin jaksolle maariteltyjen enimmaistyd- ja lepoaikavaatimusten poisto
lisaisi joustavuutta ja parantaisi suomalaisten erityislentotoimintaa harjoittavien toi-
mijoiden kilpailukykya suhteessa ulkomaisiin toimijoihin, silla vastaavia rajoituksia
ei ole muissa EU-maissa yleisesti kaytdssa. Samoin tydajan osalta 7 vuorokauden
jaksolle asetetun 60 tunnin tydaikarajoituksen poiston arvioidaan lisddvan jousta-
vuutta miehistdn kaytdssa ja parantavan suomalaisten toimijoiden kilpailuasemaa
muiden pohjoismaiden lentoyrityksiin nahden. Kohdissa 4.2 ja 4.3 sallittujen tila-
paisten lento- ja tybajan pidennysten arvioidaan luovan edellytykset toiminnalle
esimerkiksi myrskytuhojen tarkastuslennoilla ilman kaksoismiehitysta, kuten mui-
den EU-maiden saannodkset jo sallivat. Nain toimintaa voidaan harjoittaa nykyista
pienemmilla lentohenkiléstdéresursseilla ja pienemmin kustannuksin.

HEMS-ja SAR-toiminnassa sallitut perustellut paivystysvuoron ylitykset alle 6 tun-
nilla tai sairaustapauksissa alle 12 tunnilla helpottavat tyévuorosuunnittelua. Sama
vaikutus on 30 paivan seurantajakson muuttamisella kalenterikuukausiksi, jolloin
lento- ja tydajan seuranta helpottuu.
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Muutokset toteutetaan siten, ettei niilla ole kielteistd vaikutusta turvallisuuteen, esi-
merkiksi lentotoiminnan harjoittajalta lento- ja ty6ajan pidennysten yhteydessa
vaadittavien riskiarvioiden ja riskinhallintakeinojen avulla. Muutoksella ei ole vaiku-
tusta viranomaisen toimintaan, ymparistoén, esteettdomyyteen, yhdenvertaisuuteen
eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kumottavassa maardyksessa kaytetty 30 pdivdn seurantajakso on kaikissa kohdissa
korvattu kalenterikuukaudella. Lisaksi maaraykseen on tehty seuraavat vaatimus-
ten sisaltéon vaikuttavat muutokset:

1 Soveltamisala: Kohtaan 1.1 on tarkennettu, etta suomalaisella lentotoimintalu-
valla tarkoitetaan Liikenne- ja viestintaviraston mydéntamaa lentotoimintalupaa.
Lupa voi olla EU-lainsdadanndén mukainen tai kansallinen. Kohdassa on otettu huo-
mioon myds ilmoituksenvarainen toiminta. Kaupallista lentotoimintaa ilmapalloilla
voidaan EU-lainsaadannon mukaan (asetus 2018/395%) harjoittaa ilmoituksenvarai-
sesti, ja tdllaista toimintaa koskevat kansalliset lento- ja ty6aikarajoitukset.

Tama maarays koskee kaikilla muilla ilma-aluksilla kuin lentokoneilla harjoitettavaa
kaupallista ilmakuljetusta. Lentokoneilla harjoitettavaa kaupallista ilmakuljetusta
koskevat vaatimukset on sen sijaan esitetty unionilainsaadanndssa ja sita taydenta-
vissa kansallisissa maarayksissa (ilmailumaarays OPS M3-15, Euroopan yhteistn
saadoksia taydentavat lento- ja tydaikarajoitukset).

My6s kohdassa 1.2 on huomioitu luvanvaraisen toiminnan lisdksi ilmoituksenvarai-
nen lentotyd, erityislentotoiminta ja lentokoulutus. EU-lainsdadannén mukaan (ase-
tus 965/2012) kaupallista erityislentotoimintaa helikoptereilla voidaan harjoittaa il-
moituksenvaraisesti. Liikenteen palveluista annetun lain 127 §:n mukaan Liikenne-
ja viestintavirasto voi sallia, ettd lentoty6ta saa harjoittaa ilmoituksenvaraisesti tai
ilman lupaa, jos luvan hankkiminen ei turvallisuuden varmistamiseksi ole tarpeen.
EU:n lentomiehistbasetus 1178/2011 puolestaan sallii tietynlaisen lentokoulutuksen
antamisen ilmoituksenvaraisesti ilman koulutuslupaa, ja kansallisella tasolla maa-
rays TRG M1-7 edellyttda koulutusorganisaatiolta viranomaiselle tehtavaa ilmoi-
tusta.

Tata maardysta ei sovelleta valtion viranomaisten toimintaan, kuten Rajavartiolai-
toksen lentotoimintaan. Valtion toimijoilta ei mydskaan vaadita lentotoiminta- tai
lentoty6lupia, joten ne rajautuvat madrayksen soveltamisalan ulkopuolelle pitkalti
jo tdman perusteella. Rajavartiolaitoksen ilmailusta on annettu erillinen maarays
GEN M1-12, jonka mukaan Rajavartiolaitokselta vaaditaan lentomiehistdasetuksen
mukaiseen koulutukseen viraston myéntama koulutuslupa. Maarayksen mukaan
Rajavartiolaitoksen on ylldpidettava lentotoimintakasikirjaa, joka sisaltaa mm.
lento- ja tybaikamaaraykset.

3 Yleistd: Kohtaan 3.2 on tarkennettu, ettd lentotoiminnan harjoittajalle on ilmoi-
tettava myo6s koulutusorganisaatiossa kertyneet lento-, ty6- ja lepoajat. Lisaksi on
tdsmennetty, etta kyseessa voi olla varsinaisen palvelussuhteen eli tydsuhteen li-
saksi myds muunlainen sopimussuhde, kuten freelance-toiminta.

4.1 Yleiset rajoitukset: Kohtaan on tarkennettu, ettd 100 tunnin tydaikarajoitus toi-
siaan seuraavien 14 vuorokauden aikana ei koske 7 kohdassa tarkoitettua paivys-
tysta. Kohdan viimeisena mainittu 60 tunnin tydaikarajoitus toisiaan seuraavien 7
vuorokauden aikana on poistettu. Tama antaa lentotoiminnan harjoittajalle jousta-
vuutta lentohenkiléstoresurssien kaytdssa. Vastaavaa rajoitusta ei ole esimerkiksi
Ruotsin, Norjan ja Tanskan kansallisissa maarayksissa.

4.2 Lentoaikarajoitukset: Kohdasta on poistettu 48 tunnin jaksolle asetetut lentoai-
karajoitukset, koska vastaavia rajoituksia ei ole muissa EU-maissa kaytdssa ja ne
voisivat siten tarpeettomasti heikentda suomalaisten lentotoiminnan harjoittajien

4 Komission asetus (EU) 2018/395, annettu 13 p&ivana maaliskuuta 2018, ilmapallojen lentotoimintaa
koskevista yksityiskohtaisista saanndista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti (EUVL L 71, 14.3.2018, s. 10—35)



5(6)

kilpailuasemaa. Lisaksi sallitaan lentoajan pidentaminen 24 tunnin aikana yhden
ohjaajan miehistdlla enintdan 10 tuntiin lentotoiminnan harjoittajan hakemuksesta
riskiarvion perusteella. Téma kuitenkin edellyttda Liikenne- ja viestintavirastolta
etukadteen saatavaa hyvaksyntaa. Lentoaikavaatimuksista on usein tarvetta poiketa
esimerkiksi myrskytuhojen tarkastuslennoilla, joilla on suuri yhteiskunnallinen mer-
kitys.

4.3 Tydbaikarajoitukset: Kohdasta on poistettu 48 tunnin jaksolle asetetut tydaikara-
joitukset edella esitetyista syistd. Lisdksi sallitaan tydajan pidentaminen 24 tunnin
aikana yhden ohjaajan miehistélla enintdan 13 tuntiin lentotoiminnan harjoittajan
riskiarvion perusteella. Kohdassa 4.2 tarkoitettuun lentoajan pidennykseen vaadi-
taan viranomaiselle esitettava hakemus, kun taas tydajan pidennys voidaan toteut-
taa ilman etukateishyvaksyntaa lentotoiminnan harjoittajan riskiarvion perusteella.
Tarvetta tydaikavaatimuksista poikkeamiselle on ilmennyt esimerkiksi suurtapahtu-
mien yhteydessa, jolloin lentoaikaa kertyy ty6aikaan nahden yleensa vain vahan.
Tallaista toimintaa on muissa EU-maissa voitu harjoittaa pienemmilla lentohenkilds-
toresursseilla, kun ty6aikarajoitukset ovat taman mahdollistaneet.

6 Lento- ja tybaikarajoitusten noudattaminen poikkeustapauksissa: Kohdassa 6.2
vaatimus lento- ja ty6aikarajoituksista poikkeamisten perustelemisesta lento- ja
tybaikakirjanpidossa on muutettu viittaukseksi EU:n lentotoiminta-asetukseen
965/2012, joka sisaltaa vaatimukset lentotoiminnan harjoittajan hallintojarjestel-
masta ja siihen kuuluvasta palautteenannosta. Saannos koskee myods taman maa-
rayksen mukaista lentotoimintaa, silloin kuin se on EU-saantelyn alaista muutoin
kuin lento- ja tydaikarajoitusten osalta. Kansallisen sadntelyn alaisessa toiminnassa
EASA-asetuksen liitteessa I tarkoitetuilla ilma-aluksilla lento- ja ty6aikarajoitusten
ylitykset on muulla tavoin perusteltava.

7.1 Yleiset rajoitukset: Kohdasta 7.1.1 on poistettu viittaus kansallisen viranomai-
sen HEMS-toiminnan maaritelmaan. Nykyisin HEMS-lento maaritelldan EU:n lento-
toiminta-asetuksessa 965/2012. Kohdasta 7.1.3 on poistettu maininta siita, etta
paivystyksen aikana suoritettavia viranomaisen tapauskohtaisesti toimeksi antamia
lentoja ei katsottaisi tassa tarkoitetuksi muuksi lentotoiminnaksi. Kohta on vanhen-
tunut, koska tallaisia lentoja ei enda kaytanndssa suoriteta.

7.2 Lento- ja tybaikarajoitukset: Kohdan 7.2.5 sanamuotoa on selvennetty siten,
ettd jos tehtavien valinen aika on alle 1 tunti, tama aika on laskettava tydajaksi.
Tama tarkoittaa samaa kuin kumottavan maarayksen teksti "tata aikaa ei voida las-
kea paivystysajaksi ilman tehtavia".

7.4 Lento- ja tybaikarajoitusten ylittdminen: Kohdasta on poistettu maininta siita,
ettd rajoitusten ylitysten perustelut olisi merkittdva lento- ja tydaikakirjanpitoon.
Ylitysten on kuitenkin kaytava ilmi kirjanpidosta. Jatkokdsittelyn osalta viitataan
lentotoiminnan harjoittajan hallintojarjestelmaan, josta saadetaan EU-asetuksen
965/2012 liitteen III kohdassa ORO.GEN.200(a)(6). Sen mukaan vaatimustenmu-
kaisuuden valvontaan on sisallyttava jarjestelmad, jolla annetaan palautetta havain-
noista vastuulliselle johtajalle ja varmistetaan korjaavien toimien tehokas toteutta-
minen. Saannds koskee myds tdman maarayksen mukaista lentotoimintaa, silloin
kuin se on EU-sdantelyn alaista muutoin kuin lento- ja tybaikarajoitusten osalta.
Kansallisen saantelyn alaisessa toiminnassa EASA-asetuksen liitteessa I tarkoite-
tuilla ilma-aluksilla lento- ja ty6aikarajoitusten ylitykset on muulla tavoin perustel-
tava.

Kohtaan on myo6s lisatty maininnat siita, ettd vahimmaislepoaikavaatimuksiin eivat
vaikuta paivystysvuoron perustellut ylitykset alle 6 tunnilla tai sairastapauksissa
alle 12 tunnilla. Muutos perustuu FinnHEMSin ehdotukseen. Yhtién mukaan syntyy
kohtuuton tilanne, jos 24 tunnin paivystysvuoro ylittyy esimerkiksi vain minuutilla
vaikkapa halytystehtavan johdosta ja vahimmaislepoaika nousee talldin valittémasti
48 tuntiin. Vastaavasti sairastapauksissa korvaavan miehistén jasenen saaminen
tydvuoroon sairastuneen tilalle saattaa olla haastavaa varsinkin pohjoisen tukikoh-
dissa, joissa lilkenneyhteyksia on harvoin.
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8 Poikkeukset: Poikkeuskohdasta on poistettu vanhentunut viittaus neuvoston ase-
tukseen (ETY) N:o 3922/91. Viittauksen tarkoituksena on ollut ilmaista, etta poik-
keuksen mydntamisen perusteet ovat samat kuin viitatussa EU-saantelyssa. Sen
mukaisesti organisaation on tarkasteltava ja hallittava poikkeukseen mahdollisesti
liittyvat riskit, eli esitettava riskiarvio ja tarvittavat toimenpiteet riskien vahenta-
miseksi. Nama seikat on nyt kirjoitettu auki suoraan maaraykseen.

9 Siirtymdsddnndkset: Kohta sisaltaa siirtymasaanndksen, joka antaa toiminnan-
harjoittajille aikaa ohjelmien ja jarjestelmien paivittamiseen 30 paivan seurantajak-
sosta kalenterikuukausiin.

Maarayksen aikataulu

Madraysmuutoksen on tarkoitus tulla voimaan syksylla 2021.

Maardyksesta viestiminen

LIITTEET:

Madrayshankepaatoksesta, lausuntokierroksesta ja maardyksen antamisesta tiedo-
tetaan Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla seka sahképostitse ilmailun
saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Lisaksi maardysmuutoksesta viestitaan
kohdennetusti kaupallisen helikopterilentotoiminnan harjoittajille, koulutusorgani-
saatioille ja muille maarayksen kohderyhmille. Lopullinen maaradys julkaistaan Fin-
lex-saaddstietopalvelussa seka Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ilmailu-
maarayskokoelmassa.

Kommenttikooste (lisdtdan tarvittaessa lausuntokierroksen jélkeen)
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