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OPS M3-2: Ilma-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja
tyoaikarajoitukset - muu lentotoiminta kuin lentokoneilla
harjoitettava kaupallinen ilmakuljetus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoituksista ja lepoaikavaatimuksista sdadetaan
kaupallisen ilmakuljetustoiminnan osalta Iahtdkohtaisesti EU:n lentotoiminta-ase-
tuksen 965/2012! liitteessa III (osa ORO, osasto FTL). Saman asetuksen 8 artiklan
3 kohdan mukaan helikoptereilla ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa on kuitenkin noudatettava sen jasenvaltion kansallisessa lainsaa-
danndssa tasmennettyja vaatimuksia, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimi-
paikka sijaitsee. Vastaavasti 8 artiklan 4 kohdan mukaan vaativilla moottorikayttoi-
silla lentokoneilla ja helikoptereilla suoritettavassa muussa kuin kaupallisessa lento-
toiminnassa, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta, seka lento-
koneilla, helikoptereilla ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa erityis-
lentotoiminnassa on noudatettava lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikan, si-
joittautumispaikan tai kotipaikan sijaintivaltion kansallisen lainsaadannon vaatimuk-
sia.

M&arayksessa OPS M3-2 maaritelladn ne vaatimukset, joita sovelletaan edella tar-
koitetulla tavalla Suomessa toimiviin lentotoiminnan harjoittajiin. My6s ilmapalloilla
harjoitettavaa lentotoimintaa koskevan EU-asetuksen 2018/395 mukaan lento- ja
tybaikaa koskevat rajoitukset ja lepovaatimukset maaraytyvat sen jasenvaltion
kansallisen lainsaadannén mukaisesti, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimi-
paikka sijaitsee (liitteen II kohdat BOP.ADD.300 ja BOP.ADD.400). N&in ollen maa-
raysta OPS M3-2 sovelletaan myds ilmapallolla harjoitettavaan lentotoimintaan.

Lentotoiminta-asetuksen 8 artiklasta ei ilmene, mita vaatimuksia sovelletaan lento-
ja tydaikarajoituksiin lentokoulutusorganisaatioissa. Saman asetuksen 5 artiklan 5
kohdan mukaan lentomiehistéasetuksen (EU) N:o 1178/20112 10 a artiklassa tar-
koitettujen koulutusorganisaatioiden, joiden paatoimipaikka on jasenvaltiossa, on
lentokoulutusta harjoittaessaan kaytettava vaativia moottorikayttéisia lentokoneita
ja helikoptereita liitteen VI (osa NCC) saanndsten mukaisesti ja muita lentokoneita
ja helikoptereita seka purjelentokoneita liitteen VII (osa NCO) saanndsten mukai-
sesti. Kyseisen 10 a artiklan mukaan koulutusorganisaatiolta vaaditaan viranomais-
hyvaksynta, jossa vahvistetaan, etta se tayttaa EASA-asetuksen (EU) 2018/11393
liitteessa IV vahvistetut keskeiset vaatimukset seka lentomiehistdéasetuksen liit-
teessa VII (osa ORA) vahvistetut vaatimukset. Ndin ollen lentokoulutusorganisaa-
tioiden ei edellytetd noudattavan lentotoiminta-asetuksen liitetta III eli osaa ORO,
joka sisaltaa lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoitukset.

1 Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 p&ivana lokakuuta 2012 , lentotoimintaan liittyvista
teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1—148)

2 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 p&ivand marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomie-
histda koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatémisesta Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1—193)

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivdna heindkuuta 2018, yhtei-
sista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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Lentotoiminta-asetuksen liitteen III (osa ORO) kohdassa ORO.GEN.Q05 puolestaan
luetellaan, minkalaista lentotoimintaa kyseinen liite koskee: a) kaupallinen ilmakul-
jetustoiminta (CAT); b) kaupallinen erityislentotoiminta (SPO); c) vaativilla mootto-
rikdyttoisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta; d)
vaativilla moottorikayttdisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen eri-
tyislentotoiminta. Tassakaan luettelossa ei mainita lentokoulutusorganisaatioita.
Lentomiehistbasetuksen liitteen VII kohdassa ORA.ATO.130 d) sen sijaan sdade-
tdan, ettd organisaation toimintakasikirjassa on maarattava lennonopettajien lento-
aikarajoitukset, mukaan luettuina lentotuntien ja lentotyétuntien enimmaismaarat
seka opetustehtavien valinen vahimmaislepoaika osan ORO mukaisesti. Koska
edelld esitetyn mukaisesti lentokoulutusorganisaatioiden ei kuitenkaan vaadita nou-
dattavan osaa ORO, on EU-sadntelyssa epaselvaa, mita lento- ja tydaikarajoituksia
lentokoulutusorganisaatioissa tulisi noudattaa.

EU ei ole siis antanut sadantelyd nimenomaan lentokoulutusorganisaatioihin sovellet-
tavista lento- ja tydaikarajoituksista ja lepovaatimuksista, eika tallaista saaddéshan-
ketta ole parhaillaan vireilla. Liikenteen alalla toimivalta on jaettu unionin ja jasen-
valtioiden kesken, mika merkitsee sitd, ettd seka unioni etta jasenvaltiot voivat an-
taa oikeudellisesti velvoittavia sdadoksia kyseisella alalla. Jasenvaltiot kdyttavat toi-
mivaltaansa silta osin kuin unioni ei ole kayttanyt omaansa, tai kun unioni on paat-
tanyt lakata kayttamasta omaansa (sopimus Euroopan unionin toiminnasta, 2 ja 4
artikla). Nain ollen jasenvaltiolla katsotaan edelleen olevan toimivalta antaa saante-
lya myds lentokoulutusorganisaatioiden lento- ja tybaikarajoituksista ja lepovaati-
muksista. Lentajan vireystilaan vaikuttaa myds toiminta lennonopettajan tehta-
vissa, joten tdma aika on otettava huomioon lento- ja ty6aikarajoituksissa.

Myd&s Euroopan komission seka Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA)
asiantuntijoilta saadun vastauksen mukaan EU:n lentotoiminta-asetuksen osastoa
ORO.FTL ei ole tarkoitus soveltaa sellaisiin koulutusorganisaatioihin, jotka eivat
toimi kaupallista ilmakuljetustoimintaa harjoittavan operaattorin yhteydessa, vaan
tallaisiin organisaatioihin voidaan soveltaa kansallista saantelya. Taman johdosta
Traficom on tulkinnut, etta ORO.FTL:n mukaisia lento- ja tybaikarajoituksia on tar-
koitus soveltaa vain niihin koulutusorganisaatioihin, jotka toimivat ORO.FTL:n rajoi-
tuksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa. Tallaisia ovat reittiliikennetta
harjoittavat lentoyhtitt, joiden yhteydessa toimivat lentokoulutusorganisaatiot jar-
jestavat yhtion lentajille esimerkiksi tyyppikoulutusta.

Sen sijaan lentotoiminta-asetuksen 8 artiklassa saadetdan, ettd lentokoneilla har-
joitettavaan taksilentotoimintaan, kiireelliseen ldakintalentotoimintaan ja yhden oh-
jaajan miehistolld suoritettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan sovelletaan
asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 artiklan 4 kohdassa ja mainitun asetuksen liitteessa
III olevassa luvussa Q tarkoitetussa kansallisessa lainsaadanndssa tasmennettyja
vaatimuksia. Tédman saannoksen kautta Suomessa yhden ohjaajan miehistolla har-
joitettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan, kuten taksilentotoimintaan, sovel-
letaan ilmailumaaraysta OPS M3-15. Nain ollen ei ole tarkoituksenmukaista, etta
tallaisen lento-operaattorin yhteydessa toimiva koulutusorganisaatiokaan soveltaisi
ORO.FTL:n mukaisia lento- ja ty6aikarajoituksia, koska se ei sisalla tallaiseen toi-
mintaan tarkoitettuja vaatimuksia.

Maarayksen taustalla vaikuttaa myds 27.11.2000 annettu neuvoston direktiivi
2000/79/EY Euroopan lentoyhtididen liiton (AEA), Euroopan kuljetustydntekijoéiden
liiton (ETF), Euroopan ohjaamomiehistéyhdistyksen (ECA), Euroopan alueellisten
lentoyhtididen yhdistyksen (ERA) ja Kansainvalisen tilauslentoyhtididen jarjeston
(IACA) tekeman, siviili-ilmailun liikkuvien tydntekijoiden tydajan jarjestamista kos-
kevan eurooppalaisen sopimuksen taytantddnpanosta. Tama direktiivi on tarkoitettu
vahimmaissaantelyksi, eli jdsenvaltiot voivat pitéa voimassa tai antaa saanndksia,
jotka ovat edullisempia kuin direktiivissa sdadetyt, ja toisaalta direktiivin taytdn-
téénpano ei saa olla perusteena tyodntekijéiden suojelun yleisen tason alentamiselle
direktiivin soveltamisalalla (2 artikla). Direktiivi on saatettu Suomessa voimaan
padasiassa tyodaikalailla (872/2019) ja vuosilomalailla (162/2005). Tdssa ilmailu-
maarayksessa on otettu huomioon direktiivin liitteen 8 lauseke, jonka mukaan vuo-
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tuinen enimmaistydaika on 2000 tuntia ja siita enintdan 900 tuntia saa olla koko-
naislentoaikaa, ja vuotuinen enimmaistydaika on jaettava mahdollisimman tasai-
sesti koko vuodelle. Maarayksessa asetetaan lentoturvallisuuden kannalta tarpeelli-
siksi katsotut lento-, ty6- ja lepoaikoja koskevat vaatimukset. Se ei korvaa yleista
tybaikalainsaadantda, vaan ainoastaan taydentaa sita.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa muutetun maarayksen ensinnakin ilmailulain
(864/2014) 55 §:n nojalla, jonka mukaan virasto antaa lentoturvallisuuden edellyt-
tamat tarkemmat maaraykset mm. enimmaisty6- ja enimmaislentoajoista seka va-
himmaislepoajoista. Toiseksi saaddsperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 127 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto antaa lentotydtoimin-
nan turvallisen harjoittamisen edellyttamat tarkemmat maardaykset lentotyéluvan
saamisen edellytyksista, ja maaraykset voivat koskea mm. lentotydluvan haltijan
toimintakasikirjoja ja menetelmia. Kolmanneksi maarays perustuu liikenteen palve-
luista annetun lain 135 §:ddn, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
lentomiehistdn koulutuksesta tarkempia maarayksia, jotka voivat koskea mm. kou-
lutusluvan haltijan toimintakasikirjoja ja toimintamenetelmia.

Maarayksen OPS M3-2 vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuu-
den vaarantamisena siten kuin saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssa, joihin vii-
tataan ilmailulain 175 §:ssa. Ilmailurikkomuksia koskevan ilmailulain 178 §:n pe-
rusteella on rangaistavaa mm. 55 §:ssa tai sen nojalla annetussa madrayksessa
asetettujen ilma-aluksen omistajan, haltijan tai kayttéjan velvollisuuksien rikkomi-
nen. Lain 55 §:n mukaan ilma-aluksen on sitd ilmailuun kaytettdessa oltava turval-
lisesti miehitetty, mistd vastaa ilma-aluksen omistaja, haltija tai kayttaja. Turvalli-
suuteen luonnollisesti vaikuttaa myds miehiston vireystila. Liséksi rangaistavaa on
ilmailulain 57 §:ssa ilma-aluksen tai laitteen paallikdlle taikka miehistén jasenelle
tai tdhystajalle saddetyn, lennon valmistelua ja suorittamista koskevan velvollisuu-
den rikkominen. Ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen tai laitteen paallikén on
ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita, etta lento on valmisteltu saan-
nosten ja madraysten mukaisesti. Paallikén on myds omalta osaltaan huolehdittava
siitd, ettd lento suoritetaan turvallisesti ja ettd lennolla noudatetaan saannoksia,
maarayksia ja lentotoiminta-, lentotyd- tai lentokoulutusluvan ehtoja. Naiden saan-
nosten rikkomuksista on seuraamuksena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saa-
detty ankarampaa rangaistusta.

Lentomiehiston henkildlupiin seka lentotoiminta- ja koulutusorganisaatioiden lupiin
kohdistuvista hallinnollisista seuraamuksista saadetaan liikenteen palveluista anne-
tun lain 31 luvussa. Naité seuraamuksia ovat huomautus tai varoitus (245 §) seka
luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen (242 §). Lain 255 §:n nojalla
Lilkenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa henkildn tai organisaation korjaamaan
virheensa tai laiminlyontinsa seka asettaa padtdksen tehosteeksi uhkasakon tai
uhan toiminnan keskeyttamisesta.

Maardyksen valmistelu

Maarayshanke kaynnistettiin 2.3.2021 julkaistulla maardyshankepaatoksella. Maa-
rays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyona osaksi FinnHEMS
Oy:lté saatujen muutosesitysten pohjalta. Maaraysluonnoksesta jarjestettiin sidos-
ryhmien kuulemiseksi ensimmainen lausuntokierros 6.7. - 27.8.2021. Lausuntokier-
roksella saatiin suuri maara kommentteja, jotka osoittivat tarvetta maarayksen so-
veltamisalan selventédmiseen seka kannan ottamiseen tiettyihin asioihin, jotka olivat
maarayksessa aiemmin jaaneet avoimiksi. Koska maaraysluonnokseen oli kom-
menttien johdosta tehtava merkittaviakin muutoksia, katsottiin tarpeelliseksi jarjes-
taa sidosryhmille viela toinen lausuntokierros 8.3. - 8.4.2022.

Tamankertainen maaraysmuutos perustuu tarpeeseen korjata suomalaisten erityis-
lentotoimintaa (SPO) harjoittavien yritysten asemaa suhteessa muissa EASA-valti-
oissa toimiviin yrityksiin sekd FinnHEMS Oy:n ehdottamiin muutoksiin maaréayksen
paivystystoimintaa koskeviin kohtiin 7 ja 8. Maardysmuutoksessa toteutetaan ehdo-
tetuista muutoksista ne, joita pidetaan tarpeellisina paivystysmiehiston kaytetta-
vyyden ja paivystystydn suunnittelun helpottamiseksi kiireellisessa ladkintahelikop-
teritoiminnassa (HEMS). Esimerkiksi maaritelmiin ei kuitenkaan tassa vaiheessa
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tehda perustavanlaatuisia muutoksia, silld EU:sta on odotettavissa uutta saantelya
lento- ja tydaikarajoituksista.

Lausuntopalaute

Ensimmaisella lausuntokierroksella lausunnon antoivat FinnHEMS Oy, Helikopteri-
lentdjien yhdistys (FHPA), Koiranen Aerospace & Defence, Suomen Ilmailuopisto
Oy, Suomen Lentdjaliitto ry (FPA) seka yksi yksityishenkild. Lausuntojen perusteella
epaselvaksi osoittautui, missa maarin maaraysta OPS M3-2 on tarkoitus soveltaa
lento- ja tydaikoihin lentokoulutusorganisaatioissa seka niissa padasiassa toimisto-
tyota tekeviin henkildihin. Traficom totesi, etta maarayksen soveltamisalaa on syyta
selventaa talta osin siten, etta kohteena on nimenomaan toiminta ohjaamomiehis-
ton jasenena ja tavoitteena lentoturvallisuuden varmistaminen. Muilta osin sovelle-
taan tavanomaista tydaikalainsaadantda. Maarayksessa kaytettyihin maaritelmiin
seka lento- ja tybaikojen laskentaperusteisiin ehdotettiin varsin pitkallekin menevia
muutoksia, joita ei kuitenkaan katsottu aiheelliseksi toteuttaa tdssa vaiheessa, kun
EU-tasolla valittavat ratkaisut eivat viela ole selvilla.

Toisella lausuntokierroksella lausunnon antoivat kaikki ensimmaisella kierroksella
lausuneet seka Patria Pilot Training. Lausuntojen perusteella maarayksen sovelta-
misalaa selvennettiin edelleen siten, etta se selvasti koskee yksinomaan toimintaa
ohjaamomiehistdn jasenena ja saantelee tydaikoja lentoturvallisuuden nakdkul-
masta. Maininta siitd, ettd matkustusaikaa tyoskentelypaikalle ei lasketa kuuluvaksi
lepoaikaan, poistettiin yleisesta lepoajan maaritelmasta ja siirrettiin paivystysluon-
teista helikopteritoimintaa koskevaan lukuun 7. Lento-oppilaan koulutusaikojen
osalta poistettiin viittaus kansallista lentokoulutusta koskevaan maaraykseen TRG
M1-7 ja muutettiin vaatimus siten, ettd koulutusorganisaation on maaritettava
lento-oppilaan koulutusaikarajoitukset toimintakasikirjassaan tiettyja reunaehtoja
noudattaen. Traficom varmistaa viime kadessa rajoitusten asianmukaisuuden toi-
mintakasikirjaa hyvaksyessaan. Pdivystystoiminnan yhteydessa muutettiin tehtavan
alkamis- ja paattymisajan maarittelyd FinnHEMSin aloitteesta siten, ettd huomioon
otetaan myds tilanteet, joissa halytys on tullut mutta lennolle ei lopulta kuitenkaan
ole ldhdetty vaan se on peruuntunut.

Saadut lausunnot seka Liikenne- ja viestintdviraston vastaukset niihin ilmenevat
tarkemmin liitteena olevista kommenttikoosteista, jotka on laadittu erikseen ensim-
maisen ja toisen lausuntokierroksen osalta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraysmuutoksen tarkoituksena on helpottaa paivystysmiehistdn kaytettavyytta
ja paivystystydn suunnittelua HEMS-toiminnassa. Muussa kuin pdivystystoimin-
nassa 48 tunnin jaksolle maariteltyjen ty6- ja lepoaikavaatimusten poisto lisaa
joustavuutta ja parantaa suomalaisten erityislentotoimintaa harjoittavien toimijoi-
den kilpailukykya suhteessa ulkomaisiin toimijoihin, silla vastaavia rajoituksia ei ole
muissa EU-maissa yleisesti kaytdssd. Samoin tydajan osalta 7 vuorokauden jaksolle
asetetun 60 tunnin tydaikarajoituksen poiston arvioidaan lisaavan joustavuutta
miehiston kaytdssa ja parantavan suomalaisten toimijoiden kilpailuasemaa muiden
pohjoismaiden lentoyrityksiin ndhden. Tydaika 14 vuorokauden jaksolla on kuiten-
kin edelleen rajoitettu enintaan 100 tuntiin muussa kuin paivystystoiminnassa.
Kohdissa 4.2 ja 4.3 sallittujen tilapaisten lento- ja tydajan pidennysten arvioidaan
luovan edellytykset toiminnalle esimerkiksi myrskytuhojen tarkastuslennoilla ilman
kaksoismiehitysta, kuten muiden EU-maiden saanndkset jo sallivat. Nain toimintaa
voidaan harjoittaa nykyista pienemmilla lentohenkiléstdéresursseilla ja pienemmin
kustannuksin.

HEMS- ja SAR-toiminnassa sallitut perustellut paivystysvuoron ylitykset alle 6 tun-
nilla tai sairaustapauksissa alle 12 tunnilla helpottavat tyévuorosuunnittelua. Kun
30 paivan seurantajakso muutetaan kalenterikuukausiksi, miehistén jasenten on
myds itse helpompi seurata lento- ja tyOaikarajoitusten tayttymista.Tydajan lasken-
taa koskevat muutokset aiheuttavat tdman maarayksen soveltamisalaan kuuluville
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lentotoiminnan harjoittajille ja lentokoulutusorganisaatioille tarpeen paivittaa tyo-
ajan seurantajdrjestelmidan ja toimintakdsikirjaansa. Naiden muutosten toteuttami-
seen annetaan lisdaikaa siten, ettd maarayksen soveltaminen aloitetaan vasta kuu-
den kuukauden kuluttua sen voimaantulosta.

Muutokset toteutetaan siten, ettei niilla ole kielteista vaikutusta turvallisuuteen, esi-
merkiksi lentotoiminnan harjoittajalta lento- ja ty6ajan pidennysten yhteydessa
vaadittavien riskiarvioiden ja riskinhallintakeinojen avulla. Muutoksella ei ole vaiku-
tusta viranomaisen toimintaan, ymparistoon, esteettomyyteen, yhdenvertaisuuteen
eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kumottavassa maardyksessa kaytetty 30 paivan seurantajakso on kaikissa kohdissa
korvattu kalenterikuukaudella. Lisaksi maaraykseen on tehty seuraavat vaatimus-
ten sisaltdoon vaikuttavat muutokset:

1 Soveltamisala: Kohtaan 1.1 on tarkennettu, etta suomalaisella lentotoimintalu-
valla tarkoitetaan Liikenne- ja viestintdviraston myéntdmaa lentotoimintalupaa.
Lupa voi olla EU-lainsaadannon mukainen tai kansallinen. Kohdassa on otettu huo-
mioon myds ilmoituksenvarainen toiminta. Kaupallista lentotoimintaa ilmapalloilla
voidaan EU-lainsdadédnnon mukaan (asetus 2018/395%) harjoittaa ilmoituksenvarai-
sesti, ja tallaista toimintaa koskevat kansalliset lento- ja tydaikarajoitukset.

Tama maarays koskee kaikilla muilla ilma-aluksilla kuin lentokoneilla harjoitettavaa
kaupallista ilmakuljetusta. Lentokoneilla harjoitettavaa kaupallista ilmakuljetusta
koskevat vaatimukset on sen sijaan esitetty unionilainsdadanndssa ja sita taydenta-
vdssa kansallisessa madrayksessa (ilmailumaarays OPS M3-15, Euroopan yhteisén
saadoksia taydentavat lento- ja tydaikarajoitukset).

Myd6s kohdassa 1.2 on huomioitu luvanvaraisen toiminnan lisdksi ilmoituksenvarai-
nen lentotyd ja erityislentotoiminta. EU:n lentotoiminta-asetuksen mukaan kaupal-
lista erityislentotoimintaa helikoptereilla voidaan harjoittaa ilmoituksenvaraisesti.
Liikenteen palveluista annetun lain 127 §:n mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi
sallia, etta lentotydta saa harjoittaa ilmoituksenvaraisesti tai ilman lupaa, jos luvan
hankkiminen ei turvallisuuden varmistamiseksi ole tarpeen.

Kohdassa 1.3 todetaan, ettda madraysta OPS M3-2 sovelletaan luvan- tai ilmoituk-
senvaraiseen lentokoulutukseen. EU:n lentomiehistbasetus sallii tietynlaisen lento-
koulutuksen antamisen ilmoituksenvaraisesti ilman koulutuslupaa. Tata ilmailumaa-
raysta ei sovelleta kerhomuotoiseen harrasteilmailutoimintaan, jonka yhteydessa
tapahtuvaa lentokoulutusta puolestaan koskee maardays TRG M1-7.

Maaraysta OPS M3-2 kuitenkin sovelletaan yksinomaan silloin, kun koulutusorgani-
saatio ei toimi sellaisen lentotoiminnan harjoittajan yhteydessd, johon sovelletaan
EU:n lentotoiminta-asetuksen osaston ORO.FTL mukaisia lento- ja tydaikarajoituk-
sia seka lepovaatimuksia. Muut koulutusorganisaatiot maarittavat lennonopettajien
lento- ja tydaikarajoitukset toimintakasikirjassaan ORO.FTL:n mukaisesti, siten kuin
lentomiehistdasetuksen kohdassa ORA.ATO.130 d) sdaadetaan. Maarayksen sovelta-
misala perustuu edella sivulla 2 kuvattuun EASAN tulkintaan, jonka mukaan osan
ORO lentoaikarajoituksia ei ole tarkoitus soveltaa lento-operaattorista erilldan toi-
miviin koulutusorganisaatioihin, vaan niiden vaatimuksista voidaan maarata kansal-
lisesti. Osa ORO ei myodskaan sisalla mitdan saannoksia lento- ja tybaikarajoituk-
sista yhden ohjaajan lentotoiminnassa. Tallaisen toiminnan rajoituksista maarataan
lentotoiminta-asetuksen 8 artiklan 2 kohdan nojalla kansallisesti ilmailumaarayk-
sessa OPS M3-15.

Edelld kuvatun soveltamisalan perusteella tata maaraystd OPS M3-2 noudattavat
muulla ilma-aluksella kuin lentokoneilla kaupallista ilmakuljetusta tai lentotyéta

4 Komission asetus (EU) 2018/395, annettu 13 paivand maaliskuuta 2018, ilmapallojen lentotoimintaa
koskevista yksityiskohtaisista saannoista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti (EUVL L 71, 14.3.2018, s. 10—35)
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harjoittavien lento-operaattorien lisaksi seuraavat koulutusorganisaatiot: 1) koko-
naan lento-operaattorista erilliset lentokoulutusorganisaatiot, 2) helikoptereita, pur-
jelentokoneita tai ilmapalloja kayttavat lentokoulutusorganisaatiot, riippumatta siita
toimivatko ne lento-operaattorin yhteydessa vai ei, seka 3) sellaiset lentokoulutus-
organisaatiot, jotka toimivat muun kuin ORO.FTL:n mukaisia lento- ja ty6aikarajoi-
tuksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa. Sen sijaan ORO.FTL:n mukaisia
rajoituksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa toimiviin lentokoulutusorga-
nisaatioihin sovelletaan EU-lainsdaadanndén mukaisia vaatimuksia.

Valtion ilmailun toimijoilta ei vaadita lentotoiminta- tai lentotydlupia, joten niiden
operatiivinen lentotoiminta rajautuu maardyksen soveltamisalan ulkopuolelle pit-
kalti jo tdman perusteella. Rajavartiolaitoksen ilmailusta on annettu my®os erillinen
maarays GEN M1-12. Maarayksen GEN M1-12 kohdan 5.1 mukaan Rajavartiolaitok-
sen lentotoimintaan sovelletaan EU:n lentotoiminta-asetuksen liitteiden DEF, ORO
ja NCC vastaavia maarayksia, jotka koskevat ei-kaupallista lentotoimintaa. Lento-
toiminta-asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan lentoaikarajoituksia koskevaa ase-
tuksen liitteen III osastoa FTL kuitenkin sovelletaan vain kaupalliseen ilmakuljetus-
toimintaan. Maarayksen GEN M1-12 mukaan Rajavartiolaitoksen on yllapidettava
lentotoimintakasikirjaa, joka sisdltda mm. lento- ja tydaikamaaraykset. Maarayksen
GEN M1-12 kohdan 4.2 mukaan taas Rajavartiolaitokselta vaaditaan lentomiehist6-
asetuksen mukaiseen koulutukseen viraston myoéntama koulutuslupa. Maarayksen
OPS M3-2 kohtaan 1.4 on siksi tarkennettu, ettd maardyksen mukaisia lento- ja
tydaikarajoituksia sovelletaan Rajavartiolaitokselle EU:n lentomiehistdasetuksen
mukaisesti mydnnetyn koulutusorganisaation luvan (ATO) mukaiseen koulutukseen,
mutta ei sen operatiiviseen lentotoimintaan eikd muuhun valtion ilmailuun. Myds
Rajavartiolaitoksen lentotoimintakasikirjat ovat koulutusorganisaation ja lentotoi-
minnan osalta erilliset.

Kohdassa 1.5 on aiemmin huomautuskohtana esitetty maininta siita, ettéd maarays
ei korvaa yleista tydaikalainsaadantda vaan taydentaa sitd. Lisdksi kohdassa koros-
tetaan, ettd maarays sisaltdaa vaatimukset nimenomaan ohjaamomiehistélle ja ne
perustuvat lentoturvallisuusnakdkulmaan. Muuhun tyéhén, kuten simulaattorikoulu-
tukseen tai sellaiseen toimistotydhon, joka ei suoraan liity ohjaamomiehistén jase-
nen tehtaviin, sovelletaan yksinomaan yleista tydaikalainsdadantdéa myos ilmai-
lualan yrityksissa. Maarayksen tavoitteena on lentoturvallisuuden varmistaminen,
eikd Liikenne- ja viestintavirastolla ole toimivaltaa ty6aikojen saantelyyn muilta
osin. Kohdassa 1.6 tarkennetaan, ettd maarayksella OPS M3-2 on kuitenkin vaiku-
tusta myds toimistotydta tekevien tydaikaan silloin, kun heidan on tarkoitus saman
tybaikajakson aikana lentdaa ilman, etta toimistotyon ja lentotydn valiin sijoittuu
viikkolepoaika. Talléin organisaation on huolehdittava siita, etta toimistotyén tydai-
kaseurannan tiedot siirretaan myds ilmailun tybaikaseurantajdarjestelmaan, jotta
maarayksen mukaisten vaatimusten tayttymista on mahdollista valvoa. Jos taas
toimistotydn ja ohjaamomiehistén jasenena toimimisen valiin sijoittuu viikkolepo-
aika, toimistotydn tyodajoilla ei ole merkitysta lentoturvallisuuden kannalta eika
tdma maarays silloin vaikuta toimistoty6n tybaikoihin. Toimistoty6n ja lentotydn va-
liin ei siis ole pakollista sijoittaa viikkolepoaikaa, mutta ilman viikkolepoa lentoty6-
hon siirryttdessa myds toimistotydssa tehdyt edeltavat tydajat on otettava huomi-
oon ohjaamomiehistdn lento- ja tydaikarajoitusten tayttymisen laskennassa. Talla
maarayksella ei ole vaikutusta siihen, mihin aikaan esimerkiksi toimistotydn tai si-
mulaattorikoulutuksen saa aloittaa lentotydn jalkeen.

Maarayksessa asetettujen lento- ja tydaikarajoitusten seka lepoaikavaatimusten li-
saksi on syyta huomata, ettéd ohjaamomiehiston jasenella on ilmailulain 170 §:n no-
jalla oikeus ja velvollisuus kieltaytya lentotehtavasta silloin, kun han sairauden tai
vasymyksen johdosta tai muusta sellaisesta syysté ei voi hoitaa tehtévaa lentotur-
vallisuutta vaarantamatta. Ilmailulain 55 §:n mukaan myds ilma-aluksen omistaja,
haltija tai kayttaja on vastuussa siita, etta ilma-alus on sita ilmailuun kaytettdessa
turvallisesti miehitetty.

2 Mé&éaritelmét: Ensimmaisella lausuntokierroksella saadun kommentin johdosta
muutettiin lentokoneen lentoajan maaritelméa samaksi kuin EU:n lentotoiminta-ase-
tuksessa. Kohtaan lisattiin my®s muiden ilma-alusryhmien lentoajan maaritelmat,
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siten kuin ne on maaritelty helikopterien osalta EU:n lentomiehistdasetuksessa
1178/2011, purjelentokoneiden osalta asetuksessa 2018/1976 seka ilmapallojen
osalta asetuksessa 2018/395. Lisaksi lentoavustajan maaritelma poistettiin, koska
termia ei maarayksessa kayteta. Sen sijaan lisattiin 'ohjaamomiehistdén jasenen'
maaritelma, jonka mukaan ohjaamomiehist6on katsotaan tassa maarayksessa kuu-
luvan lupakirjallisen lentdjan lisaksi tekninen miehistén jasen, joka avustaa ohjaa-
jaa HEMS-, vinssaus- tai NVIS-toiminnassa. 'Ohjaamomiehistén jasenen' ja 'tekni-
sen miehistdn jasenen' maaritelmat perustuvat EU:n lentotoiminta-asetukseen. Le-
poajan maaritelmasta on poistettu maininta, jonka mukaan lepoaikaan ei lasketa
kuuluvaksi matkustusaikaa tyOpaikalle ja sielta pois. Vastaava teksti on siirretty
kohtaan 7.3.3, jolloin se koskee yksinomaan paivystysluonteista helikopterilentotoi-
mintaa.

3 Yleistd: Kohtaan 3.1 on lisatty nimenomainen maininta siita, ettd lentotoiminnan
harjoittajan on varattava toimintaan asianmukaiset resurssit, joilla voidaan varmis-
taa ohjaamomiehistén vireystilan sailyminen riittdvana. Vastaava vaatimus on kan-
sallisen lentokoulutustoiminnan osalta maarayksen TRG M1-7 kohdassa 8. Myos il-
mailulain 170 §:n mukaan tehtdvaa ilma-aluksessa ei saa hoitaa henkild, joka esim.
sairauden tai vasymyksen johdosta ei voi hoitaa tehtavaa lentoturvallisuutta vaa-
rantamatta. Tama saannds painottaa miehistén jdsenen omaa vastuuta vireysti-
lansa arvioinnista.

Lisaksi ensimmaisella lausuntokierroksella saadun kommentin johdosta kohdan 3.1
mukainen lento-, ty6- ja lepoaikakirjanpidon sdilytysaika on pidennetty 12 kuukau-
desta 24 kuukauteen, jotta se on yhdenmukainen EU:n lentotoiminta-asetuksen
kanssa (kohta ORO.FTL.245).

Kohtaan 3.2 on tarkennettu, etta lentotoiminnan harjoittajalle on ilmoitettava myos
koulutusorganisaatiossa kertyneet lento-, tyo- ja lepoajat. Lisaksi on tdsmennetty,
ettd kyseessa voi olla varsinaisen palvelussuhteen eli tyésuhteen lisaksi myo6s
muunlainen sopimussuhde, kuten freelance-toiminta.

Kohtaan 3.3 on toisella lausuntokierroksella saadun kommentin johdosta tarken-
nettu, etta kellonajat tarkoittavat paikallista aikaa nimenomaan lentotytajan tai
tydajan alkamispaikalla. Nain valtetaan mahdolliset epaselvyydet esimerkiksi jos
lento suuntautuu Suomesta Ruotsiin missa aikavyéhyke on eri.

Kohtaan 3.5 on lisatty vaatimus siitd, etté koulutusorganisaation on maaritettava
lento-oppilaan koulutusaikarajoitukset toimintakdsikirjassaan ottaen huomioon eri
koulutusvaiheet (esim. peruslentokoulutus tai tyyppikoulutus) ja koulutusmuodot
(esim. yksinlento, koululento, matkalento). Traficom puolestaan hyvdksyy toiminta-
kasikirjan, kuten EU-lainsaddannossa vaaditaan, ja toteaa siind yhteydessa rajoi-
tusten asianmukaisuuden. Oppilaan lentokoulutusajoille on kuitenkin maarayksessa
asetettu enimmaisrajat. Ne ovat peruslentokoulutuksessa kaksi tuntia ilma-aikaa 24
tunnin jaksolla siina vaiheessa, joka edeltda ensimmaiseen yksinlentoon tahtaavaa
koulutustarkastuslentoa, ja kolme tuntia sen jalkeen. Peruslentokoulutus tarkoittaa
LAPL- tai PPL-lupakirjaan johtavaa koulutusvaihetta, tai sitd vastaavaa koulutusvai-
hetta yhdistetylla lentokoulutuskurssilla. Edelld mainittujen rajoitusten ulkopuolelle
on kuitenkin suljettu matkalentotehtava, joka lennetaan paivan ainoana harjoituk-
sena. Matkalentotehtavalla tarkoitetaan koulutusohjelman mukaista matkalentoa,
johon voi kuulua useampi yksittainen lento-osuus. Muussa kuin peruslentokoulutus-
vaiheessa lento-oppilaan koulutusaika ei saa ylittéa ohjaamomiehistdlle maarayk-
sen mukaan sallittuja lento- ja tydaikoja. Oppilaan osalta "tydaikaan" luetaan myds
teoriakoulutus. Lento-oppilaalle on jarjestettava myds riittavat tauot vastaavasti
kuin ohjaamomiehistdn jasenille.

Aiempi viittaus kansallisiin TRG-madarayksiin on poistettu. Nykyisin ainoa voimassa
oleva kansallista lentokoulutusta koskeva maardays on TRG M1-7. Sen vaatimukset
lento-oppilaan koulutusajoista eivat kuitenkaan kaikilta osin sovellu toimintaan,
jossa koulutetaan ammattilentdjia. Esimerkiksi kahden tunnin ilma-aika vuorokau-
dessa ei sovellu pitkille matkalennoille eika toimintaan, jossa lentaminen on sallit-
tua myos yolla.
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Huomautuskohdassa ollut viittaus ilmailulain 167 §:aan (nykyisin 170 §) on pois-
tettu, mutta lain séannds on luonnollisesti siitd huolimatta voimassa.

4.1 Yleiset rajoitukset: Kohtaan on tarkennettu, etta 100 tunnin tydaikarajoitus toi-
siaan seuraavien 14 vuorokauden aikana ei koske 7 kohdassa tarkoitettua paivys-
tysta. Kohdan viimeisena mainittu 60 tunnin tydaikarajoitus toisiaan seuraavien 7
vuorokauden aikana on poistettu. Tama antaa lentotoiminnan harjoittajalle jousta-
vuutta lentohenkilostéresurssien kaytossa. Vastaavaa rajoitusta ei ole esimerkiksi
Ruotsin, Norjan ja Tanskan kansallisissa maarayksissa.

4.2 Lentoaikarajoitukset: Kohdasta on poistettu 48 tunnin jaksolle asetetut lentoai-
karajoitukset, koska vastaavia rajoituksia ei ole muissa EU-maissa kdytdssa ja ne
voisivat siten tarpeettomasti heikentda suomalaisten lentotoiminnan harjoittajien
kilpailuasemaa. Lisaksi sallitaan lentoajan pidentéaminen juoksevan 24 tunnin jak-
son aikana yhden ohjaajan miehistélla enintaan 10 tuntiin lentotoiminnan harjoitta-
jan hakemuksesta riskiarvion perusteella. Tama kuitenkin edellyttaa Liikenne- ja
viestintavirastolta etukdteen saatavaa hyvaksyntaa. Lentoaikavaatimuksista on
usein tarvetta poiketa esimerkiksi myrskytuhojen tarkastuslennoilla, joilla on suuri
yhteiskunnallinen merkitys.

4.3 Tybaikarajoitukset: Kohdasta on poistettu 48 tunnin jaksolle asetetut tydaikara-
joitukset edelld esitetyista syista. Lisdksi sallitaan ty6ajan pidentdminen juoksevan
24 tunnin jakson aikana yhden ohjaajan miehistolla enintdan 13 tuntiin lentotoimin-
nan harjoittajan riskiarvion perusteella. Kohdassa 4.2 tarkoitettuun lentoajan pi-
dennykseen vaaditaan viranomaiselle esitettava hakemus, kun taas ty6ajan piden-
nys voidaan toteuttaa ilman etukateishyvaksyntaa lentotoiminnan harjoittajan ris-
kiarvion perusteella. Tarvetta tydaikavaatimuksista poikkeamiselle on ilmennyt esi-
merkiksi suurtapahtumien yhteydessa, jolloin lentoaikaa kertyy tydaikaan nahden
yleensa vain vahan. Tallaista toimintaa on muissa EU-maissa voitu harjoittaa pie-
nemmilla lentohenkildéstéresursseilla, kun tydaikarajoitukset ovat taman mahdollis-
taneet.

5.2 Viikkolepoaika: Kohdassa 5.2.2 on ensimmaiselld lausuntokierroksella saadun
kommentin johdosta muutettu aikajakson maarittely valille 23-06, samoin kuin tyo-
aikalain yotyota koskevissa vaatimuksissa. Lisaksi on harvennettu viikkolevon vaa-
timusta niin, etta viikkolepoaika vaaditaan vasta neljan yon jalkeen.

6 Lento- ja tybaikarajoitusten noudattaminen poikkeustapauksissa: Kohdassa 6.2
vaatimus lento- ja tydaikarajoituksista poikkeamisten perustelemisesta lento- ja
tydaikakirjanpidossa on muutettu viittaukseksi EU:n lentotoiminta-asetukseen, joka
sisdltda vaatimukset lentotoiminnan harjoittajan hallintojarjestelmasté ja siihen
kuuluvasta palautteenannosta. Saannds koskee myds tdman madrdayksen mukaista
lentotoimintaa, silloin kuin se on EU-saantelyn alaista muutoin kuin lento- ja tyoai-
karajoitusten osalta. Kansallisen sdaantelyn alaisessa toiminnassa EASA-asetuksen
liitteessa I tarkoitetuilla ilma-aluksilla lento- ja tydaikarajoitusten ylitykset on
muulla tavoin perusteltava.

7.1 Yleiset rajoitukset: Kohdasta 7.1.1 on poistettu viittaus kansallisen viranomai-
sen HEMS-toiminnan maaritelmaan. Nykyisin HEMS-lento maaritelléddn EU:n lento-
toiminta-asetuksessa. Kohdasta 7.1.2 on poistettu virkkeet, joissa sallittiin enintaan
24 tunnin ylitys enimmaistydaikaan kalenterikuukauden aikana. Poisto selkeyttaa
maarayksen mukaista tydajan laskentamallia, ja se kompensoidaan kohdan 7.4
mukaan sallituilla lento- ja tybaikarajoitusten ylityksilla.

Kohdasta 7.1.3 on poistettu maininta siita, etta paivystyksen aikana suoritettavia
viranomaisen tapauskohtaisesti toimeksi antamia lentoja ei katsottaisi tassa tarkoi-
tetuksi muuksi lentotoiminnaksi. Kohta on vanhentunut, koska téllaisia lentoja ei
enda kaytanndssa suoriteta. Lisaksi kohtaa 7.1.3 on selkeytetty niin, etta kdytetaan
maarayksessa maariteltya tybajan kasitetta, joka sisaltda varsinaisen lentotoimin-
nan lisdksi myds muun lentotoiminnan harjoittajan palveluksessa tehdyn tyon.
Muun tyon kuin padivystyksen osalta noudatetaan tassa tapauksessa madrayskoh-
tien 4 - 6 vaatimuksia.
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7.2 Lento- ja tybaikarajoitukset: Kohtaan 7.2.1 on tarkennettu, ettd silloin kun 24
tunnin paivystysjaksoja on useampia perakkain, sallittu lentoaika seka vaadittu pai-
vystysaika lasketaan toisiaan seuraavien 24 tunnin jaksolla eikd vuorokausittain.
Aiemman laskentatavan mukaan laskenta nollautui vuorokauden vaihtuessa, mika
mahdollisti ylipitkat paivystysjaksot.

Kohdassa 7.2.2 taulukon jdlkeen olevaa esimerkkia on vastaavasti selvennetty.

Kohdan 7.2.5 sanamuotoa on selvennetty siten, etta se on linjassa kohdassa 2 esi-
tetyn 'tydajan' maaritelman kanssa. Lisdksi toisella lausuntokierroksella saadun
kommentin johdosta on otettu huomioon myds tilanne, jossa on tullut halytys
mutta lennolle ei lopulta |Idhdeta, vaan se peruuntuu. Halytyksen tultua miehist6 al-
kaa kuitenkin valmistelemaan lentoa, tutkimaan reitin saat ja suorittamaan muita
lennonvalmisteluun liittyvia toimenpiteita. Talléin miehistd on ollut valveilla ja aktii-
visessa tydtehtdvassa vuorokaudenajasta riippumatta kuitenkaan lahtematta len-
nolle, eikd miehistén jasen aktivoitumisen jalkeen valttamatta pysty heti nukahta-
maan. Sen varmistamiseksi, ettd miehistd saa riittavan levon ja taulukossa tarkoi-
tettu lepoaika myds kaytannossa toteutuu, tehtdava on maaritelty paattyvaksi 30
minuutin kuluttua myds halytyksen saantihetkesta eika vain lennon paattymisesta.

7.3 Lepoaika: Kohtaan 7.3.3 on siirretty aiemmin yleisessa lepoajan maaritelmassa
ollut maininta siita, etta lepoaikaan ei lasketa kuuluvaksi tybnantajan osoittamaa
matkustusta tydskentelypaikalle ja sieltd pois. Tama on tarpeen paivystysluontei-
sessa helikopteritoiminnassa, jossa ohjaamomiehistdn jasenten matka tukikohtaan
on usein pitka. Matkustusaika ei tosiasiassa mahdollista tehokasta lepoa. Matkus-
tusajan laskenta perustuu lahtokohtaisesti ohjaamomiehistén jasenen omaan ilmoi-
tukseen, ja se lasketaan ilmoitetulta kotipaikalta tydskentelypaikalle ja sieltd pois
nopeinta kohtuudella kaytettavissa olevaa kulkuvalinetta kayttden. Lentotoiminnan
harjoittajan on toimintakasikirjassaan kuvattava tarkemmat menettelyt matkustus-
ajan laskentaan.

7.4 Lento- ja tybaikarajoitusten ylittdminen: Kohdasta on poistettu maininta siitg,
ettd rajoitusten ylitysten perustelut olisi merkittava lento- ja ty6aikakirjanpitoon.
Ylitysten on kuitenkin muutoin kaytava ilmi kirjanpidosta. Jatkokasittelyn osalta vii-
tataan lentotoiminnan harjoittajan hallintojérjestelmaan, josta saadetdan EU:n len-
totoiminta-asetuksen liitteen III kohdassa ORO.GEN.200(a)(6). Sen mukaan vaati-
mustenmukaisuuden valvontaan on sisallyttéva jarjestelma, jolla annetaan pa-
lautetta havainnoista vastuulliselle johtajalle ja varmistetaan korjaavien toimien te-
hokas toteuttaminen. Séaannds koskee myds taman maardayksen mukaista lentotoi-
mintaa, silloin kuin se on EU-saantelyn alaista muutoin kuin lento- ja ty6aikarajoi-
tusten osalta. Kansallisen s@antelyn alaisessa toiminnassa EASA-asetuksen liit-
teessa I tarkoitetuilla ilma-aluksilla lento- ja ty6aikarajoitusten ylitykset on muulla
tavoin perusteltava.

Kohtaan on my®6s lisatty maininnat siita, ettda vahimmaislepoaikavaatimuksiin eivat
vaikuta paivystysvuoron perustellut ylitykset alle 6 tunnilla tai sairastapauksissa
alle 12 tunnilla. Muutos perustuu FinnHEMSin ehdotukseen. Yhtiéon mukaan syntyy
kohtuuton tilanne, jos 24 tunnin paivystysvuoro ylittyy esimerkiksi vain minuutilla
vaikkapa halytystehtdvan johdosta ja vahimmaislepoaika nousee talldin valittdmasti
48 tuntiin. Vastaavasti sairastapauksissa korvaavan miehistdn jédsenen saaminen
tyévuoroon sairastuneen tilalle saattaa olla haastavaa varsinkin pohjoisen tukikoh-
dissa, joissa liikenneyhteyksia on harvoin.

8 Poikkeukset: Poikkeuskohdasta on poistettu vanhentunut viittaus neuvoston ase-
tukseen (ETY) N:o 3922/91. Viittauksen tarkoituksena on ollut ilmaista, etta poik-
keuksen mydntamisen perusteet ovat samat kuin viitatussa EU-sadntelyssa. Sen
mukaisesti organisaation on tarkasteltava ja hallittava poikkeukseen mahdollisesti
liittyvat riskit, eli esitettdva riskiarvio ja tarvittavat toimenpiteet riskien vahenta-
miseksi. Nama seikat on nyt kirjoitettu auki suoraan maaraykseen.

9 Siirtymamd&darédykset ja soveltaminen: Kohdassa maarataan, etta lento- ja tydai-
karajoituksia koskevaa kohtaa 4 sovelletaan heti maarayksen voimaantulosta al-
kaen. Tama kohta siséltda lento- ja tydaikarajoituksiin helpotuksia, jotka ovat tar-
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keita suomalaisten erityislentotoimintaa (SPO) harjoittavien lentoyritysten kilpailu-
kyvyn kannalta. Muilta osin maardyksen soveltamiseen annetaan kuuden kuukau-
den siirtymaaika sen voimaantulosta, jotta yrityksilla on aikaa valmistautua sen ai-
heuttamiin muutoksiin. Siihen asti toimitaan vanhan maarayksen mukaisten lento-
ja tyOaikarajoitusten seka lepovaatimusten mukaan.

Maardyksen aikataulu

Madrays annetaan kesakuussa 2022 ja se tulee voimaan viikon kuluttua antopai-
vasta. Maarayksen kohtaa 4 sovelletaan heti voimaantulosta ja muita kohtia noin
kuuden kuukauden kuluttua.

Maardyksesta viestiminen

Madrayshankepaatoksesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen antamisesta tiedo-
tetaan Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla seka sahképostitse ilmailun
saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Lisaksi maardysmuutoksesta viestitdan
kohdennetusti kaupallisen helikopterilentotoiminnan harjoittajille, lentokoulutusor-
ganisaatioille ja muille maarayksen kohderyhmille. Lopullinen maardys julkaistaan
Finlex-saadostietopalvelussa seka Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla ilmai-
lumaardyskokoelmassa.

LIITTEET:
Kommenttikooste 1. lausuntokierrokselta

Kommenttikooste 2. lausuntokierrokselta



