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OPS M3-2: Ilma-aluksen ohjaamomiehiston lento- ja
tyoaikarajoitukset - muu lentotoiminta kuin lentokoneilla
harjoitettava kaupallinen ilmakuljetus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoituksista ja lepoaikavaatimuksista sdadetaan
kaupallisen ilmakuljetustoiminnan osalta Iahtdkohtaisesti EU:n lentotoiminta-ase-
tuksen 965/2012! liitteessa III (osa ORO, osasto FTL). Saman asetuksen 8 artiklan
3 kohdan mukaan helikoptereilla ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa
ilmakuljetuksessa on kuitenkin noudatettava sen jasenvaltion kansallisessa lainsaa-
danndssa tasmennettyja vaatimuksia, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimi-
paikka sijaitsee. Vastaavasti 8 artiklan 4 kohdan mukaan vaativilla moottorikayttoi-
silla lentokoneilla ja helikoptereilla suoritettavassa muussa kuin kaupallisessa lento-
toiminnassa, mukaan lukien muu kuin kaupallinen erityislentotoiminta, seka lento-
koneilla, helikoptereilla ja purjelentokoneilla suoritettavassa kaupallisessa erityis-
lentotoiminnassa on noudatettava lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikan, si-
joittautumispaikan tai kotipaikan sijaintivaltion kansallisen lainsaadannon vaatimuk-
sia.

M&arayksessa OPS M3-2 maaritelladn ne vaatimukset, joita sovelletaan edella tar-
koitetulla tavalla Suomessa toimiviin lentotoiminnan harjoittajiin. My6s ilmapalloilla
harjoitettavaa lentotoimintaa koskevan EU-asetuksen 2018/395 mukaan lento- ja
tybaikaa koskevat rajoitukset ja lepovaatimukset maaraytyvat sen jasenvaltion
kansallisen lainsaadannén mukaisesti, jossa lentotoiminnan harjoittajan paatoimi-
paikka sijaitsee (liitteen II kohdat BOP.ADD.300 ja BOP.ADD.400). N&in ollen maa-
raysta OPS M3-2 sovelletaan myds ilmapallolla harjoitettavaan lentotoimintaan.

Lentotoiminta-asetuksen 8 artiklasta ei ilmene, mita vaatimuksia sovelletaan lento-
ja tydaikarajoituksiin lentokoulutusorganisaatioissa. Saman asetuksen 5 artiklan 5
kohdan mukaan lentomiehistéasetuksen (EU) N:o 1178/20112 10 a artiklassa tar-
koitettujen koulutusorganisaatioiden, joiden paatoimipaikka on jasenvaltiossa, on
lentokoulutusta harjoittaessaan kaytettava vaativia moottorikayttéisia lentokoneita
ja helikoptereita liitteen VI (osa NCC) saanndsten mukaisesti ja muita lentokoneita
ja helikoptereita seka purjelentokoneita liitteen VII (osa NCO) saanndsten mukai-
sesti. Kyseisen 10 a artiklan mukaan koulutusorganisaatiolta vaaditaan viranomais-
hyvaksynta, jossa vahvistetaan, etta se tayttaa EASA-asetuksen (EU) 2018/11393
liitteessa IV vahvistetut keskeiset vaatimukset seka lentomiehistdéasetuksen liit-
teessa VII (osa ORA) vahvistetut vaatimukset. Ndin ollen lentokoulutusorganisaa-
tioiden ei edellytetd noudattavan lentotoiminta-asetuksen liitetta III eli osaa ORO,
joka sisaltaa lentomiehistdn lento- ja tydaikarajoitukset.

1 Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012 , lentotoimintaan liittyvista
teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1—148)

2 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 paivdnd marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomie-
histda koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatémisesta Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1—193)

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivdna heindkuuta 2018, yhtei-
sista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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Lentotoiminta-asetuksen liitteen III (osa ORO) kohdassa ORO.GEN.Q05 puolestaan
luetellaan, minkalaista lentotoimintaa kyseinen liite koskee: a) kaupallinen ilmakul-
jetustoiminta (CAT); b) kaupallinen erityislentotoiminta (SPO); c) vaativilla mootto-
rikdyttoisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta; d)
vaativilla moottorikayttdisilla ilma-aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen eri-
tyislentotoiminta. Tassakaan luettelossa ei mainita lentokoulutusorganisaatioita.
Lentomiehistbasetuksen liitteen VII kohdassa ORA.ATO.130 d) sen sijaan sdade-
tdan, ettd organisaation toimintakasikirjassa on maarattava lennonopettajien lento-
aikarajoitukset, mukaan luettuina lentotuntien ja lentotyétuntien enimmaismaarat
seka opetustehtavien valinen vahimmaislepoaika osan ORO mukaisesti. Koska
edelld esitetyn mukaisesti lentokoulutusorganisaatioiden ei kuitenkaan vaadita nou-
dattavan osaa ORO eika se sisalla tallaisille organisaatioille soveltuvia vaatimuksia,
kuten sdaanndksia lento- ja tydaikarajoituksista yhden ohjaajan lentotoiminnassa,
on EU-sadntelyssa epaselvaa, mita lento- ja tydaikarajoituksia lentokoulutusorgani-
saatioissa tulisi noudattaa.

EU ei ole siis antanut saantelyd nimenomaan lentokoulutusorganisaatioihin sovellet-
tavista lento- ja tydaikarajoituksista ja lepovaatimuksista, eika tallaista saaddéshan-
ketta ole parhaillaan vireilla. Liikenteen alalla toimivalta on jaettu unionin ja jasen-
valtioiden kesken, mika merkitsee sitd, ettd seka unioni etta jasenvaltiot voivat an-
taa oikeudellisesti velvoittavia sdadoksia kyseisella alalla. Jasenvaltiot kdyttavat toi-
mivaltaansa silta osin kuin unioni ei ole kayttéanyt omaansa, tai kun unioni on paat-
tanyt lakata kayttdmasta omaansa (sopimus Euroopan unionin toiminnasta, 2 ja 4
artikla). Nain ollen jasenvaltiolla katsotaan edelleen olevan toimivalta antaa saante-
lya myds lentokoulutusorganisaatioiden lento- ja tybaikarajoituksista ja lepovaati-
muksista. Lentajan vireystilaan vaikuttaa myds toiminta lennonopettajan tehta-
vissa, joten tama aika on otettava huomioon lento- ja tydaikarajoituksissa.

Myds Euroopan komission sekda Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA)
asiantuntijoilta saadun vastauksen mukaan EU:n lentotoiminta-asetuksen osastoa
ORO.FTL ei ole tarkoitus soveltaa sellaisiin koulutusorganisaatioihin, jotka eivat
toimi kaupallista ilmakuljetustoimintaa harjoittavan operaattorin yhteydessa, vaan
tallaisiin organisaatioihin voidaan soveltaa kansallista saantelya. Taman johdosta
Traficom on tulkinnut, etta ORO.FTL:n mukaisia lento- ja tybaikarajoituksia on tar-
koitus soveltaa vain niihin koulutusorganisaatioihin, jotka toimivat ORO.FTL:n rajoi-
tuksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa. Tallaisia ovat reittiliikennetta
harjoittavat lentoyhtiét, joiden yhteydessa toimivat lentokoulutusorganisaatiot jar-
jestavat yhtion lentdjille esimerkiksi tyyppikoulutusta.

Sen sijaan lentotoiminta-asetuksen 8 artiklassa saadetdan, etta lentokoneilla har-
joitettavaan taksilentotoimintaan, kiireelliseen Iddkintélentotoimintaan ja yhden oh-
jaajan miehistolla suoritettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan sovelletaan
asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 artiklan 4 kohdassa ja mainitun asetuksen liitteessa
ITI olevassa luvussa Q tarkoitetussa kansallisessa lainsdadanndssa tasmennettyja
vaatimuksia. Téman saanndksen nojalla Suomessa yhden ohjaajan miehistélla har-
joitettavaan kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan, kuten taksilentotoimintaan, sovel-
letaan ilmailumaaraysta OPS M3-15. N&in ollen ei ole tarkoituksenmukaista, etta
tallaisen lento-operaattorin yhteydessa toimiva koulutusorganisaatiokaan soveltaisi
ORO.FTL:n mukaisia lento- ja ty6aikarajoituksia, koska se ei sisdlla tallaiseen toi-
mintaan tarkoitettuja vaatimuksia.

Maardayksen taustalla vaikuttaa myds 27.11.2000 annettu neuvoston direktiivi
2000/79/EY Euroopan lentoyhtididen liiton (AEA), Euroopan kuljetustydntekijoiden
liiton (ETF), Euroopan ohjaamomiehistdyhdistyksen (ECA), Euroopan alueellisten
lentoyhtididen yhdistyksen (ERA) ja Kansainvdlisen tilauslentoyhtididen jarjeston
(IACA) tekeman, siviili-ilmailun liikkuvien tydntekijoiden ty6ajan jarjestamista kos-
kevan eurooppalaisen sopimuksen taytantédnpanosta. Tama direktiivi on tarkoitettu
vahimmaissaantelyksi, eli jasenvaltiot voivat pitda voimassa tai antaa saanndoksia,
jotka ovat edullisempia kuin direktiivissa saadetyt, ja toisaalta direktiivin taytan-
té6npano ei saa olla perusteena tydntekijéiden suojelun yleisen tason alentamiselle
direktiivin soveltamisalalla (2 artikla). Direktiivi on saatettu Suomessa voimaan
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padasiassa tyodaikalailla (872/2019) ja vuosilomalailla (162/2005). Tassa ilmailu-
maarayksessa on otettu huomioon direktiivin liitteen 8 lauseke, jonka mukaan vuo-
tuinen enimmaistydaika on 2000 tuntia ja siita enintdan 900 tuntia saa olla koko-
naislentoaikaa, ja vuotuinen enimmaistybaika on jaettava mahdollisimman tasai-
sesti koko vuodelle. Madrayksessa asetetaan lentoturvallisuuden kannalta tarpeelli-
siksi katsotut lento-, ty6- ja lepoaikoja koskevat vaatimukset. Se ei korvaa yleista
tybaikalainsaadantda, vaan ainoastaan taydentaa sita.

Talla maaraysmuutoksella korjataan ja tarkennetaan eraita maarayksen kohtia,
jotka 20.6.2022 annetussa maarayksessa (TRAFICOM/290690/03.04.00.00/2022)
ovat osoittautuneet epaselviksi tai korjausta vaativiksi. Tehdyt muutokset ilmene-
vat tarkemmin yksityiskohtaisista perusteluista. Lento- ja tydaikarajoituksia, lepoai-
koja seka paivystysta koskevia lukuja 4 - 7 ei ole muutettu.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa muutetun maarayksen ensinnakin ilmailulain
(864/2014) 55 §:n nojalla, jonka mukaan virasto antaa lentoturvallisuuden edellyt-
tdmat tarkemmat maardaykset mm. enimmaistyd- ja enimmaislentoajoista seka va-
himmaislepoajoista. Toiseksi sddadosperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 127 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintavirasto antaa lentotydtoimin-
nan turvallisen harjoittamisen edellyttamat tarkemmat maaraykset lentoty6luvan
saamisen edellytyksista, ja maaraykset voivat koskea mm. lentotydluvan haltijan
toimintakasikirjoja ja menetelmia. Kolmanneksi maarays perustuu liikenteen palve-
luista annetun lain 135 §:d@n, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
lentomiehistén koulutuksesta tarkempia maarayksia, jotka voivat koskea mm. kou-
lutusluvan haltijan toimintakasikirjoja ja toimintamenetelmia.

M&aarayksen OPS M3-2 vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuu-
den vaarantamisena siten kuin saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssa, joihin vii-
tataan ilmailulain 175 §:ssa. Ilmailurikkomuksia koskevan ilmailulain 178 §:n pe-
rusteella on rangaistavaa mm. 55 §:ssa tai sen nojalla annetussa maarayksessa
asetettujen ilma-aluksen omistajan, haltijan tai kayttajan velvollisuuksien rikkomi-
nen. Lain 55 §:n mukaan ilma-aluksen on sita ilmailuun kaytettdessa oltava turval-
lisesti miehitetty, mista vastaa ilma-aluksen omistaja, haltija tai kayttaja. Turvalli-
suuteen luonnollisesti vaikuttaa myds miehistdn vireystila. Lisaksi rangaistavaa on
ilmailulain 57 §:ssa ilma-aluksen tai laitteen paallikdlle taikka miehistén jasenelle
tai tahystajalle sdadetyn, lennon valmistelua ja suorittamista koskevan velvollisuu-
den rikkominen. Ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen tai laitteen paallikén on
ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita, etta lento on valmisteltu saan-
ndsten ja maaraysten mukaisesti. Paallikbn on myds omalta osaltaan huolehdittava
siitd, ettd lento suoritetaan turvallisesti ja etta lennolla noudatetaan saannoksia,
maarayksia ja lentotoiminta-, lentotyd- tai lentokoulutusluvan ehtoja. Naiden saan-
nosten rikkomuksista on seuraamuksena sakko, jollei teosta ole muualla laissa saa-
detty ankarampaa rangaistusta.

Lentomiehistdén henkilélupiin seka lentotoiminta- ja koulutusorganisaatioiden lupiin
kohdistuvista hallinnollisista seuraamuksista saddetdan liikenteen palveluista anne-
tun lain 31 luvussa. Naité seuraamuksia ovat huomautus tai varoitus (245 §) seka
luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen (242 §). Lain 255 §:n nojalla
Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa henkilon tai organisaation korjaamaan
virheensa tai laiminlydntinsa seka asettaa paatdksen tehosteeksi uhkasakon tai
uhan toiminnan keskeyttamisesta.

Maardyksen valmistelu

Maaraysmuutos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyéna. Muutok-
sista ei ole tehty erillistd maarayshankepaatosta, koska talld maarayshankepdatok-
sella ei tavoitella sisalléllisia muutoksia, vaan tarkoituksena on korjata ja tarkentaa
20.6.2022 julkaistun maarayksen eraita kohtia. Maaraysluonnoksesta jarjestetaan
sidosryhmien kuulemiseksi noin nelja viikkoa kestava lausuntokierros. Lausunto-
kierroksella on tarkoitus ottaa kantaa vain nyt korjattaviin kohtiin eika kommen-
toida madrayksen sisaltéa muilta osin.
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Lausuntopalaute

(lisdtédédn lausuntokierroksen jélkeen)

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraysmuutoksella tarkennetaan ja korjataan erditd maarayksen kohtia, jotka
20.6.2022 annetussa maarayksessa ovat osoittautuneet epaselviksi tai korjausta
vaativiksi. Tama helpottaa maarayksen soveltamista seka asiakkaille etta viran-
omaiselle. Etenkin maarayksen soveltamisalaa on tarkennettu sen selventamiseksi,
millaista toimintaa harjoittavia organisaatioita maarays koskee. Lento-oppilaan len-
toaikarajoitusten ulottaminen myds ei-kaupalliseen koulutustoimintaan edistaa len-
toturvallisuutta ja parantaa yhdenvertaisuutta, kun EU-saantelyn alaista moottori-
lentokoulutusta antavia organisaatioita tulisivat ndin koskemaan vastaavat oppilaan
koulutusaikarajoitukset kuin kansallisia lentokoulutusorganisaatioita maarayksen
TRG M1-7 mukaan. Lento-oppilaan koulutusaikaa koskevassa kohdassa 3.5 kayte-
tyn 24 tunnin jakson korvaaminen kalenterivuorokaudella mahdollistaa jatkossakin
lentokoulutuksen niin, etta oppilas voi iltapaivalla/illalla kaksi tuntia lennettydan
lentda taas seuraavana paivana aamu- tai keskipaivalla kaksi tuntia, mika on ollut
harrasteilmailun koulutuksessa yleistd. Jotta oppilaan vireystila ja omaksumiskyky
sailyisivat oppimisen kannalta suotuisina, koulutusjaksojen valilla tulisi kuitenkin
olla riittdva palautumisaika.

Yksityiskohtaiset perustelut

1 Soveltamisala: Kohdassa 1.3 todetaan, etta maaraysta OPS M3-2 sovelletaan lu-
van- tai ilmoituksenvaraiseen lentokoulutukseen (ATO ja DTO). EU:n lentomiehisto-
asetus sallii tietynlaisen lentokoulutuksen antamisen ilmoituksenvaraisesti ilman
koulutuslupaa. Maaraysta OPS M3-2 kuitenkin sovelletaan yksinomaan silloin, kun
koulutusorganisaatio ei toimi sellaisen lentotoiminnan harjoittajan yhteydessa, jo-
hon sovelletaan EU:n lentotoiminta-asetuksen osaston ORO.FTL mukaisia lento- ja
tybaikarajoituksia seka lepovaatimuksia. Tallaisen lentotoiminnan harjoittajan yh-
teydessa toimivat koulutusorganisaatiot puolestaan maarittavat lennonopettajien
lento- ja tydaikarajoitukset toimintakasikirjassaan ORO.FTL:n mukaisesti, siten kuin
lentomiehistdasetuksen kohdassa ORA.ATO.130 d) saadetaan.

Kohtaan on selvennetty, ettd maaraysta ei sovelleta ei-kaupalliseen koulutustoimin-
taan, paitsi lento-oppilaan koulutusaikarajoitusten osalta. Ei-kaupallisella koulutuk-
sella tarkoitetaan kerhomuotoista toimintaa seka saatidita ja voittoa tavoittelemat-
tomia osakeyhtidita. Myds tallaisten koulutusorganisaatioiden on kuitenkin nouda-
tettava kohdassa 3.5 esitettyjd lento-oppilaan lentoaikarajoituksia. Kahden tunnin
ilma-aika alkuvaiheen peruslentokoulutuksessa on sama rajoitus kuin se, joka on
asetettu maarayksessa TRG M1-7 kansallisen sdantelyn alaisille koulutusorganisaa-
tioille, jotka kayttavat koulutuksessaan ultrakevytlentokoneita, autogiroja tai muita
EU-saantelyn ulkopuolelle jaavia ilma-aluksia.

Maardyksen aiemmassa muutoksessa kaytetty kasite 'harrasteilmailu’ on tulkinnan-
varainen sikali, ettad joissakin yhteyksissa siihen on katsottu kuuluvaksi myds moot-
torilentdminen PPL- ja LAPL-lupakirjoilla, joissakin taas pelkdstaan purje-, moottori-
purje-, ultrakevyt- ja autogirolennot, harrastemuotoinen kuumailmapallolentami-
nen, riippu- ja varjoliito seka laskuvarjourheilu. Tassa maarayksessa 'harrasteilmai-
lun' oli kuitenkin tarkoitus kattaa my&s moottorilentéaminen.

Edella kuvatun soveltamisalan perusteella tdta maardaystd OPS M3-2 noudattavat
muulla ilma-aluksella kuin lentokoneilla kaupallista ilmakuljetusta tai lentotyota
harjoittavien lento-operaattorien lisaksi seuraavat koulutusorganisaatiot: 1) koko-
naan lento-operaattorista erilliset lentokoulutusorganisaatiot, 2) helikoptereita, pur-
jelentokoneita tai ilmapalloja kayttavat lentokoulutusorganisaatiot, riippumatta siita
toimivatko ne lento-operaattorin yhteydessa vai ei, seka 3) sellaiset lentokoulutus-
organisaatiot, jotka toimivat muun kuin ORO.FTL:n mukaisia lento- ja tydaikarajoi-
tuksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa. Sen sijaan ORO.FTL:n mukaisia
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rajoituksia noudattavan lento-operaattorin yhteydessa toimiviin lentokoulutusorga-
nisaatioihin sovelletaan EU-lainsaadanndén mukaisia vaatimuksia.

Maarayksessa asetettujen lento- ja tydaikarajoitusten seka lepoaikavaatimusten li-
saksi on syyta huomata, ettd ohjaamomiehiston jasenelld on ilmailulain 170 §:n no-
jalla oikeus ja velvollisuus kieltaytya lentotehtavasta silloin, kun han sairauden tai
vasymyksen johdosta tai muusta sellaisesta syysta ei voi hoitaa tehtavaa lentotur-
vallisuutta vaarantamatta. Ilmailulain 55 §:n mukaan myds ilma-aluksen omistaja,
haltija tai kayttaja on vastuussa siitd, etta ilma-alus on sita ilmailuun kaytettdessa
turvallisesti miehitetty.

3 Yleistda: Kohdassa 3.5 on otettu huomioon, etta ilmoituksenvaraisilta koulutusor-
ganisaatioilta ei vaadita toimintakasikirjaa. Tasta syysta ne voivat maaritella lento-
oppilaan koulutusaikarajoitukset muussa ohjeistuksessaan.

Lisaksi aiemmassa maaraysmuutoksessa kaytetyn 24 tunnin jakson sijasta oppilaan
pisin sallittu yhtdjaksoinen koulutusaika peruslentokoulutuksessa on muutettu las-
kettavaksi kalenterivuorokauden perusteella. Oppilaiden koulutusaikojen sitominen
juoksevaan 24 tunnin jaksoon olisi estanyt kouluttamisen esimerkiksi perjantaina
iltapaivalla ja sen jalkeen lauantaina aamupaivalld, mika on harrasteilmailussa ollut
yleinen kaytantd eika ole aiheuttanut turvallisuusongelmia. Jotta varmistetaan oppi-
laan vireystilan ja omaksumiskyvyn sailyminen riittdvana, ndiden lentokoulutusjak-
sojen valilla on kuitenkin oltava vahintaan 12 tunnin palautumisaika siten, etta seu-
raavan vuorokauden puolella koululento voi alkaa aikaisintaan 12 tunnin kuluttua
edellisesta koululennosta. Tarvittava valiaika voi olla pidempikin sen mukaan,
minka verran aikaa kuluu esimerkiksi lentopaikalle matkustamiseen. Tarkeaa on
varmistaa, ettd oppilaalle jaa aina riittavasti aikaa lepoon ja palautumiseen koulu-
tusjaksojen valilld.

Oppilaan koulutusaikaa rajoittavat ilma-ajan rajoitukset eivat kuitenkaan koske pai-
van ainoana harjoituksena lennettavaa matkalentotehtavaa. Matkalentotehtdvien
maara ja suunniteltu pituus on maaritelty Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksy-
massa koulutusohjelmassa. Matkalennon kestoaika on tarpeen pitda joustavana,
jotta aikaraja sallii esimerkiksi saaolosuhteiden muutosten huomioon ottamisen.

Kolmanneksi lento-oppilaan lentoaikarajoitukset sidottaisiin ensimmaista yksinlen-
toa varten tehdyn koulutustarkastuslennon sijasta suoraan ensimmaiseen yksinlen-
toon, koska koulutustarkastuslentoa ei kaikissa koulutusorganisaatioissa lenneta,
vaan oppilaan valmius yksinlennolle voi perustua kouluttajan yleiseen arvioon. N&in
ollen oppilaan koulutusaika peruslentokoulutuksessa saisi olla enintadn kaksi tuntia
ilma-aikaa kalenterivuorokaudessa ennen ensimmaista yksinlentoa ja enintdaan
kolme tuntia ilma-aikaa ensimmaisen yksinlennon jalkeen.

Maardyksen aikataulu

Muutettu maadrays on tarkoitus antaa joulukuun 2022 alussa ja se tulee voimaan
1.1.2023, eli samana padivana kuin aiempi, 20.6.2022 annettu maarays muutoin tu-
lisi sovellettavaksi. Nain ollen 20.6. annettua maaraysta ei missaan vaiheessa so-
vellettaisi ilman nyt tehtdvia korjauksia.

Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lausuntokierroksesta ja maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestinta-
viraston verkkosivuilla seka sahkdpostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittau-
tuneille. Lisdksi maardysmuutoksesta viestitéan kohdennetusti lentokoulutusorgani-
saatioille ja muille maarayksen kohderyhmille. Lopullinen maarays julkaistaan Fin-
lex-sdaadostietopalvelussa seka Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ilmailu-
maarayskokoelmassa.

Kommenttikooste (lisdtdédn lausuntokierroksen jalkeen)



