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PEL M2-16: Kansallinen tarkastuslentajan valtuutus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Maarays koskee tarkastuslentdjan valtuutuksia, jotka oikeuttavat ottamaan vastaan
tarkastuslentoja kansallisen sadntelyn piiriin kuuluvien ilma-alusten lentomiehistén
lupakirjoja varten. Aiemman vuonna 1994 julkaistun maarayksen on muilta osin
syrjayttanyt EU-sdantely. EU-s@dntelyn kattamista tarkastuslentajan valtuutuksista
sdddetdan ns. lentomiehistoasetuksen? luvussa K, seka purjelentokoneiden ja ilma-
pallojen osalta erikseen asetuksissa 2020/3582 ja 2020/3573. Néma valtuutukset
oikeuttavat ottamaan vastaan tarkastuslentoja EU-sadntelyn alaisilla ilma-aluksilla
esimerkiksi EU-saantelyn mukaisia yksityis-, ansio- ja liikennelentajan lupakirjoja,
purjelentdjan ja ilmapallolentajan lupakirjoja seka niihin liittyvia kelpuutuksia var-
ten. Ne ilma-alukset, joihin ei sovelleta EASA-perusasetusta® ja jotka siten kuuluvat
edelleen kansallisen saantelyn piiriin, maaritelldan EASA-perusasetuksen liitteessa
I. Lisaksi EU-saantelyn ulkopuolelle jaavat sellaiset ilma-alukset, joiden osalta
mahdollisesti otetaan Suomessa kayttéon EASA-perusasetuksen 2 artiklan 8 koh-
dassa tarkoitettu kansallinen poikkeusmahdollisuus (opt-out), joka koskee 600/650
kg:n painorajan alittavia ja muut maaritellyt edellytykset tayttavia lentokoneita,
helikoptereita ja purjelentokoneita.

Maarayksesta PEL M2-16 poistetaan tdssa muutoksessa ne osat, jotka koskevat EU-
saantelyn piiriin siirtyneiden lentolupakirjojen mydntamiseksi, voimassaolon jatka-
miseksi tai uusimiseksi suoritettavia lentokokeita ja tarkastuslentoja. Voidakseen
ottaa vastaan lentokokeita ja tarkastuslentoja kansallisia lentokoneen ja helikopte-
rin lupakirjoja seka niihin liittyvid kelpuutuksia varten tarkastuslentajan olisi taytet-
tava lentomiehistdasetuksen luvussa K saadetyt kokemusvaatimukset, joista on
kuitenkin varattu mahdollisuus mydntaa poikkeuksia.

Muut tarkastuslentajien kokemusvaatimukset on sailytetty ennallaan. Kansallisia
purjelento-, moottoripurjelento- ja ilmapallolupakirjoja varten saisi nain ollen ottaa
vastaan tarkastuslentoja jonkin verran vahaisemmalla lentokokemuksella kuin vas-
taavia EU-lupakirjoja varten. Aiemmasta maarayksesta kokonaan puuttuneet auto-
gyrotarkastuslentajan seka lennonopettajien tarkastuslentajien kokemusvaatimuk-
set on tassa muutoksessa lisatty.

Tarkastuslentdjan valtuutuksen voimassaolon jatkamista varten hakijan olisi oltava
suorittanut valvottu tarkastuslento viimeksi kuluneiden 24 kuukauden aikana. Ta-
man lisaksi vaaditaan Liikenne- ja viestintdviraston (Traficom) jarjestama tarkas-
tuslentajien kertauskoulutus tietojen paivittéamiseksi, ja se on oltava suoritettu voi-
massaolon jatkamista edeltdvien 12 kuukauden aikana. Ultrakevytlentajan lupakir-
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jojen osalta on tarkennettu, etta jos henkilélla on jo tarkastuslentajan valtuutus
lentokoneen lupakirjoja varten seka opetusoikeus ultrakevyilla lentokoneilla, hanen
ei tarvitse erikseen hankkia tarkastuslentdjan valtuutusta ultrakevytlentokoneille.

Ndiden muutosten lisaksi maaraykseen on tehty muita uudelleenmuotoiluja, joista
merkittavimmat kuvataan jaljempana yksityiskohtaisissa perusteluissa.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa muutetun maarayksen liikenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) 131 §:n nojalla, jonka mukaan virasto voi antaa tarkemmat
maaraykset lupien kelpoisuusvaatimuksista ja voimassaoloajoista. Lisdksi saados-
perustana on ilmailulain (864/2014) 55 §, jonka perusteella Liikenne- ja viestintavi-
rasto antaa EASA-asetukseen ja sen nojalla annettuihin Euroopan komission ase-
tuksiin pohjautuvat tarkemmat maaraykset, taydennettyina maantieteellisista, il-
mastollisista ja liikenteellisista syista tai kansainvalisen kaytanndn suhteuttamiseksi
Suomen oloihin tehdyilld poikkeuksilla ja lisdyksillda, mm. ohjaamomiehistolta vaa-
dittavista lupakirjoista, kelpuutuksista, kelpoisuustodistuksista, oikeuksista ja hy-
vaksynnoista seka miehistoltd vaadittavasta koulutuksesta ja kokemuksesta.

Maardayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke kaynnistettiin 3.10.2018 julkaistulla maarayshankepaa-
toksella. Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa (ennen 1.1.2019
Liikenteen turvallisuusvirastossa) virkatyona. Maaraysvalmistelu keskeytettiin ke-
vaalla 2019, jotta uudistettavassa maarayksessa voitiin ottaa huomioon silloin
EU:ssa valmisteilla olleet purjelentdjien ja ilmapallolentdjien lupakirjoja, koulutusta
ja tarkastuslentoja koskevat uudet asetukset. Valmistelua jatkettiin naiden asetus-
ten tultua voimaan maaliskuussa 2020.

Maarayksesta jarjestettiin noin kahden viikon mittainen sisainen lausuntokierros ja
sen jalkeen sidosryhmien kuulemiseksi ulkoinen lausuntokierros, jonka pituus on
viisi viikkoa.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Tarkein syy maarayksen muuttamiseen on tarve poistaa EU-sdantelyn syrjayttamat
ja sen kanssa osin ristiriitaiset maarayskohdat. Tama selkeyttda saantelya ja sel-
ventaa asiakkaille, mitka ovat voimassa olevat ja sovellettavat vaatimukset. Tama
voi myds vahentda viranomaiselle tulevia kyselyja. Asiakkaiden toimintaa selkeyt-
tdd myods se, ettd kansallista maardaysta tuodaan erdiltd osin paremmin linjaan EU-
vaatimusten kanssa, jolloin kummankin sadntelyn alaista toimintaa harjoittavien ei
tarvitse noudattaa kahta eri sdannostoa ja siirtyminen EU-sdantelyn alaisiin lupakir-
jaluokkiin helpottuu. Maaraysmuutoksella ei ole kaytéanndssa vaikutusta mahdolli-
suuksiin paasta tarkastuslentdjaksi, silld aiemman maarayksen mukaiset kokemus-
vaatimukset on sailytetty ennallaan. Lentokone- ja helikopteritarkastuslentajille
vaatimukset pysyvat padosin samana tai vahenevat, kun he siirtyvat noudattamaan
EU:n lentomiehistéasetuksen luvun K mukaisia vaatimuksia.

Maaraykseen on uutena asiana lisatty erilliset kokemusvaatimukset lennonopetta-
jien tarkastuslentdjille. N&ita ei ole aiemmin maaritelty kansallisella tasolla, vaan
henkilén valtuuttaminen ottamaan vastaan tarkastuslentoja lennonopettajan kel-
puutuksia varten on perustunut viranomaisen tapauskohtaiseen harkintaan. Koke-
musvaatimusten maarittely antaa lennonopettajien tarkastuslentajan valtuutuksen
myoéntamiselle aiempaa selkedammat ja objektiivisemmat kriteerit.

Se, ettei FE(A)-tarkastuslentajilté enaa vaadittaisi erillista tarkastuslentajavaltuu-
tusta ultrakevytlentokoneita varten, keventaa saantelya ja vahentaa seka asiakkail-
le aiheutuvaa hallinnollista taakkaa ettd viranomaisen tyémaaraa. Asiakkaille koituu
myds vahaista taloudellista saastda, kun tarkastuslentajan valtuutusta ultrakevyt-
lentokoneille ei tarvitse hankkia ja yllapitdaa FE(A)-valtuutuksen lisaksi. Uusi tarkas-
tuslentajan valtuutus maksaa voimassa olevan Liikenne- ja viestintaviraston liiken-
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nettd koskevista maksullisista suoritteista annetun asetuksen (1452/2019) mukaan
200 euroa ja sen voimassaolon jatko saman verran, ja valtuutus on voimassa viisi
vuotta. Tdma voi kannustaa entista useampia FE(A)-valtuutuksen haltijoita toimi-
maan tarkastuslentdjana myds ultrakevytlentdjan lupakirjoja varten, mika parantaa
tarkastuslentdjien saatavuutta.

Muutos, jonka mukaan valtuutuksen voimassaolon jatkamiseksi tai sen uusimiseksi
on joka kerta suoritettava valvotun tarkastuslennon lisaksi viranomaisen jarjestama
kertauskoulutus, varmistaa tarkastuslentdjien tietojen ja taitojen pysymisen ajan
tasalla. Kun toisaalta valtuutuksen voimassaoloaika on pidennetty kolmesta vuo-
desta EU-vaatimusten mukaiseen viiteen vuoteen, asiakkaille aiheutuvat kustan-
nukset eivat merkittéavasti kasva. Tamanhetkisen suoritemaksun mukaan kustannus
kertauskoulutuksesta olisi 150 euroa viiden vuoden valein.

Maarayksella ei ole vaikutuksia ymparistoon eika esteettdémyyteen tai tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Maaraykseen on lisatty soveltamisalan maarittely. Maarays
koskee yksinomaan kansallisiin lentolupakirjoihin, kelpuutuksiin ja oikeuksiin liitty-
via lentokokeita ja tarkastuslentoja, jotka suoritetaan EASA-perusasetuksen liit-
teessa I tarkoitetuilla ilma-aluksilla, joihin EU-saantelya ei sovelleta. Naita ovat
esimerkiksi historialliset ilma-alukset, entiset sotilasilma-alukset, harrasterakentei-
set ja experimental-ilma-alukset, ultrakevytlentokoneet ja autogirot, seka liitteessa
maaritellyn painorajan alittavat purje- ja moottoripurjelentokoneet ja tilavuusrajan
alittavat ilmapallot.

Soveltamisalakohdassa “muutoin EU-saantelyn ulkopuolelle jaavilla ilma-aluksilla”
tarkoitetaan esimerkiksi sellaisia ilma-aluksia, joille jdsenvaltio voi paattéaa myoéntaa
poikkeuksen EASA-perusasetuksen 2 artiklan 8 kohdan mukaisesti (tyyppihyvak-
symattomat yksi- tai kaksipaikkaiset, enintédéan 600 kg painavat maalentokoneet ja
enintaan 650 kg painavat vesilentokoneet, joiden sakkausnopeus on enintaan 45
solmua, seka vastaavasti enintdan 600/650 kg painavat helikopterit ja enintdan
600 kg painavat purje- ja moottoripurjelentokoneet), jos tallainen poikkeusmahdol-
lisuus otetaan Suomessa ilmailulainsdadéanndén muutoksella kayttéon.

Kumottavan maéardyksen kohta 1.1 b: Kohta on poistettu, koska se koskee EU-
saantelyn soveltamisalaan siirtynyttd toimintaa.

Kumottavan maéardyksen kohdat 2.1.2 ja 2.2.3: Erilliset poikkeuksia koskevat koh-
dat on poistettu, koska viranomaisen mahdollisuudesta mydntaa poikkeuksia maa-
ratdan nyt koko maarayksen osalta kohdassa 7.

Kohta 2.3: Vastaa kumottavan mdardyksen kohtaa 1.3. Kohtaan on lisatty tarken-
nus siitd, milla perusteilla viranomainen arvioi hakijan soveltuvuutta tarkastuslenta-
jan tehtavaan. Kohdassa viitataan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017)
242 §:34an, jossa saadetdan luvan peruuttamisen edellytyksista. Siind mainittuja
perusteita vastaavasti henkilé katsotaan soveltumattomaksi tarkastuslentajén teh-
tavaan, jos han on toistuvasti tai vakavasti rikkonut ilmailua koskevia saanndksia
tai maardyksia, tai jos on muusta syysta perusteltua syyta epailla, ettei han kykene
hoitamaan tehtavada turvallisesti. Toiseksi viitataan EU:n lentomiehistdasetuksen
1178/2011 liitteen I kohtaan FCL.1010, jonka mukaan tarkastuslentdjan valtuutuk-
sen hakijalla on oltava tarkastuslentajan oikeuksiin soveltuvat tiedot, tausta ja ko-
kemus, eika hanelle saa olla kolmen viime vuoden aikana maaratty rikkomusten
vuoksi seuraamuksia, kuten lupakirjan peruutusta. Kohdan FCL.1010 sisaltoa selite-
taan tarkemmin saadokseen liittyvan ohjemateriaalin kohdassa AMC1 FCL.1010.
Sen mukaan viranomaisen on hakijan taustaa arvioidessaan otettava huomioon
mahdollisten rikkomusten lisdksi hakijan luonne ja persoonallisuus seké hénen yh-
teistybnsa viranomaisen kanssa. Tarkastuslentdjien tarpeen arviointi puolestaan pe-
rustuu viranomaisen valvontaresurssien riittdvyyteen, mika on johdettavissa tar-
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kastuslentdjien valvontaa koskevasta lentomiehistdasetuksen kohdasta
ARA.FCL.205.

Kohta 3.1.1: Vastaa kumottavan maarayksen kohtaa 2.1.1. Kohtaan on lisatty vaa-
timus, jonka mukaan tarkastuslentajan kelpuutuksen mydntamiseksi hakijalla on
oltava kelpoisuus toimia ilma-aluksen paallikkona lentokokeen tai tarkastuslennon
aikana. Vaatimus on linjassa lentomiehistdasetuksen kohdan FCL.1000 a) 2) kans-
sa. Jos tarkastuslentdjalla on EASA-vaatimusten mukainen valtuutus, han saa ottaa
vastaan tarkastuslentoja myds kansallisilla ilma-aluksilla edellyttaen, ettd han tayt-
tda kohdan 3.1.1 mukaiset edellytykset.

Kohta 3.2: Vastaa kumottavan madarayksen kohtaa 2.2. Tarkastuslentdjan koke-
musvaatimuksista on poistettu kohdat, jotka koskevat nykyisin EU-saantelyn piiriin
kuuluvia yksityislentdjan, ansiolentajan ja liikennelentajan lupakirjoja, mittarilento-
kelpuutusta, lentokoneiden ja helikopterien lennonopettajakelpuutuksia seka tyyp-
pikelpuutuksia. Naissa kohdissa vaaditut tuntimaarat olivat aiemmassa maarayk-
sessa osin ristiriidassa lentomiehistdasetuksen luvussa K vaadittujen kanssa. Niiden
tarkastuslentdjien osalta, jotka ottavat vastaan tarkastuslentoja kansallisia lento-
koneen ja helikopterin lupakirjoja seka niihin liittyvid kelpuutuksia varten, viitataan
nyt lentomiehistdasetuksen lukuun K, ja tarkastuslentdjien on taytettédva sen mu-
kaiset kokemusvaatimukset (ks. kohdat FCL.1005.FE, FCL.1010.TRE,
FCL.1010.CRE, FCL.1010.IRE ja FCL.1010.FIE).

Jokaiseen alakohtaan on lisdtty kokemusvaatimukset henkildille, jotka aikovat ottaa
vastaan tarkastuslentoja lennonopettajakelpuutuksia varten. Naita ei ollut aiem-
massa maarayksessa maaritelty muille kuin lentokoneiden ja helikopterien lennon-
opettajakelpuutuksille. Lennonopettajien tarkastuslentdjien kokemusvaatimukset on
suhteutettu kunkin ilma-alusryhman tarkastuslentdjille asetettuihin yleisiin koke-
musvaatimuksiin. Lausuntokierroksella pyydetaan kiinnittdmaan erityista huomiota
siihen, onko kansallisille purje-, moottoripurje- ja ilmapallotarkastuslentajille ylipaa-
tdan tarvetta, kun EASA-tarkastuslentdjilla on oikeus ottaa vastaan tarkastuslentoja
myds kansallisia lupakirjoja ja kelpuutuksia varten.

Ilmapallolentédjien tarkastuslentajille ehdotetaan otettavaksi kayttédn opettajako-
kemuksen osalta EU-asetusta 2020/357 vastaava vaatimus, eli 50 tuntia lennon-
opetusta koko koulutusohjelman kattaen, kun aiempi vaatimus oli lentokoulutuksen
antaminen vdhintaan viidelle oppilaalle. Téma vastaa myds tapaa, jolla lennonopet-
tajakokemus on tassa madrayksessa maaritelty muille ilma-alusryhmille. Samoin
ilmapallolennonopettajien tarkastuslent&jille asetetut kokemusvaatimukset ovat
samat kuin EU-asetuksessa 2020/357. Taman perusteena on, ettd Suomen ilmasto-
olosuhteiden arvioidaan vaikuttavan ilmapallolentédmiseen muita ilma-alusryhmia
vahemman, koska ilmapallolentotoimintaa voidaan harjoittaa myds talvella.

Lisaksi EU-vaatimuksista on otettu kayttéon vaihtoehtoisia tapoja vaaditun lentoko-
kemuksen hankkimiseen (esim. purjelentdjien tarkastuslentdjilla joko 100 tuntia tai
300 lentoonlaht6a).

Aiemmasta maarayksesta puuttuivat kokemusvaatimukset autogyrotarkastuslenta-
jan valtuutuksen hakijoille. Nama on nyt maaritelty ottaen huomioon maarayksessa
PEL M2-81 asetetut vaatimukset autogyrolennonopettajille. Autogyrolupakirjat seka
niihin liittyvat kelpuutukset ja valtuutukset kuuluvat kokonaan kansalliseen toimi-
valtaan, koska autogyrot rajataan EASA-perusasetuksen liitteessa I sen soveltamis-
alan ulkopuolelle.

Myos ultrakevyiden lentokoneiden lupakirjat, kelpuutukset ja valtuutukset kuuluvat
kokonaan kansalliseen toimivaltaan. Niitd koskevat tarkastuslentajan kokemusvaa-
timukset ovat pysyneet madrayksessa ennallaan, mutta lisaksi on maaritelty koke-
musvaatimukset ultrakevytlennonopettajien tarkastuslentgjille. Kohtaan 3.2.6 on li-
satty tarkennus, joka mahdollistaa tarkastuslentojen vastaanottamisen myds ultra-
kevyilla lentokoneilla, jos henkildlla on jo tarkastuslentdjan valtuutus lentokoneita
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varten (FE(A)) seka opetusoikeus ultrakevyita lentokoneita varten. Ultrakevytlen-
nonopettajien tarkastuslentajien kokemusvaatimusten perustana ovat asetuksen
(EU) N:o 1178/2011 kohdassa FCL.1005.FE kevyiden ilma-alusten LAPL-
tarkastuslentdjille asetetut vaatimukset.

Muutoin tarkastuslentajien kokemusvaatimukset on sailytetty aiempaan maarayk-
seen PEL M2-16 nahden ennallaan. Naitd kevytilmailun kokemusvaatimuksia maari-
tettdessa on katsottu tarpeelliseksi ottaa huomioon mm. Suomen ilmastolliset olo-
suhteet ja Keski-Eurooppaa lyhyempi lentokausi. Yleisena periaatteena on kuitenkin
edelleen helpottaa siirtymista kansallisista lupakirjoista ja kelpoisuuksista vastaa-
viin EU-tason kelpoisuuksiin niille, jotka haluavat laajentaa oikeuksiaan. Kansallis-
ten tarkastuslentdjien vahdisemmat kokemusvaatimukset eivat tata esta, vaan
henkild voi riittdvan lento- ja opetuskokemuksen kerattydan hakea myds EU-
saantelyn mukaista tarkastuslentdjan valtuutusta. EU-asetuksissa lennonopettajien
tarkastuslentajaksi paasy kuitenkin edellyttaa riittdvaa kokemusta nimenomaan
lennonopettajien kouluttajana, minka hankkiminen on Suomessa todettu hankalak-
si, joten tdlle on maaritelty vaihtoehdoksi tietyn tuntimaaran kokemus lennonopet-
tajana yleisesti.

Kohta 3.3.2: Vastaa kumottavan maarayksen kohtaa 2.3.2. Kohdan viimeinen virke
on muotoiltu uudelleen siten, etta huomioon otetaan ohjaamon ahtauden lisdksi
myds muut syyt, jotka voivat estda tarkastuslennon suorittamisen tarkastuslenta-
jan valtuutusta varten todellisen tarkastettavan kanssa niin, etta tarkastuslentaja
valvoo suoritusta. Nditd ovat esimerkiksi ilma-aluksen painorajat tai se, ettei tar-
kastettavaa lentajaa ole kyseiseen aikaan saatavilla. Maarayskohdan sisalté on en-
nallaan, eli tarkastuslento voidaan edelleen suorittaa tarvittaessa siten, etta suori-
tuksen vastaanottava tarkastuslentaja toimii ohjaajan paikalla.

Kohta 4, Valtuutuksen voimassaolo ja tarkastuslentdjén oikeudet: Kohtaan on yh-
distetty kumottavan maarayksen kohdat 3 ja 4. Tarkastuslentdjan valtuutuksen
voimassaoloaika on pidennetty kolmesta vuodesta viiteen vuoteen, mika vastaa
purjekoneiden ja ilmapallojen uusissa EU-lupakirjavaatimuksissa saadettya voimas-
saoloaikaa.

Aiemmin suoraan maarayksessa mainittujen tarkastuslentajan valtuutuksen peruut-
tamisen edellytysten sijaan kohdassa viitataan lakiin lilkenteen palveluista
(320/2017). Nykyisen perustuslain 80 §:n mukaisesti yksilon oikeuksien ja velvolli-
suuksien perusteista on sdaadettava lailla. Viitatun liikennepalvelulain kohdan mu-
kaan henkilélupa voidaan peruuttaa tai sitd voidaan rajoittaa mm. jos luvan mydn-
tamisen edellytykset eivat enda tayty eika virheita tai puutteita korjata maaraajas-
sa, jos luvanhaltija on toistuvasti tai vakavasti rikkonut lakia tai saannoéksia eika
huomautuksen tai varoituksen antamista voida pitda riittavana, tai jos on muusta
syysta perusteltua syyta epailla, ettei luvanhaltija kykene hoitamaan luvan mukais-
ta tehtdvaansa tai harjoittamaan luvassa tarkoitettua toimintaa turvallisesti.

Kohdan 4.2 (vastaa kumottavan maarayksen kohtaa 3) sanamuotoa on selvennetty
ja yksinkertaistettu, ja samalla on tarkennettu, ettd valtuutuksesta voidaan antaa
vahvistus my6s muulla tavoin kuin paperisella kirjeellé. Tarkastuslentajan oikeudet
erilaisten lentokokeiden ja tarkastuslentojen vastaanottoon maaritellaan valtuutuk-
sessa, ja tietyille lentokokeille tai tarkastuslennoille voidaan vaatia erikseen nimetty
tarkastuslentaja. Tallaisia lentoja voivat olla esimerkiksi tarkastuslennot, jotka suo-
ritetaan tarkastuslentdjan valtuutuksen saamiseksi tai ensimmaista lennonopetta-
jan kelpuutusta varten. Lisdksi viitataan erilliseen viranomaisohjeeseen tarkastus-
lentdjien nimeamisesta (talla hetkella ohje

TRAFI/91992/03.04.00.01/2017, Tarkastuslentajan nimeaminen).

Kohta 5, Valtuutuksen voimassaolon jatkaminen ja uusiminen: Uuden maarayksen
mukaan tarkastuslentdjan valtuutuksen voimassaolon jatkaminen edellyttaa, etta
henkild sekd suorittaa valvotun tarkastuslennon etta osallistuu Liikenne- ja viestin-
taviraston jarjestamaan tarkastuslentdjien koulutustilaisuuteen. Aiemmassa maa-
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rayksessa kertauskoulutus oli vaihtoehtoinen kokemusvaatimuksen tayttamiselle.
Uudesta maarayksesta on kokonaan poistettu kokemusvaatimus, jonka mukaan
hakijan oli oltava vastaanottanut kaksi tarkastuslentoa kunkin 12 kuukauden jakson
aikana valtuutuksen voimassaoloaikana. Tama on linjassa purjekoneiden ja ilmapal-
lojen tarkastuslentdjien uusien EU-vaatimusten kanssa. Samoja vaatimuksia mu-
kaillen valvottu tarkastuslento on oltava suoritettu viimeksi kuluneiden 24 kuukau-
den aikana ennen voimassaolon jatkamista, kun maaraaika aiemmin oli 12 kuu-
kautta.

Etenkin kun valtuutuksen voimassaoloaika on pidennetty viiteen vuoteen, kertaus-
koulutus on katsottu tarpeelliseksi jokaisessa voimassaolon jatkamisessa. Nain
varmistetaan tarkastuslentdjien tietojen ajan tasalla pysyminen ilmailun saadoksis-
ta, maarayksista ja viranomaisen linjauksista. Tarkastuslentdjat ovat myoés tarkea
kanava viranomaisen turvallisuusviestinnassa. EU-saantelysta poiketen tarkastus-
lentdjan kertauskoulutus vaaditaan edelleen suoritettavaksi edellisten 12 kuukau-
den aikana ennen voimassaolon jatkamista. Purjekoneiden ja ilmapallojen uusien
EU-saddosten mukaan riittda kertauskoulutuksen suorittaminen jossain vaiheessa
valtuutuksen viiden vuoden voimassaoloaikana, mutta tdman ei voida katsoa riitta-
vasti varmistavan tietojen ajantasaisuutta esimerkiksi sdaddsten ja maardysten
muutoksista.

Aiemmasta maarayksesta poiketen vaaditaan nyt nimenomaan tarkastuslentdjien
kertauskoulutus, eikd lennonopettajien koulutukseen osallistuminen enaa riita. Ta-
ma perustuu siihen, ettd tarkastuslentaja ja lennonopettaja toimivat eri tehtavissa,
ja osa koulutuksessa lapikaytavista aiheista ja toimintaan liittyvistd haasteista ovat
erilaisia. Tallaisia ovat esimerkiksi tarkastuslentotoiminnan vastuu- ja vakuutusky-
symykset. Myds EU-sdadoksissé vaatimuksena on erillinen tarkastuslentajien ker-
tauskurssi.

Kohta 5.2: Kohtaan on lisatty maininta siitd, etta tarkastuslentajan valtuutuksen
voimassaolon jatkamista varten vaatimuksia ei tarvitse tayttda erikseen jokaista
tarkastuslentdjan luokkaa varten (esim. tyyppitarkastuslentdja). Jos henkil6lla on
tarkastuslentdjan oikeudet useampaan ilma-alusryhmaan, jokaisen ryhman oikeuk-
sien voimassaolon jatkamiseksi on kuitenkin suoritettava valvottu tarkastuslento
erikseen. Lausuntokierroksella pyydetdaan kuitenkin kiinnittdmaan erityistd huomio-
ta siihen, onko voimassaoloa tarkoituksenmukaista jatkaa samalla kertaa usealla
ilma-alusryhmalla, ja jos niin minka ilma-alusryhmien osalta.

Kohta 5.3: Vanhentuneen valtuutuksen uusimiseksi vaaditaan valvottu tarkastus-
lento, joka on suoritettava erikseen kunkin ilma-alusryhman tai tarkastuslentajan
luokan tarkastuslento-oikeutta varten.

Kohta 5.4: : Lisatty maininta siitd, ettd tarkastuslentdjan valtuutusta varten tarkas-
tuslennon vastaanottaneella tarkastuslentajalla on oikeus tehda merkinta valtuu-
tuksen voimassaolon jatkamisesta tai uusimisesta suoraan tarkastettavan lupakir-
jaan.

Kohta 6, Poikkeukset ja siirtymamdaérdykset: Kohtaan on otettu yleinen poikkeus-
maarays, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi perustellusta syysta myoén-
taa maarayksen vaatimuksista poikkeuksia, mikali vastaava turvallisuustaso seka
tarkastuslentajan riittavat tiedot ja osaaminen voidaan muulla tavoin varmistaa.
Kohdassa 6.2 on lisdksi maaritelty ns. isoisan oikeudet, joiden perusteella nykyiset
tarkastuslentdjan valtuutukset pysyvat voimassa, vaikka henkild ei tayttaisi kohdan
3.2 mukaisia uusia kokemusvaatimuksia. Kohdassa 6.3 tarkennetaan siirtymame-
nettelya valtuutusten kolmen vuoden voimassaoloajasta uuden maarayksen mukai-
seen viiden vuoden voimassaoloaikaan. Nykyisia valtuutuksia ei voimassaoloajan
muutoksen vuoksi kirjoiteta uudelleen, vaan ne ovat voimassa niihin merkittyyn
voimassaolon pdattymispaivaan asti. Viiden vuoden voimassaoloaika otetaan kayt-
téon, kun valtuutuksen voimassaoloa seuraavan kerran jatketaan.
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Maarayksen aikataulu
Uudistettu maarays on tarkoitus antaa kesalla 2020.

Maarayksesta viestiminen

Lopullinen maarays julkaistaan Finlex-saadoéstietopankissa ja Traficomin ilmailu-
maarayskokoelmassa. Maarayksen muuttumisesta tiedotetaan viraston kotisivuilla,
sdahkopostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille sekd kohdennetusti

tarkastuslentajan valtuutuksen haltijoille.

LIITTEET:
Kommenttikooste (/isdtddn lausuntokierroksen jélkeen)



