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PEL M2-70: Ultrakevytlentajan lupakirja

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Ultrakevytlentajan lupakirjamaaraykset kuuluvat edelleen kokonaan kansallisen il-
mailuviranomaisen toimivaltaan, sillda EASA-perusasetuksen (EU) 2018/1139! liite I
sulkee asetuksen soveltamisalan ja siten myo6s lentomiehiston lupakirjoja koskevan
EU-sdaantelyn ulkopuolelle mm. tietyn painorajan alittavat ultrakevyet ilma-alukset.
Taman perusteella kansallisen sdaantelyn piiriin jdavat yksipaikkaiset lentokoneet,
joiden suurin sallittu lentoonldhtépaino (MTOM) on maalentokoneilla enintdan 300
kg ja vesilentokoneilla enintdan 330 kg, seka vastaavasti kaksipaikkaiset lentoko-
neet, joiden MTOM on 450/495 kg; lisaksi sakkausnopeus saa olla enintaan 35 sol-
mua. Samoin kansallisen saantelyn piiriin kuuluvat samoilla painorajoilla enintaan
kaksipaikkaiset helikopterit; seka purje- ja moottoripurjelentokoneet, joiden paino-
raja on yksipaikkaisilla 250 kg ja kaksipaikkaisilla 400 kg. Kansallinen lupakirja-
maarays PEL M2-70 ei kuitenkaan koske ultrakevyiden helikopterien ja purjelento-
koneiden lupakirjoja, koska tallaisia ilma-aluksia on Suomessa toistaiseksi hyvin
vahan tai ei lainkaan.

Lisdksi Suomessa on otettu kayttédn EASA-asetuksen 2 artiklan 8 kohdassa sallittu
poikkeusmahdollisuus (ns. opt-out), jolla korotettiin kansallisen saantelyn piiriin
kuuluvien ultrakevyiden ilma-alusten painorajoja. Nain ollen kansallisen lainsaa-
dannon ja sitd kautta maarayksen PEL M2-70 soveltamisalaan kuuluvat myés kak-
sipaikkaiset lentokoneet, joiden sakkausnopeus tai pienin vakaa lentonopeus lasku-
asussa on enintadan 45 solmua kalibroitua ilmanopeutta ja MTOM maalentokoneilla
enintaan 600 kg ja vesilentokoneilla enintdan 650 kg. Yksipaikkaisten ultrakevyiden
lentokoneiden painoraja on kansallisessa maardayksessa AIR M5-10 maéritelty EA-
SA-asetuksessa sallittua maksimipainoa alemmas, siten ettéd se on maalentokoneilla
enintdan 450 kg ja amfibio- tai vesilentokoneilla enintddan 500 kg. Samassa AIR-
maadrayksessa ultrakevyet lentokoneet ja helikopterit jaotellaan luokkiin B1 ja B2,
joista B1 sisdltaa EASA-asetuksen liitteessa I tarkoitetut, matalamman painorajan
mukaiset ilma-alukset ja B2 taas korkeamman painorajan mukaiset ilma-alukset,
jotka on otettu kansallisen saantelyn piiriin EASA-asetuksen 2 artiklan 8 kohdan
mukaisen poikkeusmahdollisuuden perusteella.

Tassa madraysmuutoksessa ultrakevytlupakirjoja koskevaan maaraykseen PEL M2-
70 siirretaan ultrakevyiden lentokoneiden lento-oikeutta koskevat vaatimukset ku-
mottavasta maarayksesta OPS M1-20, Kansallisen ilma-aluksen miehitys. Muilta
osin maarayksen OPS M1-20 sisalto siirretddn samanaikaisesti uudistettavaan maa-
raykseen PEL M1-4, Lentolupakirjoja koskevia yleisid maarayksia. Lisaksi selvenne-
taan vaatimuksia erityiskelpuutusten, kuten vesilento-, hinauslento- tai taitolento-
kelpuutuksen, voimassaolosta silloin, kun EASA-sdantelyn alaisen ilma-aluksen lu-
pakirjan haltijalla on oikeus lentéda myds ultrakevytta lentokonetta, seka lisataan
erillinen vaatimus ultrakevytlentokoneen taitolento-oikeudesta otettavaksi kayttoon
kahden vuoden siirtymaajan jalkeen.

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivéna heindkuuta 2018,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1)
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Lisdksi madraykseen on tehty muita poistoja, tarkennuksia ja selvennyksid, joista
vaatimusten sisaltéon vaikuttavat eritelldaén jaljempana yksityiskohtaisissa peruste-
luissa.

Lilkenne- ja viestintdvirasto antaa muutetun maarayksen liikenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) 131 §:n nojalla, jonka mukaan virasto voi antaa lentoturval-
lisuuden varmistamiseksi Chicagon yleissopimuksessa tarkoitettuihin standardeihin
ja suosituksiin seka EASA-asetukseen ja sen nojalla annettuihin komission asetuk-
siin perustuvat tarkemmat maaraykset lupien kelpoisuusvaatimuksista ja voimas-
saoloajoista.

Maarayksen PEL M2-70 vastainen toiminta voi johtaa liikenteen palveluista annetun
lain mukaisiin hallinnollisiin seuraamuksiin. N&ita ovat lain 245 §:n mukainen huo-
mautus tai varoitus seka luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen lain
242 §:n mukaisesti. Liikenne- ja viestintavirasto voi lain 255 §:n mukaisesti vel-
voittaa luvanhaltijan korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsa seka asettaa tallai-
sen paatdoksen tehosteeksi uhkasakon. Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta
maarattdvista rangaistuksista saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ss4, joihin vii-
tataan ilmailulain 175 §:ssa.

Maarayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke kaynnistettiin 2.2.2022 julkaistulla maaréyshankepaa-
toksella maarayshankkeen OPS M1-20 / PEL M1-4 yhteydessa. Kyseisessa hank-
keessa kumotaan maarays OPS M1-20, Kansallisen ilma-aluksen miehitys, ja siirre-
taan sen sisalto tarvittavilta osin yleiseen lupakirjamaaraykseen PEL M1-4 seka ta-
han ultrakevytlentajan lupakirjoja koskevaan maardaykseen PEL M2-70. Maarays-
luonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyéna. Maarayksesta
jarjestettiin sidosryhmien kuulemiseksi ulkoinen lausuntokierros samanaikaisesti
maaraysluonnoksen PEL M1-4 kanssa 15.6. - 12.8.2022.

Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat Mantsdlan Ilmailukerho ry (MILK) ja Suomen Ilmailuliitto ry:n
Experimental- ja ultratoimikunta (SIL EUT) sekd kaksi yksityishenkil6a. MILK:n ja
SIL:n lausunnot olivat keskendan saman sisaltdiset. Yksityishenkildt paasaantoisesti
kannattivat ehdotettuja muutoksia, kuten ultrien kayttémahdollisuuksien laajenta-
mista taitolentoon seka koululennon jakamista osiin, ja katsoivat maaraysmuutos-
ten selkeyttavan saantelya. SIL ja MILK katsoivat, ettad lento-oikeuden jatkosta tuli-
si tehda@ merkinta lupakirjaan eika lentopdivakirjaan, koska lupakirja vaaditaan pi-
dettavaksi lennolla mukana. Tama kohta ei kuitenkaan télla kierroksella ollut muut-
tunut. Edellisellda muutoskierroksella paadyttiin hallinnollisen taakan keventamiseksi
mahdollistamaan molemmat merkintévaihtoehdot, koska lupakirjan rivien tayttyes-
sa on haettava lupakirjan uudelleen kirjoittamista viranomaiselta. SIL ja MILK myds
esittivat, etta eroavuuskoulutusta luokan B2 ultrakevyita lentokoneita varten ei tuli-
si vaatia myo6skaan TMG-moottoripurjelentokoneen lentajilta. Tamakaan kohta ei
kuitenkaan ollut muuttunut, vaan kohtien jarjestysta oli muutettu vaatimusten sel-
ventamiseksi. Asia kasiteltiin edellisessé muutoksessa ja katsottiin, ettd TMG-
moottoripurjelentokonetta ei pideta ominaisuuksiltaan luokan B2 ultrakevytlentoko-
netta vastaavana, koska TMG:n ja ultrakevytlentokoneen kasittelyominaisuudet
ovat erilaiset etenkin laskussa.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maardaysmuutoksen tarkoituksena on ennen kaikkea selkeyttaa saantelya ja helpot-
taa sen tulkintaa. Muutos selventaa asiakkaille, mitka vaatimukset koskevat lenta-
mista kansallisen saantelyn alaisilla ultrakevyilla ilma-aluksilla, mika voi vahentaa
viranomaiselle asiasta tulevia kyselyja ja erillisten selvitysten tarvetta. Vaatimusten
tédsmentédminen ja selventdaminen edistda myos lentoturvallisuutta.
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Uusi vaatimus ultrakevyen lentokoneen taitolento-oikeudesta edellyttaa, etta lupa-
kirjanhaltija suorittaa koulutusorganisaatiossa koulutuksen, johon kuuluu teoriakou-
lutus seka vahintaan viisi tuntia taitolentokoulutusta. Tasta aiheutuu lupakirjanhal-
tijalle kertaluonteinen kustannus, jonka suuruusluokka on noin tuhannesta eurosta
muutamaan tuhanteen.

Mdarayksella ei ole vaikutuksia ymparistoon eika esteettémyyteen tai tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Kohdasta on poistettu viittaus kumottavaan maaraykseen
OPS M1-20. Sen sisaltamat vaatimukset ultrakevyen lentokoneen lento-oikeudesta
EASA-lupakirjan perusteella on siirretty taman maarayksen PEL M2-70 kohtaan 2.

Kohta 2, Maéritelmét: Kohtaan on lisatty 'koulutusorganisaation' maaritelma, jonka

mukaan organisaatio voi olla joko koulutusluvan saanut tai ilmoituksen tehnyt. Tal-
I6in muissa maarayksen kohdissa ei tarvitse erikseen mainita, etta koulutusorgani-

saation on oltava Liikenne- ja viestintaviraston hyvaksyma tai sille ilmoituksen teh-

nyt, vaan riittda pelkastaan termi "koulutusorganisaatio”. Nykyisin maarayksen TRG
M1-7, Kansallinen lentokoulutus, mukaisesti kansallinen ultrakevyt- ja autogirokou-
lutus on ilmoituksenvaraista.

Kohta 3, Ultrakevytlentéjalté vaadittava lupakirja tai lento-oikeus: Tahan kohtaan
on siirretty kumottavan mdarayksen OPS M1-20 kohdan 3.2 sisaltd. Ensinnakin ult-
rakevytta lentokonetta saa lentaa henkild, joka on hankkinut suomalaisen ultrake-
vytlentdjan lupakirjan, tai jolla on Suomessa lentamiseen oikeuttava ulkomainen
ultrakevytlentdjan lupakirja (kohta 3.1). Ulkomaisten lentolupakirjojen hyvaksymi-
sesta Suomessa maarataan yleisen lupakirjamaarayksen PEL M1-4 kohdassa 8. Sen
mukaan missa tahansa ICAO:n jasenvaltiossa mydnnetty lentolupakirja oikeuttaa
tilapaisen Suomessa oleskelun aikana toimimaan yksityislennoilla ohjaajana enin-
taan 28 paivan ajan sellaisessa Suomessa rekisterdidyssa kansallisessa yhden oh-
jaajan ilma-aluksessa, joka kuuluu samaan ilma-alusryhmaan. Mikali henkilé aikoo
lentda muita kuin yksityislentoja tai pidempaan kuin 28 paivan ajan, hanen on ha-
ettava lupakirjansa validointia.

Toiseksi ultrakevyen lentokoneen lento-oikeus on tiettyjen EASA-lupakirjojen halti-
joilla (kohta 3.2) kohdissa 3.3 ja 3.4 maaratyin lisaedellytyksin. Kumottavasta
maarayksestd OPS M1-20 poiketen tassa kohdassa otetaan huomioon myés EU-
vaatimusten mukainen usean ohjaajan miehistdlupakirja (multi-crew pilot licence,
MPL). Vastaavasti myds Suomessa lentdmiseen oikeuttava ICAO-vaatimusten mu-
kainen lentokoneen yksityislentajan, ansiolentdjan tai liikennelentajan lupakirja tai
usean ohjaajan miehistdlupakirja antaa oikeuden suomalaisen ultrakevytlentoko-
neen lentamiseen, jos ohjaaja tayttda kohdan 3.4 mukaiset lisavaatimukset.

Kohdan 3.3 mukaan LAPL-lupakirjan haltijoilla ultrakevyen lentokoneen lento-
oikeuden saamiseen vaaditaan kaksi tuntia koululentoja ultrakevyelléd lentokoneella
koulutusorganisaatiossa sen lisdksi, etta lento-oikeus lentokoneella on voimassa.
Vaatimus on sama kuin kumottavassa maardyksessa OPS M1-20. Jos ultrakevytlen-
to-oikeuden haluavalla henkildlla on vanhentunut ultrakevytlentajan lupakirja tai
siihen liittyvia kelpuutuksia, voidaan vaadittavassa kahden tunnin koulutuksessa
huomioida henkilélle jo aiemmin lupakirjaa varten annettua koulutusta. Hyvitys voi
perustua esimerkiksi arviointikoululentolentoon tai viimeaikaiseen lentokokemuksen
todentamiseen. Hyvityksestd tehdéaan merkinnat koulutuskirjanpitoon seka annet-
tavaan koulutustodistukseen.

Kohdan 3.4 mukaan PPL, CPL, ATPL tai MPL-lupakirjan haltijoilla ultrakevyen lento-
koneen lento-oikeuden saamiseen vaaditaan voimassa oleva SEP-luokkakelpuutus
seka kaksi tuntia koululentoja ultrakevyelld lentokoneella koulutusorganisaatiossa.
Vaatimus on sama kuin kumottavassa maarayksessa OPS M1-20. Mahdollinen van-
hentunut ultrakevytlentajan lupakirja otetaan huomioon samoin kuin kohdassa 3.3.
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Kohdassa 3.5 annetaan ohjeet ultrakevytlento-oikeuden vahvistamisesta lentopai-
vakirjaan seka koulutustodistuksen lahettamisesta Liikenne- ja viestintavirastolle.
Vaatimukset ovat samat kuin kumottavassa maarayksessa OPS M1-20.

Kohdassa 3.6 selvennetdan, etta vesilento-, hinauslento- ja taitolentokelpuutusten
sekd muiden vastaavien erityiskelpuutusten on oltava voimassa myos silloin, kun
tdllaista toimintaa harjoitetaan ultrakevyella lentokoneella. Toimintaan oikeuttaa
joko yksimoottorisella mantadmoottorilentokoneella hankittu EU-saantelyn mukainen
kelpuutus, tai vaihtoehtoisesti on hankittava vesilento-oikeus, hinauslento-oikeus
tai taitolento-oikeus ultrakevyella lentokoneella taman maarayksen PEL M2-70 mu-
kaisesti.

Ultrakevytlennonopettajan kelpuutuksesta on annettu erillinen maarays PEL M2-71.
Siina maaritellaan lento- ja teoriakoulutusvaatimukset ultrakevytlentdjan lupakirjan
haltijalle, joka haluaa hankkia lennonopettajakelpuutuksen. Lisaksi maarayksen
mukaan oikeus antaa teoriakoulutusta ja lennonopetusta ultrakevyelld lentokoneel-
la on myo6s voimassa olevan lentokoneiden lennonopettajakelpuutuksen (FI(A)) hal-
tijalla, joka on suorittanut lentokokeen ultrakevytlennonopetusta varten ja jonka
ultrakevytlento-oikeus on voimassa. Sen sijaan jos esimerkiksi LAPL- tai PPL-
lupakirjan haltijalla ei ennestaan ole FI(A)-lennonopettajakelpuutusta, hanen on
hankittava ultrakevytlentdjan lupakirja ennen kuin han voi osallistua ultrakevytlen-
nonopettajan kurssille. Tata varten han saa hyvityksen teoriakoulutuksesta koko-
naisuudessaan (maarays PEL M2-70, kohta 4.2.4), ja lentokoulutusta hyvitetaan si-
ten, etta hakijalta vaaditaan vahintaan kaksi tuntia koululentoja ultrakevytlentoko-
neella (kohta 4.3.5). Liséksi on suoritettava lentokoe kohdan 4.4.1 mukaisesti.

Kumottavan maérdyksen kohta 2.5, Ldéketieteelliset vaatimukset: Poistettu erilli-
nen maininta ladketieteellisesta kelpoisuudesta. Jatkossa kaikkien kansallisten lu-
pakirjojen ladketieteellisista kelpoisuusvaatimuksista maarataan yleisessa lupakir-
jamaardyksessa PEL M1-4.

Kohta 5, Lupakirjan haltijan oikeudet ja rajoitukset: Kohdassa 5.1.2 ilmaus "kahden
vuoden valein" on muutettu muotoon "kahden vuoden ajanjaksolla", koska lentoko-
kemus luonnollisesti hankitaan tietyn ajan kuluessa vahitellen eika yhdella kertaa.
Kokemusvaatimuksen tayttymista kuitenkin tarkastellaan kahden vuoden jaksolla
siita lukien, kun lento-oikeus hankittiin tai sen voimassaoloa viimeksi jatkettiin, eikd
vaatimuksen tarvitse tayttya aina juoksevasti kulloisestakin ajankohdasta taakse-
pdin. Lisdksi on tarkennettu, ettd yhden tunnin pituisen kertauskoululennon voi tar-
vittaessa jakaa useampaan osaan, sillé ultrakevytlentokoneen toiminta-aika ei valt-
tamatta riitd koko tunnin kestdvaan koululentoon.

Kumottavan méaédrdyksen kohta 5, Lupakirjan myéntédmiseksi esitettdvét asiakirjat:
Kohta on poistettu, koska jatkossa kaikkien kansallisten lupakirjojen ja kelpuutus-
ten hakemisesta ja hakemuksen liitteista madratdan yleisessa lupakirjamaarayk-
sessa PEL M1-4.

Kumottavan maéardyksen kohta 6, Lupakirjan uudelleen kirjoittaminen ja uusimi-
nen: Poistettu, koska ultrakevytlentajan lupakirjat ovat nykyisin voimassa tois-
taiseksi ja vain lento-oikeutta on pidettédva voimassa. Vanhentuneen lupakirjan uu-
simisesta maadrataan yleisessa lupakirjamadrayksessa PEL M1-4.

Kohta 7, Perehdyttédmis- ja eroavuuskoulutus: Alakohtien jarjestystd on muutettu
sen selventamiseksi, etta kohdassa 7.2 tarkoitetut vaatimukset eroavuuskoulutuk-
sesta eivat koske sellaista lupakirjan haltijaa, jolla on oikeus lentda vastaavanlaisil-
la ominaisuuksilla tai jarjestelmilla varustetulla yksimoottorisella mantamoottorilen-
tokoneella (SEP) tai TMG-moottoripurjelentokoneella. Kohta 7.3 sen sijaan on erilli-
nen vaatimus eroavuuskoulutuksesta siirryttdessa luokan B1 ultrakevytlentoko-
neesta painavamman luokan B2 koneeseen. Talléin eroavuuskoulutusta ei vaadita
sellaiselta henkil6lta, jolla on jo oikeus lentda yksimoottorisia mantamoottorilento-
koneita. Sen sijaan TMG-moottoripurjelentokonetta ei tédssa yhteydessa pideta omi-
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naisuuksiltaan luokan B2 ultrakevytlentokonetta vastaavana, koska asiaan vaikut-
tavat muutkin lento-ominaisuudet kuin paino. Kohta 7.5 on poistettu, koska sen si-
saltd on siirretty kohtaan 7.2 viimeiseksi virkkeeksi.

Kohta 8.3, Taitolento-oikeus: Uusi kohta, jossa tarkennetaan, ettd mikali ultrakevy-
en lentokoneen lento-ohjekirja sallii taitolentémisen ja ohjaaja aikoo sitd harrastaa,
ohjaajalla on oltava taitolento-oikeus. Asiasta ei ole aiemmin ollut kansallista saan-
telyd. Koska EASA-lupakirjan perusteella ultrakevyen lentokoneen lento-oikeuden
saaneelta lupakirjanhaltijalta kuitenkin vaaditaan taitolentokelpuutus, jos han aikoo
harrastaa taitolentoa ultrakevyella lentokoneella, on tarkoituksenmukaista edellyt-
tda samaa myds alun perin kansallisen ultrakevytlentdjan lupakirjan hankkineelta
lentdjalta.

Ultrakevyen lentokoneen taitolento-oikeuden hankkimiseen sovelletaan lahtokohtai-
sesti samoja vaatimuksia kuin EU:n lentomiehistdasetuksen mukaiseen taitolento-
kelpuutukseen kohdassa FCL.800. Sen mukaan vaaditaan lupakirjan myéntamisen
jalkeen vahintaan 30 tuntia lentoaikaa ilma-aluksen paallikkéna, teoriakoulutus se-
ka vahintaan 5 tuntia taitolentokoulutusta. Ultrakevyen lentokoneen taitolentokou-
lutuksen saa kuitenkin suorittaa paitsi EU-sdaantelyn mukaisessa hyvaksytyssa tai
ilmoituksenvaraisessa koulutusorganisaatiossa (ATO tai DTO) myds kansallisen
saantelyn alaisessa koulutusorganisaatiossa, joka toimii maarayksen TRG M1-7
mukaisesti.

Taitolento-oikeus voi koskea joko taitolentédmista yleensa tai yksittaisia liikkeitd,
sen mukaan kuin koneen lento-ohjekirjassa sallitaan. Ultrakevyen lentokoneen tai-
tolento-oikeutta varten annettavassa koulutuksessa voidaan hyvittaa lupakirjanhal-
tijan aiemmin hankkimaa taitolentokoulutusta ja -kokemusta koulutusohjelmassa
kuvattujen menettelyjen mukaisesti. Jos kyseisella ultrakevytlentokoneella ei paino-
rajoitusten vuoksi ole mahdollista antaa taitolentokoulutusta, on tarvittaessa haet-
tava kohdan 9 mukaisesti poikkeuslupaa muun lentokoneen kayttéén koulutukses-
sa. Talléin vastaava turvallisuustaso, kuten koulutuksessa kaytettavan koneen sa-
mankaltaisuus ko. ultrakevytlentokoneen kanssa ja muut koulutusjarjestelyt, tule-
vat arvioiduksi tapauskohtaisesti.

Sen jdlkeen kun taitolentokoulutus on hyvaksytysti suoritettu, koulutusorganisaati-
on koulutuspaallikké tai paalennonopettaja varmentaa nimikirjoituksellaan taitolen-
to-oikeuden lupakirjan haltijan lentopdaivakirjaan. Vaatimus on vastaava kuin vesi-

lento-oikeuden ja hinauslento-oikeuden osalta kohdissa 8.1 ja 8.2.

Kohta 9, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty poikkeusten mydéntadmisen mahdollis-
tava kohta. Poikkeuksen mydntamisen edellytyksena on, ettd hakemuksessa esite-
taan siihen perusteltu syy ja etta vastaava turvallisuustaso seka lupakirjanhaltijan

vastaavat tiedot ja taidot voidaan poikkeuksellisen menettelyn kautta varmistaa.

Kohta 10, Siirtymdméadérdys: Kohdassa annetaan noin yhden vuoden siirtymdaika
ultrakevyen lentokoneen taitolento-oikeuden kayttéonotolle. Siirtymaajan tarkoi-
tuksena on antaa aikaa koulutuksen valmisteluun, kuten opettajien patevyyden
hankkimiseen. Siirtymdaaikana taitolento ultrakevyilld lentokoneilla on sallittua ilman
erillista taitolento-oikeutta kuten tahankin asti, jos koneen lento-ohjekirja sen
mahdollistaa.

Maarayksen aikataulu
Uudistettu maardys annetaan syksylla 2022.
Maarayksesta viestiminen
Maarayshankepdatdksestd, lausuntokierroksesta ja maarayksen antamisesta tiedo-

tetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka sahképostitse ilmailun
saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Lisaksi maaraysmuutoksesta viestitaan
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kohdennetusti ultrakevytlentamisen sidosryhmille (SIL, SMLL). Lopullinen maarays
julkaistaan Finlex-saadostietopalvelussa seka Liikenne- ja viestintaviraston verkko-
sivuilla ilmailumaarayskokoelmassa.

LIITTEET:

Kommenttikooste



