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AGA M1-1: Lentokoneille tarkoitettujen maa-alueilla sijaitsevien
valvomattomien lentopaikkojen rakentaminen, pitaminen, palve-
lut ja varustus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Maardays OPS M1-6, Mittarilentotoiminta ilman lennonjohto- tai AFIS-palvelua,
mahdollistaa mittarildhestymiset myds valvomattomille lentopaikoille, ja muuta-
mille lentopaikoille IFR-Idhestymismenetelmien kayttoénottoa on jo esitetty. Kay-
tanndssa mittarilentomenetelmien kayttédnotto valvomattomilla lentopaikoilla kui-
tenkin edellyttaa kyseisen lentopaikan pitoluvan muuttamista siten, etta lento-
paikka hyvaksytaan kaytettavéksi mittarilentotoimintaan.! Nykyisessa maarayk-
sessa AGA M1-1 ei ole tata koskevia vaatimuksia, joten mdaraykseen on tarpeen
lisata tarvittavat hyvaksyntavaatimukset.

Valvomattomien lentopaikkojen mittarilentotoiminnan ja mittarildhestymismene-
telmien estesuojausten huomioimista on esitetty muun muassa matalalentover-
kostotyéryhman valiraportissa (https://valtioneuvosto.fi/-/matalalentoverkostoa-
koskeva-selvitys-kaynnissa-valiraportti-lausunnoille). Lisdksi raportissa esitetaan,
ettd maarayksessa tulisi selkeyttaa vastuuta estetietojen ajantasaisuudesta seka
sitd, mihin toimenpiteisiin olisi ryhdyttava, jos estetiedot puuttuvat tai ovat van-
hentuneita. Tassa maaraysmuutoksessa on huomioitu raportissa esitettyja muu-
tostarpeita, siltd osin kuin asiaa ei ole jo nykyisessa maarayksessa saannelty.

Lisaksi lilkkenne- ja viestintaministerid on todennut, etta lentopaikkojen ja len-
toesteprosessin saantelya on viela syyta tarkastella kokonaisuutena erillisessa la-
kihankkeessa. Kyseinen lakihanke (LVM003:00/2022) on kdynnistetty 7.1.2022.
Hankkeessa tarkastellaan EU-saantelyn ja ilmailulain 110 §:n muutosten edellyt-
tamida muutoksia lentoestelupaprosessiin seka selkiytetdan prosessiin liittyvia vi-
ranomaisvastuita. Siihen asti kunnes ilmailulain muutoksessa otetaan huomioon
ilmaliikennepalvelun tarjoajan (Fintraffic Lennonvarmistuksen) EU-lainsadadannoén
my6ta muuttunut rooli yhtena hyvaksytyista lentomenetelmasuunnittelupalvelun
tarjoajista (ks. komission taytantéonpanoasetus (EU) 2020/4692) myods lentoeste-
lupien osalta, Traficom katsoo tarpeelliseksi kumota lentoestelupavaatimuksesta
vapauttamista koskevan maarayksen AGA M3-14. Uudessa tilanteessa ei ole tar-
koituksenmukaista, etta esteen pystyttdja voitaisiin vapauttaa velvoitteesta hakea
lentoestelupaa yhden lentomenetelmasuunnittelijan antaman lausunnon perus-
teella. Maaraysta AGA M3-14 vastaavien vapautusten uudelleen kayttéon otta-
mista voidaan tarkastella myéhemmin, kun lakiuudistuksessa tehtavat ratkaisut
ovat selvilla.

Maaraysta AGA M1-1 sovelletaan vain niihin lentopaikkoihin, jotka eivat kuulu EU-
lainsdadanndn soveltamisalaan. EASA-asetuksen 2018/1139 2 artiklan 1 e alakoh-
dan mukaan asetusta sovelletaan unionin perussopimusten soveltamisalueella si-
jaitsevien lentopaikkojen suunnitteluun, huoltoon ja pitdmiseen, kun i) lentopaikka
on julkisessa kaytdssa; ii) lentopaikalla harjoitetaan kaupallista ilmakuljetusta; ja
iii) lentopaikalla on vahintdan 800 metrin pituinen paallystetty mittarikiitotie tai
sitd kayttavat vain helikopterit mittarilahestymis- tai -lahtémenetelmia kdyttaen.
Maaraysta ei sovelleta sotilaslentopaikkoihin.

! IImailulaki (864/2014) 84 §: Lentopaikan pitoluvassa maarataan lentopaikan pitédja ja paallikko seka se,
minkalaiseen liikenteeseen tai muuhun ilmailuun lentopaikkaa saa kayttaa.

2 Komission tayténtéénpanoasetus (EU) 2020/469, annettu 14 paivana helmikuuta 2020, asetusten (EU)
N:0 923/2012, (EU) N:o 139/2014 ja (EU) 2017/373 muuttamisesta ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvar-
mistuspalveluja, ilmatilan rakenteiden suunnittelua ja tietojen laatua ja kiitotieturvallisuutta koskevien
vaatimusten osalta seka asetuksen (EU) N:o 73/2010 kumoamisesta (EUVL L 104, 3.4.2020, s. 1—243)
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Liikenne- ja viestintavirasto antaa maarayksen ilmailulain (864/2014) 81 §:n no-
jalla, jonka mukaan virasto antaa lentotoiminnan turvallisuuden ja sujuvuuden
edellyttamat, Chicagon yleissopimuksessa tarkoitettuihin standardeihin ja suosi-
tuksiin pohjautuvat tarkemmat maaraykset rakentamisluvan myéntamisen edelly-
tyksistd. Maaraykset voivat koskea mm. ilma-alusten kayttéon tarkoitettujen alu-
eiden mitoitusta ja ominaisuuksia, lentoesterajoituksia ja lentoesteiden merkitse-
mistd, visuaalisia maalaitteita, lentopaikan pelastustoimintaa seka muita naihin
verrattavia lentoliikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi asetetta-
via vaatimuksia.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai toérkeana liikenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23
luvun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa sdaadetaan, tai ilmai-
lurikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. Ilmailulain 178 §:n 15 kohdan mu-
kaan lentopaikan pitamisesta ilman pitolupaa tai pitoluvan ehtojen rikkomisesta
voidaan tuomita sakkoon, jollei teosta ole muualla laissa saadetty ankarampaa
rangaistusta. Lentopaikan pitajalle asetettujen velvollisuuksien laiminlydnti voi
johtaa myds ilmailulain 146 - 148 §:ssa saadettyihin hallinnollisiin seuraamuksiin,
joita ovat huomautus tai varoitus taikka viime kadessa luvan peruutus tai toimin-
nan kieltaminen.

Maaraysmuutoksen tavoite

Maaraysmuutoksen tavoitteena on maarittaa vaatimukset valvomattoman lento-
paikan kdyttamiselle mittarilentotoimintaan. Lisdksi valvomattoman lentopaikan
pitajat velvoitetaan huolehtimaan siita, ettd pelastusviranomaiset ja muut tarvit-
tavat tahot ovat tietoisia lentopaikalle tyypillisen ilmaliikenteen aiheuttamista ris-
keista seka lilkkumisesta lentopaikalla, seka tarkennetaan vaatimuksia pelastus-
valineista.

Maarayksen valmistelu

Mdardyshanke kaynnistettiin 9.6.2021 julkaistulla maardayshankepaatoksella. Maa-
raysmuutos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyéna. Sidosryh-
milta pyydettiin kommentteja madraysmuutokseen lausuntokierroksella 23.11. -
23.12.2021. Lausuntopyynto osoitettiin erityisesti valvomattomien lentopaikkojen
pitdjille. Tdman jalkeen jarjestettiin vield toinen lausuntokierros IFR-lentomenetel-
mien julkaisemista koskevan kohdan 3.2.3 uudesta muotoilusta seka maadrayksen
AGA M3-14 kumoamisesta 28.1. - 25.2.2022.

Lausuntopalaute

Lausunnon madraysluonnoksesta antoivat ensimmaisella lausuntokierroksella Aii
Airspace Design, Fintraffic Lennonvarmistus Oy, Oulun kaupunki / Ahmosuon len-
topaikka, Paijat-Hameen lentokenttasaatidé ja Suomen Moottorilentdjien Liitto ry.

Paijat-Hameen lentokenttasaatio katsoi, ettei maaraysmuutos ole linjassa alkupe-
raéisen ajatuksen kanssa, jonka mukaan IFR-toiminta valvomattomalla lentopai-
koilla tulisi voida mahdollistaa yksinkertaisin toimenpitein. Liikenne- ja viestintavi-
rasto kuitenkin toteaa, etta IFR-toiminta vahintdan 500 jalan ratkaisukorkeudella
on muutetun maarayksen mukaan mahdollista paiva- tai y6-VFR-varustuksella,
eika siina aseteta varustukselle uusia vaatimuksia. Lisdavaatimuksia seuraa vasta
alle 500 jalan ratkaisukorkeuden kaytdsta. Muutoinkin useat Paijat-Hameen lento-
kenttasaation kommenteista koskivat sellaisia vaatimuksia, jotka eivat ole tassa
madrayksessa uusia.

Fintraffic Lennonvarmistus Oy korosti, ettd EU-asetuksen 2020/469 3 artiklan mu-
kaiset vaatimukset koskevat myds niita yksikdita, jotka tuottavat ilmailutietoja ja
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ilmailutiedotusta valvomattomilta lentopaikoilta. Liikenne- ja viestintavirasto to-
teaa, etta EU-asetus on suoraan sovellettavaa lainsdadantéa, ja valvonnalla voi-
daan varmistaa sen mukaisten vaatimusten tayttyminen. Selvyyden vuoksi maa-
raykseen lisatdaan kuitenkin viittaus kyseisen EU-asetuksen vaatimuksiin.

Aii Airspace Design esitti, ettd ilmailutiedotusjarjestelmassa vaadittaisiin julkaista-
vaksi ainoastaan sellaiset mittarilentomenetelmat, jotka on liitetty lentopaikan pi-
tolupaan. Perusteluna olisi selkeyttaa eroa lentopaikalle julkaistujen, vapaasti kay-
tettavissa olevien mittarilentomenetelmien ja toisaalta operaattoreiden tai viran-
omaisten omaan kayttoon tarkoitettujen menetelmien valilla. Viimeksi mainittuja
ei tulisi vaatia julkaistavaksi AIP:ssa. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, etta tur-
vallisuussyista julkisessa kaytdssa olevan lentopaikan mittarilentomenetelmien on
kuitenkin tarkeaa olla kaikkien lentopaikkaa kayttavien tiedossa, joten ne tulee
julkaista ilmailutiedotusjarjestelmassa. Sen sijaan jos lentopaikka on tarkoitettu
vain tietyn tahon yksityiseen kayttéon, sen lentomenetelmia ei ole valttamaténta
julkaista. Talldinkin lentopaikan pitdjan seka lentoestelupia mydntavan viranomai-
sen on oltava niista tietoinen voidakseen tarkastella lentoestetilanteen vaikutusta
menetelmiin. Maardayskohtaa tarkennetaan vastaavasti.

Oulun kaupunki / Ahmosuon lentopaikka seka Paijat-Hameen lentokenttasaatio
kommentoivat myds lentopaikan pelastusvalineita koskevia vaatimuksia. Liikenne-
ja viestintavirasto toteaa, etta pelastusvalinevaatimusten tarkoituksena on mah-
dollistaa toimenpiteiden kdynnistaminen onnettomuuteen joutuneiden autta-
miseksi jo ennen pelastuspalvelun paikalle saapumista.

Toisella lausuntokierroksella lausunnon antoivat Fintraffic Lennonvarmistus Oy ja
Suomen Moottorilentajien Liitto ry (SMLL). Fintraffic esitti Liikenne- ja viestintavi-
rastolle ilmoitettavien seka ilmailutiedotusjarjestelmassa julkaistavien lentopaikan
tietojen luetteloon lisattavaksi kiitotien kynnysten sijainti- ja korkeustiedot, jotka
ovat mittarilentomenetelmien suunnittelun ja yllapidon kannalta keskeisia laht6-
tietoja. Ehdotus hyvaksyttiin. Lisaksi Fintraffic piti lentopaikan pitajan kannalta
kohtuuttomana, ettd velvoitteita ja kustannuksia aiheuttava mittarilentomenetel-
man kayttdéonotto voitaisiin toteuttaa pelkdstadn saattamalla asia lentopaikan pi-
tajan tietoon. Fintrafficin ehdotuksen mukaisesti kohtaa 3.2.3 muutettiin siten,
etta pelkan tiedoksi antamisen sijasta lentopaikan pitdjan kanssa on sovittava len-
tomenetelman kayttéonotosta seka sen edellyttdmien toimenpiteiden ja velvoittei-
den kaytannon jarjestelyista. Samoin Fintrafficin ehdotuksesta kohdan 3.2.3 vel-
voitteet mittarilentomenetelmien julkaisemisesta ilmailutiedotusjarjestelmassa ja
niiden tiedoksi antamisesta Liikenne- ja viestintavirastolle kirjoitettiin selkeammin
kohdistumaan lentopaikan pitajaan. Maarayksen AGA M3-14 kumoamista ei lau-
suntokierroksella kommentoitu.

Saadut lausunnot seka Liikenne- ja viestintaviraston vastaukset niihin ilmenevat
tarkemmin liitteena olevasta kommenttikoosteesta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Ilmailulain 84 §:n mukaan lentopaikan pitoluvassa maarataan, minkalaiseen lii-
kenteeseen tai muuhun ilmailuun lentopaikkaa saa kayttaa. Nain ollen valvomat-
toman lentopaikan kayttdé mittarilentotoimintaan edellyttaa pitoluvan muutosta.
Muutoksen hakemisesta aiheutuu lentopaikan pitdjille kustannuksia ja hallinnol-
lista ty6ta, mika kuitenkin seuraa jo suoraan lainsaadéanndn vaatimuksesta. Lii-
kenne- ja viestintaviraston liikennettd koskevista maksullisista suoritteista anne-
tun lilkenne- ja viestintaministerion asetuksen (1255/2021) mukaan lentopaikan
pitoluvasta peritéén 1020 euron maksu, samoin kuin luvan muutoksesta.
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Virasto saa hakemusmaksuista vastaavasti tuloja. Virastolle hyvaksyntdhakemus-
ten kasittelysta aiheutuu ty6td, josta kuitenkin katsotaan voitavan huolehtia ny-
kyisin resurssein. Traficomin arvion mukaan pitoluvan muutoshakemuksia mittari-
lentotoimintaa varten voisi olla ensi vaiheessa odotettavissa 5 - 10 kappaletta.

Tavanomaisesta padiva-VFR ja/tai y6-VFR-varustuksesta poikkeavia varuste- tai
laitevaatimuksia IFR-toimintaan kdytettaville valvomattomille lentopaikoille ei ase-
teta, ellei mittarilahestymisissa kayteta alle 500 jalan ratkaisukorkeutta. Jos taas
mittarilentomenetelman ratkaisukorkeus on tata alempi, sovelletaan Euroopan
unionin lentoturvallisuusvirasto EASAnN julkaisemia teknisia standardeja (Certifi-
cation Specifications and Guidance Material for Aerodrome Design), joissa vaadi-
taan mm. kiitotie- ja odotuspaikkamerkinnat sekda mahdollisesti yksinkertainen la-
hestymisvalojarjestelma. Varustuksen hankinnasta ja asennuksesta aiheutuu
luonnollisesti kustannuksia lentopaikkojen pitajille. Kustannukset muodostuvat
kuitenkin lentopaikkakohtaisesti esimerkiksi sen mukaan, mita varustusta kysei-
sella lentopaikalla jo on, joten niita ei ole mahdollista tarkemmin arvioida.

Maardaysmuutos korostaa lentopaikan pitajan vastuuta lentopaikan estetietojen
ajantasaisuudesta. Tehtava ei kuitenkaan ole uusi, silld jo aiemman maarayksen
mukaan (kohta 4.1) lentopaikan pitajan oli riittavalla tarkastus- ja huoltotoimin-
nalla huolehdittava siita, ettd mm. lentopaikan esterajoituspinnat ovat asianmu-
kaisessa kunnossa. Kohtien 2.2 ja 2.3 mukaan lentopaikan rakentamis- ja tarvit-
taessa pitolupahakemukseen oli liitettava selvitys lentopaikan lahestymis-, nousu-
ja siirtymapintojen esteettémyydesta seka horisontaalipinnan lentoesteista. Jo
aiemman maarayksen mukaan lentopaikan pitéjan oli huolehdittava, etta ilmailu-
tiedotusjarjestelman kautta saatavat tiedot lentopaikan perustiedoista ja kdytetta-
vyydesta ovat oikein ja ajantasaiset (kohta 2.6). Lentopaikan kayttdminen mittari-
lentotoimintaan lisda lentoestetietojen ajantasaisuuden ja esterajoituspinnoista
huolehtimisen merkitysta.

Mdardayksen AGA M3-14 kumoamisella poistetaan mahdollisuus vapauttaa lentoes-
teen pystyttdja velvollisuudesta hakea lentoestelupaa, jos ilmaliikennepalvelun
tarjoaja lausunnossaan tiettyjen ehtojen tayttyessa toteaa, ettei lentoestelupaa
tarvita. Koska ilmaliikennepalvelun tarjoaja ei EU-lainsdadannén ja ilmailulain
viime muutosten mydta enda yksin vastaa lentopaikkojen lentomenetelmista, silla
ei valttdmatta ole mahdollisuutta arvioida esteen vaikutusta kaikkiin alueen lento-
menetelmiin, eikd yhdelle lentomenetelmasuunnittelupalvelun tarjoajalle ole muu-
toinkaan perusteltua antaa téllaista erioikeutta. N&din ollen lentoestelupaprosessi
tulee olemaan kaikissa tapauksissa kaksivaiheinen, eli toimijan on ensin pyydet-
tava ilmaliikennepalvelun tarjoajalta lentoestelausunto ilmailulain 158 §:n mukai-
sesti ja sen jalkeen haettava lentoestelupaa Liikenne- ja viestintavirastolta. Tama
lisad lentoesteen pystyttajalle aiheutuvia kustannuksia silloin, kun vapauttaminen
lentoesteluvan hakemisesta olisi muutoin ollut maarayksen AGA M3-14 perusteella
mahdollista. Fintrafficin lentoestelausunto on maksullinen3 ja my6s Liikenne- ja
viestintdvirasto perii lentoesteluvasta maksun* viraston liikennetta koskevista
maksullisista suoritteista annetun asetuksen (1255/2021) mukaisesti. Lentomene-
telmien turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden vuoksi virasto pitda kuitenkin tar-
keana, etta pystytettavien lentoesteiden vaikutus kaikkiin kaytéssa oleviin lento-
menetelmiin tulee aina asianmukaisesti selvitetyksi viranomaisen lupamenette-
lyssd, tarpeen mukaan kuulemisten ja selvityspyyntdjen avulla.

Lilkenne- ja viestintaviraston vuosittain myéntédmien lentoestelupien maaran voi-
daan odottaa kasvavan noin kolmestasadasta noin tuhanteen, mutta lisadntyvasta

3 Hinta 1.1.2014 alkaen: Esteen korkeus maanpinnasta alle 150 m 240 € (+ ALV); esteen korkeus maan-
pinnasta 150 m tai yli 750 € (+ ALV).

4 Lentoestelupa, esteen korkeus maanpinnasta 150 m tai alle: 265 euroa; esteen korkeus maanpinnasta yli
150 m: 670 euroa.
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tydmadarasta huolimatta tehtava katsotaan voitavan hoitaa nykyisin resurssein.
Myéhemmin, kun ilmaliikennepalvelun tarjoajan roolia lentoestelupaprosessissa on
ilmailulain muutoshankkeen my6ta selvennetty ja tarkistettu, voidaan tarkastella
maaraysta AGA M3-14 vastaavien vapautusten kayttoon ottamista uudelleen.

Mittarilentotoiminnan lisaantyminen valvomattomilla lentopaikoilla voisi toisaalta
lisata ja keskittaa lentomelua naiden lentopaikkojen ymparistéssa huonomman
ndkyvyyden ja hamaran aikaan, mutta toisaalta myo6s jakaa melukuormitusta ta-
saisemmin vuorokauden aikana. Nama vaikutukset eivat kuitenkaan johdu maa-
rayksesta, jossa tdllaisen toiminnan edellytyksia tarkennetaan, vaan riippuvat len-
topaikan pitdjien aktiivisuudesta pitolupien muuttamisessa toiminnan mahdollista-
miseksi sekad lentotoiminnan harjoittajien tarpeesta IFR-toimintaan valvomatto-
milla lentopaikoilla. Paranevat lentotoimintamahdollisuudet pienemmilla lentopai-
koilla lahtdkohtaisesti edistavat alueellista yhdenvertaisuutta.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maaraykseen on paivitetty viraston nimi seka lakiviittaukset. Aiemman maarayk-
sen liitteet on muutettu maarayskohdiksi ja kohtien numerointia vastaavasti muu-
tettu.

Talla maarayksen AGA M1-1 muutoksella kumotaan maarays AGA M3-14, Vapaut-
taminen velvoitteesta hakea lentoestelupaa. Tatd pidetaan tarpeellisena sen
vuoksi, ettd ilmaliikennepalvelun tarjoajan (Suomen ilmatilassa paasaantodisesti
Fintraffic Lennonvarmistus Oy) asema on EU-asetuksen 2020/469 ja uudistetun
ilmailulain 110 §:n myota muuttunut siten, ettei se enaa vastaa lentomenetel-
mista yksinoikeudella vaan yhtena hyvaksytyista lentomenetelmasuunnittelupal-
velun tarjoajista. Nain ollen yhdelle palveluntarjoajalle ei voida antaa erioikeutta
lausunnollaan vapauttaa toimijoita lentoesteluvan vaatimuksesta, koska esteen
vaikutusalueella voi olla my6s kilpailevien palveluntarjoajien suunnittelemia lento-
menetelmia, joista ilmaliikennepalvelun tarjoaja ei ehka ole edes tietoinen. Myo6-
hemmin, kun ilmaliikennepalvelun tarjoajan muuttunut rooli lentomenetelmien
suunnittelussa on huomioitu ilmailulaissa my&s lentoestelupaprosessin kannalta,
voidaan tarkastella lentoestelupavelvoitteesta vapauttamisen mahdollisuuksia uu-
delleen. Lentoestelupaprosessiin ja lentomenetelmasuunnitteluun liittyva lakiuu-
distushanke on liikenne- ja viestintdministeriéssa vireilla.

Lisaksi sisaltdon vaikuttavia muutoksia on tehty madrayksen seuraaviin kohtiin:

Kohta 1.1, Soveltamisala: Maarayksen soveltamisalaan on tarkennettu, etta se
koskee vain kansallisen séantelyn alaisia lentopaikkoja. EU-sdantelyn eli EASA-
asetuksen 2018/1139° ja sen nojalla annetun lentopaikka-asetuksen 139/2014°
soveltamisalaan kuuluvat sellaiset lentopaikat, jotka i) ovat julkisessa kaytdssa; ii)
joilla harjoitetaan kaupallista ilmakuljetusta; ja iii) joilla on vahintaan 800 metrin
pituinen pdallystetty mittarikiitotie tai joita kayttavat vain helikopterit mittarila-
hestymis- tai -lahtdmenetelmia kayttden. Kansallisen sadntelyn varaan jaavat ne
lentopaikat, jotka eivat tayta yhta tai useampaa naista vaatimuksista.

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivana heindkuuta 2018, yhtei-
sista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)

6 Komission asetus (EU) N:o 139/2014, annettu 12 paivana helmikuuta 2014 , lentopaikkoihin liittyvista
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti (EUVL L 44, 14.2.2014, s. 1—34)
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Maaraysta AGA M1-1 ei mydskaan sovelleta lentoasemiin, jotka ilmailulain 75
§:ssa annetun maaritelman mukaan ovat lentopaikkoja, joilla lentotiedotuspal-
velu, hadlytyspalvelu, ilmaliikenteen neuvontapalvelu ja lennonjohtopalvelu on py-
syvasti jarjestetty. Kevytlentopaikalla puolestaan tarkoitetaan lentopaikkaa, jota
kaytetaan lentotoimintaan purje- ja moottoripurjelentokoneilla, ilmalaivoilla, kuu-
mailmapalloilla ja muilla Liikenne- ja viestintdviraston tarkemmin maarittelemilla
kevyilla ilma-aluksilla; ndistd on annettu erillinen maardays AGA M1-4. Maarayksen
soveltamisalan ulkopuolelle jaavat lisaksi vesilentopaikat ja sotilaslentopaikat.

Kohta 1.2, Maaritelmét: Maaritelmat on tarkistettu linjaan EU:n lentopaikka-ase-
tuksessa 139/2014 kaytettyjen maaritelmien kanssa. Luettelosta on poistettu ka-
sitteen 'ilmailutiedotusjulkaisu' maaritelma, koska termi ei esiinny maarayksessa
kertaakaan, ja toisaalta lisatty termi 'IFR'. Ei-mittarikiitotien maaritelmaan on EU-
asetuksesta poiketen lisatty viittaus mittarildhestymismenetelmiin, koska niiden
kayttd tulee nyt myds ei-mittarikiitotielld mahdolliseksi, jos tama sallitaan lento-
paikan pitoluvassa.

Kohta 2.3, Lentopaikan pitolupahakemukseen liitettavét selvitykset: Kohtaan on
lisatty luettelo niista pitoluvan tietojen muutoksista, joista lentopaikan pitdjan on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle. Toisella lausuntokierroksella saadun
kommentin johdosta luetteloon lisdttiin viela kiitoteiden kynnysten sijainti- ja kor-
keustiedot niilla lentopaikoilla, jotka on hyvaksytty mittarilentotoimintaan.

Kohta 2.4, Lentopaikan pitdjén tehtgvét: Uusi kohta, jossa maaritellaan lentopai-
kan pitajan keskeiset tehtavat. Lisaksi lentopaikan pitdjan velvollisuuksista kuiten-
kin maarataan myds erdissd muissa maarayskohdissa tiettyjen toimintojen yhtey-
dessd. Lentopaikan pitdja on lentopaikan pitoluvan haltija, esimerkiksi kunta, yh-
tio tai saatio, joka vastaa lentopaikan toiminnasta, yllapidosta ja vaatimustenmu-
kaisuudesta. Lentopaikan tietojen ja karttojen sdilyttéamiselld Liikenne- ja viestin-
taviraston saatavilla tarkoitetaan, etta ne voivat olla julkaistuina esimerkiksi verk-
kosivuilla, ja tarkempia tietoja annetaan viranomaisen pyynndsta. Lentopaikan pi-
tajan on seurattava lentopaikan lahiymparistdén estetilannetta ja kyettava arvioi-
maan lentoestelupaa edellyttavien esteiden vaikutus; tahan silléd on oltava riittava
osaaminen joko itselldan tai ulkopuolelta hankittuna. Lentoturvallisuutta vaaranta-
neista tapauksista on ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle EU:n poikkeama-
asetuksen 376/20147 mukaisessa 72 tunnin maaraajassa. Lentopaikan pitdja
myds nimeda lentopaikan paallikon.

Mdardyksessa lueteltujen tehtavien lisaksi lentopaikan pitajan on luonnollisesti
huolehdittava myoés sille ilmailulaissa saddetyista tehtavista. Esimerkiksi ilmailu-
lain 88 §:n mukaan lentopaikan pitaja vastaa siita, etta lentopaikka on ilmoitet-
tuina palveluaikoina maaraysten mukainen. Lentopaikan pitajan on myds kiellet-
tava lentopaikan tai muun ilmailua palvelevan alueen, rakennuksen, rakennelman
tai laitteen kayttd taikka rajoitettava sita seka palveluaikana ettd muuna aikana,
jos ilmailumaarayksissa vaadittu lentopaikan varustus ei ole kunnossa tai siihen
on muita laissa lueteltuja syita.

Kohta 2.5, Lentopaikan p&é&llikén tehtévét: Uusi kohta, jossa maaritelldaan lento-
paikan paallikén keskeiset tehtavat. Paallikkdé on lentopaikan pitdjan edustaja,
joka kaytanndssa huolehtii lentopaikan toiminnoista, kunnossapidosta ja jarjeste-
lyista.

7 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 376/2014, annettu 3 paivana huhtikuuta 2014, poik-
keamien ilmoittamisesta, analysoinnista ja seurannasta siviili-ilmailun alalla, Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EU) N:o 996/2010 muuttamisesta seka Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2003/42/EY, komission asetusten (EY) N:o 1321/2007 ja (EY) N:o 1330/2007 kumoamisesta (EUVL L 122,
24.4.2014, s. 18—43)
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Taulukko 1: Kiitoalueen leveys on muutettu vakiometrimaaraksi eika enda riipu
kiitotien leveydestd. Seisontapaikan maksimikaltevuus <1 % on maaritelty uu-
tena. Lahestymispinnan kaltevuus on maaritelty tietylle etaisyydelle kynnyksesta,
kun se aiemmin maaritettiin kiitoalueen paastd; ndin otetaan huomioon mahdolli-
sesti siirretty kynnys. Siirtymdpinnan kaltevuuden vaihteluvali on maaritetty riip-
puen siitd, minkalaiset ovat lentopaikan pitoluvan ehdot. Taulukon alla olleet huo-
mautukset on siirretty itse maaraystekstiin asianmukaisiin kohtiin.

Kohta 2.7, Tietojen toimittaminen ilmailutiedotusjérjestelmédan: Kohtaan on lisatty
aiempaa tarkempi luettelo siitd, mita tietoja valvomattomasta lentopaikasta on il-
moitettava Suomen ilmailukasikirjassa (AIP). ICAOnN nelikirjaintunnuksen sijasta
riittdd lentopaikan nimi ja lyhenne, koska kaikilla valvomattomilla lentopaikoilla ei
ehka ole tai tule jatkossa olemaan ICAO-tunnusta. Toisella lausuntokierroksella
saadun kommentin johdosta AIP:ssa ilmoitettavien tietojen luetteloon lisattiin kii-
toteiden kynnysten sijainti- ja korkeustiedot niiden lentopaikkojen osalta, jotka on
hyvaksytty mittarilentotoimintaan. Kaytdnndssa nama tiedot tulisi ilmoittaa
AIP:hen sen seuraavan padivityksen yhteydessa. Fintraffic Lennonvarmistuksen eh-
dotuksesta kohtaan on lisatty myos viittaus komission taytantéonpanoasetukseen
(EU) 2017/373, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EU) 2020/469. Ky-
seisen asetuksen liitteen III kohdissa ATM/ANS.OR.A.085 ja ATM/ANS.OR.A.090
saadetdan ilmailutietojen laatuvaatimuksista. Asetuksen 3 artiklan mukaan naita
vaatimuksia sovelletaan kaikkiin yksikéihin, jotka tuottavat ilmailutietoja ja ilmai-
lutiedotusta IFR- tai erityis-VFR-lentoja varten.

Kohta 3.2, Lentopaikan vdhimmdisvarustus: Kohdissa 3.2.1 ja 3.2.2 luetellaan
pdiva-VFR-toimintaan ja y6-VFR-toimintaan vaadittava vahimmaisvarustus, joka
aiemmassa maarayksessa esitettiin taulukon muodossa. Varustevaatimukset si-
nansa eivat ole muuttuneet, paitsi ettd pelastusvalineet mainitaan erikseen.

Kohta 3.2.3, IFR-lentotoiminta: Uusi kohta, jossa maaratdaan vaatimukset valvo-
mattoman lentopaikan kaytélle mittarilentotoimintaan (IFR). Selvyyden vuoksi
mainitaan, etta IFR-lentotoimintaan kaytettavalla lentopaikalla on oltava Liikenne-
ja viestintaviraston hyvaksynta tallaiseen toimintaan, vaikka tama seuraa kaytan-
nossa jo ilmailulain 84 §:std. Sen mukaan lentopaikan pitémiseen on oltava Lii-
kenne- ja viestintaviraston myéntama lupa, ja pitoluvassa maarataan, minkalai-
seen liikenteeseen tai muuhun ilmailuun lentopaikkaa saa kayttaa.

Mikali kaytettdvan mittarilentomenetelman ratkaisukorkeus on 500 jalkaa tai sita
ylempi, ei lentopaikalle ole asetettu muita varustevaatimuksia kuin ne, jotka vaa-
ditaan paiva-VFR ja/tai y6-VFR-lentotoimintaa varten. Periaatteena on, ettd jos
lentopaikka on hyvéaksytty paiva-VFR-toimintaan, mittarilentotoimintaakin saa
harjoittaa mainittuun ratkaisukorkeuteen asti paivisin samalla varustuksella. Jos
lentopaikkaa on tarkoitus kayttaa mittarilentotoimintaan yo6ll&, lentopaikan on ol-
tava hyvaksytty y6-VFR-toimintaan ja silla on oltava y6-VFR-toiminnan mukainen
varustus. Jos taas kaytetdaan alempaa ratkaisukorkeutta kuin 500 jalkaa, lentopai-
kan on taytettdva mittarilentotoimintaa varten rakenteiden ja varustuksen suh-
teen samat vaatimukset kuin ne, joita sovelletaan EU-saantelyn mukaisiin lento-
asemiin ja jotka ilmenevat EASAnN niitd varten julkaisemista teknisista standar-
deista (Certification Specifications, CS).

Ensimmaisen mittarilentomenetelman kayttéonotto alle 500 jalan ratkaisukorkeu-
della edellyttaa lentopaikan pitoluvan muutosta, vaikka lentopaikka olisi aiemmin
hyvéksytty mittarilentotoimintaan 500 jalan tai sitd ylemmalla ratkaisukorkeu-
della. Tama katsotaan ilmailulain 84 §:ssa tarkoitetulla tavalla eri tyyppiseksi lii-
kenteeksi kuin IFR-lentotoiminta, jossa kaytetaan 500 jalan tai sita ylempaa rat-
kaisukorkeutta.
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Aii Airspace Designilta ensimmaiselld lausuntokierroksella saadun lausunnon joh-
dosta kohdan 3.2.3 viimeiseen kappaleeseen tarkennettiin, ettd IFR-lentomene-
telma on julkaistava ilmailutiedotusjarjestelmassd, jos se on laadittu julkisessa
kaytossa olevalle lentopaikalle. Tallaisella lentopaikalla lentoturvallisuus edellyt-
taa, ettd kaikki siella toimivat ovat tietoisia kaytdssa olevista mittarilentomenetel-
mista. Sen sijaan jos kyseinen lentopaikka on tarkoitettu vain tietyn tahon yksityi-
seen kayttdoon, sinne laadittuja lentomenetelmia ei tarvitse julkaista ilmailutiedo-
tusjarjestelmadssa. Koska kuitenkin 31.12.2021 voimaan tulleen ilmailulakimuutok-
sen (1327/2021) 110 §:n mukaisesti lentopaikan pitaja vastaa lentopaikalla kay-
tettdavien lentomenetelmien yllapidosta ja saanndéllisestd uudelleentarkastelusta,
silld on oltava tieto kaikista kyseisella lentopaikalla kaytdssa olevista lentomene-
telmistd. Nain lentopaikan pitdja voi hoitaa sille laissa saddetyn tehtavan ja seu-
rata esimerkiksi estetilanteen vaikutusta lentomenetelmiin. Samoin Liikenne- ja
viestintavirasto tarvitsee tiedon kaikista lentomenetelmista voidakseen arvioida
lentoesteiden vaikutusta lentomenetelmiin, kun se kasittelee lentoestelupahake-
muksia ja myoéntaa lupia.

Toisella lausuntokierroksella Fintraffic Lennonvarmistus huomautti, etta lentopai-
kan pitajan kannalta olisi kohtuutonta, etta sille velvoitteita ja kustannuksia ai-
heuttava mittarilentomenetelman kayttéonotto voitaisiin toteuttaa pelkdstaan
saattamalla asia lentopaikan pitajan tietoon. Tasta syysta kohdan vaatimuksia
muutettiin siten, ettd lentomenetelman tilaajan on varmistettava mittarilentome-
netelman kayttdéonotosta seka sen edellyttédmien toimenpiteiden ja velvoitteiden
kaytannon jarjestelyista sopiminen lentopaikan pitdajan kanssa. Sen sijaan Lii-
kenne- ja viestintavirastolle riittda tiedon saanti julkiseen kdyttoon tarkoitetuille
lentopaikoille laadituista mittarilentomenetelmista.

Samoin Fintraffic Lennonvarmistuksen toisella lausuntokierroksella esittdman
kommentin johdosta kohdan 3.2.3 viimeisen kappaleen velvoitteet kirjoitettiin sel-
keammin siten, etta ne kohdistuvat lentopaikan pitajaan. Lentopaikan pitdjan on
nain ollen huolehdittava julkisessa kayttdssa olevalle lentopaikalle laadittujen mit-
tarilentomenetelmien julkaisusta ilmailutiedotusjarjestelmassa. Lentopaikan pitaja
vastaa muutoinkin tietojen toimittamisesta ilmailutiedotusjarjestelmaan maarays-
kohdan 2.7 mukaisesti mm. lentopaikalla kaytdssa olevista |dhestymismenetel-
mistd. Lentopaikan pitajan on myds annettava nadiden lentopaikkojen mittarilento-
menetelmat tiedoksi Liikenne- ja viestintavirastolle.

Vaatimus lentomenetelmien julkaisusta ei luonnollisesti koske sotilasilmailun kayt-
toon tarkoitettuja lentomenetelmid, eikd mydskaan muun valtion ilmailun kuten
Rajavartiolaitoksen lentomenetelmia. Ilmailulain 7 §:n mukaisesti puolustusvoimat
antaa madardykset sotilasilmailun lentomenetelmistd ja lennonvarmistuksesta.

"Lentopaikalle laaditulla mittarilentomenetelmalld" tarkoitetaan tdssa maarayk-
sessa sellaista lentomenetelmaa, joka on tarkoitettu kyseiselle lentopaikalle lahes-
tymista tai sieltd ldhtemista varten, riippumatta siitd mille etdisyydelle lentopai-
kasta menetelman noudattaminen paattyy.

Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto EASA on maaritellyt, mita tarkoitetaan
julkiseen tai yksityiseen kayttédn tarkoitetulla lentopaikalla. Sen mukaan julkiseen
kayttdéon tarkoitettu lentopaikka on yleisesti kaikkien kaytettavissa, kun taas yksi-
tyinen lentopaikka on tarkoitettu vain tietyn henkilén (esim. lentopaikan omista-
jan) tai rajoitetun kayttdjaryhman kayttéon. Myoés julkisessa kaytdssa olevan len-
topaikan toiminta voi kuitenkin olla rajoitettua tietynlaiseen toimintaan tai tietyn-
laisille kayttajille, ja sen kaytto voi edellyttaa ennakkolupaa.® Suomessa esimer-
kiksi sairaaloiden helikopterilentopaikkojen katsotaan olevan yksityiseen kaytté6n
tarkoitettuja.

8 https://www.easa.europa.eu/the-agency/faqs/aerodromes-adr
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Ilmailulain 110 §:n mukaan pdaasiallinen vastuu lentomenetelmista kuuluu hyvak-
syntdtodistuksen saaneelle lentomenetelmasuunnittelupalvelujen tarjoajalle. Len-
topaikan pitdjan vastuulla on kuitenkin varmistaa, ettd lentopaikalla kaytettavat
lentomenetelmat ovat hyvaksytyn palveluntarjoajan suunnittelemia, seka tarpeen
mukaan yllapitda menetelmia. Lentomenetelmaa suunnitellessaan tai uudelleen
tarkastellessaan lentomenetelmasuunnittelupalvelun tarjoajalla on velvollisuus
kuulla my6s asianomaista lentopaikan pitajaa.

Ohjeistusta mittarilentotoiminnan jarjestamisesta valvomattomilla lentopaikoilla
annetaan julkaisussa "(GNSS-based) Instrument Flight Procedures implementation
for General Aviation - Uncontrolled Aerodromes and Non-instrument Runways"°.
Lisaksi ilmailumaarayksessa OPS M1-6, Mittarilentotoiminta ilman lennonjohto- tai
AFIS-palvelua, vaaditaan etta toiminnassa on noudatettava lentopaikan pitajan
maarittelemia toimintaohjeita seka lentotoiminnallisia vaatimuksia, ja kdytettavan
lentomenetelmdn on tarvittaessa oltava viranomaisen hyvaksyma. Lentomenetel-
mien hyvaksyntdvaatimuksista maarataan ilmailumaarayksessa ANS M1-1, Suo-
messa sovellettavat ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen tarjon-
taa koskevat saannét, kohta 2.4.1. Lentopaikoille perustetuista radiovydhykkeista
maaratéaan maarayksessa OPS M1-17.

Kohta 4.2, Kunnossapito talvella: Tarkempien kiito- ja rullausteiden aurausjarjes-
telyjen sijasta vaaditaan ilmailutiedotusjarjestelmassa ilmoitettavaksi yleisella ta-
solla, jarjestetaanko lentopaikalla talvikunnossapitoa, jos se on avoinna talvella.
Kaytannossa aiemminkin NOTAM-tiedotuksella on ilmoitettu vain siitd, pidetaankd
lentopaikka kunnossa talvella, eika tarkemmin siité milloin kiitotie on kunnostettu.
Ilmoitus voidaan antaa AIC-julkaisuna eli myds muulla ilmailutiedotuksella kuin
NOTAMilla. Vaikka lentopaikalla ei olisi talvikunnossapitoa, sitd voidaan kayttaa
esimerkiksi liidintoimintaan, miehittamattdmaan ilmailuun tai suksilentotoimin-
taan. Sen sijaan jos lentopaikka on ilmoitettu suljetuksi, sitd ei voi kayttda min-
kadnlaiseen ilmailuun mydskaan kiitoteiden ulkopuolella.

Kohta 5, Pelastustoiminta: Uusi kohta, jossa asetetaan lentopaikan pitajalle vel-
vollisuus huolehtia siitd, ettd pelastusviranomaiset ja muut onnettomuustilantei-
den hoitoon osallistuvat tahot ovat tietoisia siita, millaisia riskeja lentopaikalle tyy-
pillisesta ilmaliikenteesta voi aiheutua seka lentopaikalla liikkkumisen jarjestelyista.
Riskeja arvioidessaan lentopaikan pitajan tulisi huomioida lentopaikalla mahdolli-
set ilmaliikenteen hatatilanteet ja pohtia keinoja niihin varautumiseen. Arvioin-
nissa on syyta kiinnittda huomiota myds siihen, mita riskeja ilma-alusten kaytto-
voimasta, pelastusjarjestelmista tai materiaaleista voi aiheutua pelastustoimin-
taan osallistuville, seka miten naita riskeja voitaisiin hallita. Lentopaikan pitajan
on paivitettava tiedot olosuhteiden muuttuessa ja huolehdittava, ettd ajantasaiset
tiedot toimitetaan asianomaisille tahoille ja kirjataan lentopaikan paivakirjaan.

Pelastusvdlineiden vahimmaisvaatimuksia ei ole kirjattu uuteen maaraykseen,
mutta kumottavan madrayksen liitteessa 1 olevia vaatimuksia 24 kg:n sammute-
maarasta (2 x 12 kg) ja ensiapupakkauksesta pidetaan pienimpien lentopaikkojen
osalta véhimmaisvaatimuksina. Uutena vaatimuksena edellytetdan ilma-alukseen
sisaan padsyyn tarvittavia valineita. Naitd ovat esimerkiksi kasityokalut, joilla voi-
daan paasta auttamaan ihmisia onnettomuudessa olleen ilma-aluksen sisalla, ku-
ten sorkkarauta, rautakanki ja/tai palokirves. Jotta voidaan varmistaa lentopai-
kalla toimivan henkiléston osaaminen ja yhteistoiminta hatatilanteissa viranomais-
ten ja muiden tarvittavien tahojen kanssa, on suositeltavaa jarjestaa saannoélli-
sesti pelastusharjoituksia. Kaytdnndssa uusien pelastusvaline- ja pelastustoimin-

9 https://www.euspa.europa.eu/simplecount pdf/tracker?file=uploads/gnss-based instrument flight pro-
cedures implementation for general aviation.pdf
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tavaatimusten tayttymista ei vaadita heti maarayksen voimaan tullessa, mutta va-
lineet on oltava hankittuna ja tarvittavat toimenpiteet tehtyina lentopaikan seu-
raavaan viranomaistarkastukseen mennessa.

Jos lentopaikalla harjoitetaan kaupallista lentoliikennetta pelastustoimintaluokan 3
tai sitd suuremmilla ilma-aluksilla, pelastustoiminnan jarjestelyissa noudatetta-
vista vaatimuksista saddetaan lentopaikka-asetuksen kohdassa ADR.OPS.B.010,
Pelastus- ja palontorjuntapalvelut.

Kohta 8.2, Merkkien muoto, mitat ja rakenne: Paallystamattéman liikennealueen
paivamerkintdjen osalta tarkat vaatimukset kynnys- ja reunamerkkien halkaisijan
vahimmais- ja enimmaismitoista on poistettu. Uudessa maardyksessa todetaan
vain, etta merkin on oltava kooltaan riittdva ja sen on erotuttava seka ilmasta etta
maasta katsottaessa.

Kohta 9.1.1, Lahestymisvalojérjestelmén kdytto: Lahtdkohtainen vaatimus yksin-
kertaisesta lahestymisvalojdrjestelmdsta on ulotettu koskemaan kaikkia kiitoteita,
kun se aiemman maarayksen mukaan koski vain luokan II kiitoteita. Kiitoteiden
luokitus ilmenee taulukosta 1 ja riippuu kiitotien pituudesta ja leveydesta. Vaati-
mus ei kuitenkaan ole ehdoton. Lahestymisvalojarjestelmaa ei vaadita silloin, kun
kiitotieta kaytetaan ainoastaan hyvissa nakyvyysolosuhteissa ja muut visuaaliset
maalaitteet riittavat.

Kohta 9.5.2, Rullaustien reunavalojen sijainti: Rullaustien reunavalot on kaare-
valla osuudella sijoitettava niin, etté valojen vali on enintdan 30 metrid. Aiemman
maadrayksen mukainen vaatimus oli 60 metrid. Edelleenkaan rullaustien reunava-
loja ei kuitenkaan vaadita, jos riittava johdatus voidaan liikenteen laatu huomioon
ottaen saada aikaan aluevalaistuksella tai muilla keinoilla. Tallainen muu keino voi
olla esimerkiksi tilapaiset, muut kuin kiinteasti asennetut valot.

Kohta 9.6.3, Tuulensuunnan osoittimen ominaisuudet: Tarkat vaatimukset tuulen-
suunnan osoittimen pituudesta ja halkaisijasta on poistettu.

Kohta 11, Poikkeukset: Poikkeuskohdan ensimmaista virketta on muutettu siten,
ettd se vastaa Liikenne- ja viestintdviraston maarayksissa nykyisin yleisesti kay-
tettya sanamuotoa. Poikkeushakemuksen on oltava asianmukaisesti perusteltu ja
kirjallinen. Sahkdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa annetun lain (13/2003)
9 §:n mukaan vaatimuksen kirjallisesta muodosta tayttaa myoés viranomaiselle
toimitettu sahkdinen asiakirja, eli kdytanndssa esimerkiksi sahkopostiviesti.

Maarayksen voimaantulo

Maarayksen on tarkoitus tulla voimaan 27.1.2022, jolloin mm. lentomenetelma-
suunnittelupalvelujen tarjoajien hyvaksymista ja erityisvaatimuksia koskevaa EU-
asetusmuutosta 2020/469 aletaan soveltaa, tai mahdollisimman pian sen jalkeen.

Maarayksesta viestiminen

Mdardyshankepdatoksestd, lausuntokierroksesta ja maardayksen antamisesta tie-
dotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seké sahkdpostitse ilmailun
saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Lisaksi muutoksista viestitaan kohdenne-
tusti valvomattomien lentopaikkojen pitajille. Lopullinen maarays julkaistaan Fin-
lex-sdadostietopalvelussa seka Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ilmailu-
maadrayskokoelmassa.
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