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OPS M2-9: Liitimet

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liitimid koskeva saantely kuuluu edelleen yksinomaan kansallisten viranomaisten
toimivaltaan. EASA-asetuksen! liitteen 1 kohdassa 1 e) rajataan EASA-vaatimusten
soveltamisalan ulkopuolelle lentokoneet, joiden mitattavissa oleva sakkausnopeus
tai pienin vakaa lentonopeus laskuasussa on enintdan 35 solmua, seka helikopterit,
moottoroidut laskuvarjot, purjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet, joissa on
enintaan kaksi paikkaa. Liitteen kohdassa 1 g) rajataan lisaksi ulkopuolelle muut
miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine mukaan luettuna on enintaan
70 kilogrammaa. Myos liitimet katsotaan nykyisin ndihin rajauksiin sisaltyviksi.
Aiemman EASA-asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa II oli erikseen kohta g),
jossa asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle suljettiin liitimet, joiden rakenteellinen
massa yksipaikkaisina on enintaan 80 kilogrammaa tai kaksipaikkaisina alle 100 ki-
logrammaa, mukaan luettuina jaloilta l&dhtevat liitimet.

Myo6skaan ilmailulakia (864/2014) ei kaikilta osin sovelleta liitimiin ja muihin maa-
rayksessa OPS M2-9 tarkoitettuihin ilma-aluksiin. Sen 9 §:n 2 momentin mukaan
mita 2-4 ja 7 luvussa seka liikenteen palveluista annetun lain 14 luvussa saade-
taan, ei sovelleta seuraaviin ilma-aluksiin ja laitteisiin:

1) painopisteohjattu ultrakevyt lentokone ja moottoroitu laskuvarjo;

2) liidin, jonka rakenteellinen massa yksipaikkaisena on enintaan 80 kiloa tai kaksi-
paikkaisena 100 kiloa;

3) muu kuin tdman momentin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu ilma-alus, jonka raken-
teellinen massa polttoaine mukaan luettuna on enintaan 70 kiloa; télla ei kuiten-
kaan tarkoiteta miehittdmatonta ilma-alusta.

N&in ollen liitimia ja muita edelld kuvattuja ilma-aluksia eivat koske ilmailulain
saannodkset ilma-alusten rekisterdinnista, lentokelpoisuudesta ja lupakirjoista eika
lentopaikoista, eivatka myoskaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017)
saannokset lentomiehistdn patevyydestd ja koulutuksesta. Ilmailulain 9 §:n 4 mo-
mentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa niiden osalta teknisia, toi-
minnallisia seka ohjaajalta edellytettdavaa tietoa, taitoa, kokemusta ja ikda koskevia
maarayksia.

Liidintoimintaa koskevassa ilmailumadrayksessa on todettu useita muutostarpeita.
Ensinndkin maarayksessa kaytettya 'liitimen' maaritelmaa on paivitetty uuden EA-
SA-asetuksen mukaiseksi siten, ettd A-ryhmaan kuuluvien painopisteohjattujen ult-
rakevyiden lentokoneiden ja varjoliitimien maarittely vastaa EASA-asetuksen liit-
teen I kohdassa 1 e) maaritettyja painorajoja ja muita rajauksia. Kuitenkin B-
ryhman ja C-ryhman liitimien maaritelmat ovat toistaiseksi pysyneet ennallaan, jot-
ta ne ovat linjassa ilmailulain 9 §:n 2 momentissa sdadetyn kanssa. Maarittelyt on
nyt kirjoitettu auki maaraykseen, kun ennen viitattiin vanhaan EASA-asetukseen.

Toiseksi viime aikoina on tullut ilmi kiinnostusta ja kyselyité kaupallisen lentotoi-
minnan harjoittamisesta liitimelld. Tasta asiasta ei ole toistaiseksi Suomessa ollut

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivéna heindkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saannéista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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lainkaan saantelya. Nyt kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettaville liitimil-
le maaritetaan varustevaatimukset (koko liitimen kantava pelastusvarjo) seka oh-
jaajille tavanomaista matkustajan kuljetusta tiukemmat kokemusvaatimukset. Li-
saksi ohjaajalta vaadittaisiin luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuustodistus seka to-
distus hyvaksytysta ensiapukoulutuksesta. Terveydentilaa koskevat vaatimukset on
tarkoitus asettaa myds ei-kaupalliseen matkustajan kuljetukseen liitimella seka
kaksipaikkaisella liitimella annettavaa lentokoulutusta varten. Naihin toimintoihin
edellytettdisiin LAPL-lupakirjaan vaadittava ladketieteellinen kelpoisuustodistus tai
[dakarintodistus ryhman 2 ajokorttiluokan (ns. kuorma-autokortin) terveysvaati-
musten tayttamisesta.

Kolmanneksi maarayksesta korjataan toistuvia poikkeuslupia edellyttanyt kohta,
jonka mukaan omavalmisteiselta liitimeltd edellytettiin luettelointia ennen kuin sille
voitiin myontaa tekninen hyvaksynta. Liitimella ei kuitenkaan saanut lentda ennen
kuin se oli luetteloitu, mika kaytanndssa olisi estanyt koelennot. Tilanteen korjaa-
miseksi otetaan kayttdéon liitimen valiaikainen luettelointi koelentoja varten enin-
taan kolmen vuoden ajaksi kerrallaan.

Lisdksi on tarkasteltu liitimen tunnuksen merkintaa koskevia vaatimuksia. Paivityk-
sen yhteydessa kasiteltiin myds Suomen Ilmailuliiton liidintoimikunnalta saadut
muutosehdotukset, jotka koskivat erityisesti liitimien maarittelya, varjoliidinten
vaatimuksia ja koulutustodistusten toimittamista viranomaiselle. Muutosehdotuk-
sesta poiketen koulutustodistukset vaaditaan kuitenkin edelleen toimitettaviksi vi-
ranomaiselle, jotta Liikenne- ja viestintdvirasto saa valvontaa varten tarvitsemansa
tiedot, mutta toimittamisen maaraaika on pidennetty 14 vuorokaudesta 30 vuoro-
kauteen. Maarayksen ajantasaisuus on myds muilta osin tarkistettu, ja siihen on
tehty tarkennuksia ja selvennyksia.

Maarayksen saaddsperustana on ilmailulain 9 §, jonka mukaan Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi antaa saman pykaldan 2 momentissa tarkoitettuja ilma-aluksia ja lait-
teita sekd miehittamattomia ilma-alusjarjestelmia, urheilulaskuvarjoa ja nousuvar-
joa koskevia teknisia, toiminnallisia seka ohjaajalta edellytettavaa tietoa, taitoa,
kokemusta ja ikda koskevia maarayksia. Tallaisia maarayksia valmisteltaessa on
kuultava ilmailualan valtakunnallisia harrastejarjestéja.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa liikenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana liikenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saddetaan, tai ilmailu-
rikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. Ilmailulain 178 §:n 1 kohdan mukaan
se, joka tahallaan tai térkeadstd huolimattomuudesta rikkoo 9 §:n 4 momentin no-
jalla annettua ilma-alusta tai laitetta, urheilulaskuvarjoa, nousuvarjoa, miehittama-
tonta ilma-alusjarjestelmaa taikka niiden ohjaajaa koskevaa maardystd, on tuomit-
tava ilmailurikkomuksesta sakkoon. Lisaksi ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen
tai laitteen pdaallikén on ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita, etta ilma-
alus tai laite on lentokelpoinen ja etta lento on muutoinkin valmisteltu séanndsten
ja maaraysten mukaisesti. Paallikdn on huolehdittava siita, ettd lento suoritetaan
turvallisesti ja etta lennolla noudatetaan saanndksia ja maarayksia. Naiden vaati-
musten noudattamatta jattaminen voi olla rangaistavaa ilmailulain 178 §:n 10 koh-
dan nojalla.

Liidinkoulutukseen voidaan liséksi soveltaa ilmailulain 14 luvussa saadettyja hallin-
nollisia seuraamuksia, joita ovat huomautus tai varoitus taikka viime kadessa toi-
minnan rajoittaminen tai kieltdaminen.

Maarayksen valmistelu

Maaraysmuutos kaynnistettiin 11.9.2024 julkaistulla maarayshankepdatdksella. Se
on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa yhteistydssa Suomen IImailuliitto
ry:n (SIL) liildintoimikunnan kanssa, ja osa muutoksista perustuu toimikunnan eh-



3(12)

dotuksiin. Madraysluonnoksesta jarjestettiin sidosryhmien kuulemiseksi ensimmai-
nen lausuntokierros 2.4. - 7.5.2025. Taman jalkeen todettiin, etté ohjaajan ter-
veysvaatimuksia olisi aiheellista asettaa paitsi kaupallista matkustajan kuljetusta,
myoOs kaikkea matkustajan kuljetusta varten seka lentokoulutukseen kaksipaikkai-
sella liitimella. Sen vuoksi jarjestettiin 27.1. - 27.2.2026 toinen lausuntokierros,
jossa pyydettiin kommentteja yksinomaan naita terveysvaatimuksia koskeviin koh-
tiin 5.4.4, 5.5.3, 5.6.3 ja 6.5 seka siirtymamaarayksia koskevaan kohtaan 9.

Maardaysmuutoksesta on ilmoitettu Euroopan komissiolle teknisia maarayksia ja tie-
toyhteiskunnan palveluja koskevia maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelystd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin (EU) 2015/1535 5 artiklan mukaisesti. Menettelyssa saatiin Itdvallasta huomau-
tus, jossa todettiin, ettd koko laitteen kantavaa pelastusvarjoa ei vaadita EASA-
saantelyn alaisille purjekoneille, ja koneen valmistaja maarittaa lentdjan ja matkus-
tajan pelastusvarjoa koskevat vaatimukset harjoitettavan toiminnan tyypista riip-
puen. Itdvalta ei kuitenkaan vastustanut Suomen kansallista vaatimusta sisdanra-
kennetusta pelastusvarjosta jaloilta lahteville liitimille, kun saantely ei koske EASA-
tyyppihyvaksyttyja ilma-aluksia eika siten ole ristiriildassa unionin saantelyn kanssa.
Euroopan komissio ei esittanyt maaraykseen huomautuksia.

Itavallalle annetussa vastauksessa Traficom perusteli koko laitteen kantavan pelas-
tusvarjon vaatimusta kaupallisessa matkustajan kuljetuksessa silla, ettd kaupalli-
seen toimintaan EASA:n saantelyn alaisilta purjekoneilta vaaditaan ICAO Annex 8 ja
EASA Part 21:n mukainen tyyppihyvdksynta seka lentdjdlle ICAOn normien mukai-
nen lupakirja, mika tuo turvaa kaupallisen lennon matkustajille ja kolmansille osa-
puolille. Sen sijaan kansallisen saantelyn alaisilta liitimilté varsinaista tyyppihyvak-
syntda ei vaadita, joten niiden turvallisuustaso ei valttamatta ole yhta korkea.
Myo6skdan lentajalta ei vaadita lupakirjaa. Toisaalta matkustajalla ei valttamatta ole
riittdvia valmiuksia henkilokohtaisen pelastuslaskuvarjon kayttéon, koska hdan saat-
taa olla tallaisen laitteen kyydissa ensimmaista kertaa ja tottumaton laskuvarjon
toimintaan. Tall6in koko laitteen kantava pelastusvarjo voi parantaa turvallisuutta
merkittavasti.

Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat ensimmaisella lausuntokierroksella Suomen Ilmailuliitto ry
(SIL) ja kaksi yksityishenkilda. SIL esitti kohtaan 3.1.1, ettd Suomessa saisi ilman
erillistd hakemusta kayttaa esimerkiksi Yhdysvalloissa valmistettua ja hyvaksyttya
liidinta, mikali se on EU- tai EFTA-valtiossa laillisesti markkinoitu. Traficom totesi,
ettd ilmaisu "laillisesti markkinoitu" oli maarayksesta tarkoituksella poistettu, koska
voi olla mahdollista laillisesti markkinoida sellaistakin liidintd, jolle ei voisi mydntaa
lentokelpoisuushyvéksyntda. Sen vuoksi Traficom katsoo téllaisessa tapauksessa
erillisen hakemuksen tarpeelliseksi, jotta kyseisen tapauksen yksityiskohdat voi-
daan arvioida. SIL:n esityksestd perustelumuistioon tarkennettiin, etta termi 'moot-
toroitu varjoliidin' kdsittaa myos moottoroidut laskuvarjot, ja etta jaloilta |ldhtevassa
ryhman B liitimessa, jota ei kdytetd kaupalliseen matkustajan kuljetukseen, pelas-
tusvarjo voi olla joko henkildn selkaan kiinnitettava tai koko liitimen kantava. SIL
katsoi myds, etta kaupallista matkustajan kuljetusta varten vaadittavat ohjaajan
terveysvaatimukset ja ensiapukoulutus ovat sindnsa perusteltuja vaatimuksia, mut-
ta perustelumuistiossa mainittu EA1-koulutus on vain yhden ensiapukoulutuksia
tuottavan palveluntarjoajan koulutus ja tavaramerkki. Téman johdosta perustelu-
muistioon tarkennettiin, ettd hyvaksyttyna ensiapukoulutuksena pidetdaan EA1-
koulutusta tai muuta sisalléltdan ja laajuudeltaan vastaavaa koulutusta.

Yksityishenkild ehdotti painopisteohjattavien yksipaikkaisten liitimien maksimi

omamassan nostamista 120 kiloon, VMC-saant6ja koskevan rajoituksen poistamista
ja matkaviestiverkon kaytén sallimista kaikissa ilma-aluksissa. Traficom totesi, etta
painorajan nosto vaatisi madarayksen sijasta ilmailulain muutoksen, mutta asia ote-
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taan harkintaan vastaisuuden varalle. VFR-lentamista koskevan rajoituksen poista-
mista liitimilta Traficom ei katso tarkoituksenmukaiseksi, koska liitimia ei ole tekni-
sesti todennettu mittarilentoa varten eika niissa ole siihen soveltuvaa varustusta
(esim. lentojarrut). Matkapuhelimen kaytésta ilma-aluksissa on valmisteilla euroop-
palainen standardi, mutta sellaista ei ole viela kaytdssa.

Toinen yksityishenkild ehdotti kohdassa 3.6.2 mainittavaksi seka moottoroidut var-
joliitimet ettd vastaavat riippuliitimet. Ehdotuksen johdosta kohtaa tarkennettiin
niin, ettd tunnusta ei vaadita yksipaikkaiselle riippuliitimelle tai varjoliitimelle, jonka
tyhjamassa on enintadn 80 kg ja joka on valmistajan tarkoittamassa kaytdssa len-
nettavissa joko pyorilta tai jaloilta lahtevana.

Toisella lausuntokierroksella pyydettiin kommentteja yksinomaan ohjaajan terveys-
vaatimuksia koskeviin kohtiin 5.4.4, 5.5.3, 5.6.3 ja 6.5 seka siirtymamaarayksia
koskevaan kohtaan 9. Lausunnon antoivat...

Saadut lausunnot ja Liikenne- ja viestintaviraston vastaukset niihin ilmenevat tar-
kemmin liitteend olevasta kommenttikoosteesta.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Liitimella harjoitettavan kaupallisen toiminnan vaatimusten maarittely edistaa len-
toturvallisuutta, parantaa toiminnan viranomaisvalvonnan edellytyksia ja selkeyttaa
saantelya. Kaupalliseen matkustajan kuljetukseen ryhman A tai B liitimilla vaadi-
taan koko liitimen kantava pelastusvarjo, jonka asentaminen on Suomessa aiemmin
ollut vapaaehtoista. Esimerkiksi Saksassa pelastusvarjo kuitenkin on pakollinen
vaatimus my@s harrastetoiminnassa, ja niita on kaupallisesti hankittavissa myos
Suomesta. Koko liitimen kantavan pelastusvarjon hankintahinta on noin 2000 -
5000 euron luokkaa.

Maaraysmuutoksella lisattavat liitimen ohjaajan terveydentilaa koskevat vaatimuk-
set lisdisivat kustannuksia niille, jotka aikovat kuljettaa liitimelld matkustajaa joko
kaupallisesti tai ei-kaupallisesti taikka antaa lentokoulutusta kaksipaikkaisella liiti-
melld. Vaatimukset myds tiukentavat edellytyksia naihin tehtaviin paasylle. Kaupal-
liseen matkustajan kuljetukseen vaadittaisiin luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuus-
todistus, jonka mydntamisestd Traficom perii 150 euron viranomaismaksun. Ei-
kaupalliseen matkustajan koulutukseen tai lentokoulutukseen riittdisi LAPL-luokan
|daketieteellinen kelpoisuustodistus, jonka mydntamisesta peritdan 70 euron mak-
su. Naiden lisaksi ilmailuldadkari perii vastaanottomaksun. Ilmailuldakarin tarkastus
maksaa noin 200-300 euroa sisaltden laboratoriotutkimukset.

Vaihtoehtona ei-kaupalliseen toimintaan tai liidinlentokoulutukseen olisi ryhman 2
ajokorttiluokkaa eli raskaan ajoneuvon ajokorttia koskevien terveysvaatimusten
tdyttdminen ja sen osoittaminen ladkarintodistuksella. Ajokorttia varten |ldakadrinto-
distus maksaa yleensa alle sadasta eurosta noin kahteensataan euroon, minka li-
saksi tulee maksu ldakarikaynnista. Suomessa ryhman 2 ajokorttiluokkaa koskevan
[dakarintarkastuksen voi suorittaa yleislaakari, mutta LAPL- ja luokan 2 |aaketie-
teelliseen kelpoisuustodistukseen vaaditaan ilmailuldakarin tarkastus.

Terveysvaatimusten tayttdminen edellyttda toistuvia ladkadrintarkastuksia. Luokan 2
|adketieteellinen kelpoisuustodistus on voimassa 5 vuotta, kunnes henkild tayttaa
40 vuotta; 2 vuotta ikavuosien 40-50 valilld; ja 1 vuoden yli 50-vuotiailla. LAPL-
luokan ladketieteellinen kelpoisuustodistus on voimassa 5 vuotta, kunnes henkild
tayttda 40 vuotta, ja 2 vuotta yli 40-vuotiailla. Ryhman 2 ajokorttiluokan mukaisten
terveysvaatimusten tayttamiseen vaaditaan |ddkarinlausunto 5 vuoden vaélein sen
jalkeen, kun henkild tayttaa 45 vuotta, ja yli 70-vuotiailla 2 vuoden valein. Nama
ajat ovat maksimiaikoja; laakari voi vaatia tarkastuksia useamminkin, jos henkilén
terveydentila sita edellyttaa.

Liikenne- ja viestintavirasto
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Suomen Ilmailuliitto ry:Itad (SIL) saadun tiedon mukaan liiton jasenistéssa on varjo-
liitajia |dhes tuhat, ja ndiden keskimaarainen ika on 47 vuotta (riippuliitajissa on
etenkin aktiiviharrastajia huomattavasti vahemman, arviolta muutama kymmenen).
Jasenistdn suurimmat ikdluokat ovat 40-49v ja 50-59v. Tosin liiton jdsenena voi ol-
la, vaikka ei itse (enaa) aktiivisesti harrastaisi liidinlajeja, ja toisaalta kaikki liidin-
harrastajat eivat ole SIL:n jasenia. Tasta huolimatta tilastoista ilmenevaa ikaja-
kaumaa voi pitaa suuntaa antavana. Tilastoista ei ilmene, kuinka moni kuljettaa
matkustajia tai antaa koulutusta kaksipaikkaisella liitimelld, mutta tallaisten harras-
tajien maaran voidaan olettaa olevan merkittavasti kokonaismaaraa pienempi. Lii-
dinlentamista yksin harrastaville ei ole tarkoitus asettaa |laaketieteellisia kelpoi-
suusvaatimuksia.

Ensiapukurssin hinta on yleensa 100-200 euroa osallistujaa kohti. Myos verkko-
kurssina suoritettava koulutus hyvaksytaan.

Liitimen ohjaajan terveysvaatimukset matkustajan kuljetusta ja 2-paikkaisella liiti-
mella kouluttamista varten parantaisivat turvallisuutta, kun ohjaajan toimintakyvyn
menetyksen riski vahenisi. Myds kaupallisesti matkustajaa kuljettavan ohjaajan en-
siapukoulutus parantaisi matkustajan turvallisuutta, koska ohjaaja on esimerkiksi
sairaustapauksessa tai onnettomuustilanteessa usein ensimmainen tai ainoa henki-
16, jolla voi olla mahdollisuus auttaa matkustajaa. Naistd syista Traficom pitaa liiti-
men ohjaajan terveysvaatimuksia turvallisuussyista perusteltuna aina, kun liitimella
kuljetetaan matkustajaa, huolimatta vaatimusten tayttamiseen liittyvista kustan-
nuksista.

Liitimien luettelointia koskevan vaatimuksen selventaminen vahentaa poikkeuslu-
pien tarvetta ja sitd kautta asiakkaille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa seka viran-
omaisty6td. Tahan mennessa poikkeuslupia on jouduttu myontdmaan vuosittain
muutama liitimien koelentoja varten. Muutos korjaa maarayksessa olleen teknisen
puutteen. Myds liitimen maaritelman ja maarayksen soveltamisalan tarkentaminen
selkeyttaa saantelya.

Maaraysmuutos saastaa hieman viranomaisen hallinnollisia kustannuksia poikkeus-
lupien myontamisessa. Asiakkailta ei ole peritty maksua liitimien luettelointiin liitty-
vista poikkeusluvista. Liitimen luetteloinnista peritdén Traficomin maksuasetuksen?
mukaan 20 euron kertamaksu, ja sama maksu peritdan jatkossa myds valiaikaises-
ta luetteloinnista koelentoja varten.

Maarayksella ei ole vaikutuksia ymparistdon, esteettdomyyteen, yhdenvertaisuuteen
eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Maaraykseen on lisatty soveltamisalan maarittava kohta.
Maarays koskee sellaisia liitimid, jotka on EASA-asetuksen liitteessa I suljettu ase-
tuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa I lii-
timid ei mainita erikseen, vaan niiden katsotaan sisédltyvan liitteen kohtaan e), jossa
maaritetaan asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jaavien ilma-alusten painorajat,
tai kohtaan i) muut miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine mukaan
luettuna on enintaan 70 kilogrammaa. Kohdassa mainitaan myds, ettd maaraysta ei
sovelleta miehittamattomiin ilma-aluksiin. Niitd koskevat vaatimukset ovat komissi-
on taytantéénpanoasetuksessa (EU) 2019/947.

Kohta 2, Maéritelmét: Maaritelmakohdasta on poistettu kansainvélisen urheiluilmai-
lujérjestd FAIL:n ja ilmailun vakuutusasetuksen (EY) N:o 785/2004 maaritelmat,
koska nadihin kumpaankin viitataan maarayksessa vain yhden kerran. Jarjeston ja
asetuksen nimet on naissa kohdissa kirjoitettu auki. EU-vakuutusasetuksen osalta

2 Liikenne- ja viestintdministerién asetus Liikenne- ja viestintdviraston liikennettd koskevista maksullisista
suoritteista annetun liikenne- ja viestintaministerion asetuksen muuttamisesta (904/2024)

Lilkenne- ja viestintavirasto
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on edelleen hyva huomata, etta sita sovelletaan pyorilta Idhteviin liitimiin, mutta ei
jaloilta Iahteviin. Myds jaloilta Iahtevia liitimia kuitenkin koskee ilmailulain 139 §:n
2 momentissa oleva vaatimus vastuuvakuutuksesta, jos niilla kuljetetaan matkusta-
jaa. Vakuutus on mahdollista hankkia siiven sarjanumerolla, joka yksil6i liitimen.
Liitimien omistajanvaihdoksia ei rekisterdida Liikenne- ja viestintavirastossa.

Lennon maarittely on siirretty erilliseksi maaritelmakohdan loppuun, koska siina ei
tarkalleen ottaen maaritella lennon kasitetta vaan lennon alkamis- ja paattymis-
ajankohdan laskentatapa.

Liitimen madritelma ja jaottelu on paivitetty vastaamaan paremmin voimassa ole-
van EASA-asetuksen mukaista maarittelya. Kuitenkin B-ryhman liitimien maarittely
on edelleen yksipaikkaisena enintdaan 80 kiloa tai kaksipaikkaisena 100 kiloa, koska
nditd vanhan EASA-asetuksen mukaisia rajoja kaytetaan ilmailulain 9 §:n 2 kohdas-
sa, jossa luetellaan ne ilma-alukset ja laitteet, joihin ei sovelleta ilmailulain 2-4 ja 7
luvun seka liikenteen palveluista annetun lain 14 luvun saannoéksia. A-ryhman ilma-
alukset vastaavat voimassa olevan v. 2018 EASA-asetuksen liitteen I kohtaa e),
joskin silla erotuksella, ettd tdman kansallisen liidinmaarayksen piiriin kuuluvat vain
painopisteohjatut ultrakevyet lentokoneet - aerodynaamisesti ohjattuihin sovelle-
taan maaraysta AIR M5-10, Ultrakevyiden ilma-alusten lentokelpoisuus ja valmis-
tus. Lisdksi A-ryhmaan kuuluvat raskaat moottoroidut varjoliitimet. B-ryhmaan taas
kuuluvat mainitut painorajat alittavat liitimet ohjaustavasta riippumatta. Kohdasta
on poistettu erillinen maininta "mukaan luettuina jaloilta Idhtevat liitimet", koska
myds muihin ryhmiin voi kuulua jaloilta ldhtevia liitimia. C-ryhma vastaa voimassa
olevan EASA-asetuksen liitteen I kohtaa i). My6s EASA-asetuksen liitteen I kohdan
h) mukaiset yhdelle tai kahdelle hengelle tarkoitetut ilmapallot ja ilmalaivat, joiden
suurin sallittu suunniteltu tilavuus on kuumailmapalloilla enintdan 1 200 m3 ja
muuta nostekaasua kaytettdessa enintadan 400 m3, katsotaan tassa maarayksessa
C-ryhmaan kuuluviksi.

Liitimien maarittelyssa on liséksi korjattu termi 'moottoroidut laskuvarjot' muotoon
'moottoroidut varjoliitimet'. Termi 'moottoroitu varjoliidin' kasittda myés mootto-
roidut laskuvarjot.

Rakenteellisen massan maaritelmassa termi on muutettu tyhjdmassaksi, jota kay-
tetdan voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa I. Termi on mydhemmin tarkoi-
tus korjata myoés ilmailulain 9 §:aan. Kiintedlld varustuksella tarkoitetaan sellaista
varustusta, jolla liitimelld pystyy sellaisenaan lentdmaan; siihen eivat kuulu esimer-
kiksi ilmanohjauslevyt, pleksit, mittaristo tai koko laitteen kantava pelastusvarjo.

Kohta 3, Tekniset madraykset: Alakohtien jarjestysta on muutettu selkedmmaksi.
Kohdan 3.1.1.1 sanamuotoa on korjattu siten, ettd Suomessa kaytettavan liitimen
on oltava toisessa EU- tai EFTA-valtiossa ilmailukdayttéon hyvaksytty. Jos liidin on
Suomessa valmistettu, sen on taytettava jonkin EU- tai EFTA-valtion tekniset vaa-
timukset, esimerkiksi silloin kun kyseessa on harrasterakenteinen liidin. Kohdassa
myds todetaan, ettd Liikenne- ja viestintavirasto mydntaa liitimelle todistuksen, jos
vaaditut tekniset vaatimukset tayttyvat.

Seka kohtaan 3.1.1.1 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.1 (kaksipaikkais-
ten osalta) on lisatty maininta, ettd tyhjamassaltaan alle 120 kg painoisille liitimille
riittaa siiven hyvaksyntd. Talldin liitimen moottorin, potkurin ja alustan (trike-osan)
ei tarvitse olla hyvaksyttyja, vaan laitteen valmistaja on yleensa maarittanyt, mil-
laisia osia siiven alle saa asentaa. Liitimen alaosille ei ole maaritetty esimerkiksi lu-
juusvaatimuksia. Sen sijaan yli 120-kiloisilla liitimilld on oltava tyyppitodistus, jol-
loin liitimen on oltava kokonaisuutena hyvaksytty, siten kuin kohdassa 3.1.2.1
maarataan.

Seka kohtaan 3.1.1.3 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.3 (kaksipaikkais-
ten osalta) on lisatty maininta, etta Traficom voi hakemuksesta hyvaksya kaytetta-
vaksi myds muita kuin EU- ja EFTA-valtioiden teknisia vaatimuksia. Talldin taustalla
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voi olla esimerkiksi jonkin kansainvalisesti tunnustetun organisaation antama liidin-
hyvaksyntd, jonka rakenne- ja testausvaatimukset vastaavat EU- ja EFTA-valtioissa
kaytdssa olevia vaatimuksia, tai yhdysvaltalaisen liidinvalmistajan antama vakuutus
vaatimustenmukaisuudesta.

Kohdassa 3.2 Vaatimukset kilpailu- ja esittelytoiminnassa on lyhennetty aikaa, jon-
ka ulkomaisessa omistuksessa oleva liidin saa olla Suomessa ilman erillista lupaa.
Aiemman 185 paivan sijasta tallainen liidin saa olla Suomen alueella enintaan kah-
den kuukauden ajan perakkaisten 12 kuukauden aikana. Vaatimus on sama kuin
maarayksen OPS M2-11 kohdassa 4.13 a)3), joka koskee ulkomaille rekisterdityjen
kansallisen saantelyn piirissa olevien ilma-alusten lentotoimintaa Suomessa.

Toiseksi kohtaan 3.2 on lisatty maininta siita, etta liidinlajien lupaa edellyttavissa
lentokilpailuissa noudatetaan mdarayksen OPS M1-2, Lentonaytdkset ja lentokilpai-
lut, kohdan 6.3 mukaisia vaatimuksia, vaikka kilpailu olisi samalla yleisétilaisuus.
Muutoin esimerkiksi liitimien matkalentokilpailuissa olisi noudatettava kaikkia maa-
rayksen OPS M1-2 vaatimuksia, mita ei katsota tarkoituksenmukaiseksi, silla ylei-
s6lle aiheutuva riski tallaisessa tapahtumassa on hyvin pieni. Kuitenkin tapahtu-
maan nykyisellddn vaaditaan lentokilpailulupa ilmailulain 72 §:n mukaisesti, jos sii-
hen on tulossa ulkomaisia osanottajia. Maarayksen OPS M1-2 kohdan 6.3 mukaan
lupaa edellyttavissa lentokilpailuissa, jotka eivat ole yleisétilaisuuksia, on noudatet-
tava vain osaa maarayksen vaatimuksista. Traficom katsoo, ettd kohdassa 6.3 lue-
teltujen vaatimusten tayttdminen on liidinkilpailuissa riittdvaa silloinkin, kun ky-
seessa on yleisoétilaisuus. Mybhemmassa vaiheessa, kun lentondytésmaaraysta OPS
M1-2 seuraavan kerran paivitetdan, vastaava maininta on tarkoitus lisata myds sii-
hen.

Kohdassa 3.5 Liitimen asiakirjat on muutettu alakohtaa c) siten, ettd "radiopuhelin”
on muutettu "luvanvaraiseksi radiolahettimeksi". Talla tarkoitetaan radiopuhelimen
lisaksi esimerkiksi transponderia tai hatalahetinta (kiintea tai kannettava), jotka
myds vaativat radioluvan. Lisdksi liitimelta vaadituksi asiakirjaksi on lisdtty d-
kohtaan liitimen luettelointipaatds, jos kyseinen liidin on luetteloitava.

Liitimien luettelointivaatimuksista mdarataan kohdassa 3.6 Muun kuin jaloilta ldhte-
van liitimen luettelointi ja merkintd. Kohdan 3.6.1 mukaan liitimella, joka ei ole ja-
loilta Idhteva, on oltava tunnus. Nain ollen jaloilta Iahtevilld liitimilla ei tarvitse olla
tunnuksia, ja ne ovat vapautettuja luettelointivaatimuksesta. Edella 2 kohdassa
olevan maaritelmdan mukaisesti jaloilta lahtevaksi katsotaan myds liidin, jossa on
lentoonlaht6a ja laskeutumista helpottavat apupydrat tai sukset, jos ne eivat haittaa
lentoonlaht6a jaloilta. Jaloilta I&hteviksi katsotaan my6s liikuntarajoitteisten henkildi-
den kayttamat liitimet, joissa on apupydrat tai sukset, mikali liitimelld voidaan ne ir-
rotettuna suorittaa lentoonlahtd jaloilta.

Kohdassa 3.6.2 maarataan lisdksi, etta tunnusta ei mydskaan vaadita jaloilta lahte-
valta yksipaikkaiselta riippuliitimeltd eika varjoliitimelta silloin, kun liitimen tyhja-
massa on enintédan 80 kg ja se on valmistajan tarkoittamassa kaytdssa lennettavis-
sa joko pyorilta tai jaloilta ldhtevana.

Kohdissa 3.6.3 - 3.6.8 tarkennetaan liitimen luettelointia ja tunnuksen merkintaa
koskevia vaatimuksia. Kohdassa 3.6.3 otetaan kayttéon valiaikainen luettelointi lii-
timen hyvaksynnan saamiseen vaadittavia koelentoja varten. Valiaikaista luetteloin-
tia voi hakea Liikenne- ja viestintavirastolta enintédan kolmeksi vuodeksi kerrallaan.
Hakemiseen kaytetadn lomaketta LU3009, Liitimen luettelointihakemus, jonka Lisa-
tietoja-kohtaan kirjataan, ettd haetaan valiaikaista luettelointia koelentoja varten.
Aiemmin kaikille liitimille vaadittiin hyvaksynta ennen luettelointia, minka vuoksi
koelentovaihe suomalaisen hyvdksynnan hakemiseksi ei ollut mahdollinen ilman
poikkeuslupaa.

Kohdassa 3.6.6 maarataan liitimen tunnuksen merkitsemisesta. Tunnus on merkit-
tdva vasemman siiven alapintaan vahintaan 30 cm korkeana, kuten aiemmankin
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maarayksen mukaan. Kohdasta on kuitenkin poistettu yleinen mahdollisuus merkita
tunnus liitimen runkoon tai sivuohjainpintoihin, koska niista merkintd on vaikeam-
min havaittavissa. Kohdissa 3.6.7 ja 3.6.8 sallitaan poikkeuksia merkintavaatimuk-
sista sellaisille liitimille, joissa tunnuksen merkinta siiven alapintaan ei ole mahdol-
lista (esim. pyorivasiipiset gyroliitimet). Talléin merkintd on tehtava rungon poh-
jaan. Jos ilma-aluksen pinnoissa ei ole tilaa madarayksen mukaisille merkinnéille, ne
voidaan myds tehda vaadittua pienempind, mutta merkintéjen on silti oltava niin
suuret kuin kaytanndssa mahdollista.

Erilliseksi kohdaksi 3.7 Suomessa valmistetun liitimen merkinnét ja valmistuskir-
janpito on siirretty kumottavan maarayksen kohta 2.1.2.4. Vaatimus koskee seka
1- ettd 2-paikkaisia liitimia. Kohdasta on poistettu viittaus kaupalliseen valmistuk-
seen, silla vaatimus valmistenumeron, valmistajan tunnisteen ja valmistusvuoden
merkinnastd on tarkoitus ulottaa myo6s harrasterakenteisiin liitimiin. Vaatimuksen
tarkoituksena on helpottaa harrasterakenteisten liitimien yksildintia ja tunnistamis-
ta, koska luettelointivaatimus ei koske jaloilta ldhtevia liitimia. Valmistenumero ja
tunniste eivat ole viranomaisen maaraamia, vaan rakentaja voi maarittda ne itse.

Kohta 4, Toiminnalliset médarédykset: Kohdassa 4.1.2 asetetaan lisdvaatimus, jonka
mukaan kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettéavassa ryhman A tai B liiti-
messa on aina oltava koko liitimen kantava pelastusvarjo. Sen sijaan jaloilta lahte-
vassa ryhman B liitimessa, jota ei kdyteta kaupalliseen matkustajan kuljetukseen,
pelastusvarjo voi olla joko henkilon selkaan kiinnitettava tai koko liitimen kantava.
Kohdassa 4.3.2 (entinen 3.3.2) vaatimus siitd, ettd ohjaajan on saatava perehdyt-
tamiskoulutus jokaiselle uudelle liidintyypille, on muutettu siten, etté ohjaajan on
perehdyttava jokaisen uuden liidintyypin kdyttérajoituksiin ja huolto-ohjeisiin. Kou-
lutuksen ei tarvitse olla toisen henkilén antamaa, vaan riittéa etta ohjaaja itse pe-
rehtyy rajoituksiin ja ohjeisiin. Jos kyseessa on kokonaan uusi tai Suomessa uusi
liidintyyppi, sopivaa kouluttajaa ei valttamatta ole saatavissa. Kohtaa 4.3.3 on
muutettu siten, etta koelennolla tarkkailijana mukana olevalle henkilélle riittaa
myds vanhentunut lentdjan lupakirja. Tarkoituksena on varmistaa, ettd henkild tie-
dostaa lentamiseen liittyvat riskit. Tama ei kuitenkaan edellytd voimassa olevaa lu-
pakirjaa.

Kohta 5, Ohjaajalta edellytettyd ikdé, tietoa, taitoa ja kokemusta koskevat vaati-
mukset: Kohdassa 5.2 Tietoa koskevat vaatimukset liidintoimintaa koskeviin saa-
ddksiin ja maarayksiin perehtymisen osalta on nostettu esiin lentosdaannét, joista
saadetdan EU:n SERA-asetuksessa?® sekd kansallisessa ilmailumaarayksessa OPS
M1-1, Suomessa sovellettavat lentosaannot.

Kohdassa 5.3 Taito ja kokemus, jota edellytetdén itsendiseen lentdmiseen on sel-
vennetty kohdan 5.3.1 vaatimuksia. Ensinndkin ryhman A painopisteohjatuilla ultril-
la itsendisen lento-oikeuden hankkimiseen vaaditut 60 lentoa on oltava suoritettu
koulutuksessa, ja siita vahintdan puolet eli 30 lentoa on oltava lennetty kouluttajan
kanssa. Lisaksi naista lennoista vahintédan 5 on oltava lennetty yksin kouluttajan
valvonnassa. Termi "lennonopettaja" on kohdasta poistettu, koska liitimilla annet-
tavaan koulutukseen ei vaadita lennonopettajan kelpuutusta, vaan pelkastaan ko-
kemusvaatimusten tayttyminen kohdan 5.4 mukaisesti. Kohdan 5.3.2 mukaan
ryhman A moottoroidulla varjoliitimella vaaditaan koulutuksessa vahintaan 40 len-
toa, joista vahintdaan 30 kouluttajan kanssa ja 5 yksin kouluttajan valvonnassa.

Kohdassa 5.3.3 mdarataan vaatimukset, jotka koskevat siirtymista ryhman A ultra-
kevyeen lentokoneeseen tai varjoliitimeen silloin, kun ohjaaja jo tayttaa itsenaisen
lentdmisen edellytykset ryhmén B tai C liitimella kayttéden vastaavaa ohjaustapaa.

Talldin koulutukseksi riittaa 20 lentoa kyseisen ohjaustavan ryhman A ultralla tai

3 Komission taytantédnpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 péivéna syyskuuta 2012 , yhteisista len-
tosadnnoista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista saannoksista seka taytan-
tédnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o
730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta (EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1—66)
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varjoliitimella. Koulutus voi koostua joko koululennoista kouluttajan kanssa tai val-
votuista yksinlennoista, tai ndiden yhdistelmasta.

Myds kohtia 5.3.4 ja 5.3.6 on selvennetty muuttamalla kokemusvaatimus koulutus-
vaatimukseksi, koska kokemusta ei voi hankkia ennen kuin on oikeus lentaa itse-
ndisesti. Kohtiin on myods tarkennettu, minka ryhman liitimista kulloinkin on kysy-
mys. Ryhman B tai C liitimella itsendisen lento-oikeuden hankkimiseen riittaa 20
lennon koulutus silloin, kun ohjaaja jo tayttaa itsenadisen lentamisen edellytykset
ryhman A liitimella kayttaen vastaavaa ohjaustapaa, vastaavasti kuin edellisessa
kohdassa 5.3.3 on maaratty toisin pain siirtymisen osalta.

Kohtaan 5.3.5 on lisatty maininta siitd, ettd kouluttajan on kuitattava antamansa
koulutus oppilaan lentopaivakirjaan.

Kohtaa 5.3.7 on selvennetty niin, ettd koulutuksen on jakauduttava vahintaan seit-
seman lentopdivan ajanjaksolle, mikali oppilas ei saa hyvitysta aiemmasta liidinlen-
tokokemuksesta. Vaatimuksen tarkoitus on varmistaa, etta koulutuksessa lenne-
taan erilaisissa sadolosuhteissa (esim. tuuli), eika vaatimusta voi tayttaa kokonaan
vhden paivan "pikakoulutuksella". Koulutuspdivien ei tarvitse olla perakkaisia, mut-
ta ne saavat olla.

Ryhman C liitimien ohjaajan vaatimuksia koskevassa kohdassa 5.3.9 on muutettu
sanamuotoa siten, ettad "jolla on tai on ollut lentajan lupakirja" on korvattu ilmaisul-
la "jolla on voimassaoleva tai vanhentunut lentdjan lupakirja". Tassa lentdjan lupa-
kirjalla tarkoitetaan mita tahansa lentolupakirjaa aina liikennelentdjasta kuumail-
mapallolentajaan. Tarkoituksena on edellyttad jonkinlaista ilmailukokemusta, jotta
lentdjalla on edellytykset tunnistaa toimintaan liittyvat riskit.

Kohtaan 5.3.10 on tarkennettu, etta jaloilta Idhtevan moottoroimattoman liitimen
ohjaajalta ei yksinlennoilla vaadita koulutusta, jos lentoonlahté tapahtuu ilman ul-
kopuolista apua ja toimitaan ilmatilassa, joka tayttaa alakohdissa a-c luetellut edel-
lytykset; sen sijaan matkustajan kuljetukseen vaadittavasta koulutuksesta maara-
taan erikseen kohdassa 5.4. Alakohdassa b) on paivitetty ilmailulakiviittaukset seka
tarkennettu, etta tarkoitus on toimia yli 10 km etdisyydelld minkaanlaisesta lento-
paikasta: lentoasema, valvomaton lentopaikka tai kevytlentopaikka.

Kohta 5.4, Kekemus—jota—edetytetddn-\Vaatimukset matkustajan kuljettamiseen lii-
timelld: Kohdan otsikko on muutettu ja Kkaikkia alakohtia en-tarkennettu. Kohdas-

sa 5.4.1 tarkoitetaan 35 tunnin kokonaislentokokemusta liitimen paallikkdéna. Vaa-
dittuun tuntimaardan sisaltyvat peruslentokoulutuksessa suoritetut lennot ja sen li-
saksi hankittu lentokokemus. Tuntimaardinen kokemusvaatimus on sama kuin se,
joka vaaditaan matkustajan kuljetusoikeuteen aerodynaamisesti ohjattavilla ultra-
kevyilla lentokoneilla (maarays PEL M2-70). Kohdassa 5.4.2 vaaditaan vahintaan
viisi lentoa liitimen ohjaajan paikalta; tarkoituksena on varmistaa, ettei henkilo
matkustajaa kuljettaessaan lenna ensimmaista kertaa ohjaajan paikalla, eika
myodskadn ensimmaista kertaa 2-paikkaisella liitimella. Kohtaan 5.4.3 on tarkennet-
tu, etta kyse on viimeaikaisesta lentokokemuksesta kyseiselld ohjaustavalla viimek-
si kuluneiden kuuden kuukauden aikana.

Kohtaan 5.4.4 on lisatty vaatimus, jonka mukaan kaikkeen matkustajan kuljettami-
seen liitimelld vaadittaisiin ohjaajalta joko LAPL-lupakirjaan eli kevyiden ilma-
alusten lupakirjaan vaadittava |laaketieteellinen kelpoisuustodistus, josta saadetdaan
EU:n lentomiehistoasetuksen? liitteessa IV (Osa MED), tai ajokorttilain (386/2011)
18 §:ssa saadettyjen ryhman 2 ajokorttilupaa koskevien terveysvaatimusten tayt-
tymisen osoittaminen ldakarintodistuksella. Ajokorttiluokat maaritelldan ajokortti-
lain 4 §:ssa. Ryhman 2 ajokorttiluokat ovat C1-DE, eli kdytdnndssa kyseessa ovat
raskaan ajoneuvon ajokortin terveysvaatimukset. Terveysvaatimusten tayttyminen

4 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 pdivdna marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehist6a
koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisesta Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1-193)
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olisi osoitettava ladkarintodistuksella, ja niiden jatkuvaa tayttamista varten olisi
kaytava maardajoin toistuvissa ladkarintarkastuksissa sen mukaan kuin lentomie-
histbasetuksessa tai ajokorttilaissa sdaadetaan.

Kohta 5.5, Vaatimukset kaupalliseen lentotoimintaan liitimelld: Kokonaan uusi koh-
ta, jossa maaritelldan ohjaajan vaatimukset kaupalliseen lentotoimintaan liitimella.
Suomessa ei aiemmin ole ollut lainkaan vaatimuksia liitimelld harjoitettavasta kau-
pallisesta toiminnasta.

Kohdassa 5.5.1 mdarataan, ettd ohjaajalla on kaupallista lentotoimintaa harjoit-
taakseen oltava vahintaan 100 lentotunnin tai 200 lentoonlahddn kokonaislentoko-
kemus kyseisen ryhman liitimella ja ohjaustavalla. Vaatimukset ovat ldhelld kaupal-
liseen purjelentotoimintaan asetettuja kokemusvaatimuksia EU:n purjelentoasetuk-
sessa 2018/1976. Lisdksi maarataan kaupalliseen lentotoimintaan vaadittavasta
viimeaikaisesta lentokokemuksesta. Vaatimus on muutoin sama kuin matkustajan
kuljettamiseen eli 10 lentoa viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana, mutta koke-
mus on oltava hankittu liitimen paallikkéna. Tahan kokemukseen ei siis lasketa mu-
kaan sellaisia oppilaana suoritettuja lentoja, joilla kouluttaja on toiminut liitimen
paallikkona.

Kohdassa 5.5.2 viitataan edellisen kohdan 5.4 vaatimuksiin matkustajan kuljetta-
miseen vaadittavasta kokemuksesta; myo6s naiden vaatimusten on taytyttava, jos
kaupallisessa lentotoiminnassa liitimella kuljetetaan matkustajaa. Talla tarkoitetaan
vaatimuksia 15 tunnin yksinlennoista seka vahintaan viidesta lennosta liitimen oh-
jaajan paikalta kouluttajan kanssa. Liitimelld on kuitenkin mahdollista harjoittaa
myds muunlaista kaupallista lentotoimintaa, kuten lentotyéta esimerkiksi ilmaku-
vauslennoilla.

Kohta 5.5.3 sisaltaa muut lentdjadlle asetettavat vaatimukset, jotka koskevat kau-
pallista matkustajan kuljettamista liitimelld. Sen mukaan_liitimen ohjaajalla olisi ol-
tava luokan 2 |laaketieteellinen kelpoisuustodistus, josta saddetadn EU:n lentomie-
histbasetuksen liitteessa IV (Osa MED), seka todistus hyvaksytysta ensiapukoulu-
tuksesta. Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) vaatimusten mukaan
luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuustodistus vaaditaan kaupalliseen matkustajan
kuljetukseen myds purjelentokoneella tai ilmapallolla. Luokan 2 ladketieteellisen
kelpoisuustodistuksen yllapitoon vaadittavien |dakarintarkastusten vali on tiheampi
kuin LAPL-luokan laaketieteellisessa kelpoisuustodistuksessa tai raskaan ajoneuvon
ajokortin terveysvaatimuksissa etenkin yli 50-vuotiailla, joten tama vaatimus on
katsottu tarkoituksenmukaiseksi toimintakyvyn menetyksen todennakdisyyden pie-
nentamiseksi.

Lisaksi kaupallisesti matkustajaa kuljettavalla ohjaajalla olisi oltava todistus hyvak-
sytysta ensiapukoulutuksesta. Mdarayksessa tarkoitettuna hyvaksyttyna ensiapu-
koulutuksena pidetdan EA1-koulutusta tai muuta sisalldltdan ja laajuudeltaan vas-
taavaa koulutusta. Téllaisen kurssin kesto on 16 tuntia. Vaatimuksen tayttamiseksi
riittdisi, ettd ensiapukoulutus on kertaalleen suoritettu; sitd ei tarvitse pitaa jatku-
vasti voimassa. Koulutuksen voisi suorittaa myds verkkokurssina. Vaatimus en-
siapukoulutuksesta katsotaan tarpeelliseksi, koska liitimen ohjaaja olisi sairauskoh-
tauksen tai onnettomuuden sattuessa usein ainoa paikalla oleva henkild, jolla voi
olla mahdollisuus auttaa matkustajaa.

Kohta 5.6, Tiedollisten ja taidollisten vaatimusten todentaminen: Kohdassa 5.6.2
"lennon aihe" on muutettu "lennon tarkoitukseksi". Silla tarkoitetaan, onko kysees-
sa esimerkiksi harjoituslento, koululento vai matkalento. Kohtaan 5.6.3 on lisatty
uusi vaatimus, jonka mukaan ohjaajan on pidettdva lentotoiminnassa mukana kuval-
linen henkiléllisyystodistus ja pyydettdessa esitettdva se Traficomille. Sen sijaan kou-
lutustodistuksia, laaketieteellista kelpoisuustodistusta tai laakarintodistusta ja lento-
paivakirjaa ei tarvitse pitaa lennolla mukana, vaan ne voidaan sailyttda laskupaikalla,
mutta todistus ja lentopaivakirja on pyydettadessa esitettava Traficomin tarkastetta-
vaksi.

Lilkenne- ja viestintavirasto
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Kohta 6, Koulutus: Kohdassa 6.1 on paivitetty lakiviittaus, mutta liitimella annetta-
vaan koulutukseen ei edelleenkadn vaadita viranomaisen mydntamaa koulutuslu-
paa. Traficomille on kuitenkin tehtava koulutusilmoitus kohdan 6.2 mukaisesti. II-
moituksessa annettavia tietoja koskien alakohtaan a) on tarkennettu, ettd koulutta-
jana voi olla organisaatio tai yksittainen kouluttaja. Alakohdan b) mukaan on ilmoi-
tettava koulutusta antavat henkil6t, joita voi olla yksi tai useampia. Jos ilmoituksen
tekee esimerkiksi yhdistys, kouluttajiksi nimetyilta henkiléilta on saatava suostu-
mus tehtdvaan. Kohdan d) mukaan ilmoituksessa on eriteltava koulutuksessa kay-
tettava lentokalusto. Tassa yhteydessa liidinryhmalla tarkoitetaan ryhman A, B tai C
liitimia siten kuin maarayksen kohdassa 2 maaritelldaén, ohjaustavalla aerodynaa-
mista tai painopisteohjausta, ja liidinlajilla esimerkiksi jaloilta Idhtevda varjoliidintd,
kaksipaikkaista riippuliidinta jne. Erillisia koulutustiloja ei vaadita.

Kohdassa 6.3 maarataan koulutustodistuksen sisdllésta. Kohdan a) mukaan todis-
tuksesta on kaytava ilmi koulutusilmoituksen jattdneen organisaation tai yksittdisen
kouluttajan nimi. Jos koulutusilmoituksen antaja on organisaatio tai yhdistys, jossa
kouluttajia on useita, todistuksessa ilmoitetaan organisaation tai yhdistyksen nimi
eika yksittaisen kouluttajan nimea. Kohdassa e) vaaditaan koulutuksen antaneen
henkildn allekirjoitus (ei enda "koulutuksesta vastaavan") ja paivdmaara seka lisak-
si uutena vaatimuksena nimenselvennys. Koulutustodistusten jaljenndkset on edel-
leen toimitettava Traficomille valvontaa varten, mutta toimittamisen maaraaika on
pidennetty 14 vuorokaudesta 30 vuorokauteen. Talldin on mahdollista esimerkiksi
lahettaa useiden koulutettujen todistukset yhdella kertaa.

Kohdassa 6.5 asetettaisiin uusia terveydentilavaatimuksia henkildille, jotka antavat
lentokoulutusta 2-paikkaisella liitimella. Kouluttajalla olisi oltava LAPL-lupakirjaan
vaadittava laadketieteellinen kelpoisuustodistus tai hdnen olisi taytettava ajokorttilain
18 §:ssa saadetyt ryhman 2 ajokorttiluokkaa koskevat terveysvaatimukset. Vaati-
mukset olisivat samat kuin ei-kaupallisessa matkustajan kuljetuksessa, ja niita ku-
vataan tarkemmin edelld kohdassa 5.4.4.

Kohta 7, Onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen: Kansallinen ilmailu-
maarays GEN M1-4 on kumottu, koska EU-sd@antely on korvannut sen. Kohdassa
viitataan sen takia EU:n poikkeama-asetukseen 376/2014, joka nykyisin sisaltaa
vaatimukset ilmailun poikkeamien ilmoittamisesta. Ilmailulain 125 §:n mukaan
poikkeama-asetusta sovelletaan Suomessa kaikkiin ilma-aluksiin, ottaen kuitenkin
huomioon asetuksessa saadetty miehittamattomia ilma-aluksia koskeva rajaus.
Asetusta taydentda kansallinen ilmailuohje GEN T1-4, Ilmailun onnettomuuksista,
vakavista vaaratilanteista ja poikkeamista ilmoittaminen, jossa annetaan tarkem-
mat ohjeet lentoturvallisuusilmoitusten tekemisestd Suomessa.

Kohta 8, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty tavanomainen poikkeuskohta, jonka
mukaan Traficom voi hakemuksesta myontaa poikkeuksia maarayksen vaatimuksis-
ta. Poikkeusluvan myéntaminen edellyttaa, etta Traficomin arvion mukaan poikkeus
on perusteltu ja maarayksen tarkoitusta vastaava turvallisuustaso saavutetaan ha-
kijan esittamalla tavalla.

Kohta 9, Siirtymdmdéardykset: Maarayksen kohdissa 3.6.6. - 3.6.8 asetettujen uu-
sien merkintavaatimusten tayttamiseen annetaan kolmen kuukauden siirtymaaika
maarayksen voimaantulosta. Kohtien 5.4.4, 5.5.3 ja 6.5 mukaisten terveydentilaa
koskevien vaatimusten ja kohdan 5.5.3 mukaisen ensiapukoulutusta koskevan vaa-
timuksen tayttamiseen annettaisiin kuuden kuukauden siirtymdaaika maarayksen
voimaantulosta, jotta matkustajia kaupallisesti tai ei-kaupallisesti kuljettavilla seka
2-paikkaisella liitimella lentokoulutusta antavilla henkildilld olisi aikaa hankkia tar-
vittavat laakarintodistukset tai ladketieteelliset kelpoisuustodistukset. Laakarintar-
kastuksen osana voi olla tarpeen vaatia lisaselvityksia ja konsultaatioita, joihin ku-
luu aikaa. Matkustajia kaupallisesti kuljettaville liidinlentajille annettaisiin nain aikaa
myoOs ensiapukoulutuksen suorittamiseen.
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Maarayksen aikataulu

Muutettu maardys on tarkoitus antaa_kevaalla 2026.

Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Maardyshankepdatdoksestd, lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta
tiedotetaan sdahkopostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka
Traficomin verkkosivuilla. Lisaksi viestitaan liidinharrastajille erityisesti Suomen II-
mailuliiton kautta. Valmis maaradys julkaistaan Finlex-saaddstietopankissa ja linkite-
taan Traficomin verkkosivuille ilmailumaarayskokoelmaan.

Kommenttikooste



