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Liikenne- ja viestintévirasto 9.1.2020

Alusten vakavuus

TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019
Maarayksen tausta ja saadosperusta

Aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytésta annetun lain
(1686/2009; jaljempana alusturvallisuuslaki) 15 §:n 3 momentin, 21 §:n 3 momen-
tin ja 23 §:n 1 momentin perusteella Liikenne- ja viestintdvirasto

- antaa matkustaja-alusten turvallisuussdaannoéista ja -maarayksistd annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY (jaljempana non-SOLAS-di-
rektiivi) taytantédnpanemiseksi tarkemmat maaraykset aluksen teknisesta turvalli-
suudesta;

- antaa yhdenmukaistetun turvallisuusjarjestelman luomisesta kalastusaluksille, joi-
den pituus on 24 metria tai enemman, annetun neuvoston direktiivin 97/70/EY (ka-
lastusalusdirektiivi) ja muiden direktiivien taytantéén panemiseksi tarkemmat maa-
raykset kalastusaluksen teknisesta turvallisuudesta; ja

- antaa muille kuin kalastusalusdirektiivin soveltamisalaan kuuluville kalastusaluk-
sille ja erikoisaluksille tarkempia teknisia maardyksia 5 §:ssa saadettyjen yleisten
turvallisuusvaatimusten tayttamiseksi ja alusturvallisuuden kannalta riittdvan tason
varmistamiseksi. Madaraykset voivat koskea mm. aluksen vakavuutta.

Nykyista alusten vakavuudesta annettua maaraysta
(TRAFI/34001/03.04.01.00/2018) on tarpeen selventaa.

Uudella maardyksella selvennetaan sita, mita ehjan aluksen vakavuusvaatimuksia
sovelletaan alle 24 metrin pituisiin kansainvalisen liikenteen lasti- ja matkustaja-
aluksiin. On myos tarpeen selkeyttaa kansainvalisen liikenteen lastialusten vuoto-
vakavuusvaatimuksia.

Lisaksi on tarpeen selventaa non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien koti-
maanliikenteen matkustaja-alusten vakavuusvaatimuksia.

Non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien C- ja D-luokan matkustaja-alus-
ten, jotka on rakennettu ennen 1.7.1998 ja joihin tehddaan huomattavia korjaus-,
muutos- tai muuntamistditd, vakavuusvaatimuksia on tarpeen tasmentaa siten,
ettd ne ovat selkedmmin sopusoinnussa non-SOLAS-direktiivin kanssa.

Maaraykseen on myds tarpeen tehda muutos, jossa perinnealukset suljetaan pois
maarayksen soveltamisalasta, ja muita pienia tadsmennyksia, jotka koskevat mm.
kieliasua.

Lisdksi maarayksessa muutetaan viittauksia Liikenteen turvallisuusvirastoon viit-
tauksiksi Liikenne- ja viestintavirastoon.

Maarayksen valmistelu

M&arays on valmisteltu virkatydna Liikenne- ja viestintavirastossa.
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Maaraysluonnos ja perustelumuistioluonnos olivat sidosryhmilla lausuttavana 19.9.-
17.10.2019. Lausuntopyynto julkaistiin Liikenne- ja viestintaviraston internetsivuilla
ja se lahetettiin sidosryhmille sahkdpostitse.

Maaraysluonnoksesta annettiin lausuntokierroksella yhdeksan lausuntoa. Lausun-
toja antoivat Merivoimien esikunta, Vayldvirasto, Onnettomuustutkintakeskus, Var-
sinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, Suomen Lauttaliikenne Oy,
Suomen Varustamot ry, Suomen Matkustajalaivayhdistys ry, yksityishenkilo A ja
yksityishenkilo B.

Merivoimien esikunta, Vaylavirasto ja Onnettomuustutkintakeskus ilmoittivat, etta
niilla ei ole lausuttavaa maaraysluonnoksesta.

Yksityishenkild A esitti, ettd maarayksen 1.2 kohdassa olevaa kevytpainon maaritel-
maa muutettaisiin vastaamaan paremmin IS-saanndstdn (International Code on In-
tact Stability, 2008) maaritelmda. Lisaksi lausunnossa esitettiin, ettd maarayksen
1.2 kohdan symboliluettelossa kaytettaisiin kasitteen "aluksen mallattu leveys” si-
jaan IS-saanndstdén maaritelmaa mallatulle leveydelle ja ettd maardyksessa kaytet-
taisiin termin "alkuvaihtokeskus” sijaan termia “metacenter”. Lisdksi lausunnossa
esitettiin, etta kasitteen “ehja alus” sijaan maarayksessa kaytettaisiin kasitetta
"vaurioitumaton alus”.

Lilkenne- ja viestintavirasto katsoo, etta edelld mainittuja maaritelmia, kasitteita ja
termeja ei ole tarpeen muuttaa. IS-saanndstdn soveltamisalaan kuuluviin aluksiin
sovelletaan maarayksen mukaan IS-saanndstda, joten pienet eroavaisuudet maari-
telmissa, kasitteissa ja termeissa eivat aiheuta ongelmia. Alkuvaihtokeskuksen kor-
keudesta painopisteen ja koéliviivan ylapuolella kdytetdan madrayksessa kansainva-
lisesti vakiintuneita symboleja GM ja KM, joten sekaantumisvaaraa ei ole. Kasite
"ehja alus” on vakiintunut.

Yksityishenkild A esitti lausunnossaan myds viittaamista uusimpaan SOLAS-yleisso-
pimuksen konsolidoituun versioon kansainvalisen liikenteen alusten vaurioituneen
aluksen vakavuusvaatimusten yhteydessa (maardyksen 1.3.1.1 ja 1.3.2.1 kohdat).
Lisaksi lausunnossa esitettiin, etta kansainvalisen liikenteen lastialuksen SOLAS-
yleissopimuksesta ja MARPOL-yleissopimuksesta tulevat vaurioituneen aluksen va-
kavuusvaatimukset kirjoitettaisiin tarkemmin auki maaraystekstiin 1.3.2.1 koh-
dassa.

Liikenne- ja viestintavirasto katsoo, etta edelld esitettyihin muutoksiin ei ole tar-
vetta. Alusturvallisuuslain 2 §:n 1 momentin 1 kohdassa olevassa SOLAS-yleissopi-
muksen maaritelmassa viitataan SOLAS-yleissopimukseen siihen myéhemmin teh-
tyine muutoksineen ja 2 §:n 1 momentin 3 kohdassa olevassa MARPOL-yleissopi-
muksen maaritelmassa viitataan MARPOL-yleissopimukseen siihen mydhemmin teh-
tyine muutoksineen. Alusturvallisuuslain 2 §:n mukaan siind saadettyja maaritelmia
sovelletaan myo6s alusturvallisuuslain nojalla annettuihin maarayksiin. Kansainvali-
sen liikenteen lastialusten vaatimusten kirjoittaminen maaraykseen tarkemmin kuin
yleising saantdviittauksina voisi aiheuttaa tarpeen paivittda maaraysta kansainvalis-
ten yleissopimusten muuttuessa.

Lausunnossa ehdotettiin lisaksi, ettd maardyksen 2.1 kohdassa tulisi mainita vapai-
den nestepintojen huomioimisesta GM-arvojen laskennassa ja ettd maarayksen
2.10 kohtaan lisattaisiin toisen ja kolmannen kappaleen vdliin maininta siitd, etta
kyseessa on vaihtoehtoinen vakavuuskriteeri. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa,
ettd vapaiden nestepintojen huomioiminen GM-arvojen laskennassa on huomioitu
maarayksen 4.3 kohdassa. Maarayksen 2.10 kohdan asema vaihtoehtoisena vaka-
vuuskriteerina kay ilmi kohdan ensimmaisesta kappaleesta, jonka mukaan aluk-
seen, jolla on puutavarakansilasti, voidaan soveltaa vakavuuden peruskriteerien si-
jasta 2.10 kohdan vaatimuksia.
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Lopuksi lausunnossa esitettiin maarayksen 3.3 kohdan muuttamista tiukemmaksi.
Liikenne- ja viestintavirasto katsoo, etta esitettyyn muutokseen ei ole tarvetta.
Maarayksen 3.3 kohtaa sovelletaan ainoastaan tiettyihin kotimaanliikenteen liiken-
nealueilla I-III liikenndiviin matkustaja-aluksiin seka ennen 1.7.1998 rakennettuihin
C-luokan matkustaja-aluksiin. Vaatimus poikkeaa tarkoituksellisesti kansainvalisen
lilkenteen alusten vaatimuksista.

Lausuntokierroksella ollut maaraysluonnos sisalsi vaatimuksen vauriontorjuntakaa-
vion ja painon tarkastuksen poéytakirjan toimittamisesta tiedoksi Liikenne- ja vies-
tintavirastolle. Suomen Lauttaliikenne Oy piti kyseista vaatimusta ongelmallisena.
Lausunnon antaja tiedusteli, miten laivanisanta voi todentaa vaatimuksen tayttami-
sen. Lausunnon perusteella 3.5 ja 5.2 kohtia muutettiin siten, etta vaatimus asia-
kirjojen toimittamisesta tiedoksi poistettiin. Vaatimus asiakirjojen toimittamisesta
tiedoksi olisi omiaan aiheuttamaan epaselvyytta siita, onko vaatimus taytetty. Tur-
vallisuuden kannalta on riittdvaa, etta vauriontorjuntakaavion on oltava aluksessa,
mika mahdollistaa sen, etta se voidaan tarkastaa katsastuksessa. Maarayksen 5.2
kohtaan lisattiin vaatimus siita, etta aluksessa on oltava poytakirja painon tarkas-
tuksista, jotka suoritetaan 15.1.2020 tai sen jalkeen. Talla vaatimuksella on tarkoi-
tus helpottaa painon tarkastusten suorittamisen valvontaa.

Lisdksi Suomen Lauttaliikenne Oy lausui, ettd maarayksen 1.3.1.2 kohdassa tarken-
nettujen ennen 1.7.1998 rakennettujen D-luokan matkustaja-alusten, joille teh-
daan huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamistéita, vakavuusvaatimusten ei
tulisi koskea aluksia, jotka liikenndivat yksinomaan liikennealueella I. Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa, etta kyseinen tarkennus ei vaikuta kaytdanndssa D-luokan
matkustaja-aluksiin, jotka liikenndivat yksinomaan liikennealueella I. Non-SOLAS-
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kotimaan matkoilla liikenndivien matkustaja-
alusten turvallisuudesta annetun maarayksen (TRAFI/91155/03.04.01.00/2017;
maarayksen muuttaminen on vireilld) 4.4 kohta mahdollistaa yha sen, etta yksin-
omaan liikennealueella I liikenndiviin D-luokan matkustaja-aluksiin voidaan non-
SOLAS-direktiivin vaatimusten sijaan soveltaa liikennealueella I liikenndivien mat-
kustaja-alusten vaatimuksia.

Yksityishenkild B esitti lausunnossaan, etta madrayksessa otettaisiin kantaa siihen,
milla kielelld aluksen vakavuusaineiston on oltava aluksessa. Aluksilla, joilla on ol-
tava ISM-turvallisuusjohtamisjarjestelma, voidaan edellyttda aluksen kaytdén kan-
nalta oleellisen aineiston olevan aluksen tyokielella. Kaikilta aluksilta, joilta edelly-
tetdan vakavuusaineistoa, ei kuitenkaan edellytetd ISM-turvallisuusjohtamisjarjes-
telmaa. Lausunnon mukaan on ollut tapaus, jossa aluksen paallikkd ei ole pystynyt
kayttamaan aluksessa olevaa vakavuusaineistoa siksi, ettd han ei ole osannut
kieltd, jolla vakavuusaineisto on laadittu.

Lausunnon perusteella maardayksen 6.1 kohtaan lisattiin vaatimus siita, etta vaka-
vuuslaskelmien tekemista varten tarvittavien tietojen on oltava aluksessa aluksen
tydkielelld, jotta paallikkd voi kayttaa aluksessa olevaa vakavuusaineistoa. Kohtaan
lisattiin myds, etta aluksessa, jonka komentosiltatydskentelyssa on oltava valmius
kayttaa englannin kielta siten kuin SOLAS-yleissopimuksen V luvussa maarataan,
edelld mainitut tiedot voivat kuitenkin olla englannin kielella.

Suomen Varustamot ry suhtautui myonteisesti kansainvdlisen liikenteen alusten va-
kavuusvaatimusten selkeyttamiseen. Suomen Varustamot ry piti myés mydnteisena
sita, etta aluksen vakavuustiedot voidaan Idhettaa jatkossa hyvaksyttaviksi vain
yhtena kappaleena. Suomen Varustamot ry piti maarayksen 6 kohdassa olevaa
vaatimusta vakavuustietojen lahettédmisestd hyvaksyttavaksi Liikenne- ja viestinta-
virastolle sekavana, silla Liikenne- ja viestintaviraston ja hyvaksyttyjen luokituslai-
tosten valisessa sopimuksessa on sovittu, etta hyvaksytyt luokituslaitokset voivat
hyvaksya naita tietoja. Liséksi lausunnossa esitettiin huoli siita, etté Liikenne- ja
viestintavirasto alkaisi edellyttaa luokitettujen alusten osalta englanniksi laadittujen
vakavuustietojen kdaantamista suomen tai ruotsin kielelle.
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Lilkenne- ja viestintdvirasto toteaa, ettd maarayksessa olevaa vaatimusta vaka-
vuustietojen toimittamisesta Liikenne- ja viestintdvirastolle hyvaksyttavaksi ei ole
muutettu eika tarkoituksena ole muuttaa nykyista kaytantda siita, ettd hyvaksytty
luokituslaitos hyvaksyy luokittamansa aluksen vakavuustiedot. Maarayksen 6 koh-
taan tehdyn lisayksen, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi vaatia vaka-
vuustietojen toimittamista suomen tai ruotsin kielella hyvaksymista varten, ei ole
tarkoitus muuttaa nykyista kaytantoa siita, ettd englanniksi laadittuja vakavuusai-
neistoja voidaan hyvaksya virastossa. Lisayksen tarkoituksena on selventaa tilan-
netta tapauksissa, joissa aluksen vakavuustiedot on laadittu jollain muulla kielella,
jota aineiston hyvaksyja ei osaa. Vastuu aineiston kdantamisesta olisi talléin laivan-
isannalla.

Suomen Matkustajalaivayhdistys ry esitti lausunnossaan matkustaja-alusten viiden
vuoden vdlein tehtavastd painon tarkastuksesta luopumista. Suomen Matkustajalai-
vayhdistys ry:n mukaan painon tarkastus olisi suoritettava vain silloin, kun aluk-
seen on tehty olennaisia muutostdita, jotka vaikuttavat aluksen painoon. Liikenne-
ja viestintavirasto ei katso vaatimuksen muuttamista mahdolliseksi. Mdarayksessa
edellytetaan painon tarkastusta ainoastaan kansainvalisessa liikenteessa oleville
seka tietyille non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluville matkustaja-aluksille.
Nama vaatimukset perustuvat SOLAS-yleissopimukseen seka non-SOLAS-direktii-
viin eika niista voida poiketa kansallisella maarayksella. Liikennealueiden I, II ja III
matkustaja-aluksille ei ole maardayksessa asetettu vaatimusta maaraajoin suoritet-
tavasta painon tarkastuksesta.

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyysi lausunnossaan Lii-
kenne- ja viestintavirastoa harkitsemaan, olisiko ennen 1.7.1998 rakennettujen C-
ja D-luokan matkustaja-alusten, joille tehddan huomattavia korjaus-, muutos- tai
muuntamistoéita, vakavuusvaatimukset mahdollista jattaa ennalleen. Liikenne- ja
viestintavirasto ei katso mahdolliseksi olla tarkentamatta vaatimusta. Maarayksen
1.3.1.2 kohdassa tarkoitetut ennen 1.7.1998 rakennettujen matkustaja-alusten
huomattavat korjaus-, muutos- ja muuntamisty6t ovat olleet toistaiseksi harvinai-
sia.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maardyksella selkeytetdan saantelyd ja saatetaan se vastaamaan non-SOLAS-direk-
tiivin vaatimuksia.

Maarays helpottaa viranomaisten ja laivanisantien toimintaa pienten kansainvalisen
liikenteen alusten katsastuksissa, kun vakavuusvaatimukset on ilmaistu maarayk-
sessa yksiselitteisesti.

Maarays selkeyttaa non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kotimaanlii-
kenteen matkustaja-alusten vakavuusvaatimuksia.

Maarays saattaa ennen 1.7.1998 rakennettujen C- ja D-luokan matkustaja-alusten
vakavuusvaatimukset vastaamaan non-SOLAS-direktiivin vaatimuksia tapauksissa,
joissa aluksille tehtdisiin huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamistéita. Vuoto-
vakavuusvaatimukset tulevat tassa tapauksessa huomattavasti tiukemmiksi kuin
voimassa olevan vakavuusmaarayksen mukaiset vaatimukset. Taman arvioidaan
voivan jonkin verran nostaa kynnysta toteuttaa huomattavia korjaus-, muutos- tai
muuntamistéita. Toisaalta tallaisia korjaus-, muutos- tai muuntamistéita ei ole juu-
rikaan tehty nykyisenkdaan maardyksen voimassa ollessa.

Maarays selkeyttaa myds kansainvalisen liikenteen lastialusten vakavuusvaatimuk-
sia.

Madrayksella ei ole ymparistovaikutuksia eika vaikutuksia esteettomyyteen.
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Yksityiskohtaiset perustelut

Taytantoonpantava EU-lainsdadadanto

Kohtaan lisatdan maininta siita, ettd non-SOLAS-direktiivia on muutettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla (EU) 2017/2108.

1.2 Maaritelmat

Kohdassa selkeytetdaan maaritelmien suhdetta alusturvallisuuslain 2 §:ssa saadet-
tyihin maaritelmiin. Kohdasta poistetaan ammattivenemaarayksen maaritelma. Li-
sdksi kohdasta poistetaan proomun maaritelmad, koska se sisdltyy jo alusturvalli-
suuslain 2 §:8an ja sita sovelletaan siten myds tdhan maaraykseen. Samalla pont-
tonin maaritelmaa tasmennetaan.

1.3 Soveltaminen

Kohdassa téasmennetaan viittausta ammattivenemaaraykseen ja siihen lisataan
maininta siita, ettd perinnealuksiin sovelletaan voimassa olevaa perinnealusmaa-
raysta. Ammattiveneiden turvallisuutta koskeva maarays (TRA-
FICOM/84936/03.04.01.00/2019) ja perinnealusten turvallisuutta koskevaa maa-
rays (TRAFICOM/49681/03.04.01.00/2019) ovat valmisteilla.

1.3.1 Matkustaja-alukset
1.3.1.1 Kansainvdlinen liikenne

Kohdassa selkeytetdan sité, minka pituisiin kansainvalisen liikenteen matkustaja-
aluksiin sovelletaan IS-saanndstdén A osan ehjan aluksen vakavuusvaatimuksia.
Kohdassa téasmennetdan alle 24 metrin pituisten kansainvalisen liikenteen matkus-
taja-alusten ehjan aluksen vakavuusvaatimuksia, jotka vastaavat kotimaanliiken-
teen liikennealueella III liikenndivien uusien alle 24 metrin pituisten matkustaja-
alusten vaatimuksia. Lisdksi kohdassa selvennetdan ro-ro-matkustaja-alusten vuo-
tovakavuusvaatimuksia viittaamalla nimenomaisesti ro-ro-matkustaja-alusten eri-
tyisistda vakavuusvaatimuksista annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiiviin 2003/25/EY (jaljempana direktiivi 2003/25).

1.3.1.2 Kotimaanliikenteen matkustaja-alukset, jotka kuuluvat non-SOLAS-
direktiivin soveltamisalaan

Kohdassa selkeytetdan sité, miten non-SOLAS-direktiivin vakavuusvaatimuksia so-
velletaan A-, B-, C- ja D-luokan matkustaja-aluksiin. A-luokan matkustaja-alusten
vaatimuksia muutetaan siten, etta niissa viitataan suoraan non-SOLAS-direktiiviin,
jotta mahdolliset direktiivin muutokset eivat aiheuta tarvetta muuttaa maardysta.
Kohtaan lisatdan selkeyden vuoksi maininta siita, ettd ennen 1.10.2004 rakenne-
tussa A- tai B-luokan ro-ro-matkustaja-aluksessa on myos oltava aluksen vaka-
vuutta koskevat laskelmat direktiivin 2003/25 mukaisesti sen tilanteen varalta, etta
ro-ro-kannelle tulee vetta.

Kohdassa mainitaan selkeyden vuoksi, ettéd kohdassa tarkoitetut ennen vuotta 1965
matkustaja-alukseksi suunnitellut alukset ovat aluksia, joiden pituus on vahintaan
24 metria ja joiden rakennusmateriaali on terds tai vastaava. Kyseisista aluksista
tulee non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia, jos niihin tehdaan
huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamistéita, minka vuoksi kohtaa muute-
taan siten, etta siina viitataan non-SOLAS-direktiivin vaatimuksiin. Kohtaan lisataan
maininta A- ja B-luokasta, koska kyse voi olla myds aluksen asettamisesta liiken-
teeseen A- tai B-luokan aluksena. Lisdksi kohdasta poistetaan maininta ennen
vuotta 1965 matkustaja-alukseksi suunnitelluista aluksista, joille suoritetaan pel-
kastaan peruskatsastus. Tallaisia aluksia ovat esimerkiksi ulkomailta ostettavat
matkustaja-alukset. Naihin aluksiin sovelletaan maarayksen 1.3.1.3 kohtaa, koska
ne eivat kuulu non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan.
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Lisaksi ennen 1.7.1998 rakennettujen C- ja D-luokan matkustaja-alusten, joille teh-
daan huomattavia korjaus-, muutos- tai muuntamistéitd, vakavuusvaatimuksia tar-
kennetaan siten, ettd ne vastaavat non-SOLAS-direktiivin vaatimuksia.

1.3.1.3 Kotimaanliikenteen matkustaja-alukset, jotka eivat kuulu non-SO-
LAS-direktiivin soveltamisalaan

Kohdan sanamuotoa selkeytetadn uusien matkustaja-alusten osalta.

Kohdasta poistetaan vaatimus vauriontorjuntakaaviosta uusilta ja olemassa olevilta
lilkennealueella I tai II liikenndiviltd alle 15 metrin pituisilta matkustaja-aluksilta,
joita ei ole osastoitu vesitiiviilla laipioilla. Vaatimus ei ole tarkoituksenmukainen tal-
laisille aluksille.

Non-SOLAS-direktiivia on muutettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla
(EU) 2017/2108. Muutoksella alle 24 metrin pituiset 1.7.1998 ja sen jalkeen raken-
netut kotimaanliikenteen matkustaja-alukset on suljettu direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle, ja nama alukset kuuluvat siten taman kohdan piiriin.

1.3.2 Lastialukset
1.3.2.1 Kansainvalinen liikkenne

Kohdassa selkeytetdan sita, minka pituisiin kansainvalisen liikenteen lastialuksiin

sovelletaan IS-saanndstén A osan ehjan aluksen vakavuusvaatimuksia. Kohdassa
tarkennetaan alle 24 metrin pituisten kansainvalisen liikenteen lastialusten ehjan

aluksen vakavuusvaatimuksia, jotka vastaavat kotimaanliikenteen liikennealueella
III liikenndivien uusien lastialusten vaatimuksia.

Lisdksi kohdassa tarkennetaan kansainvalisen liikenteen lastialusten, joiden brutto-
vetoisuus on vahintaan 500, vuotovakavuusvaatimuksia koskevaa sanamuotoa li-
saamalla tekstiin, ettd vaatimukset maaraytyvat aluksen kdélinlaskupdivaméaaran ja
pituuden mukaan. Muutoksella selvennetaadn sitd, etta suomalaisille lastialuksille ei
aseteta SOLAS-yleissopimuksen ylittavia vaatimuksia.

5.1 Kallistuskoe

Kohtaan lisatdan selkeyden vuoksi, ettd kallistuskoe on tehtdva ennen peruskatsas-
tusta.

5.2 Painon tarkastus

Kohtaan lisatdan, etta aluksessa on oltava 15.1.2020 tai sen jalkeen suoritetusta
painon tarkastuksesta péytakirja, josta kdy ilmi tarkastuksen suorittaminen, sen tu-
los ja sen suorittamisen paivamaara. Vaatimuksen tarkoituksena on helpottaa pai-
non tarkastusten suorittamisen valvontaa. Aluksessa olevasta painon tarkastuksen
poytakirjasta kdy ilmi se, ettd painon tarkastus on suoritettu, ja tdman perusteella
tiedetaan, milloin seuraava painon tarkastus on suoritettava.

6 Aluksen vakavuusaineiston hyvidksyminen ja tietojen sdilyttaminen

Kohdasta poistetaan velvollisuus toimittaa vakavuustiedot hyvaksyttaviksi kahtena
kappaleena. On riittdvaa toimittaa nama yhtend kappaleena.

Kohtaan lisataan selkeyden vuoksi maininta siitd, etta Liikenne- ja viestintavirasto

voi edellyttaa kielilain (423/2003) mukaisesti, ettéd vakavuustiedot toimitetaan suo-
men tai ruotsin kielella.
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6.1 Tarvittavat tiedot vakavuuslaskelmien tekemista varten

Kohtaan lisataan, etta vakavuuslaskelmien tekemista varten tarvittavien tietojen on
oltava aluksessa aluksen tydkielelld. Aluksessa, jonka komentosiltatydskentelyssa
on oltava valmius kayttaa englannin kielta siten kuin SOLAS-yleissopimuksen V lu-
vussa maarataan, edella mainitut tiedot voivat kuitenkin olla englannin kielella.
Vaatimuksella varmistetaan se, etta aluksen paallystd pystyy kayttamaan vaka-
vuusaineistoa.

Liite 1
Liitteessa 1 olevaa taulukkoa selkeytetaan.
Liite 2
Liitteestd 2 poistetaan taulukko. Taulukko ei ole enaa tarpeen, koska trigonometris-
ten funktioiden laskeminen onnistuu nykyaan helposti.
Maarayksen aikataulu

Maarays tulee voimaan 15.1.2020.

Maarayksesta viestiminen

M&aarayshankepaatds on julkaistu Liikenne- ja viestintéviraston internetsivuilla ja se
on lahetetty myo6s sahkopostitse tiedoksi sidosryhmille.

Maardysluonnos ja perustelumuistio ovat olleet sidosryhmilla lausuttavana 19.9.-
17.10.20109.

Maardysluonnoksesta on ilmoitettu Euroopan komissiolle 20.9.2019 teknisia maa-
rayksia ja tietoyhteiskunnan palveluja koskevia madrayksia koskevien tietojen toi-
mittamisessa noudatettavasta menettelystd 9.9.2015 annetun Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti.

Valmis maarays julkaistaan Finlexissa ja Liikenne- ja viestintaviraston internetsi-

vuilla ja se lahetetddn myds sahkdpostitse tiedoksi sidosryhmille. Valmiista maa-
rayksesta ilmoitetaan Euroopan komissiolle direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti.
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