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Maarayksen tausta ja saadosperusta

Nastarenkaiden teknisia vaatimuksia koskevan maarayksen valmistelun tarve on tul-
lut esiin jo aiemmin vuonna 2011 liikenne- ja viestintdministeriéssa kaynnistetyssa
sdaadoshankkeessa (LVM069:00/2011). Hanke kasitteli yleisemminkin norminannon
valtuuksien siirtoa ministeridlta virastotasolle. Sen tuloksena hyvaksytyn ajoneuvo-
lain muutoksen (1042/2014) yhteydessa lain 27 a §:ssa saadettiin nykyisen Liikenne-
ja viestintaviraston edeltajan Liikenteen turvallisuusviraston tehtavéksi antaa maa-
raykset liikennekayttdon sallittuja nastoja ja nastarenkaita koskevista vaatimuksista.

Tahan saakka nastojen ja nastarenkaiden tyyppihyvaksyntavaatimuksista on saa-
detty liikenne- ja viestintédministerion antaman asetuksen 408/2003 ajoneuvojen
renkaiden nastoista perusteella.

Kasilla olevan maarayksen sisdltd noudattelee pitkalti aiempaa asetustasoista saan-
telya ja tyyppihyvdksynnassa noudatettuja kaytantdja, mutta jatkossa nastojen ai-
heuttamaa tienkuluttavuutta pyritddn entisestaan hillitsemaan. Tama on tullut tar-
peelliseksi liikenteen jatkuvasti lisdantyvan kokonaissuoritteen myoéta ja liikenteen
keskittyessa entistd enemman eteldisen Suomen tieverkolle. Samalla pyritdan osal-
taan vahentdmaan erityisesti henkil6- ja pakettiautojen nastarenkaista koituvia p6-
lyhaittoja.

Ajoneuvolakiin sisaltyy myds muita maaraysvaltuuksia, jotka tukevat nyt annetta-
vassa maarayksessa nastojen ja nastarenkaiden tyyppihyvdksynnan kehittamista
kohti EU:n piirissa noudatettavia kansainvalisesti yhdenmukaisia menettelyja. Lain
36 § 3 momentin tarkoittama valtuus kattaa Liikenne- ja viestintaviraston antamat
vaatimukset teknisista tavoista osoittaa nastojen vaatimuksenmukaisuus ja lain 45 §
4 momentti kattaa maaraykset vaatimuksenmukaisuuden valvonnasta tyyppihyvak-
syttdvien nastojen ja nastarenkaiden tuotannossa. Lisdksi 48 § 2 momentti sisaltaa
maaraysvaltuuden testilaboratoriona toimivan hyvaksytyn asiantuntijan antamien
selvitysten ja laskelmien ja todistusten sisallon maarittamisesta.

Maarayksen valmistelu

Maardys on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa ja sen tueksi on valmistunut
muun muassa opinndytetyd tienkuluttavuuden raja-arvojen maarittdmiseen liittyen.
Lisaksi tienkuluttavuuden raja-arvojen maarittamista ajatellen on teetetty renkaiden
tienkuluttavuus- ja jaapitotesteja vuosien 2018-2019 aikana.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maarayksen voimaantuloa koskevan siirtymdajan sisalla ennen uusien tienkulutta-
vuuden rajojen kayttédnottoa rengas- ja nastavalmistajat joutuvat tekemaan tuot-
teidensa uudelleen suunnittelua ja testausta osana muuta tuotekehitysta uudistettu-
jen vaatimusten tayttamiseksi. Rengasalan suunnittelusyklien pituudet huomioon ot-
taen noin 5-8 vuoden siirtymdaajanjaksoa pidetaan tarkoituksenmukaisena ennen
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aiempaa tiukempien rajoitusten soveltamista. Verrattain pitka siirtymaaika edesaut-
taa myds hillitsemadn vaatimusten muutoksesta aiheutuvia kustannusvaikutuksia
suhteessa saavutettaviin hydtyihin nahden.

Liikenne- ja viestintaviraston teettdmien rengastestien tulosten pohjalta arvioidaan,
ettd tienkuluttavuuden entista tiukemmat hyvaksymisrajat ja muut testimenettelyn
uudistukset voisivat johtaa tienkuluttavuuden alenemiseen yhteensa noin 15 prosen-
tilla. Vaatimusten voimaantulon pitkdn siirtymaajan vuoksi teknisen kehityksen odo-
tetaan kompensoivan mahdolliset vaikutukset nastarenkaiden jaapito-ominaisuuksiin
ldhes kokonaan.

Tiukentuvien vaatimusten keskeisin hydty tienkuluttavuuden suhteen tulee nakyviin
tulevaisuudessa, kun uusien vaatimusten mukaiset nastat ja nastarenkaat tulevat
laajamittaisesti kayttoon. Lisaksi uudet vaatimukset auttavat hillitsemaan liikenteen
aiheuttamien pdlypadstdéjen maaraa.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maarayksen kohdassa 1 saadetaan nastojen ja nastarenkaiden vaatimusten sovelta-
misalasta. Tyyppihyvaksyntd, jota ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetun
valtioneuvoston asetuksen (1270/2014) 4 §:ssa edellytetaan, on mahdollista hakea
henkild- ja pakettiautoissa seka niiden peravaunuissa kaytettavaksi tarkoitetulle nas-
tamallille tai yksilditya rengas-nasta -yhdistelman tyyppia varten. Yksinomaan nas-
tamallille haettu tyyppihyvaksynta ei ole rajattu tiettyyn rengasmerkkiin ja malliin.
Mutta kuten aiemminkin, talldin nastojen lukumaara, pistovoima ja siihen liittyva
nastan ulkonema seka nastan massa on rajoitettu maarayksen yleisten vaatimusten
mukaiseksi rengasluokan mukaan. Maarayksen soveltamisalaan kuuluvat myés mui-
den ajoneuvoluokkien kuten mopojen ja moottoripydrien seka tydkoneiden ja trak-
toreiden renkaat. Niitd koskevissa saadoksissa ei edellytetd nastarenkaan tai nastan
tyyppihyvaksyntda, mutta ne on otettu tassa maarayksessa huomioon viittaamalla
yleisiin nastoja ja nastarenkaita koskeviin vaatimuksiin, jotka ovat kohdassa 3.

Kohdassa 2 on kuvattu maarayksen soveltamisen kannalta keskeisimpia termeja.
Muun muassa renkaan vierintdkehan pituuden maarittely tdsmennetdan nykyisen
vallitsevan kaytannén mukaiseksi. Talta osin viitataan kansainvalisiin rengas- ja van-
nestandardeihin, jotka sisaltyvat mm. renkaiden vierintdmelua, markapitoa ja vierin-
tavastuksen hyvaksyntda koskevaan E-saantédn 117. Nastan ulkonemaksi maaritel-
[adn renkaaseen asennetun nastan karjen ja renkaan kulutuspinnan valinen etdisyys,
kun sitd mitataan erityiselld nastaulkoneman mittauslaitteella nastan pituusakselin
suunnassa. Madritelma vastaa nykyistd kaytantda. Staattisen pistovoiman maari-
telma on sama kuin mitd on kaytetty aiemmassa nastoja koskevassa kansallisessa
asetuksessa. Rengas-nasta —yhdistelman tyypin ja nastatyypin maaritelmat on lisatty
maaraykseen siina tarkoituksessa, etta niiden avulla rajataan yhden tietyn tyyppihy-
vaksynnan piiriin kuuluvat tuotevariaatiot.

Maarayksen kohdassa 3 annetaan nastoja ja nastoitettuja renkaita koskevat yleiset
vaatimukset, joita sovelletaan sellaisissa tapauksissa, kun nastaa tai nastarengasta
ei edellyteta tyyppihyvaksyttavaksi. Tassa maarayksessa kyseinen nastojen massaa
ja maksimiulkonemaa koskeva vaatimus, ilman tyyppihyvaksyntavelvoitetta, ulote-
taan siten koskemaan myds muita kuin M, N ja O-luokan ajoneuvojen renkaita. Niihin
lukeutuvat muun muassa mopojen ja moottoripyoérien, traktoreiden ja tydkoneiden
renkaat. Nastojen lukumaara rajataan enimmillaan 50 nastaan renkaan vierinta-
kehan pituuden metria kohti, mika on sama rajoitus kuin autojen ja niiden perdavau-
nujen renkaille.

Nastojen suurimmat sallitut massat ja niita vastaavat nastojen ulkonemat muissa

kuin M- N- ja O-luokan ajoneuvojen renkaissa rajoitetaan vastaavasti samalle tasolle
autojen ja niiden perdvaunujen renkaiden nykyisten vaatimusten kanssa. Suurim-
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malta teknisesti sallitulta massaltaan yli 3500 kilogramman ajoneuvoissa (tyypilli-
sesti traktorit ja tyokoneet) ja niiden peravaunuissa rajataan jatkossa nastan massa
enimmillaan 5,0 grammaan, koska sitd kevyemmat ja runko-osaltaan pienet nastat
irtoavat kyseisessa kaytdssa helposti. Koska muissa ajoneuvoissa kuin autoissa nas-
toitettuja renkaita kaytetaan varsin pienessa maarin, nastan massan rajaamiselle ei
ole samassa maarin tarvetta kuin autojen renkaissa kaytettdvien nastojen osalta.

Kohdassa 4.1 maaratdan rengas-nasta -yhdistelman tyyppihyvaksynnassa kaytetta-
vaksi standardin SFS 7503:2018:en mukaista tienkuluttavuusmittausta, joka on si-
salléltaan varsin pitkalle sama kuin mita tahan saakka on kaytetty vastaavissa tyyp-
pihyvaksynndissa. Standardin kayttéénoton myéta tyyppihyvaksyntamenettelyt tu-
levat jatkumaan pitkalti entisenlaisina, mutta perusteet tyyppihyvaksynnan hake-
miseksi ja tarvittavien mittausten tekemiseksi tulevat paivitetyiksi ajan tasalle. Stan-
dardin myota tarkennetaan kuitenkin vaatimuksia muun muassa testikivikappaleiden
kiinnityksesta ja testiradan urautumisen maarittelysta.

Maarayksen liitteessa 1 on annettu standardin soveltamiseksi valttdmattéomia tay-
dentavia vaatimuksia tienkuluttavuusmittaukseen liittyen. Sen ohella vaatimus vai-
heessa II kayttdon tulevasta rajoituksesta testiajoneuvon vetotapaan liittyen on nos-
tettu erikseen nakyviin kohtaan 4.1. Vaiheen II raja-arvojen mukaisessa tienkulutta-
vuusmittauksessa vaadittaisiin kdytettévaksi testiajoneuvoa, jossa vain etuakseli on
vetdva. Nelivetoista testiautoa kayttaen tienkuluttavuusmittauksen tulosten on to-
dettu olevan yleensa tavanomaista matalammalla tasolla, joten eri testauslaborato-
rioiden soveltamia testausvaatimuksia on katsottu tarpeelliseksi yhdenmukaistaa
myos talta osin.

Tienkuluttavuuden raja-arvot on koottu kyseisen maarayskohdan erilliseen tauluk-
koon. Maarayksen soveltamisvaiheen I raja-arvot ovat samat kuin aiemmissa vaati-
muksissa. Soveltamisvaiheessa II tienkuluttavuuden raja-arvoja on alennettu n. 15
prosenttia, ja testattavan renkaan tienkuluttavuuden raja-arvo maaraytyy lineaari-
sesti renkaan kuormituskapasiteetin eli LI-tunnuksen mukaisesti. Maarayksen raja-
arvojen soveltamisvaiheessa II tienkuluttavuuden raja-arvoja on alennettu renkaiden
kaikissa kantavuusluokissa, mutta entistda yleisemmaksi tulleiden yli 800 kilogram-
man kantavuusluokan renkaiden kohdalla raja-arvoa on pyritty tiukentamaan muita
osuuksia enemman. Tyyppihyvaksyntéjen kasittelyssa on nimittdin havaittu, etta
tdssa kantavuusluokassa tienkuluttavuuden raja-arvo on alitettavissa muita helpom-
min.

Maarayksessa otetaan kayttéén menettely, jossa rengas-nasta -yhdistelman tyypista
testataan soveltamisen vaiheen II raja-arvoja koskevaa tyyppihyvaksyntda varten
vahimmillaan vain yksi epdedullisin tapaus. Ensi sijassa testirenkaat valitaan rengas-
nasta -yhdistelman tyyppiin kuuluvista renkaista sen perusteella, missa on lukumaa-
raisesti eniten nastoja renkaan vierintdkehan metria kohti. Tallainen menettely epa-
edullisimman tapauksen testaamiseksi on kaytdssa yleisemminkin renkaiden muita
vaatimuksia koskevissa tyyppihyvaksynndissa ja tarkoituksena on vahentaa tyyppi-
hyvaksyntdihin liittyvien testien maaraa. Epadedullisimman vaihtoehdon valinta ja
testaus ei kuitenkaan poista sitad velvoitetta, etta kaikkien tyyppihyvaksynnan piiriin
kuuluvien rengas-nasta -yhdistelmien vaihtoehtojen tulee tayttda maarayksen vaa-
timukset. Maarayksen 4.1 kohdassa korostetaan yhdenmukaisesti ajoneuvolain 32a
§:n kanssa tyyppihyvaksynnan haltijan velvollisuutta huolehtia kaikkien valmista-
miensa rengas-nasta -yhdistelmien vaatimustenmukaisuudesta, vaikka tdssa ta-
pauksessa vain epdedullisin vaihtoehto on edellytetty testattavaksi. Velvoitteen nou-
dattamista on tarkoitus todentaa my6s markkinavalvonnan keinoin ottamalla nasta-
renkaita saanndllisesti tienkuluttavuusmittauksiin.

Jotta tienkuluttavuusmittauksen toistattavuuden luontaiset epavarmuustekijat tulisi-
vat riittavasti huomioon otettua, ehtona testituloksen hyvaksymiselle yhden testiker-
ran perusteella pidetaan aiemminkin noudatettua 10 %:n alitusmarginaalia. Testi
edellytetdaan uusittavaksi silloin, kun mittaustulos ei alita hyvaksymisrajaa vahintaan
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10 %. Tyyppihyvéksynnassa kaytettava marginaali pohjautuu jo aikaisemmin doku-
mentoituun mittaustulosten toistettavuuteen kyseisella mittausmenettelylla.

Kohdassa 4.2 on vaadittu tarramuotoisen hyvaksyntamerkinnan kiinnittamista niihin
renkaisiin, joiden nastoitus perustuu tienkuluttavuusmittauksen tuloksen pohjalta
myodnnettyyn tyyppihyvaksyntaan. Velvoite tyyppihyvaksyntamerkinnan sisadltavan
tarran kiinnittdmiseksi tulee voimaan mydhemmin ja koskee 1.7.2024 tai sen jalkeen
valmistettuja rengas-nasta -yhdistelmaa riippumatta siitd, minka rengasluokan ren-
kaasta on kyse. Koska tdssa maarataan uutta, kdyttamatoénta rengasta koskevasta
merkinnastd, maarayksessa halutaan selventad, ettd merkintatarra voidaan poistaa,
kun esimerkiksi myyntitapahtuman jalkeen rengas asennetaan ajoneuvoon kuulu-
valle vanteelleen.

Kohdassa 4.3 nastojen ja nastarenkaiden tyyppihyvaksyntaprosessiin on tarpeen liit-
tda tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontamenettelyt vastaavasti kuin muus-
sakin tyyppihyvaksyntatoiminnassa. Maardayskohdassa viitataan taltd osin autojen ja
niiden peravaunujen puiteasetuksen vaatimuksiin, joita tarkennetaan tédman maa-
rayksen liitteelld 2. Selvitykset vaatimuksenmukaisuuden valvontamenettelyista
edellytetdan esitettavaksi tyyppihyvaksyntaviranomaiselle, mikali rengas-nasta -yh-
distelman tai nastan uudelle tyypille haetaan tyyppihyvaksyntaa 1.7.2024 tai sen
jalkeen.

Kohdassa 5.1 annetaan maaraykset nastojen suurimmasta sallitusta massasta ja pis-
tovoimasta nastan erillisen tyyppihyvaksynnan piiriin kuuluvissa tapauksissa. Maa-
rayksen toimeenpanon vaiheessa I nastoille asetetut vaatimukset pidetdan paaosin
entiselldan. Kuitenkin koska luokan C3 renkaissa nastojen kayttd on vahaistd, suurin
sallittu nastan massa on voitu nostaa 5,0 grammaan. Naissa kayttokohteissa aiem-
min sallitut enintdan 3,0 gramman nastat ovat osoittautuneet epakaytanndllisiksi,
koska pienikokoisia nastoja on ollut vaikea saada pysymaan riittdvan hyvin kiinni
renkaassa, jota kaytetdan raskaassa kalustossa.

Saman suuntaisesti raja-arvojen soveltamisvaiheen II muiden vaatimusten kanssa
kyseisten tyyppihyvaksyttavien nastojen suurinta sallittua massaa on pienennetty
nastarenkaiden tienkuluttavuuden hillitsemiseksi. Luokan C3 renkaiden osalta nasto-
jen suurin sallittu massa katsotaan tarkoituksenmukaiseksi pitda ennallaan siirrytta-
essa vaiheesta I vaiheeseen II.

Henkiléautojen nastan tyyppihyvaksyntaan liittyvasta nastan pistovoiman mittaami-
sesta maarataan kohdassa 5.2. Mittausperiaatteet ja tarkemmat vaatimukset mit-
tauksesta ovat kaytéannoéssa varsin pitkalle samat kuin mitd téhan saakka on sovel-
lettu. Pistovoiman mittauksessa mitattavien nastojen lukumaaraa on kuitenkin kat-
sottu tarpeelliseksi nostaa aiemmasta 10:sté nastasta 20:een nastaan, jotta mittaus-
tulosten vaihtelut yksittaisten nastojen osalta eivat vaikuttaisi liiaksi pistovoiman
keskiarvoon, joka on tyyppihyvaksynnan yhtena kriteerina. Pistovoiman mittauksen
asianmukaisten edellytysten varmistamiseksi maarayksessa on tasmennetty vaati-
musta mittausolosuhteiden vakiintumisesta, jotta esimerkiksi renkaan l[ampdotila mit-
tauksessa olisi riittavalla tavalla vakioitu.

Kohdassa 5.3 annetaan edellistd kohtaa vastaavat maardaykset hydtyajoneuvojen
luokkien C2 ja C3 renkaiden pistovoiman mittaamisesta.

Tyyppihyvaksytylla nastalla varustettuun renkaaseen ei vaadita tyyppihyvaksynta-
merkintdd, mutta kohdassa 5.4 maarataan ettd, nastamallin erillisen tyyppihyvak-
synnan piiriin kuuluvissa tapauksissa nastarenkaaseen sallitaan kiinnitettavaksi maa-
rayksen mukainen nastan tyyppihyvaksyntaa koskeva merkinta. Tarkemmin hyvak-
syntamerkinndsta on maaratty liitteessa 3.
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Kohdassa 5.4 on tasmennetty tyyppihyvaksyntdjen laajennuksia koskevaa puite-
asetuksen yleisluonteista vaatimusta. Tuotteen muutokset, jotka ovat vaikutuksil-
taan laajempia kuin mita nastatyypin maaritelma kattaa, johtavat kokonaan uudelle
nastatyypille haettavaan tyyppihyvaksyntdan, eika tyyppihyvdksynnan laajennus
olisi mahdollinen.

Kohdassa 5.5 nastojen ja nastarenkaiden tyyppihyvaksyntaprosessiin maaritellaan
tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontamenettelyt vastaavasti kuin muussakin
tyyppihyvaksyntatoiminnassa. Maardyksessa viitataan valvontamenettelyjen osalta
yleisesti autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen mukaisiin menettelyihin,
joita tarkennetaan taman maarayksen liitteen 2 vaatimuksilla.

Kohta 6 maaraa tarkemmin, mita tietoja ja selvityksia typpihyvaksyntaa haettaessa
tulee toimittaa tyyppihyvaksyntaviranomaiselle. Hakemusperusteiden liséksi nastan
hyvaksyntahakemukseen tulee muun muassa liittéda 10 kappaletta nastojen mallikap-
paleita, jotta luvan kasittelyssa voidaan varmistua mittapiirrosten virheettémasta si-
sallosta. Lisaksi mallikappaleiden avulla varmistetaan valvontatapauksissa, etta kyse
on kaikilta yksityiskohdiltaan samasta tuotteesta, jolle tyyppihyvaksyntaa on haettu.

Maarayksen kohdassa 7 on siirtymadsaanndkset, joilla tdsmennetaan vaatimusten voi-
maantuloa ja mahdollistetaan joustava siirtyminen soveltamaan maarayksen aiem-
paa tiukempia uusia vaatimuksia. Téassa kohdassa maaratdaan muun muassa tyyppi-
hyvaksynnan tienkuluttavuusmittauksen raja-arvojen soveltamisen aikataulusta ja
vastaavasta tyyppihyvaksytyn nastan massaa koskevan entista tiukemman gramma-
rajan vaiheittaisesta voimaantulosta. Naiden vaatimusten voimaantulot riippuvat
padosin nastoitettavan renkaan valmistusajankohdasta, mika on viikon tarkkuudella
merkitty pysyvasti renkaiden sivukylkeen ns. valmistusajankohtaleimana. Luokan C1
renkailla kiristetyt raja-arvot ja nastojen massarajat tulevat voimaan uutta tyyppia
koskevia tyyppihyvaksynt6ja haettaessa 1.7.2024 alkaen ja kaikilla uusilla renkailla
valmistuspaivasta 1.7.2026 lahtien. Luokan C2 ja C3 renkailla kiristetyt tienkulutta-
vuuden raja-arvot ja nastojen massarajat tulevat voimaan uutta tyyppid koskevia
tyyppihyvaksyntdja haettaessa 1.7.2026 alkaen ja kaikilla uusilla renkailla valmis-
tuspaivasta 1.7.2028 lahtien.

Tuotannon vaatimuksenmukaisuuden varmistamista ja tyyppihyvaksyntamerkintaa
koskien on kuitenkin tarpeen maarata erilliset voimaantulot. Tuotannon vaatimuk-
senmukaisuuden varmistaminen vaaditaan osoitettavaksi tyyppihyvaksynnassa, kun
uusille tyypeille haetaan tyyppihyvaksyntaa 1.7.2024 alkaen. Sen sijaan tyyppihy-
vaksyntamerkinta on perusteltua vaatia kaikilta myynnissa olevilta rengas-nasta -
vhdistelman tyypeiltéd yhta aikaa, jotta merkinnat eri renkaissa saataisiin nakyville
kuluttajille mahdollisimman saman aikaisesti 1.7.2024 alkaen valmistettuihin renkai-
siin. Merkintavaatimuksen voimaantulo on taltd osin sama kaikissa rengas-nasta -
yvhdistelmien tapauksissa riippumatta rengasluokasta (C1 ja C2) ja tyyppihyvaksyn-
nan ajankohdasta.

Maarayksen voimaantulohetkelld voimassa olevat nastojen ja rengas-nasta -yhdis-
telmien tyyppihyvéksynnat voivat perustaltaan sailya voimassa siihen saakka, kun-
nes tienkuluttavuuteen liittyvat vaatimukset pysyvat ennallaan eli parhaimmillaan
30.6.2026 saakka. Luokan C2 renkailla vanhat tyyppihyvaksynnat voivat olla kay-
tossa jopa kaksi vuotta tata pitempdan. Maarayksella ei rajoiteta jo aikaisemmin kay-
tossa olleiden, tata madrdysta edeltavan lainsdadanndn vaatimukset tayttavien nas-
tarenkaiden tieliikennekaytt6a. Tallaisia renkaita saa edelleen kdyttaa liikenteessa
maarayksen voimaantulon jalkeenkin.

Léahinna sellaisten ajoneuvoluokkien ajoneuvoihin tarkoitettujen renkaiden osalta,
jotka eivat aiemmin kuuluneet lilkenne- ja viestintaministerién asetuksen 408/2003
soveltamisalaan, mutta jotka ovat tassa madrayksessa nastarenkaita koskevien
yleisten vaatimusten piirissa, uudet vaatimukset nastojen suurimmista massoista ja
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lukumaarasta on otettava huomioon renkaiden nastoituksessa ja myynnissa viimeis-
tdn voimaantuloajankohdasta 1.9.2020 alkaen. Tahan myynnin volyymiltdan pieneen
nastarenkaiden erityisryhmaan kuuluvat muun muassa tydkoneissa ja traktoreissa
seka moottoripydrissa kaytettavat nastat ja nastarenkaat.

Siirtymamaaraysten lopussa on selkeyden vuoksi mainittu, ettd hyvaksytyn asian-
tuntijan patevyysalueen hyvaksymista koskevat hakemusasiat voidaan laittaa vireille
ja kasitelld jo ennen varsinaista maarayksen voimaantuloa heti maarayksen julkaisun
jalkeen. Lisaksi, koska tdssa maardyksessa keskeisena osana oleva standardi SFS
7503:2018:en on talla hetkelld julkaistu vain englanninkielisend, Liikenne- ja vies-
tintdvirasto tulee antamaan tarvittavia tietoja standardin sisalldsta kielilain mukai-
sesti.

Vaatimusten eri osuuksien voimaatulon taulukkomuotoinen kuvaus - esimerkkina
luokan C1 rengas-nasta -yhdistelma:

# kulutta- ren- COP-me- pakollinen viimeinen sallittu
vuuden kaassa nettelyt * rengas-nasta renkaan valmis-
raja/ voi- hyvaksy- | hyvaksytty | —yhdistelman tuspaiva
maantulon | mismer- uudella
vaihe kinta tyypilla

A0 I - - 1.8.2020 30.6.2024 V)

Al I + - 1.7.2024 30.6.2026

A2 I - + 1.7.2024 30.6.2026

A3 I + + 1.7.2024 30.6.2026

BO II - - - 30.6.2024

Bl I1 + - 1.7.2024 30.6.2026

B2 I1 - 1.7.2024 30.6.2026

B3 II + 1.7.2024 -

1) myds jos rengas-nasta —yhdistelman tyyppihyvdksynta tayttaa viimeisimman
maardysta edeltavan vaatimustason

* COP eli Conformity of Production

Liitteessa 1 on maardtty tienkuluttavuusmittausta koskevan standardin SFS
7503:2018:en sisaltda tarkentavista vaatimuksista rengas-nasta —yhdistelman tyyp-
pihyvaksyntaa ajatellen. Néama vaatimukset kohdistuvat itse testaukseen, tulosten
laskentaan ja testirenkaiden valintaan liittyviin yksityiskohtiin, joilla pyritdan varmis-
tamaan tyyppihyvaksynnan kannalta riittdva testitulosten toistettavuus ja yhdenmu-
kaiset kaytannot. Standardiin nédhden vaatimuksia on lisdksi taydennetty niin, etta
testirenkaiden nastojen pistovoimat tulee mitata ennen tienkuluttavuustestia. Talla
tyyppihyvaksynndssa aiemminkin vaaditulla pistovoiman ns. viitearvojen mittaami-
sella on tarkoituksena tukea markkinoille saatettavien tuotteiden vaatimuksenmu-
kaisuuden valvontaa.

Liitteessa 2 tarkennetaan tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontamenettelyja

nastojen ja rengas-nasta -yhdistelmien tyyppihyvdksynnan nakdkulmasta. Liitteen
2.2 kohdan mukaan ennen tyyppihyvaksynnan myontamista on oltava sovittu val-
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mistajan kanssa riittavista jarjestelyista vaatimuksenmukaisuuden valvontaan ja kir-
jallisista valvontasuunnitelmista, jotta tarvittavat testit voidaan suorittaa jatkuvan
vaatimustenmukaisuuden todentamiseksi. Liitteen 2.3.5 kohdassa maariteltdisiin
erikseen vahimmaisvaatimukset tyyppihyvaksyttyja rengas-nasta —yhdistelmia var-
ten vuosittaisesta tuotannosta tehtavista tarkastusmittauksista. Ne edellyttavat nas-
taulkoneman mittauksia tyyppihyvaksyttyjen rengas-nasta -yhdistelmien vuosituo-
tannosta vahintaan 0,02 prosentin osuudelta. Testien tulokset vaaditaan raportoita-
vaksi tyyppihyvaksyntdviranomaisena toimivalle Liikenne- ja viestintavirastolle.

Liitteessa 3 maaritetdan vaatimukset renkaaseen kiinnitettdvasta tarrasta, jossa on
maaraysta koskevan viittauksen lisdksi merkittynd mydnnettya tyyppihyvaksyntaa
koskeva tunnus. Vahintdan 35 cm? kokoisella tarramerkinnélld on tarkoitus tarjota
kuluttajille helposti havaittava tietoa tuotteeseen liittyvasta tyyppihyvaksynnasta.
Hyvaksyntdad koskevat tarkemmat tiedot olisivat saatavissa Liikenne- ja viestintavi-
raston nettisivujen kautta. Lisaksi tieto tyyppihyvaksyntatunnuksesta auttaa yksildi-
maan kyseisen tyyppihyvaksynnan markkinavalvonnan yhteydessa.

Liitteessa 4 annetaan maardykset testauslaboratorioiden kayttéon tulevasta raport-
timallista, jonka mukaisesti tienkuluttavuusmittauksen yksityiskohtaiset tulokset
edellytetdan raportoitavaksi tyyppihyvaksyntada haettaessa. Raporttimallin loppuun
on koottu testiraportin laatimista ja tarvittavia selvityksia koskeva muistilista, joka
tukee tyyppihyvaksynnan hakemista.

Maarayksen aikataulu

Maarayksen on tarkoitus tulla voimaan portaittain 1.9.2020 alkaen. Nykyista tiukem-
mat tienkulutusrajat tienkuluttavuusmittauksessa on tarkoitus ottaa kaytt66n henki-
[6auton uusilla luokan C1 renkailla viimeistaan 1.7.2026 alkaen - luokan C2 uusilla
renkailla kuitenkin viimeistaan 1.7.2028 alkaen.

Maarayksesta viestiminen

Maarayshankkeen aloittamisesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen antamisesta
tiedotettiin Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka sahkdpostitse tieliiken-
teen saantelyn tiedotuslistalle ilmoittautuneille ja muille tiedossa oleville yhteyshen-
kildille.

LIITTEET:
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