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Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Vastuuvapauslauseke
lentosddnnéisté (SERA-sddnnét)

VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Tama julkaisu on epavirallinen suomennos, joka perustuu Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
(EASA) julkaisemaan koosteeseen yhteisistd eurooppalaisista lentosdanndista (Easy Access Rules for
Standardised European Rules of the Air, SERA). Tama asiakirja on tarkoitettu ajantasaiseksi ja
helppolukuiseksi julkaisuksi sidosryhmille. Julkaisuun on koottu viralliset asetukset seka niihin liittyen
tdhdn mennessa hyvaksytyt hyvaksyttdvat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi (AMC) ja
ohjeaineisto (GM) muutoksineen. Tama julkaisu ei kuitenkaan ole virallinen asiakirja, eikd EASA tai
Traficom vastaa mistdaan vahingoista, jotka johtuvat asiakirjan kayttoon olennaisesti liittyvista
riskeista.
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JOHDANTO

Asiakirjan rakenne on seuraava: kussakin kohdassa esitetdan aluksi sdantelyn perustana oleva
kehysasetus (johdanto- ja artiklaosa) ja siihen liittyvat taytantéénpanosadannot (implementing rule, IR).
Ndiden jalkeen seuraavat hyvaksyttavat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi (acceptable means of
compliance, AMC) ja ohjeaineisto (guidance material, GM).

Eri osiot (eli asetus, taytantéonpanosadnnot, hyvaksyttavat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi ja
ohjeaineisto) on erotettu toisistaan tunnistamista helpottavilla varikoodeilla, jotka esitetdan alla.
Kunkin kohdan otsikon alla annetaan kursivoituna tieto siitd, milla komission asetuksella tai EASAn
paajohtajan paatokselld (ED decision) kyseinen kohta on saatettu voimaan tai sitd on viimeksi
muutettu.

Kehysasetuksen artikla

Komission asetus

Komission asetus

EASAn pddjohtajan pddtos

EASAn pddjohtajan pddtos

Tdssd ohjeellisen koosteen suomennoksen revisiossa on otettu huomioon EU asetusten 2023/1772,
2024/404 ja 2024/1111 sekd EASAn péddjohtajan pddtéksen 2024/007/R vaatimat muutokset. Tamd
ohjeellisen koosteen suomennos eroaa EASAn Easy Accessin Dec 2024 versiosta siind, miten muutokset
on esitetty. Ne muutokset, jotka tulevat voimaan 1.5.2025 on kirjoitettu violetilla, ne muutokset, jotka
ovat voimassa 30.4.2025 asti, on kirjoitettu oranssilla ja muut muutokset, jotka on lisdtty tdhdn
ohjeellisen koosteen suomennokseen sen edellisen revision (2/2023) jilkeen, on kirjoitettu siniselld.

Tata asiakirjaa paivitetdan sadannollisesti uusien muutosten mukaisesti.

Palautetta (esimerkiksi havaitut virheet) kdanndksesta voi lahettada osoitteeseen
kirjaamo@traficom.fi.
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GM7 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA) ....ccccoevvvvievievieesee e 120
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SERA.12020 lima-alusten antamiin ilmoituksiin sisaltyvien tietojen valittaminen........ 132
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.................................................................................................................................... 133
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GM1 SERA.14001 YIEista, lISAYS 1 ..ueieiiciieieeiieeeeeitiee e erreeeeesireeeestae e eentreeeesareeeesbaeeeenns 140
GM2 SERA.14001 YIEista, lISAYS L..ueieiiciieieeiiieeecitieeeerteeeeeetteeeestae e eetreeeeerreeeesraeeeenns 140
GM1 SERA.TA001 YIEISTA .oeeceieeeeeiieeeecee ettt e e ree e st e e e eae e s e nnaee e e s nteeesnnseeeeenns 140
GM2 SERA.LIA00L YIEIStE .eeveereereeireenieenieenieenieesieesite st e steesieesieeseeesieeseeesaeesaeesaeesneesanes 140
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SERA.14010 Lentoturvallisuussanomat........cocueerieerieenieeenieesiee et 141
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.................................................................................................................................... 141
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.................................................................................................................................... 141
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BUNNISEAMISESSA e tieeieieeiee ettt e e ettt e e e e e et et e e e e e e s bbbt e e eeeeeesannneneeeaeeesanan 143
AMC1 SERA.14025 Periaatteet muiden ATS-reittien kuin vakiolahto- ja tuloreittien
BUNNISTAMISESSA .eeiiiiiiiii e 144
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SERA.14026 MerkitSeVAL PIStEEL ...cccuiiiiieiiee ettt e e 144
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GM3 SERA.14035(a)(1)(ii) Lukujen Iahettaminen radiopuhelinliikenteessa .............. 146
GM4 SERA.14035(a)(1)(iii) Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa ............. 147
GM1 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 147
GM2 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettdaminen radiopuhelinliikenteessa................... 147
GM3 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 147
GM4 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 148
GM5 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 148
GM5 SERA.14035(a)(5) Lukujen ldhettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 148
GM1 SERA.14035(a)(6) Lukujen ldhettaminen radiopuhelinliikenteessa................... 148
SERA.14040 LUKUJEN [QUSUMINEN .....cviiiiiiiee ettt et eeee e e tae e e ebee e e e ebae e e e e 149
SERA.14045 Puheldhetystekniikka .........cccoueiiioiiiicee e 149
GM1 SERA.14045 PuheldhetystekniikKa...........ccoiueeieiieeieecieee e 151
GM2 SERA.14045 Puheldahetystekniikka..........cccccveeeeieererieee e 151
GM3 SERA.14045 PuheldhetystekniikKa...........ccoiueeeeiieei e 151
GM4 SERA.14045 Puheldahetystekniikka..........cccccueeeeieeeiicieee e 151
GM5 SERA.14045 PuheldhetystekniikKa..........ccocieeiiiieei e 151
GM6 SERA.14045 PuheldhetystekniikKa...........cccvueeieiiieiieiieee e 151
GM7 SERA.14045 Puheldahetystekniikka.........cccccvevieiieeenciiee e 152
GMS8 SERA.14045 PuheldhetystekniikKa...........cooiueeeeiieei e 152
SERA.14050 IIma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa...........cccocvvvvciveeeenneen. 152
AMC1 SERA.14050 llma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa................... 152
GM1 SERA.14050 lIma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa ...................... 152
GM2 SERA.14050 lIma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa ...................... 153
SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat ..........cccoeeeeeiieiceiee e, 153
GM1 SERA.14055(b) Radiopuhelinliikenteen menetelmat .........ccoccevvveeirveenieeniiennns 154
AMC1 SERA.14055(b)(2) Radiopuhelinliikenteen menetelmat........c..cccoceevveeviveennnen. 154
SERA.14060 VHF-lITKeNTEEN SIHMTO....cciiieiiiiieriee ittt 154

SERA.14065 IIma-aluksen ja maa-aseman vélisen puheviestinnan kanavansiirtoa

koskevat radiopuhelinliikenteen menetelmat .........cccccoveeiiiiiiiicc e 154
SERA.14070 Radiokokeilumenetelmat...........ccveiiiiieeiiciie e 156
SERA.14075 Radiopuhelinlikenne .........cccueiiiiiiiiiicee e 156
GM1 SERA.14075(c)(4) Radiopuhelinliikenne .........ccccvveeeiieeieciriee e 157
SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat.......cccccveeeiecriceieesiesieecee ettt 157
AMC1 SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat .........ccoeeeeveeeereeeeeeeereeeree e 157
SERA.14083 Radioviestintdayhteyden katketessa kaytettavat menetelmat...........cccuveeeeneee. 158
AMC1 SERA.14083(b)(1) Radioviestintdyhteyden katketessa kadytettdvat menetelmat
.................................................................................................................................... 160

GM1 SERA.14083(b)(1) Radioviestintayhteyden katketessa kadytettavat menetelmat
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.................................................................................................................................... 160
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SERA.14090 Erityiset viestintamenetelmat......c.cccooeciee i 164
GM1 SERA.14090(a) Erityiset viestintdmenetelmat.........ccccceevieercieeiieeevne e e 165
GM1 SERA.14090(d)(4) Erityiset viestintdmenetelmat .........cccccvveieiiieeeciieee e, 165
AMC1 SERA.14090(e) Erityiset viestintdmenetelmat.......ccccoccvveveeevieenieecvee e, 165
AMC2 SERA.14090(e) Erityiset viestintdmenetelmat.......ccccoceevveiinieinieennee e, 167
SERA.14095 Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat.........cccoccevveeenneen. 168
GM1 SERA.14095(b)(1) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat......... 172
GM1 SERA.14095(b)(2)(iii)(B) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat
.................................................................................................................................... 173
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GM1 SERA.14095(c)(2) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmit......... 173
GM1 SERA.14095(d)(3) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmit......... 174

SERA.14100 limoitus epadillyista tartuntataudeista tai muista kansanterveydellisista

FiSKeiSta IIMa-alUKSESSA ..c.vieiiieieiicitee et s 174
GM1 SERA.14100 lImoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista kansanterveydellisista
FiSkeista iIMa-alUKSESSA ..cc.veeieiiieiieieeeeeeeeeee ettt sreens 174
GM2 SERA.14100 lImoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista kansanterveydellisista
riskeista iIMa-alUKSESSA ..eecuvieeieiiiee et e s e e e sree e e s snneeeeeans 175
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PUITEASETUS

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) N:o 923/2012, annettu 26 piivina syyskuuta 2012

yhteisista lentosadnndistd, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista
sddnnoksisté seka taytintodnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY)
N:o0 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta

Asetus (EU) 923/2012

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta (ilmatila-asetus) 10
paivand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 551/2004*!
ja erityisesti sen 4 artiklan a ja b alakohdan,

ottaa huomioon yhteisista siviili-ilmailua koskevista sdanndista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston
perustamisesta 20 pdivana helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:0 216/2008% (EASA-perusasetus), ja erityisesti sen 8 ja 8 b artiklan ja liitteen V b,

seka katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksen (EY) N:o 551/2004 ja asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti komission on
vahvistettava taytantdoonpanosdannodt antaakseen lentosddantdja koskevat asianmukaiset
sddannokset Kansainvélisen siviili-ilmailujarjestéon (ICAQO) standardien ja suositeltujen
menettelytapojen perusteella ja yhdenmukaistaakseen ICAOn ilmatilaluokituksen soveltamisen,
jotta voidaan varmistaa turvallisten ja tehokkaiden ilmaliikennepalvelujen tarjonnan
saumattomuus yhtenaisessa eurooppalaisessa ilmatilassa.

(2)  Eurocontrol on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) 10
paivand maaliskuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
549/2004 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti valtuutettu avustamaan komissiota sen laatiessa
taytantdonpanosaantdja, joissa vahvistetaan lentosadntoja koskevat asianmukaiset sdannokset
ICAOn standardien ja suositeltujen menettelytapojen perusteella ja yhdenmukaistetaan ICAOn
ilmatilan luokituksen soveltaminen.

(3)  Asetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 3 kohdan ja 13 artiklan ja asetuksen (EY) N:o 216/2008
2 artiklan mukaisesti yhtendista eurooppalaista ilmatilaa koskevan aloitteen pitdisi auttaa
jasenvaltioita tayttdmaan vuonna 1944 tehdystd, kansainvalista siviili-ilmailua koskevasta
Chicagon yleissopimuksesta, jadljempana ’‘Chicagon yleissopimus’, johtuvat velvoitteensa
varmistamalla yhteisen ja yhdenmukaisen taytantéonpanon.

(4)  Asetuksen (EY) N:o 551/2004 tavoitteena on tukea aiempaa yhtendisemman toiminnallisen
ilmatilan periaatetta yhteisen liikennepolitilkkan osana ja vahvistaa yhteiset suunnittelu- ja
hallintamenettelyt siten, ettd samalla varmistetaan tehokas ja turvallinen ilmaliikenteen
hallinta. Tama tavoite on erityisen merkityksellinen pyrittaessa toiminnallisten ilmatilan
lohkojen pikaiseen taytantéonpanoon yhtenaisessa eurooppalaisessa ilmatilassa.

(5)  Komission, Eurocontrolin ja ICAOn perustamassa sekatyoryhmassa kartoitettiin jasenvaltioiden
ilmoittamia kansallisia eroavuuksia, jotka liittyivat lentosdadnt6ja ja lennonvarmistuspalveluja
koskeviin ICAOn standardeihin.

1 EUVLL96,31.3.2004, s. 20.
> EUVLL79,19.3.2008, s. 1.

s EUVLL96,31.3.2004, s. 1.
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(6)

(7)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Sekatyoryhman tyon tulokset tukevat tarvetta standardoida yhteiset saannot ja eroavuudet
yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa varten.

Jotta voidaan varmistaa turvallinen, tehokas ja sujuva kansainvalinen lentoliikenne ja tukea
toiminnallisten ilmatilan lohkojen perustamista, kaikkien yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toimijoiden olisi noudatettava yhteisia saantoja. Lisaksi yksi turvallisen rajat ylittdvan toiminnan
perusedellytyksistd on sellaisen avoimen sdantelyjarjestelmdn luominen, jolla toimijoille
voidaan taata oikeusvarmuus ja ennakoitavuus. Tata varten olisi vahvistettava standardoidut
lentosdadannot ja lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevat operatiiviset sddannokset, ja
niitd olisi tarvittaessa taydennettdvd ohjeaineistolla ja/tai hyvaksyttavilla menetelmilla
vaatimusten tayttamiseksi.

Ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi jasenvaltioiden olisi ilmoitettava ICAOlle ainoastaan
yhteisesti sovituista eurooppalaisista eroavuuksista unionin lainsdddannon kattamilla aloilla.
Kyseiset eroavuudet olisi maaritettava, ja niita olisi seurattava vakiomenettelylla.

ICAOnN standardeja taydentavia lisdsaannoksia antaneiden jasenvaltioiden olisi jatkettava niiden
soveltamista, kunnes ne korvataan asianmukaisilla unionin sdannoksilla, jos kyseisten
lisdsddannosten katsotaan olevan edelleen tarpeen ja edellyttden, etteivdit ne muodosta
eroavuutta Chicagon yleissopimuksen nojalla tai voimassa olevaan unioniin lainsdadantoon
nahden.

Taman asetuksen soveltaminen ei saisi rajoittaa Chicagon yleissopimuksen 12 artiklan ja
erityisesti Chicagon yleissopimuksen liitteen 2 mukaisia jasenvaltioiden velvollisuuksia ja
oikeuksia aavan meren ylapuolella, Yhdistyneiden Kansakuntien merioikeusyleissopimuksen
mukaisia jasenvaltioiden ja unionin velvollisuuksia eikd kansainvalisistda saanndista
yhteentérmaamisen estamiseksi merella vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen mukaisia
jasenvaltioiden velvollisuuksia.

Puiteasetuksen (EY) N:o 549/2004 1 artiklan 2 kohdan mukaisesti yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen sadntelypuitteet eivat koske sotilasoperaatioita tai -koulutusta.

Tdssa asetuksessa ei kasitellda nykyistd menettelyd ICAOn standardien ja suositeltujen
menettelytapojen muuttamiseksi Chicagon yleissopimuksen puitteissa.

EASAn toimivallan laajentaminen kattamaan myos ilmaliikenteen hallinnan turvallisuuden
edellyttda asetusten (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 216/2008 taytantddonpanosdantdjen
yhdenmukaista kehittamista.

Jotta varmistettaisiin yhdenmukaisuus tdssa asetuksessa esitettyjen Chicagon yleissopimuksen
liitteen 2 maardysten ja seuraaviin tyovaiheisiin sisdltyvien, muista Chicagon yleissopimuksen
liitteistd johtuvien maardysten saattamisessa osaksi unionin lainsddadant6a sekd tulevien
unionin sadntdjen taytantddnpanossa, alkuperdisia maaradyksia olisi tarvittaessa tarkasteltava
uudelleen.

Unionin muuhun lainsdaadant6on olisi tarvittaessa paivitettava viittaukset tahan asetukseen,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:
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1 artikla Kohde ja soveltamisala

Asetus (EU) 2023/1772

1. Taman asetuksen tavoitteena on vahvistaa yhteiset lentosaannot sekd lennonvarmistuspalvelua
ja -menetelmia koskevat operatiiviset sdadannokset, joita sovelletaan asetuksen (EY) N:o
551/2004 soveltamisalaan kuuluvaan yleiseen ilmaliikenteeseen.

2. Tata asetusta sovelletaan erityisesti yleista ilmaliikennettd harjoittaviin ilmatilan kayttajiin ja
ilma-aluksiin,

a) jotka liikkennoivat unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnukset ja jotka
lilkennoivat missa tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin nadma sdannot eivat ole ristiriidassa
sen maan julkaisemien sdantojen kanssa, jonka lainkdyttovaltaan ylilennettava alue
kuuluu.

3. Tata  asetusta  sovelletaan myds  jasenvaltioiden  toimivaltaisiin  viranomaisiin,
lennonvarmistuspalvelun tarjoajiin, verkon hallinnoijaan, lentopaikan pitdjiin ja ilma-alusten
toiminnan parissa tyoskentelevaan maahenkilostoon

4, Tata asetusta ei sovelleta lennokkeihin eika leluilma-aluksiin. Jasenvaltioiden on kuitenkin
varmistettava, ettd vahvistetaan kansalliset sdannot sen varmistamiseksi, etta lennokkeja ja
leluilma-aluksia kaytetaan siten, etta siviili-ilmailun turvallisuudelle, ihmisille, omaisuudelle tai
toisille ilma-aluksille aiheutuvat vaarat minimoidaan.

2 artikla Mdédritelmdt

asetus (EU) 2024/1111
Tassa asetuksessa tarkoitetaan
1. "tarkkuudella’ sitd, miten hyvin arvioitu tai mitattu arvo vastaa todellista arvoa;
3. "neuvontailmatilalla’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa tai madariteltya reittid, jolla on saatavissa
ilmaliikenteen neuvontapalvelua;
4, ‘neuvontareitilla’ maariteltya reittia, jolla on saatavissa ilmaliikenteen neuvontapalvelua;
5. "taitolennolla’ ilma-aluksella tarkoituksellisesti suoritettavia lentoliikkeitd, joihin liittyy nopeita

muutoksia sen lentoasennossa, poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellisia nopeuden
vaihteluja, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin lupakirjoihin tai kelpuutuksiin kuin
taitolentokelpuutukseen tdahtadvassa koulutuksessa;

6. ’lentopaikalla’ maariteltya aluetta (mukaan lukien kaikki rakennukset, laitteet ja varusteet), joka
sijaitsee maassa tai vedessa taikka kiintedssa tai merelld olevassa kiintedssa tai kelluvassa
rakennelmassa ja jota on tarkoitus kayttda kokonaan tai osittain ilma-alusten saapumista,
|ahtemista ja maassa tai vedessa liilkkumista varten;

7. ’lahilennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua Ihiliikennetta varten;

8. ’lahilennonjohdolla’  yksikkdd, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua
ldhiliikenteelle;

9. ’lahiliikenteelld” kaikkea liikennettd lentopaikan liikennealueella ja kaikkia lentopaikan
ldheisyydessd lentavia ilma-aluksia. Lentopaikan laheisyydessa liikenndiviin ilma-aluksiin
kuuluvat laskukierrokseen saapumassa ja siitd poistumassa olevat ilma-alukset, naihin
kuitenkaan rajoittumatta;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

19 a.

20.

21.

21.

’laskukierroksella’ maarattya kuviota, jonka muotoista lentorataa ilma-aluksen on noudatettava
lentopaikan ldheisyydessa;

’lahiliikennevyohykkeelld’ rajoiltaan maarattyd ilmatilaa, joka on perustettu lentopaikan
ymparille 1ahiliikenteen suojaamiseksi;

‘lentotyo6lld’ ilma-aluksen toimintaa, jossa ilma-alusta kaytetdaan erikoistehtaviin, kuten
maatalouslentoihin, rakennustoimintaan, ilmakuvauslentoihin, kartoitukseen, tdhystykseen,
partiointiin, etsinta- ja pelastustoimintaan, mainoshinaukseen ja muihin vastaaviin
tarkoituksiin;

‘ilmailukasikirjalla (AIP)’ valtion tai sen valtuuttaman julkaisemaa kasikirjaa, joka sisaltaa
ilmaliikenteelle tarkeita pysyvaisluonteisia tietoja;

’siirtyvalla ilmailuviestipalvelulla’ ilma-aluksissa olevien asemien ja ilmailun viestiasemien
valista tai ilma-aluksissa olevien asemien valista radioliikennepalvelua, johon voivat osallistua
myo6s pelastuslautta-asemat; palveluun voivat osallistua myods héatdpaikannusmajakat
maaratyilla hatataajuuksilla;

‘ilmailuasemalla’ siirtyvan ilmailuviestipalvelun kiinteda asemaa. llmailuasema voi joissain
tapauksissa sijaita esimerkiksi aluksella tai merella olevalla lautalla;

’lentokoneella’” moottorin voimalla kulkevaa ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa
paaasiallisen nostovoimansa kunkin lentotilan aikana kiinteina pysyviin ilma-aluksen pintoihin
vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista;

‘yhteentdérmaysvaarasta ilmassa varoittavalla jarjestelmalla (ACAS)’ toisiotutkavastaimen (SSR-
transponderin) vastausmerkinantoja hyddyntdavdd maassa olevista laitteista riippumatonta
ilma-aluksen jarjestelmas, jonka tarkoituksena on ilmoittaa ohjaajalle vaarasta tormata yhteen
toisiotutkavastaimella varustetun ilma-aluksen kanssa tai antaa toimintaohjeita térmayksen
valttdmiseksi;

‘ilma-aluksella’ laitetta, joka voi saada ilmakehdssa nostovoimaa ilman reaktioista, lukuun
ottamatta ilman reaktioita maan tai veden pintaa vastaan;

‘ilma-aluksen osoitetunnuksella’ ainutkertaista 24-bitin yhdistelmad, joka voidaan osoittaa
ilma-alukselle ilma-aluksen ja maa-aseman valista viestintda, navigointia ja valvontaa varten;

‘ilma-aluksen tunnuksella’ kirjaimista, numeroista tai niiden yhdistelmasta muodostuvaa sarjaa,
joka on joko identtinen ilma-aluksen ja maa-aseman valisessd viestinndssa kaytettavan
kutsumerkin kanssa tai sen koodattu vastine, ja jota kaytetaan ilma-aluksen tunnistamiseen
maa-asemien valisessa ilmaliikennepalveluihin liittyvassa viestinnassa;

‘ilma-aluksen havainnolla’ lennolla olevalta ilma-alukselta saatua arviota yhdestd tai
useammasta saatieteellisesta seikasta;

AIRMET-tiedolla” saddvalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd reitilld esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta saailmiosta, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten turvallisuuteen ilmatilan
alaosassa ja josta ei ole vield ilmoitettu lennoille ilmatilan alaosassa kyseiselld
lentotiedotusalueella tai sen osassa annetussa ennusteessa;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

"AIRMETIlld” lentosadvalvontakeskuksen antamaa tietoa sellaisista tietyista reitilld esiintyvista
tai odotettavissa olevista sadilmioista, jotka saattavat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen
ilmatilan alaosassa, seka naiden ilmididen ajallisesta ja paikallisesta kehittymisesta, ja joista ei
ole viela ilmoitettu lennoille ilmatilan alaosassa kyseiselld lentotiedotusalueella tai sen osassa
annetussa ennusteessa;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34,

34 a.

35.

36.
37.

‘ilma-aluksen ja maa-aseman viliselld viestinnalld’ ilma-aluksen ja maan pinnalla olevien
asemien tai paikkojen valista kaksisuuntaista viestintaa;

‘ilma-aluksen ja maa-aseman valisen radioliikenteen valvonta-asemalla’
ilmailuviestipalveluasemaa, jolla on paaasiallinen vastuu ilma-alusten toimintaan ja valvontaan
tietylld alueella liittyvien viestiyhteyksien hoitamisesta;

‘ilma-aluksen antamalla ilmoituksella’ ilma-aluksesta lennon aikana annettua ilmoitusta, joka on
laadittu paikkailmoituksia sekd lentotoiminta- ja/tai saailmoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti;

‘ilmarullauksella’ helikopterin / pystysuoraan lentoon ldhtevan ja laskevan ilma-aluksen (VTOL)
liikkumista lentopaikan pinnan ylapuolella, tavallisesti maavaikutuksessa ja tavallisesti
pienemmalld maanopeudella kuin 37 kilometria tunnissa (20 solmua);

‘ilmaliikenteelld’ kaikkia lentdvia tai lentopaikan liikennealueella liikkuvia ilma-aluksia;
‘ilmaliikenteen neuvontapalvelulla’ palvelua, jota annetaan neuvontailmatilassa varmistamaan

porrastus mittarilentosdantéjen (IFR) mukaisen lentosuunnitelman mukaan lentavien ilma-
alusten valilla siind maarin kuin se on kaytannollista;

lennonjohtoselvityksellda  (ATC-selvitykselld)” ilma-alukselle annettua lupaa liikkua
lennonjohtoyksikdn tdsmentdamin ehdoin;

‘lennonjohdon ohijeilla’ ohjeita, joita lennonjohto antaa vaatiessaan ilma-aluksen ohjaajaa
toimimaan tietylla tavalla;

‘lennonjohtopalvelulla’ palvelua, jota tarjotaan seuraavia tarkoituksia varten:
a. tormaysten valttamiseksi
i.ilma-alusten valill3; ja
ii.lentopaikan liikennealueella olevien ilma-alusten ja esteiden valill; ja
b. ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistamiseksi ja yllapitamiseksi;

’lennonjohtoyksikolld’ tapauksesta riippuen aluelennonjohtokeskusta,
lahestymislennonjohtoyksikkoa tai lahilennonjohtoa tarkoittavaa yleisnimitysta;

‘ilmaliikennepalvelulla (ATS) tapauksesta riippuen lentotiedotus-, héalytys-, ilmaliikenteen
neuvonta- tai lennonjohtopalvelua (alue-, Ildhestymis- tai ladhilennonjohtopalvelu)
tarkoitettavaa yleisnimitysta;

‘ilmaliikennepalveluilmatiloilla  (ATS-ilmatiloilla)’ rajoiltaan ma&arattyja  kirjaintunnuksin
osoitettuja ilmatiloja, joissa voidaan suorittaa tietyntyyppisid lentoja ja joissa annettavat
ilmaliikennepalvelut ja noudatettavat toimintasdannot on maaratty;

’ilmaliikennepalvelutoimistolla (ARO)’ vyksikk6a, joka on perustettu vastaanottamaan
ilmaliikennepalvelua  koskevia ilmoituksia sekd ennen lentoonldhtdéa esitettyja
lentosuunnitelmia;

’ilmaliikennepalvelun (ATS) valvontapalvelulla’ ATS-valvontajarjestelmalld suoraan tarjottavaa

palvelua;

‘ilmaliikennepalveluyksikolla  (ATS-yksikolld)” tapauksesta riippuen lennonjohtoyksikkos,
lentotiedotuskeskusta, lentopaikan lentotiedotuspalveluyksikkoa tai
ilmaliikennepalvelutoimistoa tarkoittavaa yleisnimitysta;

’lentovaylalld’ kdaytavan muotoiseksi perustettua lennonjohtoaluetta tai sen osaa;

"halytyspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa asianmukaisille organisaatioille
etsintd- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja auttaa naitd organisaatioita tarpeen
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49.

mukaan;

‘varalentopaikalla’ sellaista lentopaikkaa, jonne ilma-alus voi lentaa, kun lennon jatkaminen tai
lasku aiotulle laskupaikalle ei enda ole mahdollista tai suositeltavaa, jolla on saatavilla
tarvittavat palvelut ja laitteet, joka on ilma-aluksen suoritusarvovaatimusten mukainen ja joka
on oletettuna kayttohetkena toiminnassa. Varalentopaikkoihin kuuluvat seuraavat:

a. lahtévaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos se olisi
valttamatonta pian lentoonlahddn jalkeen ja jos lahtdlentopaikan kayttaminen ei olisi
mahdollista;

b. reittivaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos
varalentopaikalle lentdminen osoittautuu lennon aikana valttamattomaksi;

c. maaravaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi laskeutua, jos lasku aiotulle
laskupaikalle ei olisi enda mahdollista tai suositeltavaa;

’korkeudella merenpinnasta’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan kohteen pystysuoraa
etdisyytta keskiméaaraisesta merenpinnasta (MSL);

’lahestymislennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua saapuvia tai lahtevia johdettuja lentoja
varten;

’lahestymislennonjohdolla’ yksikkdd, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua yhdelle
tai useammalle lentopaikalle saapuville tai yhdeltd tai useammalta lentopaikalta ldhteville
johdetuille lennoille;

"asematasolla’ maariteltya aluetta, joka on tarkoitettu ilma-aluksille matkustajien, postin ja
rahdin lastausta tai purkamista tai ilma-alusten tankkausta, paikoitusta tai huoltoa varten;

"aluelennonjohtokeskuksella  (ACC)’  vyksikkéd, joka on  perustettu  antamaan
lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille sen toimivaltaan kuuluvilla lennonjohtoalueilla;

"aluelennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille lennonjohtoalueilla;

"aluesuunnistuksella (RNAV)’ suunnistusmenetelmaa, jonka avulla lentotoiminta on mahdollista
halutulla lentoradalla maa- tai satelliittiasemiin perustuvan navigointilaitteen toiminta-alueella
tai ilma-aluksen itsendisen navigointijarjestelman toimintarajojen sisalla tai naitd kumpaakin
hyodyntden;

'ATS-reitillda’ maariteltya reittid, jonka tarkoituksena on lilkennevirran ohjaaminen tarvittavien
ilmaliikennepalvelujen antamiseksi;

’automatiikkaan perustuvan valvonnan ldhetyksilla (ADS-B)’ keinoa, jolla ilma-alus, maa-
ajoneuvot ja muut kohteet voivat tiedonsiirtoyhteyden kautta automaattisesti ldhettaa ja/tai
vastaanottaa tietoja, kuten tunnuksensa, sijaintinsa ja muita tarvittavia tietoja;

’automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C)’ keinoa, jolla tiedot ADS-C-
jarjestelyn ehdoista vaihdetaan maajarjestelman ja ilma-aluksen valilla datamuodossa, ja
tdsmennetddn, missd tilanteissa ADS-C-ilmoituksia on annettava ja mitad tietoa niiden on
sisallettava;

"automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C)’ ilmoitussuunnitelmaa, jolla

maarataan ADS-C -tietojen ilmoitusehdot (eli ilmaliikennepalveluyksikdn vaatimat tiedot ja ADS-
C -ilmoitusten toistuvuus, joista on sovittava ennen ADS-C:n kadytt6a ilmaliikennepalvelujen
tarjonnassa);

’lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla (ATIS)’ ajankohtaisten rutiinitietojen
antamista saapuville ja lahteville ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiettyna
vuorokauden aikana:
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a. ’‘datamuodossa lahetetylld Idhestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’ (D-ATIS)
ATIS-tietojen lahettamista datamuodossa;

b. ’‘puhemuodossa ldhetetylld Idhestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla’ (puhe-
ATIS) ATIS-tietojen jatkuvaa ja toistuvaa ldhettamistd puhemuodossa;

"pilvikorkeudella’6 000 metrin (20 000 jalan) korkeuden alapuolella olevan alimman, enemman
kuin puoli taivasta peittavan pilvikerroksen alarajan pystysuoraa etdisyyttd maasta tai vedests;

‘vaihtokohdalla’ kohtaa, jossa VHF-monisuuntamajakoiden avulla maaritetylla ATS-reitin osalla
lentdvan ilma-aluksen odotetaan vaihtavan ensisijaiseksi suuntaldahteekseen takana olevan
laitteen tilalle seuraavana edessa olevan laitteen;

’selvitysrajalla’ paikkaa, johon asti ilma-alukselle on annettu lennonjohtoselvitys;

’lentotoiminnan kannalta merkittavalla pilvelld’ pilved, jonka alaraja on alle 1 500 metrin (5 000
jalan) korkeudessa tai suurimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi
naista on suurempi, taikka cumulonimbus-pilved tai tornimaista cumuluspilved milld tahansa
korkeudella;

’koodilla (SSR-koodi)’ toisiotutkavastaimen ldhettamalle tietylle A- tai C-moodia kayttavalle
monipulssi-vastausmerkille maarattya numeroa;

"toimivaltaisella viranomaisella’ viranomaista, jonka jasenvaltio on nimennyt toimivaltaiseksi
huolehtimaan taman asetuksen vaatimusten noudattamisesta;

‘lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan yldapuolella olevasta maardakorkeudesta
yl6spadin;

'valvotulla lentopaikalla’ lentopaikkaa, jolla annetaan lennonjohtopalvelua lahiliikenteelle;

‘valvotulla ilmatilalla’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa annetaan lennonjohtopalvelua
ilmatilaluokituksen mukaisesti;

’johdetulla lennolla’ lennonjohtoselvityksen alaista lentoa;

’lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksilla (CPDLC)’ lennonjohtajan ja ohjaajan vélisen
yhteydenpidon menetelmas, jossa viestintdan kadytetdan tiedonsiirtoa;

’lahialueella’ valvottua ilmatilaa, joka ulottuu maanpinnalta tiettyyn ylarajaan asti;

"matkanousulla’ lentokoneen noudattamaa matkalentotekniikkaa, jota noudatettaessa
lentokorkeus lisddntyy sitd mukaa kun lentokoneen massa pienenee;

"matkalentokorkeudella’ lentokorkeutta, jolla merkittdva osa lennosta suoritetaan;

‘voimassa olevalla lentosuunnitelmalla (CPL)’ lentosuunnitelmaa lennonjohtoselvitysten
mahdollisesti aiheuttamine muutoksineen;

’vaara-alueella’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa voi maaraaikoina tapahtua lennolla oleville
ilma-aluksille vaarallista toimintaa;

‘tiedonsiirtoyhteyksilld’ yhteydenpitotapaa, jossa viestintdan kaytetdan tiedonsiirtoa;

‘vertailutasolla’ maaraa tai maarien joukkoa, joka voi toimia viitteend tai perustana muiden
maarien laskennalle;

"ennakkoselvitykselld” ilma-alukselle annettua selvitystd, jonka on antanut muu
lennonjohtoyksikko kuin se, jonka johdettavana ilma-alus kyseisella hetkella on;

"arvioidulla lentoajalla’ arvioitua aikaa, joka tarvitaan padsemiseksi yhdestd merkitsevasta
pisteesta toiseen;

‘arvioidulla liikkeelleldhtopaivallad’ arvioitua paivaa, jona ilma-alus aloittaa l[ahtoon liittyvan

Sivu 21/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Puiteasetus
lentosddnnéisté (SERA-sddnnét)

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.
81.

82.

83.

84.

85.

85.

85 a.

lilkkumisen;

"arvioidulla liikkeelleldhtoajalla’ arvioitua aikaa, jolloin ilma-alus aloittaa lahtéon liittyvan
liikkumisen;

"arvioidulla saapumisajalla (ETA)’ IFR-lennoilla aikaa, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan
siithen suunnistuslaitteiden avulla maaritettyyn nimettyyn kohtaan, josta
mittarildhestymismenetelmad on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos lentopaikalla ei ole
suunnistuslaitteita, aikaa, jolloin ilma-alus saapuu lentopaikan ylapuolelle. Nakélentosaantojen
(VFR) mukaisilla lennoilla aikaa, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan lentopaikan
ylapuolelle;

’lasketulla lahestymisajalla’ aikaa, jolloin lennonjohto arvioi saapuvan ilma-aluksen jattavan
viivytyksen jalkeen odotusrastin suorittaakseen lahestymisen loppuun laskua varten. Todellinen
odotusrastin jattoaika riippuu lahestymisselvityksesta;

"esitetylld lentosuunnitelmalla (FPL)’ lentosuunnitelmaa ilman myéhempia muutoksia sellaisena
kuin ohjaaja tai nimetty edustaja on sen esittanyt ATS-elimelle;

‘ohjaamomiehiston jasenelld’ miehiston jasentd, jolla on lupakirja ja joka suorittaa lennon
edellyttamia ilma-aluksen kdyttdmiseen olennaisesti kuuluvia tehtavia lentotydjakson aikana;

’lentotiedotuskeskuksella’ yksikk6a, joka on perustettu antamaan lentotiedotus- ja
halytyspalvelua;

’lentotiedotusalueella’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa annetaan lentotiedotus- ja
héalytyspalvelua;

’lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on antaa lentojen turvallista ja tehokasta
suorittamista varten hyodyllisid neuvoja ja tietoja;

’lentopinnalla’ ilmakehdn vakiopainepintaa, joka on madaritelty ilmanpainearvon 1 013,2
hehtopascalia (hPa) suhteen ja eroteltu muista téllaisista pinnoista tietyin paine-eroin;

‘lentosuunnitelmalla’ ilma-aluksen aiotusta lennosta tai lennon osasta ATS-elimille annettua
eriteltya ilmoitusta;

’lentonakyvyydelld’ ndkyvyyttd ilma-aluksen ohjaamosta eteenpdin lennon aikana;

‘ennusteella’ tiedotusta sddolosuhteista, jotka ovat tiettynd ajankohtana tai ajanjaksona
odotettavissa tietylla alueella tai tietyssa ilmatilan osassa;

‘nakyvyydelld maassa’ valtuutetun havainnoitsijan tai automaattisen jarjestelméan ilmoittamaa
nakyvyytta lentopaikalla;

‘ohjaussuunnalla’ suuntaa, johon ilma-aluksen pituusakseli osoittaa ilmaistuna tavallisesti
asteina pohjoisesta lukien (maantieteellisend, magneettisena, kompassi- tai grid-suuntana);

’korkeudella’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan kohteen pystysuoraa etdisyyttd
maaritetysta vertailutasosta;

‘helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa pddasiallisen nostovoimansa lennon
aikana yhteen tai useampaan pystysuoralla tai lahes pystysuoralla akselilla olevaan
moottorikayttoiseen roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

"pyorivasiipisellda ilma-aluksella’ ilmaa raskaampaa moottorikayttoistd ilma-alusta, joka saa
padasiallisen nostovoimansa lennon aikana enintdan kahdesta roottorista;

"helikopterilla’ pyorivasiipisen ilma-aluksen tyyppia, joka saa padasiallisen nostovoimansa
lennon aikana enintdan kahteen pystysuoralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan
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‘pystysuoraan lentoonldahtdoon ja laskuun (VTOL) kykenevélld ilma-aluksella’ (VCA-ilma-alus)
moottorikayttdistd, ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka ei ole lentokone eikad pyorivasiipinen
ilma-alus ja joka kykenee suorittamaan pystysuoran lentoonlahdon ja laskun nosto- ja
tyontovoimayksikoilla, joita kdytetddn nostovoiman tuottamiseen lentoonldahddn ja laskun
aikana;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

"aavan meren ilmatilalla’ ilmatilaa, joka ei ole maa-alueen tai Yhdistyneiden kansakuntien
merioikeusyleissopimuksessa (Montego Bay, 1982) tarkoitetun aluemeren ylapuolella;

’IFR:113" mittarilentosaanndista kaytettya lyhennetta;
’IFR-lennolla’ mittarilentosdantdjen mukaisesti suoritettavaa lentoa;
'IMC:113" mittarisddolosuhteista kaytettya lyhennetts;

‘mittarilahestymiselld’” lahestymista ja laskua kayttden mittarildahestymismenetelman
suuntaopastuslaitteita. Mittarildhestyminen voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a. kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kadyttaen ainoastaan sivusuuntaopastusta; ja

b. kolmiulotteinen (3D) -mittarilahestyminen kayttaen seka sivu- etta
pystysuuntaopastusta;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

"mittarilahestymiselld’ 1ahestymista ja laskua kdyttaen mittarildhestymismenetelman mukaisia
suuntaopastuslaitteita. Mittarilahestyminen voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a. kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kdyttaen ainoastaan sivusuuntaopastusta; ja

b. kolmiulotteinen (3D) -mittarildahestyminen kayttaen seka sivu- etta
pystysuuntaopastusta;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

‘integroidulla alustavien lentosuunnitelmien kasittelyjarjestelmalld’ (IFPS) eurooppalaiseen
ilmaliikenteen hallintaverkkoon kuuluvaa jarjestelmaa, jonka valitykselld tarjotaan keskitettya
lentosuunnitelmien kasittely- ja jakelupalvelua lentosuunnitelmien vastaanottamiseksi,
hyvaksymiseksi ja jakamiseksi taman asetuksen soveltamisalaan kuuluvassa ilmatilassa;

‘mittarildhestymismenetelmdlld’ ennalta madrdttyd mittareiden avulla suoritettavaa
lentoliikkeiden sarjaa, jota noudatettaessa sailyvat maaritetyt estevarat ja joka alkaa
alkulahestymisrastilta tai maaritellyn lahestymisreitin alusta ja jatkuu kohtaan, josta lasku
voidaan suorittaa, ja tdman jalkeen, ellei laskua suoriteta, sellaiseen asemaan, jossa sovelletaan
odotus- tai reittiestevarakriteeria. Mittarilahestymismenetelmat luokitellaan seuraavasti:

a. Ei-tarkkuuslahestyminen (NPA). Mittarildhestymismenetelmd, joka on suunniteltu A-
tyypin 2D-mittarildahestymiseen;

b. Pystysuuntaopastettu ldhestyminen (APV). Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin (PBN)
mittarilahestymismenetelma, joka on suunniteltu A-tyypin 3D-mittarildhestymiseen;

c. Tarkkuusldhestyminen (PA). Mittarildhestymismenetelmd, joka perustuu A- tai B-tyypin
3D-mittarildhestymiseen suunniteltuihin navigointijarjestelmiin (ILS-, MLS, GLS ja SBAS
Cat l);

"mittarisadolosuhteilla (IMC)’ sddolosuhteita, joiden vallitessa nakyvyytta, etaisyytta pilvesta tai
pilvikorkeutta ilmaiseva arvo on pienempi kuin ndkdsddolosuhteita varten maaratty
vahimmaisarvo;

’laskualueella’ kenttdalueen osaa, joka on tarkoitettu ilma-alusten lentoonldhtoa ja laskua
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varten;

’lentokorkeudella’ yleisnimitystd, joka tarkoittaa lennolla olevan ilma-aluksen asemaa
pystysuunnassa ilmaistuna joko korkeutena maaritellystd vertailutasosta, korkeutena
merenpinnasta tai lentopintana;

’liikennealueella’ ilma-alusten lentoonldaht6on, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua lentopaikan
osaa lukuun ottamatta asematasoja;

‘polttoaineminimilld’” termid, jota kaytetddn kuvaamaan tilannetta, jossa ilma-aluksen
polttoaineen maarda on laskenut tasolle, jossa ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle
lentopaikalle eika lisaviiveita voida hyvaksya;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

‘minimipolttoaineella’ termia, jota kdytetdadn kuvaamaan tilannetta, jossa ilma-aluksen
polttoaineen/ energian maara on laskenut tasolle, jossa ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle
lentopaikalle eika lisaviiveita voida hyvaksya;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

"'moodilla (SSR-moodi)’ konventionaalista tunnistinta, joka on yhteydessd SSR-kyselijan
lahettaman kyselysignaalin erityisiin toimintoihin. ICAOn liitteessa 10 maaritelldan nelja
moodia: A, C, S ja intermoodi;

‘lennokilla’ sellaista miehittamatonta ilma-alusta, leluilma-aluksia lukuun ottamatta, jonka
operatiivinen massa ei ylitd toimivaltaisen viranomaisen asettamia raja-arvoja, joka pysyy
lennossa ilmakehdssa ja jota kaytetddn ainoastaan naytoksiin tai vapaa-ajan toimintaan;

‘vuoristoisella alueella’ aluetta, jolla maaston profiili vaihtelee niin, ettd korkeusvaihtelu on
enemman kuin 900 metria (3 000 jalkaa) 18,5 kilometrin (10,0 meripeninkulman) matkalla;

"kenttdalueella’ ilma-alusten lentoonlahtdon, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua lentopaikan
osaa, johon sisdltyy liikennealue ja asemataso(t);

‘verkon hallinnoijalla’ (NM) elint3, jolle on uskottu asetuksen (EY) N:o 551/2004 6 artiklassa
tarkoitettujen toimintojen toteuttamiseksi tarvittavat tehtavat;

'yolld’ aikaa iltahamaran paattymisesta aamuhdamaran alkamiseen. Hamara paattyy illalla, kun
auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun auringon keskipiste
on 6 astetta horisontin alapuolella;

'NOTAMIlla’ televiestinnan avulla valitettavaa tiedotetta, joka sisaltaa sellaisia ilmailun
laitteiden kayttoonottoa, kuntoa tai muutoksia samoin kuin ilmailun palveluja, menetelmia tai
vaaratekijoita koskevia tietoja, joista lentotoimintaan osallistuvan henkiloston on
valttamatonta olla tietoisia riittavan ajoissa;

"esteelld’ kaikkia sellaisia kiinteita (tilapaisia tai pysyvia) ja liikkuvia kohteita tai niiden osia, jotka
a. sijaitsevat ilma-alusten maassa liikkkumiseen tarkoitetulla alueella; tai

b. ulottuvat yli pinnan, joka on maaritelty ilma-alusten suojaamiseksi lennon aikana; tai

c. jaavat kyseisten maariteltyjen pintojen ulkopuolelle ja joiden on arvioitu aiheuttavan
vaaraa ilmaliikenteelle;

toimintapaikalla’ paikkaa, jonka lentotoiminnan harjoittaja tai ilma-aluksen paallikkd on
valinnut laskua, lentoonlaht64 ja/tai vinssausta varten;

lentosuunnitelman lahettajalla’ henkilda tai organisaatiota, joka toimittaa IFPS-jarjestelmaan
lentosuun nitelmia ja niihin liittyvia paivitysviesteja, mukaan luettuina ohjaajat,
lentotoiminnan harjoittajat ja niiden lukuun toimivat asiamiehet seka ATS-yksikot;
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‘ilma-aluksen paallikolld” lentotoiminnan harjoittajan, tai yleisilmailussa ilma-aluksen omistajan
nimittdmaa ohjaajaa, jolla on ylin kdskyvalta ilma-aluksessa ja vastuu lennon turvallisuudesta;

’lentoa edeltavalla vaiheella’ ajanjaksoa, joka alkaa, kun lentosuunnitelma esitetdan
ensimmaisen kerran, ja paattyy, kun annetaan ensimmainen lennonjohtoselvitys;

‘painekorkeudella’ ilmanpainetta ilmaistuna merenpinnasta mitattuna korkeutena, joka vastaa
tata painetta ilmakehdssa, kuten Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevassa 1 osassa
maaritelldan;

‘psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytolld’” ilmailuhenkildoston yhden tai useamman
psykoaktiivisen aineen kayttoa tavalla, joka

a. aiheuttaa suoranaista vaaraa kayttajalleen tai vaarantaa toisten hengen, terveyden tai
hyvinvoinnin; ja/tai

b. aiheuttaa tai lisdd ammatillisia, sosiaalisia, henkisia ja terveydellisia ongelmia tai hairioita;

’kieltoalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien ylapuolella olevaa rajoiltaan maarattya
ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten lentaminen on kielletty;

"psykoaktiivisella aineella’ alkoholia, opioideja, kannabinoideja, rauhoittavia laakkeitd ja
unildadkkeita, kokaiinia, muita psykostimulantteja, hallusinogeeneja ja liuottimia, mutta ei
kofeiinia eika tupakkaa;

‘tutkalla’ radiohavainnointilaitetta, joka antaa tietoa kohteiden etdisyydestd, suuntakulmasta
ja/tai korkeudesta;

‘radiovydhykkeelld (RMZ)' rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava
radiolaite ja jossa sen kaytto on pakollista;

radionavigointipalvelulla’ palvelua, joka antaa opastustietoja tai paikkatietoja ilma-alusten
tehokasta ja turvallista lilkennintia varten yhden tai useamman radionavigointilaitteen avulla;

radiopuhelinliikenteelld’ radioviestinnan muotoa, joka on padasiassa tarkoitettu informaation
vaihtoon puheen muodossa;

"toistuvaislentosuunnitelmalla’ usein toistuvien sdanndllisesti suoritettavien ja perustiedoiltaan
samanlaisten vyksittdisten lentojen sarjaa varten esitettyd lentosuunnitelmaa, jonka
lentotoiminnan harjoittaja toimittaa ATS-elinten sailytettavaksi ja toistuvasti kaytettavaksi;

‘ilmoittautumispaikalla” maarattya maantieteellista paikkaa, johon ndahden ilma-aluksen sijainti
voidaan ilmoittaa;

"rajoitusalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien ylapuolella olevaa rajoiltaan maarattya
ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten lentdmista on rajoitettu tiettyjen erityisehtojen mukaisesti;

"reittiosuudella’ reittia tai reitin osaa, joka lennetdan yleensa ilman valilaskua;

"kiitotielld” maalentopaikalle maaritettya suorakulmaista aluetta, joka on kunnostettu ilma-
alusten laskua ja lentoonldhtda varten;

"kiitotieodotuspaikalla’ kiitotien, esterajoituspinnan tai mittarilaskeutumisjarjestelméan (ILS) /
mikroaaltolaskeutumisjarjestelman (MLS) kriittisen alueen tai herkkyysalueen suojaamiseen
tarkoitettua nimettya paikkaa, jossa rullaavien ilma-alusten tai ajoneuvojen on pysahdyttava ja
odotettava, ellei Idhilennonjohto toisin hyvaksy;

’kiitotiendkyvyydellda (RVR)’ matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla olevan ilma-aluksen ohjaaja
nakee kiitotien pintamerkinnat, kiitotien reunavalot tai keskilinjavalot;

“turvallisuuteen valittomasti vaikuttavalla henkilostolld’ henkil6ita, jotka velvollisuuksiaan ja
tehtdvidan vaarin hoitaessaan voisivat vaarantaa lentoturvallisuuden, mukaan lukien ilma-
aluksen miehistd, ilma-aluksen huoltohenkilostd, lentopaikan toimintaan osallistuva henkilosto,
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117.

118.

119.

119.

120.
121.

122.

123.

124,

125.

126.

127.

128.
129.

pelastus-, palontorjunta- ja kunnossapitohenkilosté sekd henkilostd, jolla on péaasy
kenttdalueelle ilman saattajaa, ja lennonjohtajat;

‘purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nostovoimansa lennon aikana
kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista ja joka
pystyy lentdmaan vapaasti ilman moottoria, mukaan luettuina riippuliitimet, varjoliitimet ja
muut vastaavat kulkuneuvot;

"toisiovalvontatutkalla (SSRY’, valvontatutkajarjestelmas, jossa kdytetdan
lahettimiad/vastaanottimia (kyselijoita) ja tutkavastaimia;

'SIGMET-tiedolla’” sadavalvonta-aseman antamaa tietoa tietysta reitilla esiintyvasta tai
odotettavissa olevasta saadilmiosta, joka saattaa vaikuttaa ilma-alusten toiminnan
turvallisuuteen;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

'SIGMETIlld" lentosdavalvontakeskuksen antamaa tietoa tietyistd reitilld esiintyvistd tai
odotettavissa olevista lentotoiminnan turvallisuuteen mahdollisesti vaikuttavista sdailmioista ja
muista ilmakehan ilmidista seka nadiden ilmididen ajallisesta ja paikallisesta kehittymisesta;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
"merkinantopaikalla’ lentopaikan osaa, jolle maamerkit asetetaan;

"merkitsevallad pisteelld’ maarattyd maantieteellistd paikkaa, jota kdytetdaan ATS-reittia tai ilma-
aluksen lentorataa maariteltdessa sekd muihin suunnistus- ja ATS-tarkoituksiin;

"erityis-VFR-lennolla’ VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvittdnyt suoritettavaksi ldhialueella
nakosaddolosuhteita huonommissa sdadolosuhteissa;

‘reitiltd harhautuneella ilma-aluksella’ ilma-alusta, joka on poikennut merkittavasti aiotusta
lentosuunnastaan tai joka ilmoittaa eksyneenss;

‘valvontatutkalla’ tutkalaitteistoa, jota kaytetdaan ilma-aluksen sijainnin maarittamiseen
etdisyytena ja suuntana;

‘rullauksella’ ilma-aluksen liikkumista lentopaikan tai toimintapaikan pinnalla omaa
voimalaitettaan kayttden lukuun ottamatta lentoonlahtda ja laskua;

‘rullaustielld” maalentopaikalle ilma-alusten rullausta varten madriteltyd kulkutietd, jonka
tarkoituksena on luoda yhteys lentopaikan eri osien vilille, mukaan luettuina

a. ilma-alusten seisontapaikan rullauskaista eli asematason osa, joka on madritelty
rullaustieksi ja tarkoitettu ainoastaan kulkemiseen ilma-alusten seisontapaikoille;

b. asematason rullaustie eli rullaustiejarjestelman osa, joka sijaitsee asematasolla ja on
tarkoitettu rullaamiseen asematason poikki;

c. pikapoistumistie eli rullaustie, joka liittyy kiitotiehen terdvassa kulmassa ja on suunniteltu
sallimaan laskevien ilma-alusten kdaantymisen pois kiitotieltd suuremmilla nopeuksilla
kuin muuta rullaustietd kayttden on mahdollista ja siten minimoimaan kiitotien
kayttoajan;

"alueella’ valtion suvereniteettiin, suvereniteettiin, suojelukseen tai mandaattiin kuuluvia maa-
alueita ja niihin liittyvia aluevesia;

"kynnyksellad’ kiitotien laskeutumiskelpoisen osuuden alkamiskohtaa;

"arvioidulla kokonaislentoajalla’

a. IFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonlahdosta ilma-aluksen saapumiseen sen
suunnistuslaitteiden avulla maaritellyn kohdan ylapuolelle, josta
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mittarildhestymismenetelmd on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos maaralentopaikan
yhteydessa ei ole suunnistuslaitetta, saapumiseen maaralentopaikan ylapuolelle;

b. VFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonlahdosta saapumiseen maaralentopaikan
ylapuolelle;

129 a.’leluilma-aluksella’ miehittdmaténta ilma-alusta, joka on suunniteltu tai tarkoitettu

130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

1309.
140.
141.

142.

143.
144,

145.

kaytettavaksi joko yksinomaan tai osaksi alle 14-vuotiaiden lasten leikeiss3;

’lentosuunnalla’ ilma-aluksen lentoradan maanpinnalla olevaa projektiota, jonka suunta
tavallisesti ilmaistaan asteina pohjoisesta lukien (maantieteellisend, magneettisena tai grid-
suuntana);

’liikenteen vaistoneuvoilla’ ilmaliikennepalveluyksikén antamia neuvoja, joissa maaritellaan
toimenpiteet, joiden avulla ohjaaja voi valttaa yhteentormayksen;

"liikenneilmoituksella’ ilmaliikennepalveluyksikén antamaa ilmoitusta, jonka tarkoituksena on
varoittaa ohjaajaa muusta tiedossa olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen sijaintipaikan tai aiotun
lentoreitin |3helld mahdollisesti olevasta lentoliikenteestd ja auttaa ohjaajaa valttdamaan
yhteentérmays;

’lennonjohtovastuun siirtokohdalla’ ilma-aluksen lentoradan kohtaa, jossa vastuu
lennonjohtopalvelun antamisesta ilma-alukselle siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikolta tai
lennonjohdon tyopisteeltd seuraavalle;

’siirtokorkeudella’ merenpinnasta laskettua korkeutta, jolla tai jonka alapuolella ilma-aluksen
asema pystysuunnassa maaritetadn keskimaaraisestd merenpinnasta laskettujen korkeuksien
avulla;

’siirtopinnalla’ alinta kdytettadvissa olevaa lentopintaa siirtokorkeuden ylapuolella;

“transponderivyohykkeellad (TMZ)’ rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava
painekorkeuden ilmoittava toisiotutkavastain (transponderi) ja jossa sen kadyttoé on pakollista;

“tunnistamattomalla ilma-aluksella’ ilma-alusta, jonka on havaittu tai ilmoitettu liikennéivan
tietylld alueella mutta jota ei ole tunnistettu;

‘miehittamattomalla vapaalla ilmapallolla’ moottoroimatonta, miehittamaténta, ilmaa
kevyempaa ja vapaasti lentavaa ilma-alusta;

"VFR:lld’ ndkolentosdannoistad kaytettya lyhennetts;
"VFR-lennolla’ ndkdlentosdaantdjen mukaisesti suoritettavaa lentoa;
'nakyvyydelld’ suurempaa seuraavista vaihtoehtoisista etaisyyksista:

a. suurin etaisyys, jolta riittavan kokoinen ldhelld maata oleva musta kohde voidaan nahda
ja tunnistaa, kun havainto tehdaan valoisaa taustaa vasten;

b. suurin etdisyys, jolta voimakkuudeltaan noin 1 000 kandelan valot voidaan nahda ja
tunnistaa valaisematonta taustaa vasten;

'nakosadolosuhteilla’ sddolosuhteita, joiden vallitessa nakyvyyttd, etdisyyttd pilvestd ja
pilvikorkeutta ilmaisevat arvot ovat yhta suuret tai suuremmat kuin maaratyt vahimmaisarvot;

"'VMC:II&’ ndkdsadolosuhteista kdytettya lyhennetta.

"kriittisella alueella’ sellaista rajoiltaan maarattya aluetta tarkkuusmittarildhestymisen
maalaitteiden ymparilld, jolla ajoneuvojen tai ilma-alusten ldsndolosta aiheutuu kohtuutonta
hairiota opastuslaitteen signaaleille;

"herkkyysalueella’ kriittista aluetta laajemmalle ulottuvaa aluetta, jolla ilma-alusten ja
ajoneuvojen paikoitus ja/tai liikkuminen vaikuttaa opastuslaitteen signaaliin siind maarin, ettd

Sivu 27/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista Puiteasetus
lentosddnnéisté (SERA-sddnnét)

siitd aiheutuu kohtuutonta hairiota signaalia kayttaville ilma-aluksille.

146. ’'U-space-ilmatilalla’ jasenvaltioiden nimeamaa UAS-ilmatilavyohyketts, jolla
miehittamattomilla ilma-alusjarjestelmilld voidaan harjoittaa toimintaa ainoastaan U-space-
palvelujen tukemana;

147. ’U-space-palvelulla’ palvelua, joka perustuu digitaalisiin palveluihin ja toimintojen
automatisointiin ja joka on suunniteltu tukemaan suuren miehittdmattomien ilma-
alusjarjestelmien maaran turvallista, turvattua ja tehokasta paasya U-space-ilmatilaan.

148. ’lentosddvalvontakeskuksella (MWO)’ asemaa, joka seuraa lentotoimintaan vaikuttavia
sadolosuhteita ja tiedottaa tietyista reitilla esiintyvista tai odotettavissa olevista sdailmioista ja
muista ilmakehan ilmidistd, jotka voivat vaikuttaa lentotoiminnan turvallisuuteen
lentosadvalvontakeskuksen maaritetylla vastuualueella;

149. ‘kiitotien kuntoraportilla (RCR)’ kattavaa vakiomuotoista raporttia kiitotien pinnan olosuhteista
ja niiden vaikutuksesta lentokoneen suoritusarvoihin laskussa ja lentoonldahdossa
kiitotieolosuhteita kuvaavien koodien avulla;

150. ‘tartuntataudilla’ infektiotautia, jossa taudinaiheuttaja voi tarttua ihmisestd toiseen
kosketustartuntana tai valillisesti esimerkiksi vektorin, eldimen, fomiitin, tuotteen tai
ympariston kautta taikka taudinaiheuttajan saastuttamien nesteiden vaihdon kautta;

151. ’kansanterveydelld’ kaikkia osatekijoitd, jotka koskevat terveyttd, erityisesti terveydentilaa,
myos  sairastuvuutta ja = vammaisuutta, terveydentilaan  vaikuttavia  tekijoita,
terveydenhuoltopalveluiden  tarvetta, terveydenhuoltoon  mydnnettyjd  resursseja,
terveydenhuoltopalvelujen tarjontaa ja yleistd saatavuutta, terveydenhuollon menoja ja
rahoitusta seka kuolleisuuden syita.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

GM1 2 artiklan 12 kohta Lentotyo

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R

YLEISTA

‘Lentotyon’ maaritelma on asetuksessa (EU) 2017/373 ja asetuksessa (EU) N:o 923/2012
samankaltainen kuin ’erityislentotoiminnan ' maaritelma asetuksessa (EU) N:o 965/2012 (jéljempana
’lentotoiminta-asetus’) mutta ei kuitenkaan identtinen sen kanssa. Sekd lentotyon etta
erityislentotoiminnan maaritelmat perustuvat ICAOn liitteen 6 maaritelmiin ja kattavat erilaisia
toimintamuotoja, jotka eivat kuulu kaupalliseen ilmakuljetustoimintaan (CAT).

Tdssa yhteydessa tarkoitetaan seuraavaa:

a) Toisin kuin ’lentotyd’ ’erityislentotoiminta’ ei kata etsintd- ja pelastustoimintaa eika
palontorjuntaa varten suoritettavia lentoja, koska lentotoiminta-asetuksen nakoékulmasta
katsottuna ndama lennot eivat kuulu Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA)
perusasetuksen soveltamisalaan.

b) Toisin kuin ’lentotyd’ “erityislentotoiminta ’ kattaa suunnittelu- tai tuotanto-organisaatioiden
suorittamat koelennot, jotka liittyvat ilma-alustyyppien kayttéénottoon tai muutokseen, seka
siirtolennot, joilla ei kuljeteta matkustajia eika rahtia ja joilla lentokone tai helikopteri siirretdaan
kunnostusta, korjausta, huoltoa, tarkastusta, toimitusta, vientid tai muita samankaltaisia
tarkoituksia varten.

GM1 2 artiklan 25 kohta llmarullaus

EASAn pddjohtajan péddtés 2013/013/R

Todellinen korkeus ilmarullauksen aikana voi vaihdella, ja jotkut helikopterit voivat edellyttaa
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ilmarullausta yli 8 metrin (25 jalan) korkeudella maan pinnan ylapuolella, jotta valtytdan
maavaikutuksen aiheuttamalta turbulenssilta tai jotta riippuvan kuorman etdisyys maasta olisi
turvallinen.

GML1 2 artiklan 27 kohta limaliikenteen neuvontapalvelu

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

ILMALIIKENTEEN NEUVONTAPALVELU

a) IImaliikenteen neuvontapalvelu ei tarjoa tormayksien estdamisen suhteen sellaista
turvallisuustasoa eikd se voi ottaa samaa vastuuta kuin lennonjohtopalvelu (ATC), koska
ilmaliikenteen neuvontapalvelun kdytdssa olevat asiaankuuluvan alueen liikennetiedot voivat
olla puutteelliset.

b) IIma-aluksien, jotka suorittavat IFR-lentoja neuvontailmatilassa, mutta jotka eivat kayta
ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on kuitenkin toimitettava lentosuunnitelma ja ilmoitettava
sithen tehdyista muutoksista kyseisen palvelun tarjoavalle yksikdlle.

c) ATS-yksikot, jotka tarjoavat ilmaliikenteen neuvontapalveluja:

1) neuvovat ilma-alusta |dahtemadn lennolle ilmoitettuun aikaan ja lentdmaan
lentosuunnitelmassa merkitylld lentokorkeudella/pinnalla, mikali yksikké ei havaitse
tassa ongelmaa muun tiedossa olevan liikenteen kanssa;

2) suosittelevat ilma-alukselle mahdollisen vaaratilanteen valttamiseksi toimenpiteita,
jolloin etusija annetaan ilma-alukselle, joka on jo neuvontailmatilassa, siihen ilma-
alukseen ndhden, joka on saapumassa neuvontailmatilaan; ja

3) vdlittdvdt ilma-alukselle saman sisaltoista tietoa, mita aluelennonjohtopalvelu
maaraa.
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

a) [Imaliikenteen neuvontapalvelu ei tarjoa tormayksien estdmisen suhteen sellaista
turvallisuustasoa eikd se voi ottaa samaa vastuuta kuin lennonjohtopalvelu (ATC), koska
ilmaliikenteen neuvontapalvelun kdytdssa olevat asiaankuuluvan alueen liikennetiedot voivat
olla puutteelliset.

b) [Imaliikennepalveluyksikot, jotka tarjoavat ilmaliikenteen neuvontapalveluja:

1) neuvovat ilma-alusta |dhtemadn lennolle ilmoitettuun aikaan ja lentdamaan
lentosuunnitelmassa merkitylld lentokorkeudella/pinnalla, mikali yksikkoé ei havaitse
tassa ongelmaa muun tiedossa olevan liikenteen kanssa;

2) suosittelevat ilma-alukselle mahdollisen vaaratilanteen valttdmiseksi toimenpiteita,
jolloin etusija annetaan ilma-alukselle, joka on jo neuvontailmatilassa, siihen ilma-
alukseen ndhden, joka on saapumassa neuvontailmatilaan; ja

3) vdlittdvdt ilma-alukselle saman sisaltoista tietoa, mitd aluelennonjohtopalvelu
maaraa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

GM1 2 artiklan 28 kohta Lennonjohtoselvitys

EASAn péddjohtajan pddtés 2013/013/R
a) Yksinkertaisuuden vuoksi ilmaisu “lennonjohtoselvitys” lyhennetdan usein muotoon ”selvitys”,
kun sita kdytetdaan yhteydessa, jossa merkitys on selkea.
b) Lyhennettyyn ilmaisuun “selvitys” voidaan liittaa etuliite, kuten “rullaus-”, “lentoonldhto-”,
”1ahto-", "reitti-”, ”lahestymis-” tai ”laskeutumis-” osoittamaan se lennon osuus, johon
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lennonjohtoselvitys liittyy.

GML1 2 artiklan 34 kohta IImaliikennepalvelutoimisto

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

IImaliikennepalvelutoimisto voidaan perustaa erillisena yksikkona tai yhdistettyna olemassa oleviin
yksikdihin, kuten toiseen ilmaliikennepalveluyksikkéon tai ilmailutiedotusyksikkéon.

GML1 2 artiklan 38 kohta Varalentopaikka

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

Lentopaikka, josta lento ldahtee, voi olla my6s kyseisen lennon reittivaralentopaikka tai maaranpaan
varalentopaikka.

GM1 2 artiklan 39 kohta Korkeus merenpinnasta

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

a) Painekorkeusmittari, joka on kalibroitu standardi-ilmakehan mukaisesti, kun se on asetettu
QNH-korkeusmittariasetukselle, nayttdd mittarikorkeuden (keskimaardisen merenpinnan
paalla).

b) lImaisulla ”korkeus merenpinnasta” tarkoitetaan geometrisen korkeuden sijaan mittarin
ndyttamaa korkeutta.

GML1 2 artiklan 41 kohta Lahestymislennonjohto

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Maaritelman tarkoitus on kuvata lahestymislennonjohtoyksikkéon liittyvat palvelut. Tarkoitus ei ole
estda lahestymislennonjohtoyksikkda tarjoamasta lennonjohtopalveluja muulle liikenteelle kuin
lahestyville tai lahteville lennoille.

GM1 2 artiklan 45 kohta Aluesuunnistus (RNAV)

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Aluesuunnistus sisaltda suorituskykyyn perustuvan navigoinnin sekd muut toiminnat, jotka eivat
tayta suorituskykyyn perustuvan navigoinnin maaritelmia.

GM1 2 artiklan 46 kohta ATS-reitti

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R
YLEISTA

a) lImaisua "ATS-reitti" kaytetddan kuvaamaan lentovadyldd, neuvontareittid, valvottua tai
valvomatonta reittia (eli VFR-reittia tai -kdytavaa), lahestymis- tai lahtoreittia jne.

b) ATS-reitti maaritelladn reittimaarityksilld, jotka sisaltavat ATS-reittitunnuksen, suunnan
merkitsevasta pisteesta tai merkitsevaan pisteeseen (reittipisteet), etdisyyden merkitsevien
pisteiden valilla, ilmoitusvaatimukset ja minimilentokorkeuden.

GML1 2 artiklan 48 kohta Automatiikkaan perustuvan valvonnan

toimintaehdot (ADS-C)

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

lImaisulla ”ADS-C” (ADS-toimintaehdot) tarkoitetaan yleensa ADS:n tapahtumaa koskevia
toimintaehtoja (ADS event contract), ADS:n yhteyden pyyntda koskevia toimintaehtoja (ADS demand
contract), ADS:n ajoitettua yhteytta koskevia toimintaehtoja (ADS periodic contract) tai hatdmoodia.
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GM1 2 artiklan 48 a kohta ADS-C-jarjestely

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

ADS-C -jarjestelyn maaritelmia, joissa madritellddan ADS-C-tietojen ilmoitusehdot, vaihdetaan
maajarjestelman ja ilma-aluksen vililla toimintaehdon tai toimintaehtojen perusteella.

GM1 2 artiklan 51 kohta Vaihtokohta

EASAn péddjohtajan péétés 2013/013R

Vaihtokohdat on otettu kayttoon tarjoamaan optimaalinen tasapaino signaalin voimakkuuden ja
laadun suhteen kaikilla tasoilla kdytettavien maa-asemien vililld ja varmistamaan suuntaopastuksen
(azimuth guidance) yhteinen ldhde kaikille samalla reittiosuudella kulkeville ilma-aluksille.

GM1 2 artiklan 57 kohta Valvottu lentopaikka

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

YLEISTA

Valvottuun lentopaikkaan liittyva ilmatila suunnitellaan asetuksen (EU) 2017/373 liitteessa XI
(osa FPD) saddettyjen vaatimusten mukaisesti.

GM1 2 artiklan 58 kohta Valvottu ilmatila
EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Valvottu ilmatila on yleiskasite, joka kattaa ATS-ilmatilaluokat A, B, C, D ja E.

GM1 2 artiklan 78 kohta Lentopinta

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Lentopintaa osoittamaan voidaan kayttda painekorkeusmittaria, joka on kalibroitu standardi-
ilmakehan mukaisesti, kun se on asetettuna asetukselle 1013,2 hPa.

GM1 2 artiklan 84 kohta Korkeus
EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

a) Painekorkeutta mittaava korkeusmittari, joka on kalibroitu standardi-ilmakehdn mukaan,
asetettuna QFE -asetukseen, ndyttda korkeuden (QFE-referenssivertailutason ylapuolella).

b) lImaisu "korkeus” tarkoittaa geometrisen korkeuden sijaan mittarin ndyttdamaa korkeutta.

GML1 2 artiklan 89 a kohta Mittarilahestyminen

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Mittarilahestymismenetelmassa kaytetty sivu- ja pystysuuntaopastus perustuu opastukseen, joka
annetaan:

a) maa-asemaan perustuvalla navigointilaitteella; tai

b) tietokoneen luomilla navigointitiedoilla, jotka saadaan maa- tai satelliittiasemiin perustuvista
navigointilaitteista tai ilma-aluksen itsendisesta navigointilaitteesta tai ndiden yhdistelmasta.

GM1 2 artiklan 90 kohta Mittarilahestymismenetelma

EASAn pédjohtajan pddtés 2016/023/R

Mittarilahestymistoiminnot on luokiteltu perustuen suunniteltuihin alimpiin toimintaminimeihin,
joiden alapuolella Iahestymistd saadaan jatkaa vain tilanteessa, jossa edellytetty ndkdyhteys on saatu,
seuraavasti:
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a) Tyyppi A: alin [ahestymiskorkeus tai ratkaisukorkeus (DH) on vahintdan 75 metria (250 jalkaa); ja

b) Tyyppi B: ratkaisukorkeus on alle 75 metria (250 jalkaa). Tyypin B mittarildhestymistoiminnot on
jaettu seuraaviin luokkiin:

1) Kategoria | (CAT I): ratkaisukorkeus on vahintdan 60 metria (200 jalkaa) ja ndakyvyys on
vahintdan 800 metria tai kiitotiendkyvyys (RVR) vdhintdan 550 metrid;

2) Kategoria Il (CAT II): ratkaisukorkeus on alle 60 metrid (200 jalkaa) mutta vahintdan 30
metrid (100 jalkaa) ja kiitotiendkyvyys vahintdan 300 metria;

3) Kategoria IIIA (CAT llIA): ratkaisukorkeus on alle 30 metrid (100 jalkaa) tai ilman
ratkaisukorkeutta, kun kiitotienakyvyys on vahintaan 175 metrig;

4) Kategoria 1lIB (CAT 1lIB): ratkaisukorkeus on alle 15 metria (50 jalkaa) tai ilman
ratkaisukorkeutta, kun kiitotiendkyvyys on alle 175 metrid, mutta vahintdaan 50 metri3; ja

5) Kategoria llIC (CAT IIIC): ilman ratkaisukorkeutta ja kiitotiendkyvyyden rajoitusta.

Silloin ~ kun  ratkaisukorkeus ja  kiitotiendkyvyys  kuuluvat eri  toimintakategorioihin,
mittarilahestymistoiminta on suoritettava vaativimman kategorian mukaisesti (esim. toimintaa, jossa
ratkaisukorkeus on kategorian IllA:n puitteissa, mutta kiitotienakyvyys on kategorian IIIB puitteissa, on
pidettava kategorian |IB toimintana, tai jos ratkaisukorkeus on kategorian Il puitteissa, mutta
kiitotienakyvyys on kategorian | puitteissa, toiminta katsotaan kategorian Il toiminnaksi).

Tarvittava nakoyhteys tarkoittaa sitd osaa visuaalisista maalaitteista tai lahestymisalueesta, jonka on
pitanyt olla nakyvissd ohjaajalle, jotta han pystyy arvioimaan ilma-aluksen paikan ja
liikkkumisnopeuden suhteessa haluttuun lentorataan. Kun kyse on kiertolahestymisestd, tarvittava
nakodyhteys tarkoittaa kiitotien ymparistoa.

GM1 2 artiklan 97 kohta YO

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

Kaytannossa "yo” voidaan maarittaa tdsmentamalla paivayksen ja paikan mukaan aika iltahamaran
paattymisesta aamuhamaran alkamiseen.

GM1 2 artiklan 114 kohta Kiitotieodotuspaikka

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Radiopuhelinliikenteen maaritelmissa kasitetta “odotuspaikka” (holding point) kdytetdan osoittamaan
kiitotieodotuspaikka.

GM2 2 artiklan 114 kohta Kiitotieodotuspaikka

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

Kiitotieodotuspaikat ovat kdytdssa myos lentopaikoilla, joilla ei ole lennonjohtoa. Naissa tapauksissa
Iahilennonjohdon antamaa lupaa ei voida saada.

GML1 2 artiklan 121 kohta Merkitseva piste

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

On olemassa kolme erilaista merkitsevaa pistettd; maa-asemaan perustuva navigointilaite, risteys ja
reittipiste. Tdssd maaritelmassa merkitseva piste on esitetty radiaalina, suuntana ja/tai etdisyytena
maa-asemaan perustuvista navigointilaitteista.
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GM1 2 artiklan 129 a kohta Leluilma-alus

EASAnN pddjohtajan péddtds 2016/023/R

Direktiivissd 2009/48/EY (leluturvallisuusdirektiivi) edellytetdan, ettd lelut, niiden sisdltamat
kemikaalit mukaan lukien, eivat saa vaarantaa kayttajien tai kolmansien osapuolten turvallisuutta tai
terveyttd, kun niita kaytetaan tarkoitetulla tai ennakoitavissa olevalla tavalla, lasten kayttaytyminen
huomioon ottaen. Lisaksi leluturvallisuusdirektiivissa edellytetdaan, etta leluissa, jotka on asetettu
saataville markkinoilla, on oltava CE-merkinta. CE-merkintad osoittaa tuotteen vastaavan tuotteeseen
sovellettavaa, CE-merkintda koskevaa unionin lainsdadantoa.

GM1 2 artiklan 138 kohta Miehittamattomat vapaat ilmapallot

EASAn pédjohtajan péddtés 2013/013/R

Miehittamattomat vapaat ilmapallot luokitellaan raskaisiin, keskiraskaisiin tai keveisiin tdaman asetuksen
lisdykseen 2 sisaltyvien maaritelmien mukaisesti.

GM1 2 artiklan 141 kohta Nakyvyys

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

a) Kahdella etdisyydelld, joita voidaan maarittdaa tietyllda nakyvyydelld, on ilman
vaimenemiskertoimen osalta eri arvot. Nakyvyys, joka perustuu kohteen havaitsemiseen ja
tunnistamiseen, on maaritelty meteorologisena nakyvyytena (MOR) (2 artiklan 141 kohdan a
alakohta). Nakyvyys joka perustuu valojen ndkemiseen ja tunnistamiseen riippuu taustan
valaistuksesta (2 artiklan 141 kohdan b alakohta).

b) Nakyvyyden maaritelmaa sovelletaan nakyvyytta koskeviin havainnointeihin paikallisissa vakio-
ja erityisraporteissa, vallitsevan ja vahimmaisnakyvyyden havainnointeihin, jotka raportoidaan
METARIissa ja SPECIssa, ja maanakyvyyden havainnointeihin.

3 artikla Vaatimusten noudattaminen

Asetus (EU) 2024/404

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd taman asetuksen liitteessa vahvistettuja yhteisia sdantoja ja
madrayksia noudatetaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 216/2008 14 artiklaan
sisdltyvien joustavuussddnndsten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan sisaltyvien
suojalausekkeiden soveltamista.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd taman asetuksen liitteessa vahvistettuja yhteisia saantoja ja
sdannoksid noudatetaan, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 2018/1139 71
sisdltyvien joustavuussddnndsten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan siséltyvien
suojalausekkeiden soveltamista.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

4 artikla Erityistoimintaan myonnettdviit poikkeukset

Asetus (EU) 2016/1185

1. Toimivaltaiset viranomaiset voivat joko omasta aloitteestaan tai asianomaisten toimijoiden
hakemusten perusteella myontda vyksittdisille toimijoille tai tietyntyyppisistd toimintaa
harjoittaville toimijoille poikkeuksia mista tahansa tdman asetuksen vaatimuksista seuraavan
yleishyddyllisen toiminnan ja sen turvalliseen harjoittamiseen tarvittavan koulutuksen osalta:

a) poliisi- ja tullitehtavat;
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b) liikenteenvalvonta- ja takaa-ajotehtavat;

c) viranomaisten suorittamat tai valtuuttamat ymparistovalvontatehtavat;
d) etsinta- ja pelastustoimet;

e) laakintdlennot;

f) evakuoinnit;

g) palontorjunta;

h) poikkeukset, jotka ovat tarpeen valtionpdaamiesten, ministerien ja vastaavien valtion
virkamiesten lentojen turvallisuuden varmistamiseksi.

2. Poikkeukset myontdvan toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava EASAlle poikkeusten
luonteesta viimeistdadn kahden kuukauden kuluttua poikkeuksen hyvaksymisesta.

3. Tama artikla ei rajoita 3 artiklan soveltamista, ja sitd voidaan soveltaa tapauksissa, joissa
1 kohdassa lueteltua toimintaa ei voida suorittaa operatiivisena ilmaliikenteena tai kun se ei
muutoin hyotyisi tahdn asetukseen sisaltyvista joustavuussaannoksista.

Tama artikla ei myoskadan rajoita helikopterien toimintaminimeja, jotka sisdltyvat toimivaltaisen
viranomaisen komission asetuksen (EU) N:o 965/2012' liitteen V nojalla myéntamiin
erityishyvaksyntoihin.

GML1 4 artikla Erityistoimintaan myonnettavat poikkeukset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a) Poikkeuksia, jotka katetaan 4 artiklassa , sovelletaan tapauksiin, joissa toiminta on sellaista
yleishyodyllistéa toimintaa, joka mahdollistaa asetuksen noudattamatta jattamisen, mukaan
lukien tallaiseen toimintaan liittyvien ylimaardisten turvallisuusriskien hyvaksyminen.
Mahdolliset poikkeukset tavallisesta toiminnasta, jotka eivat kuulu tdaman artiklan
soveltamisalaan, katetaan liitteen erityissddannoksissd (esim. sddnndkset, jotka sisdltavat
sellaisia muotoiluja, kuin ”toimivaltaisen viranomaisen sallima” tai ”ellei toimivaltainen
viranomainen toisin maaraa”).

b) Toimivaltainen viranomainen voi myontda tapauksesta riippuen poikkeuksia yksittaisille
lennoille, lentoryhmille tai tiettyjen toiminnanharjoittajien suorittamien toimintojen tyypeille.

c) Poikkeuslupa voidaan myontaa joko pysyvana tai valiaikaisena toimenpiteena. Jos poikkeuslupa
myonnetdan pysyvasti, olisi kiinnitettava erityistd huomiota siihen, ettd poikkeusten ehtoja on
noudatettava jatkuvasti.

d) Kuten 4 artiklan 3 kohdassa viitataan, ja kansallisista sdadannoksista riippuen, jotkin ndista
toiminnoista voidaan toteuttaa joissain jdsenvaltioissa operatiivisen lentoliikenteen (OAT)
saantojen nojalla. Ne ovat siten kokonaan taman asetuksen soveltamisalan ulkopuolella.

GM2 4 artikla ”Erityistoimintaan myonnettavat poikkeukset”

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

Kun toimivaltainen viranomainen myontda poikkeuksia 4 artiklan nojalla, sen on otettava
tapauskohtaisesti huomioon yksittaiseltda hakijalta saadut pyynnoét, ja se voi myés myontaa yleisia

1 Komission asetus (EU) N:0965/2012, annettu 5 pdivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja

hallinnollisista menettelyista Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1).
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poikkeuksia yksikdille, joilla on oikeus harjoittaa lueteltua toimintaa.

4 a artikla Hyvin suurten taajuuksien (VHF) hédtétaajuus

Asetus (EU) 2020/469

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd VHF-hatataajuutta (121,500 MHz) kdytetadn ainoastaan
hatatapauksissa, jotka maaritetdan liitteessa olevan SERA.14095 kohdan d alakohdassa,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 2 kohdan soveltamista.

2. Jasenvaltiot voivat poikkeuksellisesti sallia 1 kohdassa tarkoitetun VHF-hatdtaajuuden kayton
muihin kuin liitteessa olevan SERA.14095 kohdan d alakohdassa maaritettyihin tarkoituksiin, jos
ne rajoittuvat ainoastaan siihen, mika on tarpeen niiden tavoitteen saavuttamiseksi, ja niilla
pyritdan vahentamaan vaikutusta hatatilanteessa oleviin ilma-aluksiin ja
ilmaliikennepalveluyksikkdjen toimintaan.

5 artikla Eroavuudet

Asetus (EU) 2024/404

1. Taman asetuksen tultua voimaan ja viimeistddan sen soveltamisen alkamispdivana
jasenvaltioiden on

a) ilmoitettava virallisesti ICAOlle, etta kaikki aiemmin ilmoitetut eroavuudet tdman

asetuksen soveltamisalaan kuuluviin  ICAOn standardeihin ja suositeltuihin
menettelytapoihin nahden peruutetaan, lukuun ottamatta niita, jotka liittyvat asetuksen
(EY) N:o 549/2004 13 artiklan mukaisiin jasenvaltioiden keskeisiin turvallisuus- tai
puolustusetuihin;

b) ilmoitettava ICAOlle taman asetuksen liitteen lisdykseen sisaltyvista yhteisesti sovituista
eroavuuksista.

2. Kunkin jasenvaltion on Chicagon yleissopimuksen liitteen 15 mukaisesti julkaistava
ilmailukasikirjassaan taman artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti ICAOlle ilmoitetut
yhteisesti sovitut eroavuudet samoin kuin kaikki muut taman artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisten paikallisten puolustus- ja turvallisuusndakokohtien edellyttamat maaraykset.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 923/2012]

6 artikla Muutosten seuranta

Asetus (EU) 923/2012

1. Taman asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja EASAn tuella pysyvan
menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukaisesti tehtyja, taman
asetuksen soveltamisalan kannalta merkityksellisid muutoksia seurataan ja analysoidaan;
ja

b) taman asetuksen liitteeseen tehtavia muutoksia koskevien ehdotusten laatimiseksi
tarvittaessa.

2. Soveltuvin osin sovelletaan tdman asetuksen 5 artiklan sdannoksia, jotka koskevat eroavuuksien
peruuttamista ja ilmoittamista seka ilmailukasikirjassa julkaisemista ja 7 artiklan sdannoksia,
jotka koskevat liitteeseen tehtavia muutoksia.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 923/2012]

1. Taman asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja EASAn tuella pysyvan
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menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyvaksyttyja,
tdman asetuksen soveltamisalan kannalta merkityksellisida muutoksia seurataan ja
analysoidaan; ja

b) tdman asetuksen liitteeseen tehtdvida muutoksia koskevien ehdotusten laatimiseksi
tarvittaessa.

Soveltuvin osin sovelletaan tdméan asetuksen 5 artiklan sddannoksid, jotka koskevat eroavuuksien
peruuttamista ja ilmoittamista seka ilmailukasikirjassa julkaisemista ja 7 artiklan saannoksia,
jotka koskevat liitteeseen tehtavia muutoksia.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

7 artikla Liitteen muutokset

Asetus (EU) 923/2012

Liitettd muutetaan asetuksen (EY) N:o 549/2004 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja muutoksia voivat olla ainakin muutokset, joita edellytetdan
sdannosten yhdenmukaisuuden varmistamiseksi, kun tdméan asetuksen soveltamisalaa
laajennetaan tulevaisuudessa siten, ettd se kattaa muiden ICAOn liitteiden ja asiakirjojen kuin
liitteen 2 asiaankuuluvat maaraykset, taikka muutokset, jotka johtuvat kyseisten ICAOn
liitteiden ja asiakirjojen paivityksistd tai mihin tahansa asiaankuuluviin unionin asetuksiin
tehdyistd muutoksista.

8 artikla Siirtymd- ja lisdtoimenpiteet

Asetus (EU) 923/2012

Jasenvaltioiden, jotka ovat ennen tdman asetuksen voimaantuloa hyvaksyneet ICAOn
standardeja tdydentadvia lisamaarayksia, on varmistettava, ettd ne ovat taman asetuksen
mukaisia.

Tata artiklaa sovellettaessa téllaiset ICAOn standardeja tdydentavat lisamaardykset eivat
muodosta eroavuutta Chicagon yleissopimuksen nojalla. Jasenvaltioiden on julkaistava
ilmailukasikirjassaan téllaiset lisamaaraykset samoin kuin kaikki tdman asetuksen mukaisesti
toimivaltaisen viranomaisen paatettavaksi jatetyt seikat. Niiden on myds ilmoitettava niista
komissiolle ja EASAlle viimeistaan kahden kuukauden kuluttua tdman asetuksen voimaantulosta
tai silloin, kun lisdimaarays on hyvaksytty.

GML1 8.2 artikla Siirtyma- ja lisaitoimenpiteet

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Tiedot, jotka liittyvat 8 artiklan 2 kohtaan, olisi ryhmiteltava ja julkaistava kansallisen ilmailukasikirjan
(AIP) osassa GEN 1.6, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sen julkaisemista muissa asiaan liittyvissa
ilmailukasikirjan (AIP) osissa.

Esimerkkeja:

a)

b)

Jos toimivaltainen viranomainen paattaa sallia VFR-lennot yolla kohdan SERA.5005 c)
mukaisesti, lupaa koskevat yleiset tiedot on julkaistava AIP:n osassa GEN 1.6, ja niihin on
sisallyttava viittaus AIP:n siihen osaan, jossa on julkaistu yksityiskohdat yo6lla suoritettaviin VFR-
lentoihin sovellettavista edellytyksista;

Jos toimivaltainen viranomainen nimedaa tietyt osat ilmatilasta radiovyéhykkeiksi (RMZ) ja/tai
transponderivyohykkeiksi (TMZ) kohdan SERA.6005 perusteella, yleiset tiedot nimedmisesta
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olisi julkaistava AlP:n osassa GEN 1.6, ja niihin olisi sisallyttava viittaus AIP:n siihen osaan, jossa
on julkaistu yksityiskohtaiset tiedot nimetyistd RMZ- ja/tai TMZ-vy6hykkeist3;

c) Jos toimivaltainen viranomainen valitsee porrastusminimit kohdan SERA.8010 c) 2) mukaisesti,
yleiset tiedot tallaisista valinnoista on julkaistava AIP:n osassa GEN 1.6, ja niihin olisi sisallyttava
viittaus AlP:n siihen osaan, jossa on julkaistu yksityiskohtaiset tiedot porrastusminimeista.

Huomattakoon, ettd edelld olevat esimerkit eivat kata kaikkia mahdollisia tapauksia, jotka saattavat
vaatia 8 artiklan 2 kohdan mukaisten tietojen julkaisemista kansallisessa AlP-osiossa GEN 1.6.

9 artikla Turvallisuusvaatimukset

Asetus (EU) 923/2012

Taman asetuksen tultua voimaan ja 7 artiklan soveltamista rajoittamatta jasenvaltioiden on vallitsevan
turvallisuustasonsa sailyttdmiseksi tai parantamiseksi varmistettava turvallisuushallintaprosessissaan,
joka  kattaa  kaikki tdmadn  asetuksen  tdytantdonpanoon  liittyvat  seikat, ettd
tdytantdoonpanosuunnitelmaa koskeva turvallisuusarviointi, joka sisadltdd vaaratekijoiden
tunnistamisen, riskinarvioinnin ja riskien vdhentamisen, toteutetaan ennen tosiasiallisia muutoksia
aiemmin sovellettuihin menettelyihin. Tallaiseen riskien vdahentdmiseen voi kuulua 3 artiklan
soveltaminen.

GM1 9 Artikla Turvallisuusvaatimukset

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R
TURVALLISUUSARVIOINTI

Jasenvaltion on saatettava taytantéonpanosuunnitelman turvallisuusarviointi ajan tasalle aina taman
asetuksen muutosten jalkeen. Tavoitteena on tunnistaa mahdolliset vaarat, arvioida riskit ja lieventaa
niitd ennen aiemmin sovellettuihin menettelyihin tehtdavien muutosten toimeenpanoa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paajohtajan paatos 2024/007/R]

10 artikla Muutokset asetuksiin (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o
1033/2006, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 1265/2007, (EU) N:o
255/2010 ja téytintéénpanoasetukseen (EU) N:o 1035/2011

Asetus (EU) 923/2012

1. Muutetaan asetus (EY) N:o 730/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:
”3.’IFR:II3"” mittarilentosdannoista kaytettya lyhennetts;
4. ’VFR:lI3" ndkolentosdanndista kaytettya lyhennetta,”.
2. Muutetaan asetus (EY) N:o 1033/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 2 kohdan 8 alakohta seuraavasti:
”8. 'IFR:IIa" mittarilentosdannoista kaytettya lyhennetta;”.
b) Korvataan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1. Liitteessa vahvistettuja maardyksida on sovellettava kaikkien tdman asetuksen
soveltamisalaan kuuluvia lentoja koskevien lentosuunnitelmien esittamiseen,
hyvaksymiseen ja jakeluun seka kaikkiin lentosuunnitelman perustietojen
muutoksiin, jotka tehddan ennen lentoa taman asetuksen mukaisesti.”

c) Korvataan liitteen otsikko ja 1 luetelmakohta seuraavasti: ”3 ARTIKLAN 1
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KOHDASSA TARKOITETUT MAARAYKSET

1.
3.
a)
4.
a)
5.

Taytantddnpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012! 4 jakso.”

Muutetaan asetus (EY) N:o 1794/2006 seuraavasti:

Korvataan 2 artiklan c ja d alakohta seuraavasti:
”c) ’IFR:II3" mittarilentosdanndista kaytettya lyhennetts;

d) 'VFR:1Id’ nakolentosdannoista kdytettya lyhennetta.”

Muutetaan asetus (EY) N:o 1265/2007 seuraavasti:

Korvataan 2 artiklan 5 kohta seuraavasti:

”5.  ’nakolentosdantéjen mukaisilla lennoilla’ (VFR-lennot) kaikkia lentoja, jotka
suoritetaan nakolentosaantdjen mukaisesti.”

Muutetaan asetus (EU) N:o 255/2010 seuraavasti:

a) Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3.’IFR:IId" mittarilentosdannoista kaytettya lyhennetts;”.

6. Muutetaan taytantéénpanoasetus (EU) N:o 1035/2011 seuraavasti:

a) Korvataan liitteessa Il olevan 4 kohdan a alakohdassa oleva ilmaisu ”“Annex 2, Rules of the
Air (Lentosaannot) (10. laitos, heindkuu 2005)” ilmaisulla “tdytdntéénpanoasetus (EU)
N:0 923/2012".

b) Muutetaan liitteessa Il olevan 4 kohdan c alakohdassa olevaa ilmaisua “Annex 11, Air
Traffic Services (llmaliikennepalvelut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisaltdad kaikki
muutokset muutokseen 47-B asti)” lisdamalla kyseisen lauseen loppuun ilmaisu ”ja
soveltuvin osin taytantddnpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

c) Muutetaan liitteessa Ill olevan 2 kohdan b alakohdassa olevaa ilmaisua “Annex 11, Air
Traffic Services (llmaliikennepalvelut) (13. laitos, heindkuu 2001; sisaltda kaikki
muutokset muutokseen 47-B asti)” lisédmalld kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja
soveltuvin osin tdytantéonpanoasetus (EU) N:o 923/2012".

11 artikla Voimaantulo
Asetus (EU) 923/2012
1. Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessé.

Sita sovelletaan 4 paivasta joulukuuta 2012.

2. Poiketen siitd, mita 1 kohdan toisessa alakohdassa sadadetaan, jasenvaltiot voivat paattaa olla

soveltamatta tdman asetuksen saanndksia 4 paivaan joulukuuta 2014 asti.

Jos jasenvaltio kayttaa tata mahdollisuutta, sen on ilmoitettava komissiolle ja EASAlle asetuksen
(EY) N:o 549/2004 12 artiklan 1 kohdan mukaisesti syyt téllaiselle poikkeukselle, poikkeuksen
kesto seka suunniteltu aikataulu tdman asetuksen taytantodnpanolle.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sita sovelletaan sellaisenaan kaikissa

1 EUVL L 281, 13.10.2012, 5. 1.
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jasenvaltioissa. Tehty Brysselissa 26 paivana syyskuuta 2012.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LIITE: LENTOSAANNOT

1 JAKSO LENNOT AAVAN MEREN YLAPUOLELLA

SERA.1001 Yleista

a)

b)

Asetus (EU) 923/2012

Aavan meren vyldpuolella tapahtuviin lentoihin sovelletaan poikkeuksetta Chicagon
yleissopimuksen liitteen 2 saantoja. llmaliikennepalvelujen jatkuvuuden ja saumattoman
toimivuuden turvaamiseksi erityisesti toiminnallisissa ilmatilan lohkoissa Chicagon
yleissopimuksen liitteen 11 maardyksid voidaan soveltaa aavan meren ylapuolella olevassa
ilmatilassa tavalla, joka on yhdenmukainen sen tavan kanssa, jolla kyseisida maarayksia
sovelletaan jasenvaltioiden alueen yldpuolella. Tama ei rajoita Chicagon yleissopimuksen 3
artiklan mukaisten valtion ilma-alusten toimintaa. Tama ei rajoita mydskaan jasenvaltioiden
vastuita varmistaa, ettd lentotiedotusalueilla, joiden ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta ne
vastaavat ICAOn alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaisesti, harjoitettava ilma-
alusten toiminta toteutetaan turvallisesti, tehokkaasti ja sujuvasti.

Niilla aavan meren alueilla, joiden osalta jasenvaltio on ottanut ICAOn alueellisen
lennonvarmistussopimuksen nojalla vastuun ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta, jasenvaltion
on nimettava ilmaliikennepalvelujen tarjoaja kyseisten palvelujen tarjoamiseksi.
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2 JAKSO SOVELLETTAVUUS JA NOUDATTAMINEN

SERA.2001 Kohde

Asetus (EU) 2023/1772
Rajoittamatta SERA.1001 kohdan soveltamista tata liitettd sovelletaan ilmatilan kayttdjiin ja ilma-
aluksiin,
a) jotka lilkkennoivat unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnus, ja jotka liikennoivat missa
tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin nédma sadnnot eivat ole ristiriidassa sen valtion julkaisemien
sadntdjen kanssa, jonka lainkdyttdvaltaan ylilennettava alue kuuluu.

SERA.2005 Lentosadntdjen noudattaminen

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksen kaytdssa on seka lennolla, lentopaikan kenttaalueella etta toimintapaikalla noudatettava
yleisia sdantoja, sovellettavia paikallisia madrayksia seka lennon aikana niiden lisdksi joko:

a) nadkolentosaantoja; tai

b) mittarilentosaantoja.

GM1 SERA.2005 Lentosaantojen noudattaminen

SOVELLETTAVAT PAIKALLISET MAARAYKSET

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

Sovellettaviin paikallisiin maarayksiin kuuluvat paikalliset lentopaikkamaaraykset, jotka julkaistaan
aluetta koskevassa ilmailukasikirjassa (AIP).

Paikallisiin lentopaikkamaarayksiin voi sisaltya vaatimuksia ilma-aluksen toisiotutkavastaimen
kaytosta lentopaikan kenttdalueella sen varmistamiseksi, ettd lentopaikalla palveluita tarjoava
ilmaliikennepalveluyksikko ja muut lentopaikalla toimivat yksikét (esim. asematasopalvelu) saavat
valvontatietoja.

GM1 SERA.2005 b) Lentosaantdjen noudattaminen

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

YLEISTA

Paatettdessd, toimitaanko ndkdlentosddntdjen vai mittarilentosdaantdjen mukaisesti, ohjaaja voi
paattda lentdd mittarilentosdantéjen mukaisesti nakdsadolosuhteiden vallitessa, tai toimivaltainen
viranomainen voi vaatia tata.

SERA.2010 Vastuut

Asetus (EU) 923/2012
a) lIma-aluksen paallikon vastuu

lIma-aluksen paallikkd on vastuussa siitd, ettd ilma-alusta kaytettdessd noudatetaan tata
asetusta riippumatta siitd, ohjaako han ilma-alusta itse, mutta paallikké voi poiketa naista
saannoista silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on ehdottoman valttdamatonta.

b) Lennon valmistelu

IIma-aluksen paallikon on ennen lennon aloittamista perehdyttava kaikkiin saatavissa oleviin
aiottua lentoa koskeviin tietoihin. Valmistellessaan lentoa pois lentopaikan laheisyydesta tai IFR-

Sivu 41/244| 12/2024




Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosédnndt

lentoséidnndistd (SERA-séédnnét) 2 JAKSO Sovellettavuus ja

noudattaminen

b)

lentoa, hdanen on huolellisesti tutkittava saatavissa olevat uusimmat saatiedotteet ja -ennusteet
sekad otettava huomioon polttoaineen tarve ja vaihtoehtoinen toiminta silta varalta, ettei lentoa
voida suorittaa suunnitelman mukaisesti.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 923/1111]
Lennon valmistelu

[Ima-aluksen paallikdbn on ennen lennon aloittamista perehdyttava kaikkiin saatavissa oleviin
aiottua lentoa koskeviin tietoihin. Valmistellessaan lentoa pois lentopaikan laheisyydesta tai IFR-
lentoa, hdanen on huolellisesti tutkittava saatavissa olevat uusimmat saatiedotteet ja -ennusteet
sekd otettava huomioon polttoaineen/energian tarve ja vaihtoehtoinen toiminta siltd varalta,
ettei lentoa voida suorittaa suunnitelman mukaisesti.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

SERA.2015 lima-aluksen paallikon valtuudet

Asetus (EU) 923/2012

[Ima-aluksen paallikolla on ylin kdskyvalta ilma-aluksessa.

SERA.2020 Psykoaktiivisten aineiden ongelmakaytto

Asetus (EU) 923/2012

Henkilo, jonka toiminta valittomasti vaikuttaa lentoturvallisuuteen (turvallisuuteen valittémasti
vaikuttava henkilostd), ei saa hoitaa tehtdviddan minkaan suorituskykya heikentdvan psykoaktiivisen
aineen vaikutuksen alaisena. Tallaisella henkil6llda ei saa esiintyd minkdanlaista psykoaktiivisten
aineiden ongelmakayttoa.
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1 LUKU IHMISTEN JA OMAISUUDEN SUOJELEMINEN

SERA.3101 lima-aluksen huolimaton tai vastuuton kayttaminen

Asetus (EU) 923/2012

IIma-alusta ei saa kayttaa huolimattomasti tai vastuuttomasti niin, etta toisten henki tai omaisuus
vaarantuu.

SERA.3105 Minimilentokorkeudet

Asetus (EU) 923/2012

lIma-aluksella ei saa muulloin kuin lentoonlahddn tai laskun vaatiessa tai toimivaltaisen viranomaisen
luvalla lentda asutuskeskusten tiheasti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vakijoukon
ylapuolella, ellei kadytetd sellaista lentokorkeutta, ettd hatatilanteessa voidaan suorittaa lasku
aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa tai vedessd oleville ihmisille tai omaisuudelle.
Minimilentokorkeudet VFR-lentoja varten esitetddn SERA.5005 kohdan f alakohdassa ja
minimilentokorkeudet IFR-lentoja varten esitetdan SERA.5015 kohdan b alakohdassa.

GM1 SERA.3105 Minimilentokorkeudet

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN VAADITTUJA MINIMEJA KORKEAMMALLE MAARITTAMAT
MINIMILENTOKORKEUDET

Tapauksissa, joissa katsotaan, etta kohtien SERA.5005 ja SERA.5015 minimilentokorkeudet eivat ole
riittdvat, toimivaltainen viranomainen voi ottaa kdyttéon asiaankuuluvia toimenpiteitd, kuten
valvotun, rajoitetun tai kielletyn ilmatilan, ja maaritelld niille erityisehdot kansallisilla jarjestelyilla.
Kaikissa tapauksissa asiaan liittyvan ilmailukasikirjan (AIP) ja karttojen on oltava ilmatilan kayttajien
kannalta helposti ymmarrettavissa.

GM2 SERA.3105 Minimilentokorkeudet

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN SALLIMAT VAADITTUJA MINIMEJA ALEMMAT
MINIMILENTOKORKEUDET

Toimivaltaiselta viranomaiselta saatu lupa lentdd matalammalla kuin mitd kohdissa SERA.5005(f) ja
SERA.5015(b) edellytetdan, voidaan myodntaa joko yleisena poikkeuksena rajoittamattomaan maaraan
tapauksia tai tiettyyn lentoon erityisestd pyynnostd. Toimivaltaisen viranomaisen tehtdvdna on
varmistaa, etta riittdva turvallisuustaso sdilyy annetuilla lupaehdoilla lennettdessa.

GM3 SERA.3105 Minimilentokorkeudet
TERMIT "LENTOONLAHTO" JA "LASKU"

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

SERA.3105-kohdan yhteydessa termit “lentoonlaht6” ja ”lasku” kasittavat myos esimerkiksi lapilaskun,
ylosvedon tai keskeytetyn ldhestymisen, jotka suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toiminta-
alueella, jota varten on suoritettu tarvittava estevaran arviointi, jonka asianomainen toimivaltainen
viranomainen (asianomaiset toimivaltaiset viranomaiset) on hyvaksynyt.
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[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.3110 Matkalentokorkeudet

Asetus (EU) 923/2012
Matkalentokorkeudet, joilla lento tai osa siita suoritetaan, on maaritettava:

a) lentopintoina, kun lento suoritetaan alimmalla kayttokelpoisella lentopinnalla tai sen
ylapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeuden ylapuolella;

b) korkeuksina merenpinnasta, kun lento suoritetaan alimman kayttékelpoisen lentopinnan
alapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirtokorkeudella tai sen
alapuolella.

SERA.3115 Esineiden tai aineiden pudottaminen tai levittaminen

Asetus (EU) 923/2012

Esineita tai aineita saa pudottaa tai levittda lennolla olevasta ilma-aluksesta ainoastaan:

a) unionin lainsdadanndn tai, soveltuvissa tapauksissa, jdsenvaltioiden sddntelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsadadanndn mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3120 Hinaus

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksella saa hinata toista ilma-alusta tai muuta esinetta ainoastaan:

a) unionin lainsdadannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsdddannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikdlta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3125 Laskuvarjohypyt

Asetus (EU) 923/2012

Muita kuin hatatilanteessa tehtavia laskuvarjohyppyja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsdadannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jdsenvaltioiden sddntelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsadadannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikdlta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.

SERA.3130 Taitolento

Asetus (EU) 923/2012

Taitolentoja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsaddannon tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdantelemaa ilma-alusten
toimintaa koskevan kansallisen lainsddadannon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikolta saatujen asiaa koskevien tietojen, ohjeiden ja/tai
selvitysten mukaisesti.
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SERA.3135 Muodostelmalennot

Asetus (EU) 923/2012

IIma-aluksilla ei saa suorittaa muodostelmalentoa muutoin kuin lentoon osallistuvien ilma-alusten
paallikdiden yhdessd ennalta suunnitteleman jarjestelyn mukaisesti ja, valvotussa ilmatilassa
tapahtuvien muodostelmalentojen osalta, toimivaltaisen viranomaisen maardaamin ehdoin. Naihin
ehtoihin kuuluvat seuraavat:

a)
b)

c)

d)

yksi ilma-aluksen paallikké nimetdadan muodostelman johtajaksi;
muodostelma toimii navigoinnin ja paikkailmoitusten osalta kuten yksi ilma-alus;

muodostelman johtaja ja mukana lentdvien muiden ilma-alusten pa&allik6t vastaavat
muodostelmaan kuuluvien ilma-alusten yhteentérmaysten valttamisestd; tama vastuu on
olemassa my0Os siirtymavaiheissa ilma-alusten liikehtiessd padstdkseen tarpeelliselle
etdisyydelle muodostelman muista ilma-aluksista sekd muodostelmaa koottaessa ja
hajotettaessa; ja

valtion ilma-aluksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksessa maariteltyja suurimpia sivuttais-,
pitkittdis- ja pystyetdisyyksia ilma-alusten ja muodostelman johtajan valilla. Muiden kuin valtion
ilma-alusten on pysyttdvd enintddan 1 kilometrin (0,5 meripeninkulman) sivuttais- ja
pitkittdisetdisyydelld ja enintdan 30 metrin (100 jalan) pystyetdisyydelld muodostelman
johtajasta.

SERA.3140 Miehittamattomat vapaat ilmapallot

Asetus (EU) 923/2012

Miehittamatonta vapaata ilmapalloa on kdytettava siten, etta ihmisille, omaisuudelle tai toisille ilma-
aluksille aiheutuu mahdollisimman vahan vaaraa; kaytossa on noudatettava lisdyksen 2 vaatimuksia.

SERA.3145 Kielto- ja rajoitusalueet

Asetus (EU) 923/2012

lIma-aluksella ei saa lentda kielto- tai rajoitusalueella, josta on asianmukaisesti julkaistu
yksityiskohtaiset tiedot, muutoin kuin kielto- tai rajoitusalueen sijaintivaltion rajoituksille asettamin
edellytyksin tai kyseisen jasenvaltion luvalla.
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2 LUKU YHTEENTORMAYSTEN VALTTAMINEN

SERA.3201 Yleista

Asetus (EU) 923/2012

Mikadn tdssa asetuksessa ei vapauta ilma-aluksen paallikkoa velvollisuudesta toteuttaa toimia,
mukaan lukien ACAS-laitteen antamiin toimintaohjeisiin perustuvat vdistétoimenpiteet, joilla
yhteentdérmays on varmimmin valtettavissa.

GM1 SERA.3201 Yleista

EASAn pddjohtajan péddtés 2013/013/R

TARKKAAVAISUUS ILMA-ALUKSESSA

Riippumatta lennon tyypista tai ilmatilaluokasta, jossa ilma-alus liikennoi, on tarkeda, ettd ilma-
aluksessa noudatetaan tarkkaavaisuutta mahdollisten térmaysten havaitsemiseksi. Tarkkaavaisuus on
tarkeaad aina, myos lentopaikan kenttdalueella liikuttaessa.

SERA.3205 Liheisyys

Asetus (EU) 923/2012

IIma-alus ei saa toimia niin [ahella toista ilma-alusta, etta syntyy yhteentdrmaysvaara.

SERA.3210 Etuoikeus

Asetus (EU) 923/2012; asetus (EU) 2020/469

a) IIma-aluksen, jolla on etuoikeus, on sdilytettava ohjaussuuntansa ja nopeutensa.

b) IIma-aluksen, joka tietda, etta toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on vaistettava
kyseista ilma-alusta.

c) IIma-aluksen, joka seuraavien sddntéjen mukaan on velvollinen vaistdamaan, on valtettava

ohittamasta toista yla- tai alapuolelta tai editse, ellei se ohita riittavan etaalta ja ota huomioon
ilma-aluksen jattopyorteiden vaikutusta.

1) Vastakkaiset lentosuunnat. Kahden ilma-aluksen ldhestyessa toisiaan vastakkaisista tai
Iahes vastakkaisista suunnista siten, etta yhteentdérmaysvaara on olemassa, kummankin
on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle.

2) Leikkaavat lentosuunnat. Kahden samalla tai Iahes samalla lentokorkeudella lentavan
ilma-aluksen lahestyessa toisiaan leikkaavista lentosuunnista, on sen ilma-aluksen, jolla
on toinen ilma-alus oikealla puolellaan, vaistettava tata, kuitenkin niin, etta

i) moottorin voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on vaistettava
ilmalaivoja, purjelentokoneita ja ilmapalloja;

ii) ilmalaivojen on vaistettava purjelentokoneita ja ilmapalloja;
iii)  purjelentokoneiden on véistettava ilmapalloja;

iv)  moottorin voimalla kulkevien ilma-alusten on vaistettdva ilma-aluksia, joiden
havaitaan hinaavan toisia ilma-aluksia tai esineita.

3) Saavuttaminen. Saavuttavaksi ilma-alukseksi katsotaan ilma-alus, joka ldhestyy toista
takaapdin suunnasta, joka muodostaa pienemman kuin 70 asteen kulman toisen ilma-
aluksen pituusakselin kautta kulkevan symmetriatason kanssa, eli |lahestyva ilma-alus on
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4)

5)

sellaisessa asemassa toiseen nahden, etta lahestyvasta ei yolla voitaisi nahda toisen ilma-
aluksen vasemman- eika oikeanpuoleista purjehdusvaloa. Saavutettavalla ilma-aluksella
on etuoikeus ja saavuttavan ilma-aluksen on, riippumatta siitd, onko se itse nousussa,
liu'ussa tai vaakalennossa, vaistettava toista ilma-alusta muuttamalla ohjaussuuntaansa
oikealle, ja mikdan taman jidlkeen tapahtuva ndiden kahden ilma-aluksen keskindisen
aseman muutos ei vapauta saavuttavaa ilma-alusta vaistamisvelvollisuudesta ennen kuin
se on kokonaan ohittanut toisen ja on riittavan etaalla siita.

i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava
purjelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.

Lasku. Lennolla olevan tai maassa tai vedessa liilkkuvan ilma-aluksen on vaistettava ilma-
alusta, joka suorittaa laskua tai ldhestymisen loppuvaiheita laskua varten.

i) Kahden tai useamman ilmaa raskaamman ilma-aluksen ldhestyessad lento- tai
toimintapaikkaa laskua varten on ylempand olevan ilma-aluksen vaistettava
alempana olevaa ilma-alusta, mutta alempana oleva ilma-alus ei saa lentaa
|ahestymisen loppuvaiheita suorittavan ilma-aluksen eteen tai sen ohi. Moottorin
voimalla kulkevan ilmaa raskaamman ilma-aluksen on kuitenkin vdistettava
purjelentokoneita.

ii) Pakkolasku. llma-aluksen on vaistettdva toista ilma-alusta, jonka se tietada
suorittavan pakkolaskua.

Lentoonléhté. Lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on vdistettava lentoon
Iahtevaa tai lentoonldht6a aloittavaa ilma-alusta.

d) IIma-alusten, henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen maassa

1)

Jos kaksi lentopaikan kenttadalueella rullaavaa ilma-alusta ovat vaarassa tormata yhteen,
on noudatettava seuraavia saantoja:

i) kun kaksi ilma-alusta lahestyy toisiaan vastakkaisista tai lahes vastakkaisista
suunnista, kummankin on pysahdyttava tai, milloin mahdollista, muutettava
suuntaansa oikealle pysyakseen riittavan etdalla toisesta;

ii) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan leikkaavista suunnista, on sen, jolla on
toinen oikealla puolellaan, vaistettava tata;

iii)  toista ilma-alusta saavuttavan ilma-aluksen on vdistettdvd saavutettavaa ja
pysyttava riittavan etaalla siita.

Valvotun lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysahdyttava ja
odotettava jokaisella kiitotieodotuspaikalla, ellei lahilennonjohto ole antanut
nimenomaista selvitysta kiitotielle saapumiseen tai sen ylittamiseen.

Liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysdahdyttdavd ja odotettava jokaisen
pysaytysvalorivin luona, jonka valot on sytytetty, ja se saa jatkaa matkaansa 2 alakohdan
mukaisesti, kun valot on sammutettu.

Henkildiden ja ajoneuvojen liikkuminen lentopaikoilla

i) Lahilennonjohdon on tarpeen mukaan valvottava henkildiden ja ajoneuvojen,
myo6s hinattavien ilma-alusten, liikkumista lentopaikan liikennealueella niihin
taikka laskeutuviin, rullaaviin tai lentoon ldhteviin ilma-aluksiin kohdistuvien
vaarojen valttamiseksi.

ii) Kun huonon nakyvyyden toimintamenetelmat ovat kaytossa,

A) lentopaikan liikennealueella toimivien henkildiden ja ajoneuvojen maara on
rajoitettava valttdmattémaan minimiin, ja erityistd huomiota on
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kiinnitettdva vaatimuksiin, jotka koskevat radiosuunnistuslaitteiden
kriittisten alueiden tai herkkyysalueiden suojaamista;

B) jollei iii alakohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavien ilma-alusten
erillaan pitamiseen on kaytettava lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (ANSP)
maarittdmaa ja toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymda menetelmaa tai
menetelmia ottaen huomioon kaytettavissa olevat apulaitteet;

Q) jos samalla kiitotielld suoritetaan jatkuvasti kategorian Il tai kategorian Il
tarkkuuslahestymisia seka ILS- ettd MLS-jarjestelman avulla, on suojattava
rajoittavampia ILS:n ja MLS:n kriittisia ja herkkyysalueita.

iii) Hadassa olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on annettava
etusija suhteessa kaikkeen muuhun kenttadalueen liikenteeseen.

iv)  Jollei iii alakohdasta muuta johdu, liikennealueen ajoneuvoilta on edellytettava
seuraavien sdaantdjen noudattamista:

A) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on vaistettava
laskeutuvia, lentoon ldhtevia tai rullaavia ilma-aluksia;

B) ajoneuvojen on vdistettava muita ajoneuvoja, jotka hinaavat ilma-aluksia;

Q) ajoneuvojen on vdistettdva muita ajoneuvoja ilmaliikennepalveluyksikén
ohjeiden mukaisesti;

D) sen estamattd, mitd A, B ja C alakohdassa sdddetdan, ajoneuvojen ja ilma-
aluksia hinaavien ajoneuvojen on noudatettava lahilennonjohdon antamia
ohjeita.

GM1 SERA.3210(d)(3) Etuoikeus

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R
TOIMIMATTOMAT PYSAYTYSVALORIVIT — VAROTOIMENPITEET

Jos pysaytysvalorivia ei voida teknisen ongelman vuoksi kytked pois pdalta, voidaan harkita muun
muassa seuraavia toimenpiteita:

a) pysaytysvalorivin virransyoton fyysinen irrottaminen virtaldhteesta;
b) pysaytysvalorivin valojen fyysinen peittdminen;
c) toisen reitin kayttaminen, kunnes epdakunnossa oleva jarjestelma on saatu korjattua.

Edelld a ja b alakohdassa mainittujen toimenpiteiden yhteydessa voi olla tarpeen jarjestaa opastaja tai
follow me -ajoneuvo opastamaan ilma-alukset pysaytysvalorivin ohi. Edella b alakohdassa tarkoitetun
toimenpiteen yhteydessa on lisdksi huolella varmistettava, ettd toimenpide toteutetaan oikein niin,
ettei ohjaamomiehisto tulkitse tilannetta vaarin.

Toteutettavat toimenpiteet eivat saa heikentdd sen periaatteen noudattamista, ettd sytytettya
pysaytysvalorivia ei saa ylittaa.

GM1 SERA.3210(d)(4)(ii)(B) Etuoikeus

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

HENKILOIDEN JA AJONEUVOJEN HALLINTA LENTOPAIKOILLA

Kun maaratddan menetelmad tai menetelmid ajoneuvojen ja rullaavien ilma-alusten valisten
etdisyyksien turvaamiseksi, tulisi tavallisesti ottaa huomioon valaistuksen, merkintéjen, merkkien ja
opasteiden saatavuus.
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SERA.3212 Epavarmuus sijainnista ilmaliikennepalveluja tarjoavien

lentopaikkojen liikennealueella

a)

b)

Asetus (EU) 2024/404

Jaljempana b alakohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta ohjaajan, joka ei ole varma
ilma-aluksen sijainnista liikkennealueen suhteen, on valittomasti

1) pysaytettava ilma-alus; ja

2) samaan aikaan ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja
kerrottava samalla viimeisin tiedossa oleva sijainti.

Jos ohjaaja ei ole varma ilma-aluksen sijainnista liikennealueen suhteen, mutta toteaa, etta
ilma-alus on kiitotielld, ohjaajan on valittdmasti

3) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle ja kerrottava samalla
viimeisin tiedossa oleva sijainti;

4) vapautettava kiitotie mahdollisimman nopeasti, jos han kykenee paikantamaan ldhella
sijaitsevan sopivan rullaustien, ellei ilmaliikennepalveluyksikkd anna muuta ohjetta; ja
sen jalkeen

5) pysaytettava ilma-alus.

Ajoneuvon kuljettajan, joka ei ole varma ajoneuvon sijainnista liikkennealueen suhteen, on
valittdmasti

1) ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja kerrottava samalla
viimeisin tiedossa oleva sijainti;

2) samaan aikaan - ellei ilmaliikennepalveluyksikkd anna muuta ohjetta — vapautettava
laskualue, rullaustie tai muu liikennealueen osa siirtymalla turvallisen vadlimatkan paahan
niin nopeasti kuin mahdollista; ja sen jalkeen

3) pysaytettdva ajoneuvo.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

SERA.3215 llma-alusten valot

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185
Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten on kaytettava yolla
1) varoitusvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittdmaan huomion ilma-alukseen; ja

2) ilmapalloja lukuun ottamatta purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-
aluksen lentorataa havaitsijaan ndhden. Muita valoja ei saa kayttda, jos niitd voidaan
todennakadisesti erehtya pitdmaan tallaisina valoina.

Jollei e alakohdasta muuta johdu, yolla

1) kaikkien lentopaikan kenttaalueella liikkuvien ilma-alusten on kaytettava
purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan
nahden, kdyttamatta muita valoja, jos niita voidaan helposti erehtya pitdmaan tallaisina
valoina;

2) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten on kaytettava valoja, jotka
osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kdytanndssa mahdollista ja elleivat
ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittavasti valaistuja;

3) kaikkien lentopaikan kenttdalueella rullaavien tai hinattavien ilma-alusten on kaytettava
valoja, jotka on tarkoitettu kiinnittamaan huomion ilma-alukseen; ja
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4) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten, joiden moottorit ovat
kdynnissa, on kdytettdva tdman seikan ilmaisevia valoja.

c) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten, joissa on
toimintakuntoiset varoitusvalot a alakohdan 1 alakohdan vaatimuksen tdyttdmiseksi, on
kaytettava tallaisia valoja myos paivalla.

o

) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien ilma-alusten,

1) jotka rullaavat tai joita hinataan lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja
varoitusvaloilla b alakohdan 3 alakohdan vaatimuksen tayttamiseksi tai

2) jotka ovat lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja b alakohdan 4 alakohdan
vaatimuksen tayttamiseen tarkoitetuilla valoilla,

on kdytettdva naita valoja myos paivalla.

)

) Ohjaaja saa sammuttaa tai himmentaa mitka tahansa vilkkuvat valot, jotka on asennettu a, b, ¢
ja d alakohdan vaatimusten tayttamiseksi, jos ne tosiasiassa tai todennakoisesti

1) haittaavat tehtdvien tyydyttavaa suorittamista; tai

2) aiheuttavat ulkopuoliselle havaitsijalle haitallista haikaisya.

GM1 SERA.3215(a);(b) llma-alusten valot

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

Muuhun tarkoitukseen asennettuja valoja, kuten laskuvaloheittimia ja rungon valaisimia, voidaan
kayttaa varoitusvalojen lisdksi parantamaan ilma-aluksen havaittavuutta.

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

PALLON VALOT

Vapaasti lentaviin miehitettyihin palloihin vaadittujen varoitusvalojen, jotka on hyvaksytty yokayttoon
nakolentosaanndissa yovalaisimia koskevan kohdan CS 31HB/BG.65 mukaisesti, voidaan pitda kohtien
SERA.3215(a)(1) ja SERA.3215(a)(3) mukaisina.

GM1 SERA.3215 (a)(1);(3) llma-alusten valot

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R
PALLON VALOT

Tekniset eritelmat, jotka tallaisten kohdassa AMC1 SERA.3215(a)(1);( 3) tarkoitettujen varoitusvalojen
on taytettdva, 16ytyvat pallon ulko- ja sisdvaloja koskevan asiakirjan ”SC D-01 31HB_GB External and
Internal Lights for Free Balloon Night Flight Issue 2”2 erityisehdoista.

SERA.3220 Jdljitellyt mittarilennot

Asetus (EU) 923/2012

lIma-alus ei saa lentaa jaljitellyissa mittarilento-olosuhteissa, ellei

a) ilma-alukseen ole asennettu taydellisia kaksoisohjaimia; ja

2 Tims erityisehto l6ytyy osoitteesta https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/certification-docs-special-condition-SC-D-01-
31HB GB-External-and-Internal-Lights-for-Free-Balloon-Night-Flight-Issue-2.pdf
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b)

toisella ohjaajan istuimella ole vaatimukset tayttdvaa ohjaajaa (jota kutsutaan tassa sdanndssa
varmistusohjaajaksi), joka toimii varmistusohjaajana jaljitellyissd mittarilento-olosuhteissa
lentavalle henkilolle. Varmistusohjaajalla on oltava riittdva mahdollisuus ndhda eteenpain ja
ilma-aluksen kummallekin puolelle tai ilma-aluksessa on oltava varmistusohjaajaan yhteytta
pitava tehtdvaan kykeneva tahystaja siten sijoittuneena, ettd hianen nakokenttdnsa taydentaa
riittavasti varmistusohjaajan nakokenttaa.

GM1 SERA.3220(b) Jaljitellyt mittarilennot

VARMISTUSOHJAAJA

a)

b)

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

Tatd saantda sovellettaessa varmistusohjaaja on ohjaaja, jolla on ilma-aluksen paallikkona
toimimiseen oikeuttava lupakirja ja joka kykenee ja on valmis ohjaamaan ilma-alusta milloin
tahansa lennon aikana. Varmistusohjaaja tarkkailee jatkuvasti ilmatilaa tai hanta avustaa
tehtdvaan kykeneva tahystija, jos varmistusohjaaja ei nde riittavasti ilma-aluksen kummallekin
puolelle. Varmistusohjaaja toimii tarvittaessa yhteentdérmayksen estdvdand ohjaajana
jaljitellyissa mittarilento-olosuhteissa lentdavan henkilon puolesta.

Toinen ohjaajan istuin antaa silla istuvalle henkildlle riittavan paasyn ohjaimiin, jotta han voi
ohjata ilma-alusta esteetta.

SERA.3225 Toiminta lentopaikalla ja sen ldaheisyydessa

Asetus (EU) 923/2012

Liikkuessaan lentopaikalla tai sen laheisyydessa ilma-aluksen on,

a)
b)
c)

d)

tarkkailtava muuta lahiliikennetta yhteentormaysten valttamiseksi;

mukauduttava muiden ilma-alusten toimintaan tai pysyttava erossa siit3;

ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle ldhestyessdan laskua
varten ja lentoonlahdon jalkeen, ellei ole toisin maaratty tai ellei lennonjohto toisin ohjeista;

ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonlahtd vastatuuleen, ellei
turvallisuussyista tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikenteen takia muuta suuntaa ole pidettava
parempana.

SERA.3230 Toiminta vedessa

a)

Asetus (EU) 923/2012

Kun kaksi ilma-alusta tai ilma-alus ja alus ldhestyvat toisiaan ja on olemassa
yhteentérmaysvaara, ilma-aluksen on liikkuessaan otettava tarkasti huomioon olosuhteet seka
toisen ilma-aluksen tai aluksen rajoitukset.

1) Leikkaavat lentosuunnat. llma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus tai alus oikealla
puolellaan, on vaistettava ja pysyttava riittavan etaalla toisesta.

2) Vastakkaiset lentosuunnat. llma-aluksen, joka lahestyy toista ilma-alusta tai alusta
vastakkaisesta tai ldhes vastakkaisesta suunnasta, on muutettava ohjaussuuntaansa
oikealle ja pysyttava riittavan etdalla toisesta.

3) Saavuttaminen. Toista ilma-alusta tai alusta saavuttavan ilma-aluksen on vdistettava ja
muutettava ohjaussuuntaansa seka pysyttava riittdvan etaalla toisesta.

4) Lasku ja lentoonldhté. Veteen laskevan tai vedestd lentoon ldhtevan ilma-aluksen on
mahdollisuuksiensa mukaan pysyttava riittavan etaalld kaikista aluksista ja valtettava
haittaamasta niiden kulkua.
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b) Vedessd olevan ilma-aluksen valot. Yolla tai toimivaltaisen viranomaisen maardaamana muuna
aikana on kaikkien vedessa olevien ilma-alusten kaytettava valoja, jotka vaaditaan
kansainvalisistd sdanndista yhteentdrmdamisen estdamiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssa
yleissopimuksessa, tai jollei tallaisten valojen kaytto ole mahdollista, ilma-alusten on kaytettava
ominaisuuksiltaan ja sijoitukseltaan mahdollisimman samankaltaisia valoja kuin kansainvalisissa
sdannodissa vaaditaan.

GM1 SERA.3230 Toiminta vedessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

KANSAINVALISET SAANNOT YHTEENTORMAAMISEN ESTAMISEKSI MERELLA

Kohdan SERA.3230 saannosten lisdksi voidaan joissakin tapauksissa soveltaa kansainvalisia saantoja
yhteentérmaamisen estdamiseksi merella, jotka ovat ndiden sddnnosten muuttamista kasittelevan
kansainvalisen konferenssin laatimat (Lontoo, 1972).

GM1 SERA.3230(b) Toiminta vedessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R
VEDESSA OLEVAN ILMA-ALUKSEN VALOT

Kansainvalisissa sadnndissa yhteentdormadamisen estamiseksi merelld maarataan, ettd valoja koskevia
sdant6ja on noudatettava auringonlaskusta auringonnousuun. Kohdan SERA.3230(b) mukaisesti
vahvistettua auringonlaskun ja auringonnousun valistd lyhempaa ajanjaksoa ei voida nain ollen
soveltaa alueilla, joilla sovelletaan kansainvalisid saantodja yhteentérmaamisen estamiseksi merella,
kuten aavalla merella.
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3 LUKU MERKIT

SERA.3301 Yleista

a)

b)

d)

e)

f)

Asetus (EU) 923/2012

Havaitessaan tai vastaanottaessaan minka tahansa lisdyksessa 1 esitetyn merkin ilma-aluksen
on toimittava siten kuin mainitussa lisdyksessa annettu merkin selitys edellyttaa.

Lisayksen 1 merkeilld on niitad kaytettdaessa kyseisessa lisayksessa ilmoitettu merkitys. Niita saa
kdyttdaa vain tdhan tarkoitukseen eikd muita merkkeja, joita voitaisiin erehtya pitamaan
tallaisina merkkeind, saa kayttaa.

Merkinantajan/opastajan on antaessaan ilma-alukselle standardoituja opastusmerkkeja
kaytettava lisdyksen 1 mukaisia merkkeja ja annettava ne selvasti ja tasmallisella tavalla.

Merkinantajan/opastajan tehtdvid saavat harjoittaa ainoastaan henkil6t, joilla on asiaa
koskevassa unionin tai kansallisessa lainsadadannossa edellytetty koulutus, kelpoisuus ja
hyvaksynta.

Merkinantajan/opastajan on kaytettdva selvasti erottuvaa fluoresoivaa tunnusliivia, jotta
ohjaamomiehist6 voi tunnistaa hanet opastusmerkkeja antavaksi henkiloksi.

Kaikkien maassa toimivien henkildiden, jotka antavat merkkeja paivalla, on kaytettava
pdivanvalossa fluoresoivia sauvoja, poOytatennismailoja tai kasineitda. Yolla ja huonon
nakyvyyden vallitessa on kdytettava valaistuja sauvoja.
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4 LUKU AIKA

SERA.3401 Yleista

Asetus (EU) 923/2012

) Ajan ilmaisemiseen on kaytettava koordinoitua maailmanaikaa (Co-ordinated universal time,
UTC) ja se on ilmoitettava keskiyo6lla alkavan 24-tuntisen vuorokauden tunteina ja minuutteina
seka tarvittaessa sekunteina.

Q

b) Aika on tarkistettava ennen johdetun lennon aloittamista ja tarvittaessa lennon aikana.

c) Jos aikatietoa kaytetdadan tiedonsiirtoyhteyteen perustuvaan viestintaan, UTC-aika on
ilmoitettava yhden sekunnin tarkkuudella.

d) Aika ilmaliikennepalvelussa

1) Ennen kuin ilma-alus aloittaa rullauksen lentoonldahtéd varten, lentopaikan
Iahilennonjohdon on ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle tarkka kellonaika, ellei kdytdssa
ole jarjestelyja, joiden turvin ohjaaja saa tiedon muista lahteista.
IImaliikennepalveluyksikdiden on lisdksi ilmoitettava ilma-alukselle tarkka aika
pyynnosta. Aika on ilmoitettava vahintdan Iahimman minuutin tarkkuudella.

GM1 SERA.3401(d) Yleisti

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

AIKA ILMALIIKENNEPALVELUSSA

Useimmissa tapauksissa oikea aika saadaan vaihtoehtoisilla jarjestelyilla. Tallaisten jarjestelyjen
olemassaolo olisi ilmoitettava valtion ilmailukasikirjassa (AIP).

Sivu 54/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosédnndt

lentoséidnndistd (SERA-séédnnét) 4 JAKSO

Lentosuunnitelmat

4 JAKSO LENTOSUUNNITELMAT

SERA.4001 Lentosuunnitelman esittaminen

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185

IImaliikennepalveluyksikodille aiotusta lennosta tai sen osasta annettavat tiedot on esitettava
lentosuunnitelman muodossa. llmaisulla ’lentosuunnitelma’ tarkoitetaan joko kaikkia
lentosuunnitelman kuvauksen mukaisia ja koko lentoreitin kattavia tietoja tai pelkdstdan niita
tietoja, jotka ovat tarpeen selvityksen saamiseksi lennon osaa, kuten lentovayldan poikki
lentamista tai valvotulla lentopaikalla tapahtuvaa lentoonldaht6a tai laskua varten.

Lentosuunnitelma on esitettava ennen
1) jokaista lentoa tai lennon osaa, jolle annetaan lennonjohtopalvelua;
2) jokaista neuvontailmatilassa suoritettavaa IFR-lentoa;

3) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maardaamilla alueilla tai reiteilld
suoritettavaa lentoa lentotiedotuspalvelun, hélytyspalvelun sekd etsinta- ja
pelastuspalvelun helpottamiseksi;

4) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilld
suoritettavaa lentoa asianomaisten sotilastoimielinten tai  naapurivaltioiden
ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa tehtdvan yhteistydon helpottamiseksi, jotta voidaan
valttdd mahdollinen lentoon puuttuminen tunnistamista varten;

5) jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivat asianomaiset valtiot ole toisin madranneet;

6) jokaista yolla suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois lentopaikan
laheisyydesta.

Lentosuunnitelma on
1) esitettdva ennen 1ahtoa

i verkon hallinnoijalle suoraan tai ilmaliikennepalvelutoimiston valityksell,
tarvittavat ohjeet ja tiedot sisdltavien verkon hallinnoijan laatimien ja
yllapitamien toimintakasikirjojen mukaisesti, jos tarkoituksena on liikennéida
lennon osa tai koko reitti mittarilentosadantdjen mukaisesti yhtenaisessa
eurooppalaisessa ilmatilassa; tai

ii. muissa tapauksissa ilmaliikennepalvelutoimistolle;

2) valitettava lennon aikana asianomaiselle ATS-yksikoélle tai ilma-aluksen ja maa-aseman
valisen radioliikenteen valvonta-asemalle.

Ellei toimivaltainen viranomainen ole maarannyt kotimaan VFR-lennoille lyhyempaa ajanjaksoa,
lentosuunnitelma kaikista lennoista, jotka on suunniteltu suoritettavaksi kansainvalisten rajojen
yli tai joille on tarkoitus tarjota lennonjohtopalvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on
esitettava seuraavasti:

1) enintdan 120 tuntia ennen arvioitua liikkeelleldhtdaikaa;

2) vahintdadan kolme tuntia ennen arvioitua liikkeelleldhtdaikaa lennoista, joihin voidaan
soveltaa ilmaliikenne virtojen saatelytoimenpiteitd;

3) vahintddan 60 minuuttia ennen 1aht6a kaikista muista kuin 2 alakohtaan kuuluvista
lennoista; tai

4) lennon aikana esitettdessa ajankohtana, jolla varmistetaan, ettd asianomainen ATS-
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e)

f)

yksikké vastaanottaa sen vahintdan 10 minuuttia ennen ilma-aluksen arvioitua
saapumista;

i aiottuun lennonjohtoalueelle tai neuvontailmatilaan saapumiskohtaan; tai
ii. kohtaan, jossa on tarkoitus lentda lentovaylan tai neuvontareitin poikki.

Niiden lentojen osalta, jotka suoritetaan osittain tai kokonaan mittarilentosdaantéjen mukaisesti
ja jotka saapuvat jonkin ATS-yksikdn vastuualueelle ja joiden osalta lentosuunnitelmaa ei ole
aiemmin saatu verkon hallinnoijalta, asianomaisen yksikén on toimitettava verkon hallinnoijalle
ilma-aluksen tunnistetiedot, ilma-alustyyppi, yksikon vastuualueelle saapumispaikka, aika ja
lentopinta kyseisessa kohdassa sekd lennon reitti ja maaralentopaikka.

Edelld c, d ja e alakohdassa saddettyja vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen eurooppalaiseen
ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

GM1 SERA.4001 Lentosuunnitelman esittaminen

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a)

b)

Lentosuunnitelma voi tarvittaessa kattaa vain osan lennosta niin, etta siind kuvataan vain se osa
lennosta tai ne liikkeet, jotka ovat lennonjohdon alaisia.

lImaisulla ”esittdd lentosuunnitelma” tarkoitetaan ohjaajan tai lentotoiminnan harjoittajan
toimia, joilla ATS-yksikolle esitetddn lentosuunnitelman tiedot. llmaisulla “esitetty
lentosuunnitelma” tarkoitetaan lentosuunnitelmaa, jonka ATS-yksikké on vastaanottanut ja
hyvaksynyt, ja ilmaisu ”lahettdda lentosuunnitelma” tarkoittaa ohjaajan toimia
lentosuunnitelman  esittamiseksi  tai  lyhennetyn lentosuunnitelman  esittamista
radiopuhelimella asiaankuuluvalle ATS-yksikolle.

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos ilmaliikennepalvelutoimistoa ei ole olemassa, lentosuunnitelma olisi esitettava sille ATS-yksikélle,
joka vastaa téllaisen toimiston tehtavistd, tai hyvaksytyilla suorilla menetelmilld ilmailukasikirjassa
(AIP) esitetylla tavalla.

SERA.4005 Lentosuunnitelman sisalto

a)

Asetus (EU) 2024/1111

Lentosuunnitelman on sisdllettava toimivaltaisen viranomaisen merkityksellisina pitamat tiedot
seuraavista:

1) IlIma-aluksen tunnus

2) Lentosdannét ja lennon tyyppi

3) ilma-alusten lukumaara ja tyypit seka pyorrevanaluokka;
4) ilma-aluksen laitteet ja kyvykkyys;

5) Lahtolentopaikka tai -toimintapaikka

6) arvioitu liikkeelleldhtopaiva ja -aika;

7) matkalentonopeudet;

8) matkalentokorkeudet;

9) Noudatettava reitti
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10) Maaralentopaikka tai -toimintapaikka ja arvioitu kokonaislentoaika
11) varalentopaikat tai -toimintapaikat;

12) Polttoainemaaran mukainen toiminta-aika

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2023/1772]

12) Polttoaine-/energiamairdan mukainen toiminta-aika

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

13) lima-aluksessa olevien henkil6iden kokonaislukumaara

14) hata- ja pelastusvarusteet, ballistinen pelastusvarjojarjestelma mukaan luettuna;
15) Muut tiedot.

b) Kun lentosuunnitelma esitetddan lennon aikana, lahtolentopaikaksi tai -toimintapaikaksi
ilmoitetaan paikka, josta on tarvittaessa saatavissa lisdtietoja lennosta. Lisdksi arvioidun
liikkeelleldhtbajan sijasta esitettdvdana tietona ilmoitetaan saapumisaika sen reitin
ensimmaiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee.

GM1 SERA.4005(a) Lentosuunnitelman sisalto

LYHENNETTY LENTOSUUNNITELMA

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

Lyhennetty lentosuunnitelma, joka l3hetetdadan lennolta radiopuhelimella valvotun ilmatilan tai
toimivaltaisen viranomaisen maarittdman muun alueen tai reitin ylittamiseksi, kasittda normaalisti
vahintdan seuraavat tiedot: kutsumerkki; ilma-aluksen tyyppi; kohta, jossa ilma-alus tulee alueelle;
kohta, jossa ilma-alus poistuu alueelta; ja lentokorkeus tai -pinta. Toimivaltainen viranomainen voi
edellyttda myds muita tietoja.

GM2 SERA.4005(a) Lentosuunnitelman sisalto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

LENTOTOIMINNAN  HARJOITTAJAN TIEDOT LENTOSUUNNITELMASSA  HALYTYSPALVELUN
TARJONTAA VARTEN

ICAO:n liitteen 11 mukaisesti ATS-yksikon on mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava lentotoiminnan
harjoittajalle halytyspalvelun tarjoamisesta ilma-alukselle. Nopean ja tehokkaan koordinoinnin
helpottamiseksi on suositeltavaa antaa lentosuunnitelmassa (kohta 18 “Muut tiedot”) riittdvat tiedot,
joiden avulla ATS-yksikko voi ottaa yhteyttd lentotoiminnan harjoittajan paivystavaan henkilostéon,
jos tallaisia tietoja ei ole toimitettu ATS-yksikk66n muilla tavoin.

GM1 SERA.4005(a)(14) Lentosuunnitelman sisalto

EASAn péddjohtajan pédtés 2024/007/R

BALLISTINEN PELASTUSVARJOJARJESTELMA

Tiedot ballistisista pelastusvarjojarjestelmistda voidaan sisallyttda kohtaan Lisdmerkinnat ICAOn
mallilentosuunnitelman kohdassa 19, siten kuin on madritelty komission taytantédnpanoasetuksen
(EU) No 923/2012 liitteen lisdyksessd 6 "LENTOSUUNNITELMAN TAYTTAMINEN".

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]
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SERA.4010 Lentosuunnitelman tayttaminen

Asetus (EU) 2023/1772

a) Lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot SERA.4005 kohdan a alakohdan 1-11
alakohdassa luetelluista asiaankuuluvista seikoista koko reitin tai sen reittiosuuden osalta, jolle
lentosuunnitelma esitetaan.

b) IIma-alusten kdyttajien, lentosuunnitelmien ldhettajien ja ATS-yksikdiden on SERA.4001 kohdan
c alakohdan 1 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen tarvittavien ohjeiden mukaisesti
noudatettava seuraavia vaatimuksia:

1) lisdyksessa 6 olevat lentosuunnitelmalomakkeen tayttéohjeet;
2) asiaankuuluvissa ilmailukasikirjoissa (AlP) todetut rajoitteet.

c) lIma-alusten kayttdjien, jotka aikovat liikennoidd yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa
mittarilentosdantdjen mukaisesti osassa reittid tai koko reitilla, tai niiden puolesta toimivien
asiamiesten, on SERA.4005 kohdan a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun mukaisesti tehtava
lentosuunnitelman asianomaiseen kohtaan asianmukainen merkintd ilma-aluksessa
kdytettavissa olevista laitteista ja niiden kyvykkyydestd komission taytantédnpanoasetuksen
(EU) 2023/1770 (3) mukaisesti.

d) [Ima-alusten kdyttdjien, jotka aikovat liikenndida yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa
ilma-aluksilla, joita ei ole varustettu taytdntdonpanoasetuksen (EU) 2023/1770 mukaisesti, on
SERA.4005 kohdan a alakohdan 4 alakohdan mukaisesti tehtdva lentosuunnitelman
asianomaiseen kohtaan asianmukainen merkinta ilma-aluksessa kaytettavissa olevista laitteista
ja niiden kyvykkyydesta sekd SERA.4005 kohdan a alakohdan 15 alakohdan mukaisesti merkinta
mahdollisista poikkeuksista. Lisdksi lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot kaikista
muista seikoista silloin, kun toimivaltainen viranomainen on niin maadrannyt tai kun
lentosuunnitelman esittdja muutoin pitaa sita tarpeellisena.

SERA.4013 Lentosuunnitelman hyvaksyminen

Asetus (EU) 2023/1772

a) Kun lentosuunnitelma vastaanotetaan tai sitd muutetaan, mittarilentosdaantéjen mukaisesti
liikennoitavan reittiosuuden osalta verkon hallinnoijan ja muilta osin
ilmaliikennepalvelutoimiston on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd lentosuunnitelma

1) on sovellettavien muotoa ja tietojen ilmoittamista koskevien kdytanteiden mukainen;
2) on kokonaan tadytetty ja mahdollisimman tarkka;
3) tehdaan tarvittaessa ilmaliikennepalvelun kannalta hyvaksyttavaksi; ja

4) on hyvaksytty tai siihen tehdyt muutokset on hyvaksytty, ja tdma ilmoitetaan
lentosuunnitelman lahettajalle.

b) Lennonjohtoyksikdiden on toimitettava verkon hallinnoijalle mahdollisesti tarvittavat
lentosuunnitelman muutokset, jotka vaikuttavat SERA.4005 kohdan a alakohdan 1-10
alakohdassa lueteltuihin reittiin tai lentopintaan liittyviin seikkoihin ja jotka voivat vaikuttaa
lennon turvalliseen suorittamiseen, niiden lentosuunnitelmien ja niihin liittyvien
paivitysviestien osalta, jotka ne ovat aiemmin vastaanottaneet verkon hallinnoijalta.
Lennonjohtoyksikkd ei saa tehda lentosuunnitelmaan muita muutoksia tai peruuttaa sita lentoa

3 Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2023/1770, 12 paivana syyskuuta 2023, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan kdyton edellyttamia ilma-
alusten laitteita ja yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan kayttdon liittyvid toimintasaant6ja koskevista saannoksista seka asetuksen (EY) N:o 29/2009

ja taytantoonpanoa u H-N-oe 06/20 -N-e 0 0 a{EHN-e16 0 Hmoa UV 8 .9.20 —39)-
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c)

d)

f)

edeltdvassa vaiheessa sopimatta asiasta ilma-aluksen kdyttajan kanssa.

Verkon hallinnoijan on ilmoitettava hyvaksytty lentosuunnitelma ja lentosuunnitelman
SERA.4005 kohdan a alakohdan 1-10 alakohdassa lueteltuihin seikkoihin lentoa edeltdvassa
vaiheessa tehtdvaksi hyvaksytyt mahdolliset muutokset seka niihin liittyvat paivitysviestit
kaikille asianomaisille ATS-yksikaille.

Verkon hallinnoijan on ilmoitettava ilma-aluksen kayttdjalle SERA.4005 kohdan a alakohdan 1-
10 alakohdassa lueteltuihin seikkoihin vaikuttavat lentoa edeltdvdssa vaiheessa tehdyt
lentosuunnitelman muutokset, jotka liittyvat reittiin tai lentopintaan ja jotka voivat vaikuttaa
lennon turvalliseen suorittamiseen, aiemmin vastaanotettujen lentosuunnitelmien ja niihin
liittyvien paivitysviestien osalta.

Lentosuunnitelman lahettdjan, jos tdama ei ole ilma-aluksen kayttdja tai ohjaaja, on
varmistettava, ettd lentosuunnitelman hyvaksymisen ehdot ja niihin mahdollisesti tehtavat
tarvittavat muutokset, sellaisina kuin mittarilento sadntéjen mukaisesti lilkkennéitavalta lennon
osuudelta verkon hallinnoija tai muilta osin ilmaliikennepalvelu toimisto on ne ilmoittanut,
saatetaan lentosuunnitelman esittaneen ilma-aluksen kadyttajan tai ohjaajan kayttoon.

IIma-aluksen kadyttajan on varmistettava, ettd lentosuunnitelman hyvidksymisen ehdot ja kaikki
niithin  tehtdvat tarvittavat muutokset, sellaisina  kuin  verkon hallinnoija tai
ilmaliikennepalvelutoimisto on ne lentosuunnitelman |dhettdjadlle ilmoittanut, otetaan
huomioon suunnitellun lennon toteuttamisessa ja valitetdan ohjaajalle.

IIma-aluksen kayttdjan on ennen lennon toteuttamista varmistettava, ettad lentosuunnitelman
sisaltd vastaa asianmukaisella tavalla lennon aiottua toteutusta

Verkon hallinnoijan on késiteltava ja jaettava tiedot lentosuunnitelmissa vastaanotetulla 8,33
kHz:n kanavavalilla.

Edelld a—h alakohdassa sdadettyja vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen eurooppalaiseen
ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

SERA.4015 Lentosuunnitelman muuttaminen

a)

b)

Asetus (EU) 2024/1111

Kaikista IFR-lentoa tai johdettuna lentona suoritettavaa VFR-lentoa varten esitetyn
lentosuunnitelman muutoksista on ilmoitettava

1) lentoa edeltdavan vaiheen aikana verkon hallinnoijalle niista lennoista, jotka on
tarkoitus liikennoida mittarilento sdaantdjen mukaisesti tietylla reittiosuudella tai koko
reitilla, ja muilta osin ilmaliikennepalvelutoimistoille niin pian kuin se on kaytannossa
mahdollista;

2) lennon aikana, jollei SERA.8020 kohdan b alakohdan sdannoksistda muuta johdu,
asianomaiselle ATS-yksikolle. Muista VFR-lennoista lentosuunnitelman merkittavat
muutokset on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ATS-yksikolle.

Jos arvioitu liikkeelleldhtoaika viivastyy 30 minuuttia johdetun lennon osalta tai yhden tunnin
sellaisen johtamattoman lennon osalta, josta on esitetty lentosuunnitelma, lentosuunnitelmaa
on tapauksen mukaan muutettava tai on esitettava uusi lentosuunnitelma ja peruutettava
vanha lentosuunnitelma. Mittarilentosadntéjen mukaisesti suoritettavien lentojen osalta
verkon hallinnoijalle on ilmoitettava yli 15 minuutin viivastyksista.

Jos ilma-aluksen laitteessa ja sen kyvykkyydessa lentoa varten tapahtuu muutos, ilma-alusten
kdyttajien tai niiden puolesta toimivien asiamiesten on lahetettava verkon hallinnoijalle tai
ilmaliikennepalvelutoimistolle muutossanoma, jossa lentosuunnitelmalomakkeen
asianomaiseen kohtaan on tehty asianmukainen merkinta.
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d)

aluksessa olevien henkildiden kokonaismaarasta eivat lahtohetkellda pida paikkaansa, nama
poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman merkittaviksi muutoksiksi ja niistd on siten
ilmoitettava.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2023/1772]

Jos ennen 1dht6d annetut tiedot polttoaine- tai energiamaaran mukaisesta toiminta-ajasta tai
ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaismaarasta eivat lahtohetkelld pida paikkaansa, nama
poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman merkittaviksi muutoksiksi ja niistd on siten
ilmoitettava.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

Edella a—d alakohdassa saadettyja vaatimuksia ei sovelleta yhtendiseen eurooppalaiseen
ilmatilaan, joka ei kuulu ICAOn EUR-alueeseen.

b)

d)

e)

Asetus (EU) 923/2012

Jokaisesta lennosta, josta on esitetty lentosuunnitelma koko lentoa varten tai jaljelld olevaa
maaralentopaikalle paattyvda lennon osaa varten, on tehtdvd saapumisilmoitus
henkilokohtaisesti, radiopuhelimitse, datamuodossa tai muilla toimivaltaisen viranomaisen
madarittelemilld tavoilla mahdollisimman pian laskun jdlkeen saapumislentopaikan
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

1) Saapumisilmoitusta ei tarvitse antaa laskun jalkeen, kun lentopaikalla annetaan
ilmaliikennepalvelua ja radiopuhelinliikenteesta tai ndkomerkeista ilmenee, etta lasku on
havaittu.

Lentosuunnitelma, joka on esitetty vain muuta kuin jaljelld olevaa maaralentopaikalle paattyvaa
lennon osaa varten, on vaadittaessa pdatettdva tekemalld ilmoitus asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

Kun saapumislentopaikalla tai -toimintapaikalla ei ole ilmaliikennepalveluyksikkoa,
saapumisilmoitus on, jos se vaaditaan, tehtdvda mahdollisimman pian laskun jalkeen ja
nopeimmalla kaytettavissa olevalla tavalla [ahimmalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Kun saapumislentopaikan tai -toimintapaikan viestitysmahdollisuuksien tiedetddn olevan
riittamattomat eikd saapumisilmoitusta voida toimittaa laskun jalkeen muullakaan tavoin, ilma-
aluksen on, mikdli mahdollista, ldhetettdava valittomasti ennen laskua saapumisilmoitusta
vastaava viesti asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, jos saapumisilmoitus vaaditaan.
Yleensad tama viesti lahetetdan sita ilmaliikennepalveluyksikkoa palvelevalle ilmailuasemalle,
joka vastaa lentotiedotusalueesta, jolla ilma-alus likkenndi.

lIma-alusten saapumisilmoituksiin on sisallyttava seuraavat tiedot:

1 ilma-aluksen tunnus;

N

lahtolentopaikka tai -toimintapaikka;

W

)
)
) maaralentopaikka tai -toimintapaikka (vain, jos se ei ole sama kuin saapumislentopaikka);
) saapumislentopaikka tai -toimintapaikka;

)

5 saapumisaika.
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GM1 SERA.4020 Lentosuunnitelman paattaminen

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R
SAAPUMISILMOITUKSET

Jos saapumisilmoitus vaaditaan, kohdan SERA.4020 sadnndsten laiminlyonti voi johtaa vakaviin
hairidihin lentoliikennepalveluissa ja aiheuttaa merkittdvia kustannuksia tarpeettomien etsinta- ja
pelastustoimien suorittamisesta.
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SERA.5001 Nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevat VMC-minimit

Asetus (EU) 2016/1185

Nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevat VMC-minimit esitetdan taulukossa S5-1.

Taulukko S5-1

Imatilaluokka | . “2™°M|  Ersisyys pilvests
lyeyys Yys p

3 050 m (10 000 ft) AMSL ja sen ylapuolella A#=BCDEFG 8km 1 500 m vaakasuoraan
300 m (1 000 ft)
pystysuoraan

Alle 3 050 m (10 000 ft) AMSL ja yli ABCDEFG 5km 1 500 m vaakasuoraan

900 m (3 000 ft) AMSL tai yli 300 m (1 000 ft) 300 m (1 000 ft)

maastosta, sen mukaan kumpi naista on ylempi pystysuoraan

Enintdan 900 m (3 000 ft) AMSL tai 300 m (1 ArBCDEFG 5km 1 500 m vaakasuoraan

000 ft) maastosta, sen mukaan kumpi naista 300 m (1 000 ft)

on ylempi pystysuoraan

FG 5 km (==+)  Selvasti erossa pilvesta ja
maan tai veden pinta
nakyvissa

* Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metria (10 000 jalkaa) keskimaardisestd merenpinnasta (AMSL), 10

000 jalan sijasta on kaytettava lentopintaa 100.

(**) IImatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta tama
ei tarkoita VFR-lentojen olevan sallittuja ilmatilaluokassa A.

(**%) Kun toimivaltainen viranomainen niin maaraa,
a) vahintdan 1 500 metriin alennetut lentondkyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan:

1) enintdan 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on riittavd mahdollisuus
tarkkailla muuta liikennetta ja esteita ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi; tai

2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensa vahainen,
esim. vahdisen liikenteen alueilla ja lentotydssa matalalla lentokorkeudella.

b) Helikopterien voidaan sallia liikenndivdan alle 1 500 metrin mutta vahintdan 800 metrin
lentondkyvyydessd, jos niitd lennetdadn sellaisella nopeudella, jolla muuta liikennetta tai
esteita on mahdollista tarkkailla riittavan ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi.

SERA.5005 Nakolentosaannot

Asetus (EU) 2024/404
a) VFR-lennot on suoritettava olosuhteissa, joissa ndkyvyys ja etédisyys pilvista ovat yhta suuret tai
suuremmat kuin Taulukossa S5-1 esitetadn, paitsi jos lento suoritetaan erityis-VFR-lentona.

b) Ellei lennonjohtoyksikolta ole saatu erityis-VFR-selvitystd, VFR-lento ei saa lahted ldhialueella
lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua ldhiliikkennevydhykkeelle tai laskukierrokseen, kun
kyseiselld lentopaikalla raportoidut sddolosuhteet ovat alle seuraavien vahimmaisvaatimusten:

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

b) Ellei lennonjohtoyksikdlta ole saatu selvitystd, VFR-lento ei saa lahtea lentoon lentopaikalta
lahialueella tai laskea sinne taikka saapua lahiliikennevydhykkeelle tai laskukierrokseen, kun
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. . . . L L _ ndkélentosddnnot, erityis-VFR- ja
kyseisella lentopaikalla raportoidut sddolosuhteet jadvat alle seuraavien minimiam@é@iRntosddannst
[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

1) pilvikorkeus on vdhemman kuin 450 metria (1 500 jalkaa); tai

2) néakyvyys maassa on vahemman kuin 5 kilometria.

Kun toimivaltainen viranomainen niin maaraa, VFR-lennot voidaan sallia yolla seuraavin
edellytyksin:

1) jos poistutaan lentopaikan ldheisyydestd, on esitettdava lentosuunnitelma SERA.4001
kohdan b alakohdan 6 alakohdan mukaisesti;

2) lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettava sita ylla
asianmukaisella ATS-yhteydenpitokanavalla, jos sellainen on kadytettavissa;

3) onsovellettava Taulukossa S5-1 esitettyja nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevia VMC-
minimeja, kuitenkin siten, etta

i) pilvikorkeus ei saa olla vahemman kuin 450 metria (1 500 jalkaa);

ii) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyjd alennettua lentonakyvyytta
koskevia saannoksia ei sovelleta;

iii)  ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintddan 900 metrin (3 000 jalkaa) korkeudella
merenpinnasta tai 300 metrin (1 000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan
kumpi ndistd on ylempi, ohjaajan on sailytettdava jatkuva nakoyhteys maan tai
veden pintaan;

iv) [poistettu.]

V) toimivaltainen viranomainen voi vuoristoisella alueella maaratd suurempia
nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevia VMC-minimej3;

4) [poistettu.]

5) yolla suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on valttamatontad lentoonldahdon tai laskun
vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettava
korkeudella, joka ei alita yli lennettavan valtion vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos
tallaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

i) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vdhintddn 600 metria (2 000 jalkaa)
ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vdhintdan 300
metriad (1 000 jalkaa) ylempéana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen
arvioidusta sijainnista.

VFR-lentoja ei saa suorittaa
1) transsoonisilla ja ylisoonisilla nopeuksilla ilman toimivaltaisen viranomaisen lupaa;
2) lentopinnan 195 yldpuolella. Tahan vaatimukseen sovelletaan seuraavia poikkeuksia:

i) jasenvaltiot ovat tarvittaessa tehneet ilmatilavarauksen, jossa VFR-lennot ovat
sallittuja; tai

ii) ilmatila lentopinnalle 285 asti, kun vastaava ATS-yksikkoé on antanut kyseisessa
ilmatilassa  luvan  VFR-liikenteeseen  jadsenvaltioiden vahvistamia ja
asiaankuuluvassa ilmailukasikirjassa julkaistuja lupamenettelyja noudattaen.

VFR-lentojen suorittamiseen lentopinnan FL 285 ylapuolella ei saa antaa lupaa, kun lentopinnan
290 ylapuolella sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan) korkeusporrastusminimia.
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viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vékijoukon
ylapuolella korkeudella, joka on vdhemman kuin 300 metria (1 000 jalkaa) ilma-aluksesta
600 metrin sateelld olevan korkeimman esteen ylapuolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on vdhemman
kuin 150 metria (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metria (500 jalkaa) ilma-
aluksesta 150 metrin (500 jalan) sateelld olevan korkeimman esteen yldpuolella.

g) Jollei lennonjohtoselvityksissa toisin ilmoiteta tai jollei toimivaltainen viranomainen toisin
maaraa, VFR-matkalentojen vaakalento-osalla lennettdessa ylempana kuin 900 metrin (3 000
jalan) korkeudella maan tai veden pinnasta, tai toimivaltaisen viranomaisen maardaamasta
korkeammasta vertailutasosta, on noudatettava lisdyksessa 3 olevan
matkalentokorkeustaulukon mukaisia lentosuuntien edellyttdamia matkalentokorkeuksia.

h) VFR-lennoilla on noudatettava 8 jakson sdanndksia:

1) ilmatilaluokissa B, C ja D;
2) valvotun lentopaikan lahiliikenteessa; tai

3) kun kyseessa on erityis-VFR-lento.

i) VFR-lennoilla toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4 alakohdan
mukaisesti erikseen maaraamilla alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja
tarvittaessa annettava paikkailmoitus lentotiedotuspalvelua antavalle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

j) Ndkdlentosdaantdjen mukaan lentavan ilma-aluksen, joka haluaa siirtyd noudattamaan
mittarilentosdantoja, on

1) mikali lentosuunnitelma on esitetty, ilmoitettava tarpeelliset muutokset voimassa
olevaan lentosuunnitelmaan; tai

2) kuten SERA.4001 kohdan b alakohdassa vaaditaan, esitettdavd lentosuunnitelma
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle mahdollisimman pian ja saatava selvitys
ennen IFR-lennon aloittamista valvotussa ilmatilassa.

GM1 SERA.5005(c)(3)(iii) Nakdlentosaannot

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

YOLLA PILVIKERROKSEN YLAPUOLELLA (VFR ON TOP)

Lennettdessa ilmatilaluokassa B, C, D, E, F tai G, korkeammalla kuin 900 metrid (3 000 jalkaa)
keskimadraisen merenpinnan ylapuolella (MSL) tai 300 metriad (1 000 jalkaa) maastosta sen mukaan,
kumpi ndista on ylempi, ohjaaja voi myds paattaa lentaa pilvikerroksen yldapuolella (VFR on top). Kun
tehddan paatos yolennosta pilven paalla tai alapuolella, on otettava huomioon ainakin seuraavat
seikat:

a) todennakdisyys siitd, etta sad madrapaikassa sallii laskeutumisen ndakdsaaolosuhteissa;
b) valaistusolosuhteet pilvikerroksen paalla ja alapuolella;

c) todennakdisyys pilven alarajan laskemisesta lennettdessa pilven alapuolella, jolloin menetetdan
korkeusvara maastoon;

d) mahdollisuus siita, ettd pilven paalla lennettdessa joudutaan toisiaan lahenevien pilvikerrosten
vélille;

e) mahdollisuus kadntya takaisin ja palata alueelle, jolla voidaan sailyttdaa jatkuva nakoyhteys
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maan tai veden pintaan; ja mittarilentoséénnét
f) ohjaajan mahdollisuudet maarittaa sijainti koko lentoreitin ajan, ottaen huomioon seka reitilla

olevan maaston korkeus ettd maantieteelliset ja ihmisen aiheuttamat esteet.

EASAn pddjohtajan péddtés 2013/013/R

MINIMILENTOKORKEUDET VFR-LENTOJA VARTEN — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN ANTAMA LUPA

Toimivaltaisen viranomaisen olisi tdsmennettava edellytykset, joiden perusteella lupa mydnnetadan tai
voidaan myo6ntda, mukaan lukien vahimmaiskorkeudet maaston, veden tai korkeimman esteen
ylapuolella 150 metrin (500 jalan) sateelld pakotettua laskeutumista harjoittelevasta ilma-aluksesta,
ilmapallosta tai rinnelentamista suorittavasta ilma-aluksesta.

GM1 SERA.5005(f) Nakolentosaannot

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

MINIMILENTOKORKEUDET VFR-LENTOJA VARTEN — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN ANTAMA LUPA

Jollei asianmukaisesta turvallisuusarvioinnista muuta johdu, toimivaltainen viranomainen voi myontaa
luvan myds mm. seuraavissa tapauksissa:

a) ilma-alus, joka lentaa ilmoitetulle reitille ilmoitetun menettelyn mukaisesti;

b) helikopterit, jotka toimivat korkeudella, joka mahdollistaa laskeutumisen hatatilanteessa ilman,
ettd maan pinnalla oleville henkil6ille tai omaisuudelle aiheutuu aiheetonta vaaraa;

c) ilma-alus, joka nostaa tai pudottaa hinauskoyttd, mainoslakanaa tai vastaavia esineita
lentoasemalla;

d) muut lennot, joita ei ole maaritelty edell3, jos tietyn tehtdvan suorittamiseksi vaaditaan erityista
vapautusta.

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

Asetus (EU) 2024/404

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksellad lupa liikenndintiin Idhialueella. Lukuun
ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa luvan helikopterilennoille
erityistapauksissa, kuten poliisilennot, ladkintalennot, etsinta- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on
noudatettava seuraavia lisdehtoja:

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksella lupa liikenndintiin |ahialueella. Jollei
toimivaltainen viranomainen toisin salli helikoptereille erityistapauksissa, kuten poliisilennoilla,
l[adkintalennoilla, etsintd- ja pelastustoiminnassa ja palontorjuntalennoilla, sovelletaan seuraavia
lisdehtoja:

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

a) erityis-VFR-lentoja voidaan suorittaa vain paivasaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen toisin

salli;
b) ilma-aluksen ohjaaja:
1) ilma-alus on pidettava selvasti erossa pilvesta ja maan tai veden pinta nakyvissa;
2) lentondkyvyyden on oltava vahintddn 1 500 metria tai helikopterilennoilla vahintaan 800
metria;

3) mittarinopeus saa olla enintdan 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus
tarkkailla muuta lilkennetta ja esteitd ajoissa yhteentérmayksen valttamiseksi; ja
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c) lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitystd suorittaa Agnémembibsabt

lahialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua lahililkkennevyohykkeelle tai
laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla ilmoitetut sdadolosuhteet ovat alle seuraavien
minimiarvojen:

1) nakyvyys maassa alle 1 500 metria tai helikoptereilla alle 800 metrig;
2) pilvikorkeus alle 180 metria (600 jalkaa).
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

c) lennonjohtoyksikko ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitysta lentoonlahtoon tai laskuun
lentopaikan lahialueella taikka laskukierrokseen liittymiseen lentopaikan ldhialueella, kun
kyseisella lentopaikalla ilmoitetut sddolosuhteet jaavat alle seuraavien minimiarvojen:

3) nakyvyys maassa alle 1 500 metria tai helikoptereilla alle 800 metria;
4) pilvikorkeus alle 180 metria (600 jalkaa).
[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

GM1 SERA.5010 Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Luettelo niistd toimintatyypeista, jotka edellyttdvat toimivaltaisen viranomaisen lupaa poiketa
erityisnakolentosdaanndistd, ei ole tyhjentdva. Toimivaltainen viranomainen voi myontda luvan
muunlaiseen helikopteritoimintaan, kuten sdhkélinjojen tarkastukseen ja helikoptereiden
vinssaustoimintaan.

GM1 SERA.5010(b)(2) Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Ohjaajan on arvioitava lentondkyvyys parhaan harkintansa mukaan. Arvioinnin tulisi perustua
esimerkiksi ohjaajan yleiseen lentokokemukseen, paikallisten olosuhteiden ja menetelmien
tuntemukseen ja nakyvissa oleviin maamerkkeihin. Lisdksi ohjaajalla olisi oltava viimeisimmat
sdatiedot ja -ennusteet.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
HELIKOPTERILENTAJIEN NOPEUSRAJOITUS

Helikoptereiden ei tulisi kayttdd 140 solmun nopeutta, kun nakyvyys on alle 1 500 m. Tall6in ohjaajan
on kaytettava todellisiin olosuhteisiin sopivaa pienempaa nopeutta.

GM1 SERA.5010 Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R
HELIKOPTERILENTAJIEN NOPEUSRAJOITUS
Nopeutta 140 solmua on pidettdvd ehdottomasti suurimpana hyvaksyttavana nopeutena, jolla
voidaan yllapitdd hyvaksyttdava turvallisuustaso, kun nakyvyys on 1 500 metrid tai enemman.

Pienempia nopeuksia on kdytettdva seuraavan taulukon ohjeiden mukaisesti ottaen huomioon
vallitsevat olosuhteet, kuten ilma-aluksessa olevien ohjaajien lukumaara ja kokemus:

Nakyvyys Ohjenopeus
(metrid) (solmua)

800 50
1500 100
2 000 120
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GM1 SERA.5010(c) Erityis-VFR-lennot ldhialueilla

EASAnN pddjohtajan pddtds 2024/007/R

Jos ilmoitettu maanakyvyys lentopaikalla on alle 1 500 metria, lennonjohto voi antaa erityis-VFR-
selvityksen lennolle, joka kulkee lahialueen poikki eikda ole laskeutumassa lahialueella olevalle
lentopaikalle tai suorittamassa lentoonlahtoa sieltd, tai saapumassa lahiliikennevyohykkeelle tai
laskukierrokseen, jos ohjaajan ilmoittama lentondkyvyys on vahintddan 1 500 metria tai
helikopterilennolla vahintaan 800 metria.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - pddjohtajan paatos 2016/023/R]

Jos ilmoitettu maanakyvyys lentopaikalla on alle 1 500 metria, lennonjohto voi antaa erityis-VFR-
selvityksen lennolle, joka kulkee l|dhialueen poikki eikd ole laskeutumassa lahialueella olevalle
lentopaikalle tai saapumassa laskukierrokseen, jos ohjaajan ilmoittama lentondkyvyys on vahintdan 1
500 metria tai helikopterilennolla vahintdaan 800 metria.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.5015 Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja koskevat

saannot

Asetus (EU) 2016/1185
a) lIma-aluksen varustus

IIma-alus on oltava varustettu sellaisin mittarein ja suunnistuslaittein, jotka ovat lennettavalla reitilla
tarpeen ja sovellettavan lentotoimintaa koskevan lainsadadannon mukaisia.

b) Minimilentokorkeudet

IFR-lento on, paitsi jos se on valttamatonta lentoonlahdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettdva korkeudella, joka ei alita yli
lennettavan valtion vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos tallaista minimilentokorkeutta ei
ole vahvistettu:

1) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vahintdan 600 metrid (2 000 jalkaa)
ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateella ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

2) muilla kuin 1 alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on vahintaan 300 metria
(1 000 jalkaa) ylempana kuin korkein este 8 kilometrin sateelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista.
c) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi

1) Jos mittarilentosdantdjen mukaan lennettavalla ilma-aluksella on péaatetty siirtya
noudattamaan nakolentosdaant6ja, asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle on
nimenomaisesti ilmoitettava IFR-lennon lopettamisesta ja lisdksi on ilmoitettava
voimassa olevaan lentosuunnitelmaan tehtavat muutokset.

2) Mittarilentosadantdjen mukaan lennettavalla ilma-aluksella ei saa nakdsadolosuhteissa
lennettdessa tai kohdattaessa téllaisia olosuhteita lopettaa IFR-lentoa, jollei ole
ennakoitavissa ja tarkoituksena, ettd lentoa jatketaan kohtuullinen aika keskeytymatta
nakosadolosuhteissa.

3) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi on hyvaksyttdvaa vain silloin, kun ATS-yksikkd on
vastaanottanut ilma-aluksen paallikolta viestin, jossa mainitaan erikseen "CANCELLING
MY IFR FLIGHT / PERUUTAN IFR-LENTONI” sek3 voimassa olevaan lentosuunnitelmaan
mahdollisesti tehtdvat muutokset. Lennonjohto ei saa suoraan tai epasuorasti pyytaa IFR-
lennon muuttamista VFR-lennoksi.
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GM1 SERA.5015(b) Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja

koskevat saannot

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

MINIMILENTOKORKEUDET

Madritettdessa, mitka ovat korkeimmat esteet 8 kilometrin etdisyydelld ilma-aluksen arvioidusta
sijainnista, arvioinnissa otetaan huomioon suunnistustarkkuus, joka on saavutettavissa kyseessa
olevalla reittiosuudella, ottaen huomioon maassa ja ilma-aluksessa kaytettdvissda olevat
suunnistuslaitteet.

GM1 SERA.5015(c)(3) Mittarilentosaannot (IFR) — Kaikkia IFR-

lentoja koskevat saannot

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Normaalisti ATS-yksikko ei anna mitdan muuta vastausta kuin kuittauksen ”IFR FLIGHT CANCELLED AT
/ IFR-LENTO PERUTTU ... (kellonaika)”.

SERA.5020 IFR - Valvotussa ilmatilassa suoritettavia IFR-lentoja

koskevat saannot

Asetus (EU) 923/2012
a) IFR-lennoilla valvotussa ilmatilassa on noudatettava 8 jakson sdannoksia.
b) Matkalennolla valvotussa ilmatilassa suoritettava IFR-lento on lennettava

matkalentokorkeudella, tai jos ilmaliikennepalveluyksikké on antanut Iluvan kayttaa
matkanousutekniikkaa, sellaisten kahden lentokorkeuden valilla tai sellaisen lentokorkeuden
ylapuolella, jotka on valittu lisdyksen 3 matkalentokorkeustaulukosta; siind sdadettya
lentokorkeuksien  riippuvuutta  lentosuunnasta ei  kuitenkaan sovelleta, mikali
lennonjohtoselvityksessa toisin osoitetaan tai toimivaltaisen viranomaisen ilmailukasikirjassa
muuta esitetaan.

SERA.5025 IFR — Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavia IFR-

lentoja koskevat saannot

Asetus (EU) 923/2012

a) Matkalentokorkeudet

Matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on lennettava lisdyksessa 3
olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisella lentosuunnan edellyttamalla
matkalentokorkeudella, jollei toimivaltainen viranomainen toisin maaraa 900 metrin (3 000
jalan) korkeudella keskimaaraisestd merenpinnasta tai alempana suoritettavien lentojen osalta.

b) lImoitukset

IFR-lennoilla valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b
alakohdan 3 tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen madaraamilla alueilla tai reiteillda on kuunneltava
jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman
valistd puheviestintda ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintdyhteys
lentotiedotuspalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikk6on.

c) Paikkailmoitukset

Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavilla IFR-lennoilla on annettava paikkailmoitus silloin,
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ilma-alusten ja maa-aseman vilisen puheviestinndan jatkuvaa kuuntelua ja kaksisuuntaisen
viestintdayhteyden aikaansaamista lento-tiedotuspalvelua antavaan
ilmaliikennepalveluyksikkoon tarvittaessa. Paikkailmoitus on annettava siten kuin SERA.8025

kohdassa on sdaadetty johdettuja lentoja varten.

GM1 SERA.5025(a) IFR — Valvotun ilmatilan ulkopuolella

suoritettavia IFR-lentoja koskevat saannot

EASAn pddjohtajan péddtés 2013/013/R

MATKALENTOKORKEUDET

Vaikka matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on lennettava
matkalentokorkeustaulukon mukaisella lentosuunnan edellyttamalla matkalentokorkeudella, tdma ei
sulje pois matkanousutekniikan kayttoa.

GM1 SERA.5025(c) IFR — Valvotun ilmatilan ulkopuolella

suoritettavia IFR-lentoja koskevat saannot

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R
PAIKKAILMOITUKSET

Jos ilma-alus valitsee kayttda ilmaliikenteen neuvontapalvelua IFR-lennolla tietyssa
neuvontailmatilassa, sen odotetaan noudattavan lennonjohtopalvelua koskevan 8 jakson saanndéksia,
paitsi siltd osin, etta lentosuunnitelmaan ja sen muutoksiin ei vaadita selvityksiad ja kaksisuuntainen
viestintayhteys sailytetdan sen yksikon kanssa, joka tarjoaa ilmaliikenteen neuvontapalvelua.
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6 JAKSO ILMATILALUOKITUS

SERA.6001 limatilojen luokittelu

a)

Asetus (EU) 923/2012

Jasenvaltioiden on tarpeidensa mukaisesti luokiteltava ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja
lisdyksen 4 mukaisesti:

1)

Luokka A. Vain IFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne
porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka B. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja
ne porrastetaan. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintdyhteys. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua, ja
IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin ja VFR-lentoihin. VFR-lennot porrastetaan
IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen muista VFR-lennoista seka liikenteen
vaistdneuvoja pyynnosta. Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
vilinen puheviestintdayhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250 solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaardisen
merenpinnan ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt
poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen
liittyvista syista voi vyllapitaa tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys.

Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja kaikille lennoille annetaan lennonjohtopalvelua.
IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneilmoituksen VFR-
lennoista  seka liikenteen  vadistbneuvoja  pyynnostd.  VFR-lennot  saavat
liilkenneilmoituksen kaikista muista lennoista sekéa liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta.
Kaikilla lennoilla  vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja ~maa-aseman vdlinen
puheviestintdyhteys, ja nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta
(IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaardisen merenpinnan
ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia
sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen liittyvista
syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Kaikille lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjohtopalvelua ja ne
porrastetaan muihin IFR-lentoihin. Kaikki lennot saavat liikenneilmoitukset, jos se on
tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
vdlinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaardisen
merenpinnan ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt
poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen
liittyvista syista voi yllapitdad tallaista nopeutta. Kaikille IFR-lennoille vaaditaan
lennonjohtoselvitys. Luokkaa E ei kdyteta Iahialueilla.

Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot saavat ilmaliikenteen
neuvontapalvelua, ja kaikki lennot saavat pyynnostd lentotiedotuspalvelua.
Neuvontapalvelua saavilla IFR-lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman
vdlinen puheviestintayhteys, ja kaikilla IFR-lennoilla on kyettdvda muodostamaan ilma-
aluksen ja maa-aseman valinen puheviestintdyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla

250 solmua mittarinopeutta (IA alle 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa
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keskimaardisen merenpinnan yldpuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen
on hyvaksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisista tai
turvallisuuteen liittyvista syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Lennonjohtoselvitysta ei
vaadita.

7) Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynnostad lentotiedotuspalvelua.
Kaikilla IFR-lennoilla on kyettdvda muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman valinen
puheviestintdayhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta
(IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskimaadrdisen merenpinnan
ylapuolella (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia
sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivat teknisistd tai turvallisuuteen liittyvista
syista voi yllapitaa tallaista nopeutta. Lennonjohtoselvitysta ei vaadita.

8) Luokan F kayttoa pidetdan valiaikaisena toimenpiteend, kunnes se voidaan korvata
muulla luokituksella.

b) IImatilaluokituksessa on otettava huomioon jasenvaltioiden tarpeet, kuitenkin niin, etta
lentopinnan 195 ylapuolinen ilmatila luokitellaan kokonaan luokan C ilmatilaksi.

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

Jos ATS-ilmatilat ovat pystysuunnassa paallekkain, yhteiselld lentokorkeudella olevien lentojen osalta
tulisi noudattaa vahemman rajoittavan ilmatilaluokan vaatimuksia ja tarjottava sille tarkoitettuja
palveluja.

GM1 SERA.6001 limatilojen luokittelu

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a) IImatilaluokkaa B pidetdan vdahemman rajoittavana kuin ilmatilaluokkaa A; ilmatilaluokka C on
vahemman rajoittava kuin ilmatilaluokka B jne.

b) VFR-lennoilla ilmatilaluokissa C, D, E, F, G ja IFR-lennoilla ilmatilaluokissa D, E, F, G noudatettava
250 solmun nopeusrajoitus on tarkoitettu mahdollistamaan nakéhavainnot niihin lentoihin,
joita ei porrasteta.

c) Kun tietyssa ilmatilaluokassa on tarpeellista sallia vdhemman rajoittavan luokan mukaiset
lennot, voidaan harkita muun muassa seuraavia ratkaisuja:

1) kyseisen ilmatilan uudelleenluokittelu;

2) ilmatilan kyseisen osan uudelleensuunnittelu maarittelemalld ilmatilarajoituksia
tai -varauksia tai osoittamalla osia tasta ilmatilasta vahemman rajoittaviin ilmatilaluokkiin
(esim. kaytavia).

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R
NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA
Toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyman 250 solmun nopeusrajoituksen lievennyksen alle

3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudella olisi perustuttava turvallisuusarviointiin. Edellytykset tallaisen
lievennyksen myontamiselle olisi tdsmennettadva jasenvaltion ilmailukasikirjassa (AlP).
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GM1 SERA.6001(a)(4);(5);(6);(7) llmatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan péddtés 2013/013/R

NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA

a) Turvallisuusarviointia laadittaessa olisi otettava huomioon ainakin seuraavat seikat:

1) lentoliikenne, ilmatilaluokituksen vaatimukset ja ilmatilan suunnittelu, ilmatilaa varten
suunnitellut menettelyt ja mahdollinen selvitysten kadyttd oman porrastuksen
sdilyttamiseksi, kuten kuvataan kohdassa GM1 kohtaan SERA.8005(b);

2) hyvaksytyssa lentokdasikirjassa mainittujen asiaankuuluvien ilma-alustyyppien pienin
turvallinen nopeus.

b) Turvallisuusarviointi olisi tehtava yhteistydssa asiaankuuluvan ilmatilan kayttajien kanssa.

c) Yhteistyd on varmistettava niiden ilmatilan kayttdjien kanssa, joiden tulisi toimittaa
turvallisuusarvioinnin laatimiseksi tarvittavat tiedot.

d) Toimivaltaisen viranomaisen olisi varmistettava, ettd ilma-alustyypit, joille voidaan myontaa
tallainen lievennys, maaritelldan jasenvaltion ilmailukasikirjassa (AIP).

GM2 SERA.6001(a)(4);(5);(6);(7) llmatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

NOPEUSRAJOITUS — TOIMIVALTAISEN VIRANOMAISEN TURVALLISUUSARVIOINTI JA HYVAKSYNTA

a) Nopeusrajoitukseen sovellettavia paikallisia lievennyksia varten tarvittavan
turvallisuusarvioinnin tekee yleensa ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ja hyvaksyy toimivaltainen
viranomainen.

b) Jos lievennystd sovelletaan yleisesti jasenvaltion ilmatilaan, toimivaltaisen viranomaisen olisi
varmistettava, ettd asianmukainen turvallisuusarviointi on suoritettu.

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

TOIMINTA ILMATILALUOKASSA F
a) IIma-alukset, jotka kayttavat ilmaliikenteen neuvontapalvelua

IFR-lennot, jotka valitsevat kayttda tai joiden toimivaltainen viranomainen alueellisten
ilmaliikenteen jarjestelyjen perusteella edellyttda kayttavan ilmaliikenteen neuvontapalvelua
liikennoidessaan luokan F ilmatilassa, noudattavat samoja menettelyja kuin valvotuilla lennoilla
sovellettavat menettelyt, paitsi etta:

1) lentosuunnitelmalle ja sen muutoksille ei vaadita selvityksid, koska ilmaliikenteen
neuvontapalvelua tarjoava yksikkd antaa ainoastaan neuvoja vaikuttavan liikenteen
sijainnista tai ehdotuksia mahdollisesta toimintaohjeesta;

2) ilma-aluksen vastuulla on pdattdaa, noudattaako se saamaansa neuvoa tai ehdotusta ja
ilmoittaa paatoksestdadn viipymatta ilmaliikenteen neuvontapalvelua tarjoavalle
yksikolle;

3) yhteydet ilmasta maahan tulee luoda sen ilmaliikennepalveluyksikén kanssa, joka on
nimetty tarjoamaan ilmaliikenteen neuvontapalvelua kyseisessa neuvontailmatilassa tai

sen osassa.
b) IIma-alukset, jotka eivat kayta ilmaliikenteen neuvontapalvelua
1) IIma-alusten, jotka haluavat suorittaa IFR-lentoja neuvontailmatilassa mutta eivat valitse

kayttaa ilmaliikenteen neuvontapalvelua, tulee kuitenkin jattdd lentosuunnitelma ja
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ilmoittaa siihen tehdyista muutoksista kyseista palvelua tarjoavalle yksikolle.

2) IFR-lentojen, jotka aikovat ylittda neuvontareitin, tulisi tehdd se mahdollisimman ldhella
90 asteen kulmaa reitin suuntaan nahden ja lentosuunnan mukaisella korkeudella, joka
valitaan IFR-lennoilla  kaytettdavaksi ~maaratyistd matkalentokorkeustaulukoista
valvomattomassa ilmatilassa toimittaessa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.6001(a)(6) limatilojen luokittelu

EASAn péddjohtajan pédtés 2024/007/R

ILMALIIKENTEEN NEUVONTAPALVELU

IImaliikenteen neuvontapalvelun tavoitteena on tehostaa tiedon saantia térmadysvaaroista pelkkdan
lentotiedotuspalveluun (FIS) verrattuna. Neuvontapalvelua voidaan tarjota IFR-lentoja suorittaville
ilma-aluksille neuvontailmatilassa tai neuvontareiteilld (luokan F ilmatila). Kyseiset alueet tai reitit
maarittelee asianomainen jasenvaltio.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paddjohtajan paatos 2024/007/R]

GM2 SERA.6001(a)(6) limatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan péddtés 2024/007/R

LENTOSUUNNITELMAN MUUTOKSET ILMATILALUOKASSA F

Oletuksena on, etta lentdja ei tee muutosta voimassa olevaan lentosuunnitelmaan, ennen kuin han on
ilmoittanut suunnitellusta muutoksesta asianmukaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ja, jos
mahdollista, saanut vahvistuksen tai asiaankuuluvat ohjeet.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM3 SERA.6001(a)(6) llmatilojen luokittelu

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

SELVITYKSET LENNOILLE, JOTKA LIIKENNOIVAT OSITTAIN LUOKAN F ILMATILASSA

Kun lento liikennoi tai on aikeissa liikenndida lennonjohtoalueella jatkaakseen myohemmin neuvonta-
alueelle tai neuvontareitille, voidaan antaa selvitys koko reitille. Selvitys sellaisenaan tai siihen tehdyt
muutokset koskevat kuitenkin vain niita lennon osia, jotka tapahtuvat lennonjohtoalueilla ja
|ahialueilla. Neuvoja tai ehdotuksia annetaan tarvittaessa reitin jaljelld oleville osille.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

YLEISTA

lImatilaluokka F olisi otettava kayttdon vain silloin, kun ilmaliikennepalvelut eivat riita
lennonjohtopalvelun tarjoamiseen ja lentotiedotuspalvelun muussa tapauksessa antama rajallinen
neuvonta yhteentérmaysvaaroista ei ole riittavaa. limaliikenteen neuvontapalvelua tulisi pitda vain
vdliaikaisena toimenpiteenéa siihen asti, kun se voidaan korvata lennonjohtopalvelulla, tai se tulisi
korvata lentotiedotuspalvelulla, jos liikennetilanne muuttuu niin, ettd neuvontapalvelua ei enaa
tarvita.

Sivu 73/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnnét

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) 6 JAKSO limatilaluokitus

GM1 SERA.6001(a)(8) limatilojen luokittelu

EASAnN pddjohtajan pddtds 2013/013/R
VALIAIKAISJARIESTELYN KESTO

a) Kun otetaan kayttoon ilmatilaluokka F, sen suunniteltu valiaikainen kesto, jonka jalkeen se olisi
korvattava vaihtoehtoisella luokituksella, olisi tdsmennettdva jasenvaltion ilmailukasikirjassa

(AIP).
b) lImatilaluokan F suunniteltu valiaikainen kesto ei saisi olla pidempi kuin 3 vuotta.
ESIMERKKI

c) Jotkut ldhialueen ilmatilat voivat vaihtaa luokitusta paivittdin (esim. klo 6.00-20.00
ilmatilaluokka on A ja klo 20.00-23.59 seka 00.00—05.59 ilmatilaluokka on F). Tallaiset jarjestelyt
eivat saisi kestaa yli kolmea vuotta.

SERA.6005 Viestintaad, SSR-transponderia ja elektronista

havaittavuutta koskevat vaatimukset U-space-ilmatilassa

Asetus (EU) 2021/666
a) Radiovyohyke (RMZ-vybhyke)

1) VFR-lennoilla, jotka liikennoivat ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja IFR-lennoilla, jotka
liilkennoivat ilmatilaluokkien F tai G osissa, jotka toimivaltainen viranomainen on
nimennyt radiovyohykkeeksi (RMZ-vyohykkeeksi), on kuunneltava jatkuvasti ilma-
alusten ja maa-aseman valistda puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa
kaksisuuntainen viestintdyhteys asianmukaisella yhteydenpitokanavalla, ellei
lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin maarannyt kyseisen ilmatilan osalta.

2) Ennen saapumista radiovyohykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on ldhetettdva
asianmukaisella yhteydenpitokanavalla avauskutsu, joka sisdltdd kutsun kohteena
olevan aseman nimen, kutsumerkin, ilma-alustyypin, sijainnin, lentokorkeuden,
lennon aikomukset ja muut toimivaltaisen viranomaisen maaraamat tiedot.

b) Transponderivyéhyke (TMZ-vy6hyke)

Kaikilla lennoilla, jotka lilkenndivat ilmatilassa, jonka toimivaltainen viranomainen on nimennyt
transponderivyohykkeeksi (TMZ-vyohyke), on oltava kaytdssa SSR-toisiotutkavastain, joka
toimii A- ja C-moodissa tai S-moodissa, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin
maarannyt kyseisen ilmatilan osalta.

c) U-space-ilmatila

Miehitettyjen  ilma-alusten, joille  lennonvarmistuspalvelun  tarjoaja ei  anna
lennonjohtopalvelua, on jatkuvasti tehtdva itsensa elektronisesti havaittavaksi U-space-
palveluntarjoajille, kun lentotoimintaa harjoitetaan toimivaltaisen viranomaisen U-space-
ilmatilaksi nimeamassa ilmatilassa.

d) Radiovyohykkeeksi, transponderivyohykkeeksi tai U-space-ilmatilaksi nimetyt ilmatilat on
asianmukaisesti julkaistava ilmailukasikirjoissa
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EASAn pddjohtajan pddtés 2022/024/R

TIETOJEN LAHETTAMISTAVAT JA LAHETETTAVAT TIEDOT

a)

b)

Miehitetyn ilma aluksen tulisi lahettda tietoja kayttden jotain seuraavista jarjestelmista
tehddkseen itsensa jatkuvasti elektronisesti havaittavaksi U-space-palveluntarjoajille:

1) Sertifioitu ADS B OUT -jarjestelmd, joka on ICAOn liitteen 10 osan IV luvun 5 mukainen
(S moodin pidennetty viestiprotokolla)

2) Sertifioitu ADS B OUT -jarjestelmd, joka on ICAOn liitteen 10 osan Il luvun 12
mukainen (UAT lahetin vastaanotin), 12 kuukautta sen jalkeen, kun jarjestelma on
toteutettu ja otettu kdyttoon tata tarkoitusta varten kaikissa jasenvaltioissa.

3) Taman AMC-kohdan liitteessa 1 kuvattuja tietoja lahettava jarjestelma, joka kayttaa:

i) lyhyen kantaman laitteen (SRD) taajuusaluetta 860 siten, ettd tiedot
Iahetetdan teknisessa eritelmdssa ADS L 4 SRD 860 kuvatussa muodossa; tai

ii) Euroopan radio-, tele- ja postihallintojen yhteistyokonferenssin (CEPT)
sdhkoisen viestinndn komitean (ECC) asianomaisten paatosten mukaisia
standardoituja ilmailun televiestintdapalveluita siten, etta tiedot lahetetaan
teknisessda eritelmassa ADS-L 4 MOBILE kuvatussa muodossa.
Sovelluspohjaista palvelua kayttavan ilma-alusten kayttdjan olisi
varmistettava, ettd kaikki taustalla toimivat muut sovellukset on kytketty
pois paalta tai ne eivat ole kdytossa. Nadin lennonaikainen viestinta rajataan
vain valttamattomaan viestintdan, ja ennakoimattoman tiedonsiirron
aiheuttamat hairiot voidaan minimoida.

Tama vaihtoehto tulee mahdolliseksi kuusi (6) kuukautta teknisen
eritelman ADS L 4 MOBILE julkaisun jalkeen.

Kohtien (3)(i) ja (ii) mukaisten tiedonsiirtojarjestelmien tulisi olla CE-merkittyja, ja ne olisi
asennettava ilma alukseen toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymalld tavalla tai kuljetettava
ilma-aluksessa irrallisena laitteistona.

Taman AMC asiakirjan liitteessa 1 kuvatut tiedot, jotka lahetetaan kohtien (3)(i) ja (ii) mukaisella
jarjestelmalld, on lahetettdva U-space-palveluntarjoajille koneluettavassa muodossa ilman
rajoituksia.

EASAn pddjohtajan pddtds 2022/024/R

ADS-L VIESTIN GENEROINTITOIMINTO

a)

b)

Tassa AMC-kohdassa kuvataan parametrit, jotka vahintaan tulisi [ahettda, seka parametrit, joiden
[dhettdminen on valinnaista.

Kaikkien parametrien olisi perustuttava paikkatiedon lahteeseen tai jarjestelman konfiguraatioon.
Jokaisen ADS L viestin tulisi sisaltda viestin lahteen yksiloiva tunniste.
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Kuvio 1: ADS L viestin generointitoiminnon kattavuus (katkoviiva) AMC1 SERA.6005(c) liitteen 1 mukaisesti.

Air segment

Ground segment

osoitetunnus

osoite

lahetyksessa

LAHETETTAVAT PARAMETRIT
Tietotyyppi Parametri Pakollinen/ Huomiot Lihde
valinnainen
lima-aluksen Yksil6iva tunniste /  |Pakollinen Oltava jokaisessa Konfiguraatio

paikkatiedon
tarkkuus

katso alla oleva
taulukko

Osoitetyyppi Pakollinen Katso alla oleva Konfiguraatio
taulukko
Aika Aikaleima Pakollinen Paikkatiedon lahde
lima-aluksen Ilma-alusryhma Pakollinen Katso alla oleva Konfiguraatio
tunnistetiedot taulukko
Hatatilanteen Hatatilanteen luonne |Valinnainen Katso alla oleva lIma-aluksen paallikdn
luonne taulukko ilmoitus
Sijainti Leveysaste Pakollinen Viite WGS-84 Paikkatiedon lahde
Pituusaste Pakollinen Viite WGS-84 Paikkatiedon lahde
GNSS-korkeustieto Pakollinen Viite WGS-84 Paikkatiedon lahde
Korkeus ellipsoidin
ylapuolella
(Height Above
Ellipsoid, HAE)
Nopeus/lento- Maanopeus Pakollinen Vaihtoehtoisesti: Paikkatiedon lahde
suunta Reitti Pakollinen nopeus pohjoinen—  |Paikkatiedon ldhde
eteld, itd—lansi
Pystynopeus Pakollinen Paikkatiedon lahde
Nopeuden tarkkuus [Valinnainen Katso alla oleva Paikkatiedon lahde
taulukko
Ominaisuudet ja  [Versio Pakollinen Tukee yhteen Konfiguraatio
tila toimivuutta
Suunnittelun Valinnainen Katso alla oleva Konfiguraatio
varmistus taulukko
Horisontaalisen Pakollinen 95 %:n varmuus Paikkatiedon ldhde
paikkatiedon katso alla oleva
tarkkuus taulukko
Vertikaalisen Pakollinen 95 %:n varmuus

Paikkatiedon lahde
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Suunnittelutiedon Valinnainen Suojarajan sade (Rc) [Paikkatiedon lahde
eheys Katso alla oleva
taulukko
Lahteen eheystaso Valinnainen Rc:n ylittymisen Konfiguraatio

todenndkdisyys
Katso alla oleva

taulukko
PAKOLLISET PARAMETRIT
Tietotyyppi Arvot
Osoitetyyppi Varattu
ICAO
Yksiloiva tunniste
Varattu
Parametri Arvot

lIma-alusryhma

Ryhmatietoa ei saatavilla

Kevyt kiintedsiipinen ilma-alus (< 7 031 kg / 15 500 Ib)

Pieni kiinteasiipinen ilma-alus - raskas kiinteasiipinen ilma-alus (> 7
031 kg / 15 500 Ib)

Kevyt roottorilentokone

Raskas roottorilentokone

Purjelentokone

IlImaa kevyempi ilma-alus

Ultrakevyt ilma-alus

Riippuliidin

Varjoliidin

Laskuvarjohyppaaja/liitopuku

eVTOL-/UAM-ilma-alus

UAS, toimintakategoria “avoin”

UAS, toimintakategoria "erityinen”

UAS, toimintakategoria “sertifioitu”

Lennokki

\Varattu

Parametri

95 %:n horisontaalisen tarkkuuden raja

EPU =926 m (0,5 NM)

EPU <926 m (0,5 NM)

EPU < 555,6 m (0,3 NM)

EPU < 185,2 m (0,1 NM)

EPU < 92,6 m (0,05 NM)

EPU<30m

EPU<10m

EPU<3 m

Tietotyyppi

Geometrisen korkeustiedon tarkkuus 95 %

Vertikaalisen paikkatiedon tarkkuus

Tuntematon tai > 150 m

<150 m

<45 m

<15m

Sivu 77/244| 12/2024




Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnnét

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) 6 JAKSO limatilaluokitus

VALINNAISET PARAMETRIT

Parametri

Arvot

Hatatilanteen luonne

Ei hatatilannetta

Yleinen hatatilanne

Hengenpelastus / ladkinnallinen hatatilanne

Minimipolttoaine (energia)

Ei viestintayhteytta

Laiton puuttuminen lentoon

IIma-alus pudonnut

Varattu

Parametri

Taajuuksien horisontaalinen tarkkuusluku (HFOMr)

Nopeuden tarkkuus

ITuntematon tai > 10 m/s

<10 m/s

<3m/s

<1m/s

Parametri

Laitteiston ja ohjelmiston suunnittelunvarmistustaso

Suunnittelunvarmistus

Ei sovellu

D

C

B

Parametri

Rc

Suunnistustiedon eheys

> 20 NM

<20NM

<8 NM

<4 NM

<2 NM

<1NM

< 0,6 NM

<0,2 NM

<0,1NM

<75m

<25m

<7,5m

Parametri

Rc:n ylittymisen todenndkdisyys

Lahteen eheystaso

Tuntematon tai > 1E-3 / FH

<1E-3/FH

<1E-5/FH

<1E-7 /FH

SIIRTONOPEUS

Sijainti ja nopeus/lentosuunta parametrit tulisi ldhettdd vdhintddan 1 Hz:n taajuudella. Muiden

parametrien ldhetystaajuus voi olla alle 1 Hz, mutta kuitenkin vahintaan 0,1 Hz.

VIRHEENHALLINTA

Vahintdan yhdelld tiedonsiirron tasolla on oltava kaytossa ainakin digitaalinen virheiden
havaitsemistekniikka (esim. jaksollinen ylimaaratarkistus). Virheenhallinnassa kaytettavista valineista
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ei maarata tarkemmin.
TURVATOIMET

Tiedonsiirto tulisi suojata toimitettavien parametrien turvallisuuden ja luottamuksellisuuden
takaamiseksi.

PAIKKATIEDON LAHDE

Horisontaalinen ja vertikaalinen paikkatieto sekd nopeus/lentosuunta parametrien tulisi perustua
ensisijaisesti GNSS |ldhteeseen.

GM1 SERA.6005(c) Viestintaa, SSR toisiotutkavastainta ja

elektronista havaittavuutta koskevat vaatimukset U-space-
ilmatilassa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2022/024/R

PAIKKATIEDON LAHDE

On suositeltavaa, ettd GNSS paikkatiedon ldhde kasittelee useammasta kuin yhdesta
satelliittikonstellaatiosta saatavaa tietoa ja/tai hyodyntda SBAS tehostamisjarjestelmaa, jos se on
kaytettavissa.

LAITTEISTON JA OHJELMISTON SUUNNITTELUNVARMISTUKSEN TASOPARAMETRIN KAYTTO

Suunnittelunvarmistusta koskevalla parametrilla ilmoitetaan jarjestelman laitteiston seka ohjelmiston
suunnittelunvarmistuksen taso (development assurance level, DAL) soveltuvin osin. Lisatietoja
kaytosta loytyy ohjelmistojen ja laitteistojen sertifiointia koskevista ilmailun standardeista, esim. ED-
80 ja ED-12.

ASENNETUT JARJESTELMAT

a) Sertifioidut, ICAON liitteen 10 mukaiset ADS B OUT -jarjestelmat, jotka on toteutettu ja otettu
kayttoon kaikissa jasenvaltioissa.

Jarjestelmét voidaan asentaa hyvaksyntaspesifikaation CS-ACNS (luvun D jakso 4) tai CS-STAN
(standardimuutos CS-SCO05 INSTALLATION OF AN ADS-B OUT SYSTEM COMBINED WITH A
TRANSPONDER SYSTEM) tai AMC 20-24 mukaisesti. Jarjestelman asennus tulisi hyvaksyttaa
toimivaltaisella viranomaisella.

b) Jarjestelmat, jotka kayttavat SRD 860 taajuusaluetta tai Euroopassa kaytettavia standardoituja
ilmailun televiestintapalveluita.

Jarjestelman asennus ilma-alukseen, jonka suunnittelua valvova toimivaltainen viranomainen
on EASA, tulisi suorittaa EASA:n ilma-alusten suunnittelun muutoksia koskevien prosessien tai
hyvaksyntaspesifikaation CS STAN (CS SCO051 INSTALLATION OF ‘FLARM’ EQUIPMENT ja CS
SCO057 INSTALLATION OF AN ELECTRONIC CONSPICUITY (EC) FUNCTION) mukaisesti.

c) Jarjestelmdn asennus ilma-alukseen, jonka suunnittelua valvova viranomainen on
toimivaltainen ilmailuviranomainen, tulisi suorittaa kyseisen viranomaisen ilma-alusten
suunnittelun muutoksia koskevien prosessien mukaisesti. Toimivaltainen ilmailuviranomainen
voi hyddyntaa tunnustettuja standardeja (esim. CS-STAN), jotka koskevat teknisesti samanlaisia
asennuksia Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 2018/1139 liitteessa |
tarkoitettuihin ilma-aluksiin.

VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS

AMC1 SERA.6005(c) kohdassa (a)(3)(i) ja (ii) tarkoitettu jarjestelman valmistaja voi vakuuttaa, ettd sen
jarjestelma on kohdan SERA.6005(c) mukainen. Jarjestelman valmistajan olisi esitettava
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asiakirjat, jotka osoittavat jarjestelman tdyttavan vaatimukset. Jarjestelman valmistaja voi
vaihtoehtoisesti pyytda toimivaltaista viranomaista tekemaan jarjestelmasta teknisen arvioinnin.
lIma-alusten kayttajat voivat tallaisilla vaatimustenmukaisuusvakuutuksilla ja teknisilla arvioinneilla
osoittaa toimivaltaisille viranomaisille, ettd kaytetty jarjestelma tayttda kohdan SERA.6005(c)
vaatimukset.

IRRALLISET LAITTEET

d) Kun irrallisia laitteita kuljetetaan ilma-aluksessa, jonka suunnittelua valvova toimivaltainen
viranomainen on EASA, kdyttdjan on noudatettava sovellettavia lentotoimintaa koskevia
vaatimuksia (kohdat CAT.GEN.MPA.140, NCC.GEN.130, NCO.GEN.125 ja SPO.GEN.130). Kun
irrallisia laitteita kuljetetaan ilma-aluksessa, jonka suunnittelua valvova viranomainen on
toimivaltainen ilmailuviranomainen, kayttdjan on noudatettava kyseisen viranomaisen
maarittamia  sovellettavia  lentotoimintaa  koskevia  vaatimuksia. = Toimivaltainen
ilmailuviranomainen voi hyddyntdaa asianmukaisia EASA-vaatimuksia vastaavanlaisessa
lentotoiminnassa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 2018/1139 liitteessa
| tarkoitetuilla ilma-aluksilla.

e) Laitteisto tulisi sijoittaa ilma-alukseen siten, ettd se sekd vahentda lentokoneen rungon,
ihmisten tai muiden rakenteiden aiheuttamia tiedonsiirron hairioita, ettd tehostaa lahettavien
antennien, myds maassa olevien antennien, nakyvyytta.

ILMAILUN TELEVIESTINTAPALVELUT

f) Kansalliset ja kansainviliset verkkovierailusopimukset perustuvat standardisoituihin
verkkovierailupalveluihin (tekstiviestipalvelut, danen suoratoisto jne.), joiden ei voida
automaattisesti katsoa kattavan lentoliikennettd. Miehitetyt ilma-alukset voivat kayttaa
ainoastaan sellaisia televiestintdpalveluita, jotka standardointielimet ovat hyvdksyneet
ilmailukayttdoon, tehdédkseen itsensa elektronisesti havaittavaksi U-space-palveluntarjoajille.

g) Tietyille televiestintdtaajuuksille on asetettu kansallisia rajoituksia ilmailukdytossa. Siksi
ilmailun televiestintdpalveluiden kdyttamien taajuuksien tulisi olla yhdenmukaisia Euroopan
radio-, tele- ja postihallintojen yhteistydokonferenssin ja kansallisten viestintdaviranomaisten
madrdysten kanssa.

SOTILAS- JA VALTION ILMA-ALUSTEN TOIMINTA

h) Vaikka tdytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 2021/666 myotad tdytdntoonpanoasetukseen (EU)
N:0 923/2012 tehdyt muutokset eivat koske sotilas- ja valtion ilma-alusten toimintaa tai siihen
liittyvaa koulutusta, tallaiset ilma-alukset voivat toimia taysin tai osittain U-space-ilmatilassa.
Sotilas- ja Valtionilmailun organisaatiot voivat varata oikeuden estdaa U-space-palveluntarjoajia
havaitsemasta  ilma-aluksia  elektronisesti  ottaen  sekd  turvandkokohdat etta
turvallisuusvaatimukset huomioon.

i) Siviili- ja sotilas-/valtion ilma-aluksista vastaavien kansallisten viranomaisten tulisi arvioida U-
space-ilmatilassa toimivien elektronisesti havaitsemattomien sotilaskoneiden ja valtion ilma-
alusten aiheuttamat riskit sekd maarittdaa keinot ilmoittaa asianmukaisille operatiivisille
yksikoille téllaisten ilma-alusten olemassaolosta ja/tai sijainnista.

j) Maarittdessdan aluetta U-space-ilmatilaksi valtioiden on huomioitava ilmatilassa toimivien
miehitettyjen sotilaskoneiden ja valtion ilma-alusten operatiivinen ja koulutustoiminta seka
niiden mahdollinen teknisista tai toiminnallisista syista johtuva havaitsemattomuus.

JATKUVAN TIEDONSIIRRON TURVAAMINEN

k) U-space-palveluntarjoajat voivat taytiantéonpanoasetuksen (EU) N:o 2021/664 18(h) artiklan
nojalla ilmoittaa toimivaltaiselle viranomaiselle mahdollisista hairidista sellaisten jarjestelmien
jatkuvassa tiedonsiirrossa, jotka tekevat miehitetyista ilma-aluksista elektronisesti havaittavia
U-space-palveluntarjoajille, etenkin jos hairiot vaikuttavat kielteisesti paatdksen 11 artiklassa
tarkoitettujen ilmaliikenteen tietopalveluiden tuottamiseen.
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) U-space-ilmatilassa toimivien miehitettyjen ilma alusten tulisi asetuksen (EU) N:o 376/2014
nojalla ilmoittaa kaikista havaituista hairidistd sellaisten jarjestelmien jatkuvassa
tiedonsiirrossa, jotka tekevat miehitetyistd ilma-aluksista elektronisesti havaittavia U-space-
palveluntarjoajille.

m)  Toimivaltaisen viranomaisen tulisi kiireellisessa tilanteessa, jossa turvallisuus on vaarantunut,
maarittaad korjaavat toimenpiteet (mukaan lukien ohjeet tai suositukset), joihin luonnollisen
henkilon tai oikeushenkilon on ryhdyttdava, mikali se on tarpeellista liikennetietopalvelun
turvallisuuden varmistamiseksi.

GM1 SERA.6005(d) Viestintaa, SSR toisiotutkavastainta ja

elektronista havaittavuutta koskevat vaatimukset U-space-
ilmatilassa

EASAn pddjohtajan péddtés 2024/007/R
Radiovyohykkeiden ja transponderivyohykkeiden julkaiseminen

Ohjeita radiovyohykkeiden ja transponderivyohykkeiden julkaisemiseen loytyy komission
tdytantodnpanoasetuksen (EU) 2017/373 kohdan AIS.OR.325 "limailukartat" kohdista AMC1 ja GM1.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paajohtajan paatos 2024/007/R
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7 JAKSO ILMALIKENNEPALVELUT

SERA.7001 Yleista — llmaliikennepalvelun tavoitteet

Asetus (EU) 923/2012
lImaliikennepalvelun tavoitteena on:
a) estda ilma-alusten viliset yhteentormaykset;
b) estda ilma-alusten tormaaminen esteisiin lentopaikan liikennealueella;
c) edistaa ja yllapitaa ilmaliikennevirtojen sujuvuutta;
d) antaa hyodyllisid neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten;

e) ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsinta- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja
auttaa naitd organisaatioita tarpeen mukaan.

GM1 SERA.7001 Yleista — limaliikennepalvelun tavoitteet

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

Nama saannokset ovat yleisia toteamuksia. Ne edustavat korkean tason turvallisuustavoitteita, jotka on
saavutettava ATS-palvelun tarjonnassa ja jotka ovat taman osan kaikkien saanndsten perusta.

SERA.7002 Yhteent6rmaysvaarasta ilmoittaminen valvontaan

perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

Asetus (EU) 2016/1185

n) Kun tunnistetun johdetun lennon ja tunnistamattoman ilma-aluksen havaitaan olevan
ristedvalla lentoradalla niin, ettd on olemassa yhteentdrmaysvaara, johdetun lennon ohjaajalle
on aina, kun se on kaytanndssa mahdollista,

1) annettava tieto tunnistamattomasta ilma-aluksesta ja, jos ilma-aluksen ohjaaja sita
pyytda tai jos tilanne sita lennonjohtajan mielesta edellyttdd, ehdotettava vaistoliiketts;
ja

2) ilmoitettava, kun yhteentormaysvaaraa ei enda ole.

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

TIEDOT LIKENTEESTA RISTEAVALLA LENTORADALLA

a) Tiedot lilkenteesta ristedvalla lentoradalla on annettava mahdollisuuksien mukaan seuraavassa
muodossa:

1) vaikuttavan liikenteen suhteellinen suuntima 12-tuntisen kellotaulun mukaan;
2) etdisyys vaikuttavasta liikenteesta kilometreina tai merimaileina;
3) suunta, johon vaikuttava lilkkenne ndyttaa suuntaavan; ja

4) ilma-aluksen lentokorkeus ja tyyppi tai, jos tdma ei ole tiedossa, vaikuttavan liikenteen
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suhteellinen nopeus, esim. hidas tai nopea.

b) Yhteentormaysvaarasta tiedottamisessa olisi kaytettdava painekorkeuteen perustuvia
lentokorkeustietoja, vaikka ne olisivat varmistamattomia, koska nama tiedot voivat auttaa
paikallistamaan térmdaysvaaran etenkin, jos ne ovat saatavilla muuten tuntemattomalta ilma-
alukselta (esim. VFR-lento) ja ne annetaan tunnetun ilma-aluksen ohjaajalle. Jos
lentokorkeustietoja ei ole varmistettu, tietojen paikkansapitavyytta on pidettava epavarmana
ja tdma on kerrottava ohjaajalle.

GM1 kohdan AMC1 SERA.7002(a)(1) a alakohdan

1 alakohtaan — Yhteentérmaysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos 12-tuntisen kellotaulun kayttaminen ei ole kaytanndllistd, esimerkiksi jos ilma-alus on
kdantymassa, tuntemattoman ilma-aluksen suunta voidaan antaa ilmansuunnilla, esim. luoteeseen,
eteldan jne.

GM1 kohdan AMC1 SERA.7002(a)(1) a alakohdan
4 alakohtaan — Yhteentérmadysvaarasta ilmoittaminen
valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Lentokorkeus voidaan maaritella joko lentopintana, korkeutena merenpinnasta, korkeutena
maaritellysta vertailutasosta tai suhteellisena pystysuorana etadisyytena liikenneilmoituksia saavasta
ilma-aluksesta (esim. 1 000 jalkaa korkeammalla tai 1 000 jalkaa matalammalla).

GM1 SERA.7002(a)(1) Yhteentormadysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pdédtés 2020/007/R

TIEDOT LIIKENTEESTA RISTEAVALLA LENTORADALLA VALVOTUN ILMATILAN ULKOPUOLELLA

Kun valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivan tunnistetun IFR-lennon havaitaan olevan risteavalla
lentoradalla toisen ilma-aluksen kanssa, ohjaajalle olisi mahdollisuuksien mukaan

a) annettava tieto vaistoliikkeen tarpeesta ja, jos ohjaaja sitd pyytda tai jos tilanne sita
lennonjohtajan, lennontiedottajan tai lentopaikan lentotiedotuspalvelua antavan
lennontiedottajan mielesta sita edellyttda, ehdotettava vaistoliiketts; ja

b) ilmoitettava, kun yhteentormaysvaaraa ei enaa ole.

GM2 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

Liikennetilannenaytolla olevaa tietoa voidaan kayttda antamaan tunnistetuille ilma-aluksille tietoja
kaikista ilma-aluksista, joiden havaitaan olevan niiden kanssa ristedvalla reitilla, sekd ehdotuksia tai
neuvoja vaistoliikkeista.
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GM3 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Tormaysvaaraa koskevien tietojen tarjoaminen ei vapauta VFR-lentojen ohjaajia vastuustaan valttaa
yhteentdrmaysta maaston/esteen kanssa ja yllapitaa ndkosadolosuhteita.

GM4 SERA.7002(a)(1) Yhteentormaysvaarasta ilmoittaminen

valvontaan perustuvassa ilmaliikennepalvelussa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Tiedot yhteentérmdysvaarasta on annettava, jos se on mahdollista. Tama on tehtdva ottaen huomioon
eri tehtdvien priorisointi, kuten ilmatilaluokituksesta riippuva porrastus, sekd laitteista ja
tyokuormituksesta johtuvat rajoitteet.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun

valinen koordinointi

Asetus (EU) 923/2012

a) Tehtdvidan hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikbn on otettava asianmukaisesti huomioon
lentotoiminnan harjoittajien vaatimukset, jotka johtuvat niiden velvoitteista, sellaisina kuin ne
tdsmennetddn asiaankuuluvassa lentotoimintaa koskevassa unionin lainsdadanndssa, ja
annettava lentotoiminnan harjoittajien pyynnosta niille tai niiden nimeamille edustajille
sellaiset saatavilla olevat tiedot, joiden avulla ne tai niiden nimedamat edustajat voivat tayttaa
velvoitteensa.

b) Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytad, ilmaliikennepalveluyksikon saamat viestit (myds
paikkailmoitukset), jotka liittyvdat sen ilma-aluksen liikenndintiin, jonka operatiivisesta
hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vastaa, on mahdollisuuksien mukaan annettava
valittdmasti lentotoiminnan harjoittajan tai sen nimedaman edustajan saataville paikallisesti
sovittujen menettelyjen mukaisesti.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun

valinen koordinointi

EASAnN pddjohtajan pddtos
2013/013/R

YLEISTA

lImaisulla "ottaa asianmukaisesti huomioon” tarkoitetaan, etta ilmaliikennepalveluyksikkdjen on
koordinoidessaan toimintaa lentotoiminnan harjoittajien kanssa otettava huomioon lentotoiminnan
harjoittajille Euroopan unionin lentotoimintaa koskevissa sddanndissa asetetut velvoitteet ja annettava
niille tiedot, joita ne tarvitsevat toimiakseen ndiden sdadntdjen mukaisesti.
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8 JAKSO LENNONJOHTOPALVELU

SERA.8001 Saatavuus

Asetus (EU) 923/2012

Lennonjohtopalvelua annetaan

a)
b)
c)

d)

SERA.8005 Lennonjohtopalvelun toiminta

a)

b)

c)

kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;
kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;
kaikille erityis-VFR-lennoille;

kaikelle Iahiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

Asetus (EU) 2020/469

Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on

1) saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niista poikkeamisesta seka
ajantasainen tieto kunkin ilma-aluksen tosiasiallisesta etenemisesta;

2) madaritettdva saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten sijainnit
suhteessa toisiinsa;

3) annettava yksi tai useampi seuraavista: selvitykset, ohjeet tai tiedot
lennonjohtovastuullaan olevien ilma-alusten yhteentérmaysten estamiseksi seka
ilmaliikennevirtojen sujuvuuden ja tasmallisyyden varmistamiseksi;

4) koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa

i) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa térmatd muiden elinten
lennonjohtovastuulla olevaan liikenteeseen;

ii) ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy naille muille elimille.
Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava

1 kaikki lennot keskendan ilmatilaluokissa A ja B;

N

IFR-lennot keskenaan ilmatilaluokissa C, D ja E;

W

IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

)
)
) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;
)
5)

erityis-VFR-lennot keskendan, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin maarannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittda sailyttamaan oma porrastus tietylla lennon osalla alle
3050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa péivalla
nakosadolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sita pyytaa ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen
hyvaksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin maarannyt edelld b alakohdassa tarkoitetun
tilanteen osalta ilmatilaluokissa D ja E.

Lukuun ottamatta komission tdytantéénpanoasetuksen (EU) 2017/373! liitteessd IV olevassa

! Komission taytantéonpanoasetus (EU) 2017/373, annettu 1 paivana maaliskuuta 2017, ilmaliikenteen hallinta- ja
lennonvarmistuspalvelujen sekd muiden ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen palveluntarjoajia koskevista yhteisista

vaatimuksista ja ndiden palveluntarjoajien valvonnasta, asetuksen (EY) N:o 482/2008 seka taytantoonpanoasetusten (EU) N:o

1034

a an N-o-6 0
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ATS.TR.255 kohdassa tarkoitettua toimintaa rinnakkaisilla tai Iahes rinnakkaisilla kiitoteilla tai
kun porrastusminimeja voidaan pienentda lentopaikkojen laheisyydessa, lennonjohtoyksikdn
on saatava aikaan porrastus vahintdan toisella seuraavista tavoista:

1) korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentokorkeudet, jotka on valittu
lisdyksessd 3 olevasta matkalentokorkeustaulukosta; siind maarattya lentokorkeuksien
vastaavuutta lentosuuntiin  ei  kuitenkaan sovelleta, jos asiaankuuluvissa
ilmailukasikirjoissa tai lennonjohtoselvityksessa on toisin ilmoitettu. Nimellinen
korkeusporrastusminimi on 300 metrid (1 000 jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella
ja 600 metria (2 000 jalkaa) taman lentokorkeuden ylapuolella. Geometrista
korkeustietoa ei kayteta korkeusporrastuksen maarittamiseen;

2) vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

i) pitkittdisporrastus sailyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai
vastakkaisilla lentosuunnilla lentdvien ilma-alusten valilla tietty aikana tai
etdisyytena ilmaistu valimatka; tai

ii) sivuttaisporrastus pitden ilma-alukset eri reiteilld tai eri maantieteellisilla alueilla.

GM1 SERA.8005(a)(3) Lennonjohtopalvelun toiminta

. L . . EASAnN pddjohtajan padtés 2020/007/R
VALITTOMAN LENTOONLAHDON SELVITYS

Liikenteen sujuvuuden edistamiseksi ilma-alukselle voidaan antaa selvitys valittdmaan lentoonlahtdon
jo ennen kuin se saapuu kiitotielle. Hyvaksyttydan tallaisen selvityksen ilma-aluksen on rullattava
kiitotielle ja [ahdettava lentoon yhdelld keskeytymattomalla liikkeella.

GM1 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan padatés 2013/013/R
SELVITYKSET OMAN PORRASTUKSEN SAILYTTAMISEKSI

Ohjaajalle annetut selvitykset sdilyttdaa oma porrastus tietylla lennon osalla ilmatilaluokissa D ja E alle
3050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa paivalla ndkosadolosuhteissa
perustuvat siihen, ettd kyseisissa ilmatilaluokissa 250 solmun nopeusrajoitus koskee kaikkia lentoja,
jotta molempien ilma-alusten lentdjat voivat tarkkailla muita lentoja ajoissa yhteentormayksen
valttamiseksi.

GM2 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pédtés 2020/007/R

SELVITYS SAILYTTAA OMA PORRASTUS NAKOSAAOLOSUHTEISSA

a) Jos on olemassa mahdollisuus, ettd nakdsadolosuhteissa lentamisesta voi tulla mahdotonta, IFR-
lennolle olisi annettava vaihtoehtoiset ohjeet, joita voi noudattaa, jos nakdsaddolosuhteissa
lentdminen ei ole mahdollista selvitetyn osuuden ajan.

b) Jos IFR-lennon ohjaaja toteaa, ettd olosuhteet muuttuvat huonommiksi, ja katsoo, ettd
nakodsadolosuhteissa lentdmisesta tulee mahdotonta, hanen tulisi ilmoittaa lennonjohtoyksikadille
ennen mittarisadolosuhteisiin siirtymista ja noudattaa saamiaan vaihtoehtoisia ohjeita.
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GM3 SERA.8005(b) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan pédtés 2020/007/R

SELVITYS SAILYTTAA OMA PORRASTUS NAKOSAAOLOSUHTEISSA

a)

b)

Lennonjohtoyksikon asettamaa korkeusporrastusta tai vaakasuoraa porrastusta ei sovelleta
sellaiseen lennon osaan, joka on selvitetty sdilyttamdan oma porrastus ja pysymadan
nakodsdaolosuhteissa. On tallaisen selvityksen saaneen ilma-aluksen vastuulla varmistaa
selvityksen voimassaolon ajan, ettei se toimi niin l|3helld toisia lentoja, ettd syntyy
yhteentdérmaysvaara.

On selvaa, ettd VFR-lennon on pysyttava koko ajan nakdsadolosuhteissa. Tama tarkoittaa, etta
ainoa syy antaa VFR-lennolle selvitys sailyttda oma porrastus ja pysya nakdsadolosuhteissa on
korostaa sitd, ettd selvityksen voimassaolon aikana lennonjohtoyksikdt eivat porrasta lentoa
muihin ilma-aluksiin ndhden.

Asetuksessa (EU) 2017/373 olevassa ATS.TR.100 kohdassa madariteltyihin lennonjohtopalvelun
tavoitteisiin ei kuulu estdaa yhteentérmayksia maaston kanssa. On ohjaajan vastuulla varmistaa,
ettd lennonjohtoyksikéiden antamat selvitykset ovat tassa suhteessa turvallisia. Jos vektorointi tai
lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-lennon pois julkaistulta ATS-reitilta tai
julkaistusta mittarilahestymismenetelmastd, sovelletaan asetuksessa (EU) 2017/373 olevan
ATS.TR.235 kohdan a alakohdan 5 alakohdan mukaisia menettelyja.

EASAn péddjohtajan pédtés 2020/007/R

NAKOLAHESTYMINEN

a)

b)

d)

e)

Jollei b kohdassa tarkoitetuista edellytyksistd muuta johdu, ohjaamomiehistd voi pyytda IFR-
lennolle selvitystd suorittaa nakoéldhestyminen tai selvitys voidaan antaa lennonjohtajan
aloitteesta. Jalkimmaisessa tapauksessa ohjaamomiehiston tulisi olla asiasta samaa mielta.

IFR-lennolle tulisi antaa selvitys suorittaa nakoldahestyminen vain, jos ohjaaja kykenee
sailyttamaan nakoyhteyden maahan ja:

1) selvityksen saaneen ilma-aluksen ilmoitettu pilvikorkeus on alkuldhestymisosuuden alun
korkeudella tai sen ylapuolella; tai

2) ohjaaja ilmoittaa alkuldhestymisosuuden alun korkeudella tai
mittarildhestymismenetelmdn missa tahansa vaiheessa sadolosuhteiden olevan sellaiset,
ettd ndkoldhestyminen ja laskeutuminen voidaan riittavalla varmuudella suorittaa.

Jos ilma-alukselle annetaan selvitys suorittaa nakélahestyminen, se on porrastettava suhteessa
muihin saapuviin ja lahteviin ilma-aluksiin. Tama ei kuitenkaan koske d kohdassa tarkoitettuja
perakkaisia nakolahestymisia suorittavia ilma-aluksia.

Jos ilma-alukset suorittavat perakkaisia nakolahestymisid, lennonjohtaja porrastaa lennot, kunnes
jaljempana olevan ilma-aluksen ohjaaja ilmoittaa edelld lentdvan ilma-aluksen olevan nakyvissa.
IIma-alukselle tulisi tadll6in antaa ohjeeksi seurata ja sailyttda oma porrastus edella lentavaan ilma-
alukseen.

Jos ilma-alukset suorittavat perakkaisia nakolahestymisia ja niille on d kohdan mukaisesti annettu
ohjeeksi sailyttdd oma porrastus mutta ilma-alusten vidlinen etdisyys on asianmukaista
pyoérrevanaporrastusminimia pienempi, lennonjohtajan tulisi varoittaa
mahdollisesta pyorrevanasta.
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GM1 to AMC1 SERA.8005(c) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R
NAKOLAHESTYMINEN
On ilma-aluksen paallikobn vastuulla varmistaa, ettda vali edelld lentdvdan raskaamman

pyorrevanaluokan ilma-alukseen on riittdva. Jos todetaan, ettda valida on kasvatettava,
ohjaamomiehiston on ilmoitettava asiasta lennonjohtoyksikélle ja esitettava vaatimuksensa.

GM1 SERA.8005(c)(1) Lennonjohtopalvelun toiminta

EASAn pddjohtajan péddtés 2020/007/R

GEOMETRINEN KORKEUSTIETO

Geometrisia korkeustietoja saadaan ilma-aluksessa olevista jarjestelmista, kuten GPS-jarjestelmista tai
radiokorkeusmittareista.

SERA.8010 Porrastusminimit

Asetus (EU) 923/2012

Q

) Tietyssa ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikennepalvelun
tarjoamisesta vastaava lennonvarmistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja valinnan hyvaksyy
toimivaltainen viranomainen.

b) Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tarjoamisesta
vierekkaisissa ilmatiloissa, valitsevat yhdessa porrastusminimit kahden vierekkdisen ilmatilan
valiselle liikenteelle seka reiteille, joiden etdisyys vierekkaisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on
vallitsevissa olosuhteissa sovellettavaa porrastusminimia pienempi.

(2]
~—

Tarkat tiedot valituista porrastusminimeista ja niiden soveltamisalueista ilmoitetaan
1) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikdille; ja

2) ilma-alusten  ohjaajille ja  lentotoiminnan  harjoittajille  julkaisemalla  ne
ilmailutiedotusjulkaisuissa, kun porrastus perustuu siihen, ettd ilma-aluksessa kdytetdan
tiettyja suunnistuslaitteita tai tiettyja suunnistusmenetelmia.

GM1 SERA.8010(b) Porrastusminimit

YLEISTA

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

Taman sadannoksen tarkoituksena on ensinndkin varmistaa yhteensopivuus liikenteen siirtolinjan
molemmin puolin ja toiseksi riittdva porrastus yhteisen rajan molemmin puolin liikenndivien ilma-
alusten valilla.

SERA.8012 Pyorrevanaporrastuksen soveltaminen

asetus (EU) 2020/469

a) Lennonjohtoyksikdiden on sovellettava pyo6rrevanaporrastusminimeja ldhestymis- ja
|ahtovaiheessa oleviin ilma-aluksiin seuraavissa olosuhteissa:

1) ilma-alus lentdd suoraan toisen ilma-aluksen takana samalla korkeudella tai alle 300
metrid (1 000 jalkaa) sen alapuolella;

2) molemmat ilma-alukset kdyttdvat samaa Kkiitotietd tai rinnakkaisia kiitoteitd, joiden
valimatka on alle 760 metria (2 500 jalkaa);

3) ilma-alus lentaa toisen ilma-aluksen lentoradan poikki sen takaa samalla korkeudella tai
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b)

alle 300 metria (1 000 jalkaa) sen alapuolella.

Edelld olevaa a alakohtaa ei sovelleta saapuviin VFR-lentoihin eika ndkolahestymista suorittaviin
IFR-lentoihin, kun ilma-alus on ilmoittanut edelld lentdavan ilma-aluksen olevan nakyvissa ja sille
on annettu ohjeet seurata ja sailyttda oma porrastus edelld lentdavaan ilma-alukseen. Tallaisissa
tapauksissa lennonjohtoyksikon on varoitettava pyorrevanasta.

EASAn pddjohtajan péddtés 2024/007/R

ILMA-ALUSTEN LUOKITUS MINIMIPYORREVANAPORRASTUSTA VARTEN

Minimipyorrevanaporrastuksen tulisi perustua ilma-alustyyppien ryhmittelyyn neljaan kategoriaan
suurimman sertifioidun lentoonldhtémassan mukaan seuraavasti:

a)

b)

c)

d)

SUPER (J) — ilma-alustyypit, jotka on merkitty téllaisiksi asiakirjassa ICAO Doc 8643 ”Aircraft Type
Designators”, uusin painos;

HEAVY (H) — kaikki ilma-alustyypit, joiden massa on 136 000 kg tai enemman, lukuun ottamatta
kohdassa (a) tarkoitettuja ilma-alustyyppej3;

MEDIUM (M) — ilma-alustyypit, joiden massa on alle 136 000 kg mutta yli 7 000 kg; ja
LIGHT (L) — ilma-alustyypit, joiden massa on 7 000 kg tai vdhemman.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paddjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.8015 Lennonjohtoselvitykset

a)

asetus 2024/1111

Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan lennonjohtopalvelun antamista koskeviin
vaatimuksiin.

1) Selvitykset annetaan ainoastaan ilmaliikenteen sujuvuuden edistdmista ja porrastusta
varten, ja niiden perusteena ovat tunnetut liikenneolosuhteet, jotka vaikuttavat
lentotoiminnan turvallisuuteen. Tallaiset liikenneolosuhteet koskevat paitsi ilmassa ja
liikennealueella olevia johdettavia ilma-aluksia myds ajoneuvoliikennettd tai muita
esteitd, joita ei ole pysyvasti asennettu kaytettavalle liikennealueelle.

2) Lennonjohtoyksikdiden on annettava lennonjohtoselvityksia sen mukaan kuin on tarpeen

3) tormaysten estdamiseksi seka ilmaliikennevirran sujuvuuden ja jarjestyksen
yllapitamiseksi.

4) Lennonjohtoselvitykset on annettava riittavan varhaisessa vaiheessa, jotta varmistetaan,
ettd ilma-alus saa selvityksen ajoissa voidakseen noudattaa sita.

Selvitysten alainen toiminta

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johdetun osan
aloittamista. Selvitysta on pyydettava esittamalla lentosuunnitelma
lennonjohtoyksikolle.

2) Mikali lennonjohtoselvitys ei tyydyta ilma-aluksen paallikkéad, hanen on ilmoitettava tasta
lennonjohdolle. Tallaisissa tapauksissa lennonjohto antaa muutetun selvityksen
mahdollisuuksien mukaan.

3) Mikali ilma-alus on pyytanyt selvitysta, johon sisdltyy etuoikeus, sen on annettava selitys
etuoikeuden tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennonjohtoyksikko sitd pyytaa.

4) Mahdollinen _uudelleen _selvittdminen lennon _aikana. Mikdli ennen [3ht6d on
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b)

5)

6)

7)

odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paattda lentamisestd toiselle
maardlentopaikalle riippuen polttoainemaaran mukaisesta toiminta-ajasta ja

mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille lennonjohtoyksikoéille
on ilmoitettava tasta lisadmalla lentosuunnitelmaan tiedot toisesta reitista (jos tiedossa)
ja uudesta maaralentopaikasta.

Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella ilman
[ahilennonjohdon selvitystd, ja sen on noudatettava kaikkia tdméan yksikdn antamia
ohjeita.

Jos vektorointi tai lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-lennon pois
julkaistulta  ATS-reitilta tai julkaistusta mittarilahestymismenetelmasta, ATS-
valvontapalvelua antavan lennonjohtajan on annettava selvitykset niin, ettd maaratty
estevara sailyy kaikkina aikoina, kunnes ilma-alus saavuttaa pisteen, jossa ohjaaja on
jalleen lentosuunnitelman mukaisella reitilla tai julkaistulla ATS-reitilla tai noudattaa
julkaistua mittarildahestymismenetelmaa.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]

Selvitysten alainen toiminta

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johdetun osan
aloittamista. Selvitysta on pyydettava esittamalla lentosuunnitelma
lennonjohtoyksikélle.

Kun lentosuunnitelmassa méaarataan, etta lennon alkuosa ei ole johdettu ja ettd lennon
seuraavalla osalla lennonjohtopalvelua annetaan, ohjaamomiehistén on saatava selvitys
asianomaiselta lennonjohtoyksikoltda ennen saapumista alueelle, jolla johdettu lento
aloitetaan.

Kun lentosuunnitelmassa  maaratdaan, ettd lennon alkuosalla  annetaan
lennonjohtopalvelua ja ettd seuraavaa osaa ei johdeta, ilma-alukselle on tavallisesti
annettava selvitys siihen pisteeseen, jossa johdettu lento paattyy.

Mikali lennonjohtoselvitys ei tyydyta ilma-aluksen pdallikk6d, hanen on ilmoitettava tasta
lennonjohtoyksikolle. Tallaisissa tapauksissa lennonjohtoyksikkd antaa muutetun
selvityksen mahdollisuuksien mukaan.

Mikali ilma-alus on pyytanyt selvitysta, johon sisaltyy etuoikeus, sen on annettava selitys
etuoikeuden tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennonjohtoyksikko sitd pyytaa.

Mahdollinen uudelleen selvittaminen lennon aikana. Mikdli ennen 13ht6da on
odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paattdd lentdmisestd toiselle
maardlentopaikalle riippuen polttoainemaaran mukaisesta toiminta-ajasta ja
mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille lennonjohtoyksikdille
on ilmoitettava tasta lisdadamalla lentosuunnitelmaan tiedot toisesta reitista (jos tiedossa)
ja uudesta maaralentopaikasta.

Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella ilman
[ahilennonjohdon selvitystd, ja sen on noudatettava kaikkia taman yksikén antamia
ohjeita.

Jos vektorointi tai lentosuunnitelmaan kuulumaton suora reititys vie IFR-lennon pois
julkaistulta ATS- reitiltd tai julkaistusta mittarildhestymismenetelmastd, ATS-
valvontapalvelua antavan lennonjohtajan on annettava selvitykset niin, ettd maaratty
estevara sdilyy kaikkina aikoina, kunnes ilma-alus saavuttaa pisteen, jossa ohjaaja on
jalleen lentosuunnitelman mukaisella reitilla tai julkaistulla ATS- reitilld tai noudattaa
julkaistua mittarilahestymismenetelmaa.
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[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

c) Selvitykset transsoonisille lennoille

1) Ylisoonisen lennon transsooniseen kiihdytysvaiheeseen liittyvan lennonjohtoselvityksen
on jatkuttava vahintaan kyseisen vaiheen loppuun asti.

2) Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja laskeutumiseen
ylisoonisesta matkalennosta alisooniseen lentoon, on pyrittdvd mahdollistamaan
keskeytymaton laskeutuminen ainakin transsoonisen vaiheen aikana.

d) Selvitysten sisaltd
Lennonjohtoselvityksesta on kaytava ilmi
1) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;
2) selvitysraja;
3) lentoreitti; ...
i.lentoreitti on yksilditava jokaisessa selvityksessa, kun sita pidetaan tarpeellisena, ja

ii.sanontaa “cleared via flight planned route / selvitetty lentosuunnitelman mukaan”
ei saa kayttaa selvityksen muutoksessa/uudelleenselvityksess3;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]
3) lentoreitti; ...
iii. lentoreitti on yksiloitava jokaisessa selvityksessa, kun sitd pidetaan tarpeellisena, ja

iv.sanontaa “cleared flight planned route / selvitetty lentosuunnitelman mukaan” ei
saa kdyttaa selvityksen muutoksessa;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

4) koko reitin tai sen osan lentokorkeus/lentokorkeudet ja tarvittaessa lentokorkeuksien
muutokset;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]

4) lentokorkeus tai lentokorkeudet koko reitille tai sen osalle ja tarvittaessa lentokorkeuden
muutokset;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

5) kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten mahdollisesta ATFM-
lahtbajasta, ldahestymis- tai ldahtomenetelmistd, yhteydenpidosta tai selvityksen
voimassaolon paattymisajasta.

e) Selvitysten, ohjeiden ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomiehistén on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvitysten ja
puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvat osat. Seuraavat on aina
luettava takaisin:

i)  lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutumista kiitotielle,
lentoonlahtoa kiitotieltd, odottamista selvasti erossa kiitotiestd, kiitotien ylittamista,
rullausta kiitotiella ja rullausta takaisin pain kiitotielld; ja

iii) kaytossa oleva kiitotie, korkeusmittarin  asetukset, = SSR-koodit, uudet
yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet, suunta- ja nopeusohjeet; ja

Sivu 91/244| 12/2024




Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosédnnét

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) 8 JAKSO Lennonjohtopalvelu

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisdltyvatkd ne ATIS-
lahetykseen.

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myos ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet, on luettava
takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti, ettd ne on ymmarretty ja niita
noudatetaan.

3) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ohjaamomiehistd on
kuitannut selvityksen tai ohjeen oikein, ja toteutettava valittdmasti toimenpiteet
takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

4) Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydella vilitettyja viesteja (CPDLC-viesteja) ei
tarvitse toistaa ddaneen, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja muuta edellyta.

5) Ajoneuvon kuljettajien, jotka toimivat tai aikovat toimia liikennealueella, on luettava
takaisin lennonjohtajalle puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvat
osat, kuten ohjeet kiitotielle saapumisesta, odottamisesta erossa kiitotiesta, kiitotien
ylittamisesta ja toiminnasta milla tahansa kaytossa olevalla kiito- tai rullaustiella.

6) Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, ettd ajoneuvon kuljettaja
on kuitannut ohjeen oikein, ja toteutettava vilittdmasti toimenpiteet takaisinluvussa
ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
ea) Selvityksen muuttaminen reitin tai lentokorkeuden osalta
1) Jos annettavaan selvitykseen sisdltyy pyydetty reitin tai lentokorkeuden muutos,
selvityksessa on ilmoitettava tarkasti muutoksen luonne.

2) Jos pyydetylle muutokselle ei liikenneolosuhteiden vuoksi ole mahdollista antaa
selvitystd, kdytetaan sanontaa “UNABLE / EN VOI ANTAA”. Olosuhteiden sen salliessa
ehdotetaan vaihtoehtoista reittia tai lentokorkeutta.

eb) Korkeudenmittaukseen liittyva selvitys

1) Lennettdessa alueilla, joille on maaratty siirtokorkeus, ilma-aluksen asema
pystysuunnassa on, 5 kohdassa sdddettya lukuun ottamatta, ilmaistava korkeuksina
merenpinnasta siirtokorkeudella ja sen alapuolella seka lentopintoina siirtopinnalla ja sen
ylapuolella. Siirtokerroksen l|dpi lennettdessda asema pystysuunnassa on ilmaistava
lentopintoina noustessa ja korkeuksina merenpinnasta laskeuduttaessa.

2) Ohjaamomiehistolle on ilmoitettava siirtopinta hyvissd ajoin ennen sen saavuttamista
laskeutumisen aikana.

3) Ellei tiedetd, ettd ilma-alus on jo saanut tiedon kohdennetulla ldahetykselld, QNH-
korkeusmittariasetus on mainittava

i) laskeutumisselvityksessa silloin, kun annetaan ensimmainen selvitys siirtopinnan
alapuolelle;

ii) l[ahestymisselvityksissa tai laskukierrokseen liittymista koskevissa selvityksissa;
iii) l[ahtevan ilma-aluksen rullausselvityksissa.

4) QFE-korkeusmittariasetus on annettava ilma-alukselle pyynnosta tai saanndllisesti

5) paikallisten jarjestelyjen mukaan.

Kun ilma-alus, jolle on annettu laskuselvitys, tai ilma-alus, jolle on AFIS-lentopaikalla
ilmoitettu kiitotien olevan kaytettavissa laskeutumiseen, on suorittamassa lahestymista
kayttden korkeusmittariasetusta, joka mittaa korkeutta lentopaikan korkeustasosta
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korkeustasosta silla lennon osuudella, jolloin QFE on kaytettdvissa, mutta korkeutena
kiitotien kynnyksen korkeustasosta silloin, kun on kyse

i)  mittarikiitoteista, jos kynnys on vahintaan 2 metria (7 jalkaa) lentopaikan korkeustason
alapuolella; ja

i) tarkkuuslahestymiskiitoteista.

ec) Ehdolliset selvitykset

Ehdollisia sanontoja, kuten “behind landing / laskevan jalkeen” tai ”after departing aircraft /
lahtevan jalkeen”, saa kayttdd kaytossa olevaan kiitotiehen vaikuttavan liikenteen osalta
ainoastaan silloin, kun lennonjohtaja ja ilma-aluksen ohjaaja nakevat kyseiset ilma-alukset tai
ajoneuvot. Ehdollisuuden aiheuttaneen ilma-aluksen tai ajoneuvon on oltava se ilma-alus tai
ajoneuvo, joka ensimmaisend ohittaa toisen ilma-aluksen etupuolelta. Ehdollinen selvitys on
aina annettava seuraavassa jarjestyksessa ja siihen on sisallyttava

1) kutsumerkki;

2) ehto;

3) selvitys; ja

4) lyhyt ehdon toisto.

f) Selvitysten koordinointi

1) Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kattaa ilma-
aluksen koko reitin tai sen tietyn osan 2—6 alakohdan mukaisesti.

2) llma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti, jolle sen on
ensimmaiseksi maara laskeutua,

i) kun selvitys on voitu koordinoida ennen |dht6d kaikkien niiden
lennonjohtoelinten kesken, joiden vastuulla ilma-alus matkallaan on; tai

ii)kun on riittdvdan varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle ilma-alus
mydhemmin tulee, huolehtivat koordinoinnista etukateen.

3) Kun 2 alakohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei ennakoida tehtavan,
ilma-alukselle on annettava selvitys vain siihen asti, mihin koordinointi voidaan
kohtuudella varmistaa; ennen saapumistaan tdhdan kohtaan tai tdssa kohdassa ilma-
aluksen on saatava jatkoselvitys ja tarvittaessa odotusohjeet.

4) llmaliikennepalveluyksikon maarayksesta ilma-aluksen on otettava yhteyttd seuraavaan
lennonjohtoelimeen saadakseen ennakkoselvityksen ennen lennonjohtovastuun
siirtokohtaa.

i) lma-aluksen on pidettava ylld tarvittavaa kaksisuuntaista viestintdayhteytta
kulloisenkin lennonjohtoelimen kanssa saadessaan ennakkoselvityksen.

ii)llma-aluksen ohjaajan on voitava selvasti tunnistaa annettu selvitys
ennakkoselvitykseksi.

iii) Ellei ennakkoselvityksia koordinoida, ne eivat vaikuta ilma-aluksen
alkuperdiseen lentoprofiiliin missdan muussa ilmatilassa kuin

iv) ennakkoselvityksen antavan lennonjohtoelimen vastuulla olevassa ilmatilassa.

5) Kunilma-aluksen on tarkoitus Iahted lennonjohtoalueella olevalta lentopaikalta ja saapua
toiselle lennonjohtoalueelle kolmenkymmenen minuutin tai muun asianomaisten
aluelennonjohtokeskusten sopiman ajanjakson kuluessa, koordinointi seuraavan

luel htokesl . .
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6) Kun ilma-aluksen on tarkoitus Iahtea lennonjohtoalueelta lennolle valvotun ilmatilan
ulkopuolelle ja palata sen jalkeen samalle tai muulle lennonjohtoalueelle, voidaan antaa
selvitys lahtopaikalta sille lentopaikalle, jolle sen on ensimmaiseksi maara laskeutua.

Tallainen selvitys ja sen muutokset koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia
lennon osia.

GM1 SERA.8015(a) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

Selvitykset VFR-lennoille ilmatilaluokissa C ja D eivat tarkoita, etta porrastus toteutetaan
a) ilmatilaluokassa C — VFR-lentojen valill3; ja
b) ilmatilaluokassa D — IFR- ja VFR-lentojen valilla tai VFR-lentojen valilla.

Erityis-VFR-lentojen osalta, ks. kohta SERA.8005(b).

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

VAAKANOPEUTTA KOSKEVAT OHJEET

Nopeusohjeet pysyvat voimassa, ellei lennonjohtaja nimenomaisesti peru tai muuta niita.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

VAKIOLAHTOMENETELMAN (SID) JA VAKIOTULOMENETELMAN (STAR) NOPEUSRAJOITUKSET

Ohjaamomiehiston tulee noudattaa julkaistuja SID- ja STAR-nopeusrajoituksia, ellei lennonjohtaja
nimenomaisesti peru tai muuta rajoituksia.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM1 SERA.8015(b)(1) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2024/007/R
VAAKANOPEUTTA KOSKEVAT OHIJEET

Nopeusohjeiden peruuttaminen ei vapauta ohjaamomiehistéa noudattamasta ilmatilaluokkiin liittyvia
nopeusrajoituksia, siten kuin ne on maaritelty komission taytantéonpanoasetuksen (EU) No 923/2012
liitteessa olevassa lisdyksessa 4 "ATS-ilmatilaluokat — Annettavat palvelut ja lentoja koskevat
vaatimukset".

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM2 SERA.8015(b)(1) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R
VAKIOLAHTOMENETELMAN (SID) JA VAKIOTULOMENETELMAN (STAR) NOPEUSRAJOITUKSET

Jotkut SID- ja STAR-nopeusrajoitukset varmistavat pysymisen RNAV-lahto- tai saapumismenetelman
sisélla (esim. vakiokaarto rastille (RF) -osuuteen liittyva enimmaisnopeus).

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]
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GM1 SERA.8015(b)(6) Lennonjohtoselvitykset

EASAn péddjohtajan pédtés 2024/007/R

SELVITYSTEN ALAINEN TOIMINTA — MAHDOLLINEN UUDELLEEN SELVITTAMINEN LENNON AIKANA

Mahdolliseen uudelleen selvittamiseen liittyvan sdadannoksen tarkoituksena on edesauttaa uudelleen
selvittamista muuttuneelle maaralentopaikalle, joka on tavallisesti ilmoitettua maaralentopaikkaa
kauempana.

(Huom. Téssé muuttuu numerointi SERA.8015(b)(4) -> SERA.8015(b)(6) mutta sisdlté on sama eli tdtd
sovelletaan sisdlléllisesti ennen ja jéilkeen 1.5.2025.)

GM1 SERA.8015(b)(8) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan péddtés 2024/007/R

VEKTOROINTI LAHESTYMISEEN KAYTTAEN LENTAJAN TULKITSEMAA LOPPULAHESTYMISLAITETTA

Kun selvitys lahestymiseen annetaan, ilma-aluksen odotetaan sailyttdavan viimeksi maaratyn
lentopinnan, kunnes se liittyy lahestymismenetelman maariteltyyn tai nimelliseen liukupolkuun. Jos
lennonjohtaja vaatii ilma-alusta liittymaan liukupolkuun muulla kuin mittarilahestymiskartassa esitetylla
vaakalennon osuudella, lennonjohtajan tulee ohjeistaa lentdjaa sailyttamaan kyseinen lentopinta,
kunnes ilma-alus on liukupolulla.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pddjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.8015(d)(3)(ii) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2024/007/R

TIETTYJEN SANONTOJEN KAYTTO SELVITYKSESSA

llImausta "selva lentosuunnitelman mukaan/cleared flight planned route" voidaan kayttda kuvaamaan
mita tahansa reittia tai sen osaa edellyttden, etta reitti tai sen osa on identtinen lentosuunnitelmassa
ilmoitetun kanssa ja reitistda annetaan riittavat tiedot ilma-aluksen sijoittamiseksi varmuudella omalle
reitilleen. llmaisuja "selva (tunnus) lahtoreitille /cleared (designation) departure" tai "selva (tunnus)
tuloreitille/ cleared (designation) arrival" voidaan kayttaa, kun vakioldahto- tai saapumisreitteja on
madritelty ja julkaistu llmailukasikirjassa (AIP).

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.8015(d)(5) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R
SELVITYSTEN SISALTO — VOIMASSAOLON PAATTYMISAIKA

Selvityksen voimassaolon paattymisajalla tarkoitetaan ajankohtaa, jolloin selvitys perutaan
automaattisesti, jos lentoa ei ole aloitettu.

GM1 SERA.8015(e)(1) Lennonjohtoselvitykset

EASAn péddjohtajan pédtés 2020/007/R
SELVITYKSEN MUUTTAMINEN REITIN OSALTA

Muutoksen luonteeseen on sisdllytettdva kuvaus reitistd ja korkeudesta siihen pisteeseen, jossa
muutettu reitti palaa aikaisemmin selvitettyyn reittiin, tai maardanpaahan, jos ilma-alus ei palaa
aiemmin selvitetylle reitille.
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GM1 SERA.8015(e)(4) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R
CPDLC-VIESTIEN TAKAISINLUKU

Mikali paikallisissa turvallisuusarvioinneissa niin ilmoitetaan, lennonvarmistuspalvelun tarjoaja
(ANSP) voi vaatia, ettd joidenkin CPDLC-viestityyppien (etenkin lentoradan muutokseen kohdistuvien
viestien) vastaanottaminen kuitataan puheviestilla.

GM1 SERA.8015(ec) Lennonjohtoselvitykset

EASAnN pddjohtajan pddtds 2024/007/R

EHDOLLISET SELVITYKSET

Esimerkkina ehdollisesta selvityksestd on “SCANDINAVIAN 941, BEHIND DC9 ON SHORT FINAL, LINE
UP BEHIND” (SCANDINAVIAN 941, LYHYELLA LOPPUOSALLA OLEVAN DC9:n JALKEEN, SIIRRY JALKEEN).
Tama merkitsee, ettd ehdollisen selvityksen vastaanottavan ilma-aluksen on tunnistettava ilma-alus
tai ajoneuvo, joka aiheuttaa ehdollisen selvityksen.

(Huom. Tdssd muuttuu numerointi SERA.8015(g) -> SERA.8015(ec) mutta sisélté on sama eli tdtd
sovelletaan sisdlléllisesti ennen ja jéilkeen 1.5.2025.)

GM1 SERA.8015(f)(2) Lennonjohtoselvitykset

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R
SELVITYKSET JA OHJEET — KORKEUDENMITTAUS

Selvitys siirtopinnasta voidaan tehda puheviestilla, ATIS-lahetyksella tai tiedonsiirtoyhteytta
kayttaen.

GM1 SERA.8015(f)(4) Lennonjohtoselvitykset

SELVITYSTEN KOORDINOINTI — ENNAKKOSELVITYS

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

a) Tallaisissa tapauksissa oletetaan, ettd ohjaaja aloittaa yhteydenpidon seuraavan
lennonjohtoelimen kanssa. Siksi sdadnn6t vaativat ilma-alusta yllapitimaan tarvittavaa
kaksisuuntaista viestintdyhteyttd senhetkisen lennonjohtoelimen kanssa.

b) Jos ilma-alus ei pysty yllapitamaan kaksisuuntaista viestiyhteytta ennakkoselvityksen saannin
yhteydessd, ohjaajan on pyydettava lupa jattaa valiaikaisesti senhetkisen lennonjohtoelimen
viestikanava ottaakseen yhteytta seuraavaan lennonjohtoelimeen.

SERA.8020 Lentosuunnitelman noudattaminen

Asetus (EU) 2016/1185

a) Ellei b ja d alakohdasta muuta johdu, ilma-aluksen on noudatettava johdettua lentoa tai lennon
johdettua osaa varten esitettya voimassa olevaa lentosuunnitelmaa paitsi, jos siihen on
pyydetty muutos ja saatu selvitys asianomaiselta lennonjohtoyksikolta tai syntyy valittomia
toimenpiteitd vaativa vaaratilanne, jolloin tehdyistd toimenpiteistd ja siitd, ettd niihin on
ryhdytty vaaratilanteen vuoksi, on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle
tilanteen jalkeen niin pian kuin mahdollista.

1) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvaksy tai asianomainen lennonjohtoyksikko
toisin maaraa, johdetuilla lennoilla on siind maarin kuin mahdollista

i) lennettdessa perustetulla ATS-reitilld noudatettava tdman reitin maaritettya
keskilinjaa; tai

ii) lennettdessd milld tahansa muulla reitilld noudatettava sen maaritykseen
kaytettdvien suunnistuslaitteiden ja/tai pisteiden valista suoraa reittia.

2) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvaksy tai asianomainen lennonjohtoyksikko
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b)

b)

toisin maaraa, VHF-monisuuntamajakoiden avulla maaritettya ATS-reittiosuutta lentavan
ilma-aluksen on vaihdettava ensisijaiseksi suuntalahteekseen ilma-aluksen takana olevan
laitteen tilalle edessa oleva laite vaihtokohdassa tai niin ldhella sitad kuin se kaytdannossa
on mahdollista, mikéli vaihtokohta on maaratty.

3) Poikkeaminen 1 alakohdan vaatimuksista on ilmoitettava  asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

Tahattomat muutokset. Mikali johdetulla lennolla poiketaan voimassa olevasta
lentosuunnitelmasta tahattomasti, on meneteltava seuraavasti:

Poikkeaminen reitiltd: jos ilma-alus on poikennut reitiltd, ohjaussuuntaa on viipymatta
muutettava niin, ettd ilma-alus paasee takaisin reitille niin pian kuin mahdollista.

1) Todellisen ilmanopeuden muutos: jos keskimadarainen todellinen ilmanopeus poikkeaa tai
sen odotetaan poikkeavan matkalentokorkeudella ilmoittautumispaikkojen valilla viidella
prosentilla tai enemman lentosuunnitelmassa ilmoitetusta todellisesta ilmanopeudesta,
asiasta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle.

2) Arvioidun ajan muutos: jos sen ajan, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraavalle
kdytettavissa olevalle ilmoittautumispaikalle, lentotiedotusalueen rajalle tai
madralentopaikalle (sen mukaan, mille ndistd se saapuu ensimmaiseksi), havaitaan
poikkeavan ATS:lle ilmoitetusta ajasta enemman kuin kaksi minuuttia tai muun
toimivaltaisen viranomaisen maardadaman ajan, tarkistettu aika on ilmoitettava
asianomaiselle ATS-yksikoélle niin pian kuin mahdollista.

3) Jos kaytossa on ADS-jarjestely, ilmaliikennepalveluyksikolle on lisdksi ilmoitettava
automaattisesti  tiedonsiirtoyhteyden avulla muutoksista, jotka  ylittavat
tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset raja-arvot.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Poikkeaminen voimassa olevasta lentosuunnitelmasta. Mikali johdetulla lennolla poiketaan
voimassa olevasta lentosuunnitelmasta tahattomasti, on meneteltava seuraavasti:

1) Poikkeaminen lentoreitiltd: jos ilma-alus on poikennut lentoreitiltd, ohjaussuuntaa on
viipymattd muutettava niin, ettd ilma-alus padsee takaisin reitille niin pian kuin
mahdollista.

2) Poikkeaminen lennonjohdon antamasta mach-luvusta/mittarinopeudesta: asiasta on
ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle valittomasti.

3) Poikkeaminen mach-luvusta/tosi-ilmanopeudesta: jos jatkuvan mach-luvun/tosi-
ilmanopeuden vaihtelu matkalentokorkeudella on voimassa olevaan lentosuunnitelmaan
nahden plus tai miinus 0,02 mach tai enemman taikka plus tai miinus 19 km/h (10 kt) tosi-
ilmanopeutta tai enemman, asiasta on ilmoitettava asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

4) Arvioidun ajan muutos: lukuun ottamatta tapauksia, joissa ADS-C on aktivoitu ja
toimintakunnossa ilmatilassa, jossa ADS-C-palveluja annetaan, ohjaamomiehiston on
ilmoitettava asiasta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle mahdollisimman pian,
jos aika-arvio seuraavaan soveltuvaan ilmoittautumispaikkaan, lentotiedotusalueen
rajalle tai maaralentopaikkaan, sen mukaan, mika ajankohdista on aikaisin, muuttuu yli
kaksi minuuttia ilmaliikennepalveluille aiemmin ilmoitetusta arviosta tai muusta
toimivaltaisen viranomaisen maaraamasta ajanjaksosta.

5) Jos kéaytéssa on ADS-C, ilmaliikennepalveluyksikdlle on lisdksi ilmoitettava
automaattisesti  tiedonsiirtoyhteyden  avulla muutoksista,  jotka  ylittdvat
tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset raja-arvot.
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[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

c) Tarkoitukselliset muutokset. Pyydettdessd muutosta lentosuunnitelmaan on ilmoitettava
seuraavat tiedot:

1) Matkalentokorkeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty uusi matkalentokorkeus ja
matkalentonopeus tdlla lentokorkeudella seka tarvittaessa tarkistetut ajat, jolloin ilma-
aluksen arvioidaan saapuvan seuraaville lentotiedotusalueiden rajoille.

2) Reitin muutos:

i.Mddrdpaikka muuttumaton: ilma-aluksen tunnus; lentosdadannét; uuden reitin
maaritys ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman tiedot siita paikasta lahtien, josta
reittia on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; muut asiaankuuluvat
tiedot.

ii. Mddrdpaikka muuttunut: ilma-aluksen tunnus; lentosaannot; muuttuneen reitin
kuvaus muuttuneelle maarapaikalle asti ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman
tiedot siitd paikasta lahtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut
arvioidut ajat; varalentopaikka (-paikat); muut asiaankuuluvat tiedot.

3) Mach-luvun/tosi-ilmanopeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty mach-luku/tosi-
ilmanopeus.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

d) Sddn muuttuminen nékdsddolosuhteita huonommaksi. Kun ilmenee, ettd lentoa ei voida jatkaa
voimassa olevan lentosuunnitelman mukaisesti ndakdsaddolosuhteissa, lennonjohtoselvitysta
edellyttavalla VFR-lennolla on

1) pyydettdva selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi selvityksen
mukaisesti jatkaa lentoa nakdsadolosuhteissa madarapaikkaan tai varalentopaikalle tai
poistua ilmatilasta, jossa vaaditaan lennonjohtoselvitys; tai

2) ellei a alakohdassa tarkoitettua selvitystda voida saada, jatkettava lentoa
nakodsadaolosuhteissa ja ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle toimenpiteista,
joita toteutetaan joko kyseisesta ilmatilasta poistumiseksi tai lahimmalle sopivalle
lentopaikalle laskemiseksi; tai

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

1) pyydettava selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi selvityksen
mukaisesti jatkaa lentoa ndakdsddolosuhteissa maardpaikkaan tai varalentopaikalle tai -
toimintapaikalle taikka poistua ilmatilasta, jossa vaaditaan lennonjohtoselvitys; tai

2) ellei 1 alakohdassa tarkoitettua selvitystd voida saada, jatkettava lentoa
nakosadolosuhteissa ja ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle toimenpiteista,
joita toteutetaan joko kyseisesta ilmatilasta poistumiseksi tai ldahimmalle sopivalle
lentopaikalle tai toimintapaikalle laskemiseksi; tai

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]
3) lennettdessa ldhialueella pyydettava selvitysta erityis-VFR-lentoa varten; tai

4) pyydettava selvitystd mittarilentosdantdjen mukaista lentoa varten.
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EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

TODELLISEN MACH-LUVUN NOUDATTAMINEN

a) IIma-alusten, joihin sovelletaan Mach-lukutekniikkaa, tulee noudattaa lennonjohtajan
hyvaksymaa todellista Mach-lukua ja pyytda lennonjohtajan hyvdksyntd ennen muutoksia
sithen. Jos Mach-lukua on valttamatonta muuttaa tilapdisesti valittdmasti (esim. turbulenssin
vuoksi), tulee lennonjohtajalle ilmoittaa tallaisesta muutoksesta mahdollisimman pian.

b) Jos ilma-aluksen suorituskyvyn vuoksi ei ole mahdollista sailyttaa viimeksi annettua Mach-lukua
matkalentovaiheen nousujen ja korkeudenvahennysten aikana, kyseisen ilma-aluksen lentdjan
tulee ilmoittaa asiasta lennonjohdolle nousu-/korkeudenvihennyspyyntoa tehtdessa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

SERA.8025 Paikkailmoitukset

Asetus (EU) 2016/1185

a) Johdetulla lennolla on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle niin pian kuin
mahdollista kunkin maaratyn pakollisen ilmoittautumispaikan ylitysaika ja lentokorkeus yhdessa
muiden vaadittujen tietojen kanssa, ellei toimivaltainen viranomainen tai sen maaraamien
ehtojen mukaisesti toimiva asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko ole myéntanyt poikkeusta
tastd vaatimuksesta. Paikkailmoitus on annettava samalla tavoin  muidenkin
ilmoittautumispaikkojen ylityksen yhteydessd, kun asianomainen ilmaliikennepalveluyksikko
sitd pyytaa. Ellei ilmoittautumispaikkoja ole maaratty, paikkailmoitukset on annettava
toimivaltaisen viranomaisen tai asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikon maaraamin valiajoin.

1) Kun johdetulla lennolla annetaan paikkatieto asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle
tiedonsiirtoyhteytta kayttaen, paikkailmoituksia on annettava puheyhteyden kautta vain
pyynndsta.

2) Kun johdettu lento on vapautettu velvollisuudesta ilmoittautua pakollisilla
ilmoittautumispaikoilla, ohjaajien on, jollei automaattinen paikkailmoitus ole kaytdssa,
jatkettava dani- tai CPDLC- paikkailmoituksia, kun

i) nain ohjeistetaan;

ii) ATS-valvontapalvelun ilmoitetaan paattyneen; tai

iii)  ATS-valvontatunnistus ilmoitetaan menetetyksi.
3) Paikkailmoitusten on oltava muodoltaan lisdyksessa 5 olevan A kohdan mukaisia.
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

b) Ottaen asianmukaisesti huomioon SERA.14065 kohdan vaatimukset, jotka koskevat
viestintdkanavan vaihtoa, paikkailmoituksen on sisdllettava seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;
2) sijainti;
3) aika;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja
5) muut tiedot lennonjohdon ohjeistuksen mukaan.
c) Edelld b alakohdassa maaritetyt tiedot on ilmoitettava lisdyksessa 5 olevan A kohdan 2 alakohdan

mukaisesti.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
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EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

PAIKKAILMOITUSTEN LAHETTAMINEN

a) Mikali maarattyja ilmoittautumispaikkoja ei ole, ilma-aluksen tulee tehda paikkailmoitus
mahdollisimman pian ensimmaisen puolen tunnin jalkeen lennon alusta ja sen jadlkeen tunnin
valein.

b) Toimivaltaisen viranomaisen maadrittelemissd olosuhteissa lennot voidaan vapauttaa
vaatimuksesta tehda paikkailmoituksia jokaisessa maaratyssa pakollisessa
ilmoittautumispaikassa tai maaratyin valein. Tatd sovellettaessa tulee ottaa huomioon
saannollisten lentohavaintojen tekemista ja raportointia koskevat meteorologiset vaatimukset.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.8025(a)(2) Paikkailmoitukset

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
CPDLC-PAIKKAILMOITUSTEN JATKAMINEN

Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyden (CPDLC) paikkailmoitusten jatkaminen voidaan
toteuttaa automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C).

SERA.8030 Lennonjohtopalvelun paattyminen

Asetus (EU) 923/2012

Kun johdettu lento lakkaa olemasta lennonjohtopalvelun alainen, asiasta on heti ilmoitettava
asianomaiselle lennonjohtoyksikdlle paitsi silloin, kun ilma-alus on laskeutunut valvotulle
lentopaikalle.

SERA.8035 Yhteydenpito

Asetus (EU) 2016/1185

a) Johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintda ja
tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintayhteys asianomaiseen
lennonjohtoyksikkoon. Tasta vaatimuksesta voidaan poiketa asianomaisen
lennonvarmistuspalvelun tarjoajan luvalla, kun kyseessa on valvotun lentopaikan
Iahiliikenteessa oleva ilma-alus.

1) IiIma-alukselle asetettu vaatimus kuunnella ilma-aluksen ja maa-aseman vailista
puheviestintda on voimassa silloinkin, kun kaytdssd ovat lennonjohtajan ja ohjaajan
tiedonsiirtoyhteydet (CPDLC).

b) Jasenvaltioiden on noudatettava Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyvaksyttyja maarayksia
viestintdayhteyden katkeamisen varalta. Komissio toteuttaa tarvittavat toimenpiteet kyseisten
maaraysten saattamiseksi osaksi unionin lainsdadantoa niin, ettd viestintdayhteyden katkeamista
koskevat yhteiset eurooppalaiset menetelmat vahvistetaan viimeistdaan 31 paivana joulukuuta
2017.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

b) Jos viestintdayhteyden katkeaminen estdda a) alakohdan noudattamisen, on noudatettava
SERA.14083 kohdassa maaritettyja viestintayhteyden katketessa kdytettavia menettelyja.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
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GM1 SERA.8035(a) Yhteydenpito

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a)

b)

HF-asemilla SELCAL tai vastaava automaattinen ldhetin tayttda vaatimuksen ilma-aluksen ja
maa-aseman valisen puheviestinnan yllapitdamisesta.

IIma-alukselle voidaan myontda lupa olla valiaikaisesti yhteydessa muun kuin sitd johtavan
lennonjohtoyksikdn kanssa.

EASAn pddjohtajan pddtds 2016/023/R

OHJAAJAN JA LENNONJOHTAJAN VALISEN VIESTIYHTEYDEN LUOMINEN

Ohjaajan ja lennonjohtajan valiset suorat viestiyhteydet olisi luotava ennen ATS-valvontapalvelujen
tarjoamista, elleivat erityisolosuhteet, kuten hatatilanteet, toisin edellyta.

EASAn pddjohtajan pddtds 2016/023/R

VIESTIEN KUITTAUS

a)

b)

Kun CPDLC-hataviesti vastaanotetaan, lennonjohtajan on kuitattava saatu viesti
tehokkaimmalla kdytettavissa olevalla tavalla.

Tilanteessa, jossa lennonjohto tai ohjaaja viestii CPDLC-yhteydelld, vastaus on ldhetettdva
CPDLC-yhteydelld, a alakohdassa saadettya lukuun ottamatta. Jos lennonjohto tai ohjaaja
kayttaa puheviestintda, vastaus olisi annettava puheviestinnalla.
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9 JAKSO LENTOTIEDOTUSPALVELU

SERA.9001 Saatavuus

a)

O
—

Asetus (EU) 923/2012

lImaliikennepalveluyksikdt antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluksille, joiden
toimintaan tiedot todennakdisesti vaikuttavat ja

1) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai
2) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkdjen tiedossa.

Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen paallikkdd hanen
vastuustaan, ja ilma-aluksen paallikkd tekee lopullisen paatdksen kaikista ehdotetuista
lentosuunnitelman muutoksista.

Jos ilmaliikennepalveluyksikkd antaa seka lentotiedotuspalvelua ettd lennonjohtopalvelua,
lennonjohtopalvelu asetetaan lentotiedotuspalvelun edelle aina, kun lennonjohtopalvelun
antaminen sita edellyttaa.

SERA.9005 Lentotiedotuspalvelun laajuus

a)

Asetus (EU) 2024/1111
Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:
1) SIGMET- ja AIRMET-tiedot;

2) tiedot tulivuorenpurkausta edeltdvasta vulkaanisesta toiminnasta,
tulivuorenpurkauksista ja vulkaanisista tuhkapilvista;

3) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumisesta ilmakehaan;
4) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;

5) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan luettuna tiedot
lentopaikan kenttdalueen olosuhteista, kun niihin vaikuttaa lumi, jaa tai merkittava
vesimaara;

6) tiedot miehittamattomista vapaista ilmapalloista; ja kaikki muut turvallisuuteen
todennakdisesti vaikuttavat tiedot.

7) tiedot ilma-aluksen epatavallisesta konfiguraatiosta ja kunnosta;

7 a) tiedot miehittamattomista ilma-aluksista;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
8) kaikki muut turvallisuuteen todennakoéisesti vaikuttavat tiedot.
Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittda a alakohdassa esitetyn lisaksi
tietojen antamisen seuraavista asioista:
1) Iaht6-, maara- ja varalentopaikkojen sdatiedot tai -ennusteet;

2) yhteentérmaysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikenndivien ilma-alusten kanssa;

3) vesialueita ylittavilla lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen ohjaajan
pyynnosta kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista pinta-aluksista, kuten muun
muassa niiden radiokutsumerkki, sijainti, kulkusuunta ja nopeus; ja
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valitetaan ilma-alukselle.

c) VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu kasittaa a alakohdassa esitetyn lisdksi saatavilla
olevien tietojen antamisen lentoreitin liikenne- ja sddolosuhteista, joiden vuoksi
nakolentosdaantojen mukaisesti lentdaminen ei todennakoisesti ole mahdollista.

o

) Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu (AFIS) kasittdd a ja b alakohdassa esitettyjen asiaa
koskevien seikkojen lisdksi tietojen antamisen seuraavista:

1) yhteentérmaysvaara liikkennealueella toimivien ilma-alusten, ajoneuvojen ja henkildiden
kanssa;

2) kdytossa oleva kiitotie.

GM1 SERA.9005(a)(8) Lentotiedotuspalvelun laajuus

EASAn pddjohtajan pdédtés 2020/007/R

AVARUUSSAATA KOSKEVAT TIEDOT

Jos téllaisia tietoja on saatavilla, ilma-aluksille, joiden toimintaan tiedot vaikuttavat, tulisi antaa tietoa
ATS-yksikon vastuualueen lentopintoja koskevista avaruussdaatapahtumista, jotka vaikuttavat suurten
taajuuksien radioviestintdan, satelliittivalitteiseen viestintdaan tai GNSS-navigointi-
ja -valvontajarjestelmiin ja/tai joista aiheutuu sateilyvaara ilma-aluksessa oleville henkiloille.

GM1 SERA.9005(b)(1) Lentotiedotuspalvelun laajuus

EASAn pddjohtajan pdédtés 2016/023/R
LAHTO-, MAARA- JA VARALENTOPAIKKOJEN SAAOLOSUHTEISIIN LITTYVAT TIEDOT

Lentdjat saavat yleensa asianmukaiselta toimistolta tiedot sdadolosuhteista ennen lentoa. Kun tietoja
on saatavilla, puuttuvat tai turvallisuuden kannalta olennaiset tiedot annetaan tavallisesti
radioyhteyden kautta, kun ilma-alus on 60 minuutin pdassda maaralentopaikasta, ellei tietoa ole
annettu muilla keinoilla.

GM1 SERA.9005(b)(2) Lentotiedotuspalvelun laajuus

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

YHTEENTORMAYSVAARAAN LITTYVAT TIEDOT

Yhteentormaysvaaraan liittyvat tiedot sisdltdvat ainoastaan tiedossa olevat toiminnot, jotka
aiheuttavat vaaran kyseessa olevalle ilma-alukselle. limaliikennepalvelujen kaytettavissa olevat tiedot
voivat joskus olla puutteelliset (esim. tutkan tai radion peittoalueen puutteet, lentajien vapaaehtoiset
radioyhteydet, puutteet lentdjien ilmoitusten tarkkuudessa tai tietojen vahvistamattomuus). Siksi
ilmaliikennepalvelun tarjoajat eivat voi ottaa vastuuta téllaisen tiedon antamisesta kaikkina aikoina
eivatka tiedon paikkansapitavyydesta.

SERA.9010 Lihestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

Asetus (EU) 2024/404
a) ATIS-tiedotteiden kaytto kohdennetuissa pyynto-/vastauslahetyksissa
1) IImaliikennepalveluyksikén on ohjaajan pyynnosta valitettdva tarvittava(t) ATIS-tiedote
(-tiedotteet).
2) Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,
i) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radioyhteyden
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b)

4)

ilmaliikennepalveluyksikkoon, |ahilennonjohtoon tai lentopaikan
lentotiedotuspalveluun (AFIS); ja

ii) asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikbn  on ilmoitettava  kaytettava
korkeusmittarin asetus vastatessaan ATIS-tiedotteen vastaanoton kuittaavalle
ilma-alukselle tai, jos kyseessd on saapuva ilma-alus, muuna toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisesti madradamana ajankohtana.

Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen sisaltyvia tietoja, joiden vastaanottamisen
kyseinen ilma-alus on kuitannut, ei tarvitse sisallyttaa ilma-alukselle suunnattuun
lahetykseen, Ilukuun ottamatta korkeusmittarin asetusta, joka on ilmoitettava
2 alakohdan mukaisesti.

Jos ilma-alus ilmoittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole enaa ajantasainen,
ATS-yksikon on viipymatta toteutettava jompikumpi seuraavista toimista:

i) ilmoitettava ilma-alukselle tiedot, jotka on ajantasaistettava;

ii) ohjeistettava ilma-alusta hankkimaan ajantasaiset ATIS-tiedot.

ATIS-palvelu saapuville ja lahteville ilma-aluksille

Seka tulo- ettd lahtotietoja sisaltdvien ATIS-tiedotteiden on sisdllettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

1)
2)

3

a v b

7

)
)
)
)
)
8)

lentopaikan nimi;

merkinta, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai Iahteville lennaille;

sopimustyyppi, jos kyseessa on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;

tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

odotettavissa oleva ldhestymismenetelm3;

kaytossa oleva(t) kiitotie(t); pysaytysjarjestelman tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

merkittavat tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]

8)

kiitotien pinnan kunto;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

9)

10)
11)
12)

13)

14)
15)

odotusaika tarvittaessa,
siirtopinta tarvittaessa;
muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittavat vaihtelut, ja jos kaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kaytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siita,
mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

nakyvyys seka tapauksen mukaan RVRja, jos kdytéssa on ndkyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyyttd kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

vallitseva saal;

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
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16)
17)
18)
19)

20)
21)

minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
on saatavilla®;

ilman lampotila;
kastepistelampotila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittavista saailmioista lahestymiseen ja nousuun kaytettavilla
alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan
kannalta merkittavista sddolosuhteista;

ennuste saatilan kehittymisesta, jos sellainen on saatavilla; ja

erityiset ATIS-ohjeet.

ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille

Vain tulotietoja sisaltavien ATIS-tiedotteiden on sisdllettdva seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

1

w N

U b

()]

)
)
)
)
)
)
7)

8)

lentopaikan nimi;
merkinta, joka osoittaa, etta tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;
sopimustyyppi, jos kyseessa on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;
tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

odotettavissa oleva lahestymismenetelma;

padasiallinen laskukiitotie (paaasialliset laskukiitotiet); pysaytysjarjestelman tila, jos siita voi
aiheutua vaaraa;

merkittavat tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]

8)

kiitotien pinnan kunto;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

9)

10)
11)
12)

13)

14)
15)

odotusaika tarvittaessa,
siirtopinta tarvittaessa;
muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittavat vaihtelut, ja jos kaytossa on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kaytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siit3,
mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

nakyvyys seka tapauksen mukaan RVR! ja, jos kidytdssa on nikyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyytta kaytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

vallitseva sdazi;

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;
cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
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16)
17)
18)
19)

20)
21)

on saatavilla’;

ilman lampotila;
kastepistelampotila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittavista sadilmioista lahestymiseen kaytettavilla alueilla,
mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan
kannalta merkittavista sddolosuhteista;

ennuste saatilan kehittymisesta, jos sellainen on saatavilla; ja

erityiset ATIS-ohjeet.

d) ATIS-palvelu lahteville ilma-aluksille

Vain lahtotietoja sisaltdvien ATIS-tiedotteiden on sisallettava seuraavat tiedot luettelon
mukaisessa jarjestyksessa:

v b W N

)
)
)
)
)
)

D

7)

lentopaikan nimi;

merkinta, joka osoittaa, etta tiedote on tarkoitettu ldhteville lennoille;
sopimustyyppi, jos kyseessa on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);
ATIS-tiedotteen tunnus;

tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;
lentoonldahtoon kaytettava kiitotie (kaytettavat kiitotiet); pysdytysjarjestelman tila, jos
siitd voi aiheutua vaaraa;

merkittavat tiedot lentoonlahtdon kaytettavan kiitotien (kdytettavien kiitoteiden) pinnan
kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2020/469]

7)

lentoonlahtoon kaytettavien kiitoteiden pinnan kunto;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

8)
9)
10)
11)

12)

13)
14)

[3hdon viivastymisaika tarvittaessa;
siirtopinta tarvittaessa;
muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lukien niiden
merkittdvat vaihtelut, ja jos kdyt6ssd on tuuliantureita, jotka mittaavat pintatuulta
kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynnosta tieto siita,
mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

nakyvyys seka tapauksen mukaan RVR! ja, jos kdytdssd on nakyvyys-/RVR-antureita, jotka
mittaavat nakyvyyttd kdytossa olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan harjoittajan
pyynnosta tieto siitd, mita kiitotieta ja kiitotien osaa tieto koskee;

vallitseva saa’;

pilvet, jotka ovat alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi;

1 Nama tiedot korvataan termilla ”"CAVOK”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkella: a) nakyvyys on vahintaan
10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyytta ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvia pilvid ei ole; c) sdahan ei liity ilmailun
kannalta merkittavid olosuhteita.
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15)
16)
17)
18)

19)
20)

cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pystysuuntainen nakyvyys, jos tieto
on saatavilla;

ilman lampotila;
kastepistelampotila;
korkeusmittarin asetus/asetukset;

saatavilla olevat tiedot merkittavista sadilmioistd nousuun kaytettavilla alueilla, mukaan
lukien tuulileikkaus (windshear);

ennuste saatilan kehittymisesta, jos sellainen on saatavilla; ja

erityiset ATIS-ohjeet.

1 Nama tiedot korvataan termilla ”"CAVOK”, kun seuraavat ehdot tayttyvat samanaikaisesti havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on vahintdan
10 kilometrid, eikd huonointa ndkyvyytta ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvia pilvid ei ole; c) sdahan ei liity ilmailun
kannalta merkittavid olosuhteita.
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10 JAKSO HALYTYSPALVELU

SERA.10001 Saatavuus

Asetus (EU) 2016/1185
a) lImaliikennepalveluyksikdt antavat halytyspalvelua
1) kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

2) mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esittdneet
lentosuunnitelman tai ovat muutoin ilmaliikennepalveluyksikdn tiedossa; ja

3) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetddn tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen
toimintaan on puututtu laittomasti.

b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin maarannyt, ilma-aluksen, jossa on asianmukainen
kaksisuuntainen radioviestintdyhteys, on ilmoittauduttava kahdestakymmenesta
neljadnkymmeneen minuutin kuluttua edellisesta yhteydenotosta, riippumatta edellisen
yhteydenoton tarkoituksesta, ainoastaan ilmoittaakseen siitd, etta lento etenee suunnitelman
mukaan, ja ilmoitukseen on sisallyttava ilma-aluksen tunnus ja ilmaisu ”Operations normal /
Toiminta normaalia”.

Ill

c) "Toiminta normaalia / Operations normal” -viesti on toimitettava ilma-aluksen ja maa-aseman
valisen viestintdayhteyden kautta asianomaiselle ATS-yksikdlle.

GM1 SERA.10001 Saatavuus

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

HALYTYSPALVELU — NOTAM-TIEDOTTEIDEN JULKAISU ETSINTA- JA PELASTUSTOIMINTAA VARTEN

Pitkakestoisen etsinta- ja pelastustoiminnan tapauksessa voi olla suositeltavaa julkaista NOTAM-
tiedotteella etsintd- ja pelastusalueen sivuttais- ja pystysuuntaiset rajat seka varoittaa ilma-aluksia,
jotka eivat osallistu varsinaiseen etsintd- ja pelastustoimintaan ja joita lennonjohtopalvelu ei valvo,
valttamaan tallaisia alueita, ellei asianmukainen ilmaliikennepalveluyksikko toisin maaraa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM1 SERA.10001(b) Saatavuus

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

"Toiminta normaalia” / "Operations normal” -viestin puuttuminen ei merkitse, ettd kyseessd on
hatatila. Kyseisen ilmoituksen puuttuessa ATS-yksikon on koetettava saada yhteyttd ilma-alukseen
kadytettavissa olevilla taajuuksilla. Jos yhteyttd ilma-alukseen ei saada, tdma voi johtaa muihin
toimenpiteisiin, mukaan lukien epdvarmuustilanteen toteamiseen.

SERA.10005 Hatatilanteessa olevan ilma-aluksen laheisyydessa

liikennoiville ilma-aluksille annettavat tiedot

Asetus (EU) 923/2012

a) Kun ilmaliikennepalveluyksikké on todennut ilma-aluksen olevan hatatilanteessa, muille ilma-
aluksille, joiden tiedetddn olevan kyseisen ilma-aluksen ldheisyydessd, on ilmoitettava
hatatilanteen luonteesta mahdollisimman pian, ellei b alakohdasta muuta johdu.

b) Kun ilmaliikennepalveluyksikkd tietdd tai uskoo, ettd ilma-aluksen kulkuun on puututtu
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laittomasti, ilma-aluksen ja maa-aseman valisessa viestinndssd ei pida viitata hatatilanteen
luonteeseen, ellei siihen ole ensin viitattu kyseisesta ilma-aluksesta tulevassa viestissa ja ellei
ole varmaa, ettei kyseinen viittaus pahenna tilannetta.
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11 JAKSO LAITON PUUTTUMINEN ILMA-ALUKSEN KULKUUN,
HATATILANTEET JA PUUTTUMINEN ILMA-ALUKSEEN LENTOON
TUNNISTAMISTA VARTEN

SERA.11001 Yleista

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ilma-aluksen tiedetddn tai uskotaan joutuneen hatatilanteeseen, mukaan luettuna laiton
puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, ATS-yksikon on otettava sen tilanne mahdollisimman hyvin
huomioon, annettava sille kaikki mahdollinen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin
nahden, sikali kuin olosuhteet sita edellyttavat.

b) Mybhempien lennonjohdon toimenpiteiden on perustuttava ilma-aluksen ohjaajan
aikomuksiin, ilmaliikenteen vyleiseen tilanteeseen ja odottamattoman tapahtuman
reaaliaikaiseen etenemiseen.

GM1 SERA.11001 Yleista

EASAnN pddjohtajan pddtés 2024/007/R

HATATILANTEEN VAATIMAA NOPEAA KORKEUDEN VAHENNYSTA KOSKEVAT MENETELMAT

a) Jos johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen matkustamon paineistus menetetaan akillisesti
tai esiintyy vika, joka edellyttdaa nopeaa korkeuden vahennysta, ilma-aluksen on, jos mahdollista

1) aloitettava kaarto pois varatulta reitilta tai lentosuunnalta ennen kuin aloitetaan nopea
korkeuden vahennys;

2) ilmoitettava asiaankuuluvalle lennonjohtoyksikdlle mahdollisimman pikaisesti nopeasta
korkeuden vahennyksesta;

3) asettava toisiotutkavastaimeen koodi 7700 ja valittava hatatilamoodi automatiikkaan
perustuvan valvonnan / lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksien (ADS/CPDLC)
jarjestelmassa, soveltuvien osin;

4) kytkettava paalle ilma-aluksen ulkovalot;

5) tarkkailtava ristedvaa liikennettd sekad silmamaardisesti ettd yhteentérmaysvaarasta
ilmassa varoittavalla jarjestelmalla (ACAS) (jos sellainen on kadytossa); ja

6) koordinoitava seuraavia toimenpiteitddn asianomaisen lennonjohtoyksikon kanssa.

b) IIma-aluksen ei tule laskeutua sellaisen alimman ilmoitetun minimikorkeuden alle, jolla
turvataan vahintdan 300 metrin (1 000 jalan) vapaa korkeus tai nimetyn vuoristoisen alueen
tapauksessa vahintdan 600 metrin (2 000 jalan) vapaa korkeus kyseiselld alueella olevien
kaikkien esteiden yldapuolelle.

c) Havaittuaan nopean korkeuden vahennyksen lennonjohtoyksikkdjen on valittémasti kuitattava
hatatilanne radiopuhelimella.

Kun lennonjohtoyksikkd on havainnut kdynnissa olevan nopean korkeuden vahennyksen, se voi
tilanteen vaatiessa:

1) ehdottaa, mikdli tama on mahdollista, lentosuuntaa nopeaa korkeudenpudotusta
tekevalle ilma-alukselle, jotta varmistetaan porrastus muista ilma-aluksista;

2) tiedottaa toiminta-alueella sovellettavasta minimilentokorkeudesta ainoastaan, mikali
ohjaajan ilmoittama oikaisukorkeus on alle sovellettavan minimilentokorkeuden, seka
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sovellettavasta QNH-korkeusmittariasetuksesta; ja

3) varmistaa mahdollisimman pian porrastuksen ristedvan liikenteen kanssa tai antaa
valttamattomia lilkkenneilmoituksia, mikali tdma on tarpeen.

Mikali tarpeellista, lennonjohto ldhettaa hatadviestin tai huolehtii hataviestin lahettamisesta
muille asianomaisille ilma-aluksille varoittaakseen niitda nopeasta korkeuden vahennyksesta.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - pddjohtajan paatds 2016/023/R]

HATATILANTEEN VAATIMAA NOPEAA KORKEUDEN VAHENNYSTA KOSKEVAT MENETELMAT

a) Jos ilma-aluksen matkustamon paineistus menetetaan akillisesti tai esiintyy vika, joka edellyttaa
nopeaa korkeuden vahennysta, lentdjan tulee ryhtyd seuraaviin toimenpiteisiin
mahdollisimman pian, tilanteeseen sopivassa jarjestyksessa:

1) suunnistaa lentdjan harkinnan mukaan sopivalla tavalla;

2) ilmoittaa asiaankuuluvalle ATS-yksikolle nopeasta korkeuden vahennyksestd ja, jos
mahdollista, aikomuksistaan;

3) asettaa toisiotutkavastaimeen koodi 7700 ja, jos mahdollista, valita sopiva hatatilamoodi
automatiikkaan perustuvan valvonnan ldhetysjarjestelmassa (ADS-B/ADS-C);

4) kytked paalle ilma-aluksen ulkovalot (huomioiden asianmukaiset toimintarajoitukset);

5) tarkkailla ristedvaa liikennetta seka silmamaaraisesti ettd yhteentdrmaysvaarasta ilmassa
varoittavalla jarjestelmalla (ACAS) (jos sellainen on kaytossa); ja

6) kun hatatilanteen vaatima korkeuden vahennys on ohi, koordinoida jatkotoimenpiteensa
asianomaisen ATS-yksikon kanssa.

b) lIma-aluksen ei tulisi laskeutua sellaisen alimman ilmoitetun minimikorkeuden alle, jolla
turvataan vahintddan 300 metrin (1 000 jalan) vapaa korkeus tai nimetylla vuoristoisella alueella
vahintdan 600 metrin (2 000 jalan) vapaa korkeus kyseisella alueella olevien kaikkien esteiden
ylapuolella.

c) Havaittuaan, ettd ilma-alus suorittaa nopeaa korkeuden vahennystd, ATS-yksikon tulee
valittomasti ryhtya kaikkiin asianmukaisiin toimenpiteisiin kaikkien asianosaisten ilma-alusten
turvaamiseksi. Asianmukaiset toimenpiteet voivat sisdltda seuraavaa, tilanteeseen sopivassa
jarjestyksessa:

1) hataviestin lahettaminen;

2) liikennetiedotuksen  ja/tai ohjeiden antaminen muille ilma-aluksille, joihin
korkeudenvahennys vaikuttaa;

3) vahimmaislentokorkeuden ja korkeusmittarin asetuksen ilmoittaminen toiminta-
alueella; ja

4) tiedottaminen muille ilmaliikennepalveluyksikoille, joihin nopea korkeudenvahennys
saattaa vaikuttaa.

d) Ellei ilmaliikennepalveluyksikkd erikseen ohjeista poistumaan alueelta tai ellei valiton vaara
uhkaa, ilma-aluksen lentdjan tulee ryhtyd seuraaviin toimenpiteisiin saatuaan nopeaa
korkeuden vahennysta koskevan viestin:

1) jatkaa voimassa olevan selvityksen mukaisesti ja pitda kuunteluyhteys kaytossa olevalla
taajuudella ilmaliikennepalveluyksikon mahdollisia lisdohjeita varten; ja

2) tarkkailla ristedvalla lentoradalla olevaa liikennettd sekd visuaalisesti etta ACAS-
jarjestelman avulla (jos sellainen on).
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[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pddjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

Asetus (EU) 2024/1111
a) [poistettu.]

aa) llma-aluksen, jonka kulkuun on puututtu laittomasti, on pyrittdvd asettamaan
toisiotutkavastaimeen koodi 7500 ja ilmoittamaan asianomaiselle ATS-yksikélle tapauksesta ja
siihen liittyvista merkittavista seikoista seka kaikista olosuhteiden pakosta johtuvista poikkeamista
voimassa olevaan lentosuunnitelmaan nahden, jotta ATS-yksikké voisi antaa ilma-alukselle
etuoikeuden ja vahentda muille ilma-aluksille aiheutuvia hairioita.

ab) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen paallikon on pyrittava
laskeutumaan niin pian kuin mahdollista lIahimmalle sopivalle lentopaikalle tai toimivaltaisen
viranomaisen tahan tarkoitukseen osoittamalle lentopaikalle, elleivat ilma-aluksessa vallitsevat
olosuhteet muuta edellyta.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

ab) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen paallikon on pyrittava
laskeutumaan niin pian kuin mahdollista Iahimmalle sopivalle lentopaikalle tai toimintapaikalle
taikka toimivaltaisen viranomaisen tdhan tarkoitukseen osoittamalle lentopaikalle tai
toimintapaikalle, elleivat ilma-aluksessa vallitsevat olosuhteet muuta edellyta.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

b) Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epdilladn joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi,
ilmaliikennepalveluyksikon on vastattava ilma-aluksen pyynt6ihin nopeasti. Lennon turvallisen
suorittamisen kannalta olennaisten tietojen antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden
ja erityisesti ilma-aluksen turvallisen laskeutumisen jouduttamiseksi on toteutettava tarvittavat
toimet.

c) Josilma-aluksen tiedetdan tai epailladn joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, ATS-
yksikdn on ilmoitettava asiasta valittomasti valtion nimeamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti ja vaihdettava tarvittavia tietoja lentotoiminnan
harjoittajan tai sen nimeaman edustajan kanssa.

EASAn pddjohtajan pédtds 2016/023/R

a) Jos ilma-aluksen tiedetdan tai epaillaan joutuneen laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi tai
on saatu pommiuhkaus, ATS-yksikkdjen on vastattava viipymatta ilma-aluksen pyyntoihin tai
varauduttava sen tarpeisiin, mukaan lukien tietopyynnot asiaankuuluvista lennonvarmistuksen
laitteista, palveluista ja menetelmista lentoreitilla sekd milla tahansa aiotulla laskupaikalla. ATS-
yksikkéjen on toteutettava kaikki toimenpiteet, joita tarvitaan lennon kaikkien vaiheiden
sujuvuuden edistamiseksi.

ATS-yksikkojen tulee myos:

1) antaa lennon turvallisen suorittamisen kannalta olennaista tietoa ja jatkaa tietojen
antamista ilman, ettd ilma-alukselta odotetaan vastausta;

2) valvoa ja seurata lennon edistymistda kaytettdvissa olevin keinoin seka koordinoida
lennonjohtovastuun siirtoa viereisten ATS-yksikkdjen kanssa edellyttamatta lahetysta tai
muuta vastausta ilma-alukselta, paitsi jos kommunikointi ilma-aluksen kanssa pysyy
normaalina;

itda asiaankuuluvat ATS-yksikot ajan tasalla ja jatkaa tdtd tiedottamista, myos viereisille

Sivu 112/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnndt
lentosddnndistd (SERA-sGdnnét) 11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-aluksen
kulkuun, hdtdtilanteet ja puuttuminen ilma-
alukseen lentoon tunnistamista varten

lentotiedotusalueille (FIR), jotka voivat tarvita tietoja lennon kulusta;

4) ilmoittaa asiasta:
i) lentotoiminnan harjoittajalle tai sen nimeamalle edustajalle;

ii) asiaankuuluvalle  pelastuskeskukselle  sovellettavien  héalytysmenetelmien
mukaisesti; ja
iii) valtion nimeamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle; ja

5) valittda ilma-aluksen ja nimettyjen viranomaisten valilld asianmukaiset viestit, jotka
liittyvat laittoman kulkuun puuttumisen olosuhteisiin.

b) Seuraavia tdydentdvia menettelyja olisi sovellettava, jos on saatu uhkaus tunnettuun ilma-
alukseen asetetusta pommista tai muusta rdjahtavasta laitteesta. ATS-yksikon, joka on saanut
tiedon uhasta, on

1) mikali silld on suora viestiyhteys ilma-alukseen, ilmoitettava viipymatta miehistolle
uhasta ja uhkaan liittyvista asianhaaroista; tai

2) jos suoraa viestiyhteytta ilma-alukseen ei ole, neuvottava miehistdd nopeimmalla
mahdollisella tavalla toisen ATS-yksikon tai muun kanavan kautta.

c) IIma-aluksen kanssa viestiyhteydessa olevan ATS-yksikdn on selvitettdava miehiston aikomukset
ja valitettava nama muille ATS-yksikoille, joilla on tarve tietdaa lennon kulusta.

d) IIma-aluksen tapausta on kasiteltavd mahdollisimman ripeasti ja samalla on mahdollisuuksien
mukaan varmistettava muiden ilma-alusten turvallisuus ja se, ettd henkilostoad ja maassa olevia
rakennelmia ei aseteta vaaralle alttiiksi.

e) Lentoa suorittavalle ilma-alukselle olisi annettava viivytyksettda uusi selvitys pyydettyyn
maaranpadhan. Kaikki ohjaamomiehiston pyynnoét korkeuden nostamisesta tai laskemisesta
matkustamon ja ulkoilman paine-eron tasaamiseksi tai vahentamiseksi olisi hyvaksyttava
mahdollisimman pian.

f) Maassa olevaa ilma-alusta on neuvottava pysymaan mahdollisimman kaukana muista ilma-
aluksista ja rakennelmista seka tarvittaessa poistumaan Kkiitotieltd. llma-alukselle on
suositeltava rullausta maaratylle tai eristetylle pysdkodintialueelle paikallisten sdantojen
mukaisesti. Jos miehistd padstaa matkustajia tai miehistdéad poistumaan aluksesta, muut ilma-
alukset, kulkuneuvot tai henkilosté on pidettava turvallisen etdisyyden paassa uhatusta ilma-
aluksesta.

g) ATS-yksikoiden ei pitdisi antaa mitadn neuvoja tai ehdotuksia miehistolle toimista rajahteiden
suhteen.

h) lIma-alus, jonka tiedetdan tai uskotaan olevan tilanteessa, jossa sen toimintaan on puututtu
laittomasti, tai joka muista syista on eristettdva lentoaseman tavanomaisista toiminnoista, on
selvitettava maaratylle eristetylle pysakointipaikalle. Jos tallaista eristettya pysakointipaikkaa ei
ole maaratty, tai maaratty paikka ei ole kdytettavissd, ilma-alus on selvitettava alueelle tai
alueille, joista on aiemmin sovittu lentopaikkaa valvovan viranomaisen kanssa.
Rullausselvityksessd on madriteltdvd noudatettava rullausreitti pysakointipaikalle. Reitti on
valittava siten, ettd yleis6on, muihin ilma-aluksiin ja lentoaseman rakenteisiin kohdistuvaa riskia
minimoidaan.

GM1 AMC1 SERA.11005(a)(1) Laiton puuttuminen ilma-aluksen

kulkuun

EASAn péddjohtajan pdétés 2016/023/
Lennonjohtajan ei pitdisi antaa mitdan suullista viitettda laittomasta puuttumisesta ilma-aluksen
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kulkuun, ellei ohjaaja ole sitd ensin maininnut radiopuhelinsanomassa, koska tieto voi kantautua

kaappaaijalle (tai toiselle ilma-alukselle), milla voi olla haitallisia seurauksia.

GM1 SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

EASAn pddjohtajan pddtds 2016/023/R

Seuraavat menetelmat on tarkoitettu ilma-aluksen kayttoon ohjeistukseksi tilanteessa, jossa sen
toimintaan on puututtu laittomasti ja ilma-alus ei pysty ilmoittamaan tasta ATS-yksikolle.

a) Jos ilma-aluksen paallikkd ei pysty etenemadan lentopaikalle, hanen tulisi pyrkid jatkamaan
lentoa sille annetulla lentosuunnalla ja matkalentopinnalla ainakin siihen saakka, kunnes han
pystyy ilmoittamaan tilanteen ATS-yksikolle tai kunnes alus on tutkan tai ADS-B-laitteen
kantaman sisalla.

b) Jos ilma-alus, joka on joutunut laittoman kulkuun puuttumisen kohteeksi, joutuu poikkeamaan
sille annetulta lentosuunnalta tai matkalentopinnalta ilman, ettd radiopuhelimella pystytaan
ottamaan yhteytta ATS-yksikkdon, ilma-aluksen paallikon olisi, mikali mahdollista

1) yritettava lahettaa varoituksia kaytossa olevalla VHF-kanavalla tai VHF-hatataajuudella ja
muilla soveltuvilla kanavilla, elleivat ilma-aluksessa vallitsevat olosuhteet muuta edellyta.
Muita laitteita, kuten ilma-aluksessa olevaa toisiotutkavastainta ja tiedonsiirtoyhteyksia
olisi myOs kaytettava, jos siitd on hyotya ja se on vallitsevissa olosuhteissa mahdollista; ja

2) toimittava lennonaikaisiin odottamattomiin tapahtumiin sovellettavien
erityisvaatimusten mukaisesti, jos tallaiset menettelyt on otettu kdyttoon ja vahvistettu
alueellisissa lissamenetelmissa (ICAO Doc 7030); tai

3) jos soveltuvia alueellisia lissmenetelmia ei ole otettu kayttdoon, jatkettava lentopinnalla
joka poikkeaa IFR-lennolla tavanomaisesti kdytettavasta lentopinnasta:

i) 150 metrid (500 jalkaa) alueella, jolla sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan)
korkeusporrastusminimia; tai

ii) 300 metria (1 000 jalkaa) alueella, jolla sovelletaan 600 metrin (2 000 jalan)
korkeusporrastusminimia.

SERA.11010 Reitiltaan harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

Asetus (EU) 2016/1185

a) Saatuaan tiedon reitiltddan harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalveluyksikdén on heti
toteutettava kaikki 1 ja 3 alakohdassa maaritetyt tarvittavat toimet auttaakseen ilma-alusta ja
turvatakseen sen lennon.

1) Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikon on

i) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdayhteys ilma-alukseen, ellei tallaista
yhteytta viela ole;

ii) kaytettava kaikkia kaytettavissaan olevia keinoja sijainnin maarittamiseksi;

iii) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikéille, joiden alueelle ilma-alus
on saattanut tai saattaa harhautua, ottaen huomioon kaikki tekijat, jotka ovat
voineet vaikuttaa ilma-aluksen suunnistukseen vallitsevissa olosuhteissa;

iv) ilmoitettava  asiasta  paikallisesti  sovittujen = menettelyjen  mukaisesti
asiaankuuluville sotilasyksikdille ja toimitettava niille reitiltdan harhautuneen ilma-
aluksen lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat tiedot;

V) pyydettava iii ja iv alakohdassa tarkoitetuilta yksikoilta ja muilta lennossa olevilta
ilma-aluksilta tarvittavaa apua viestintdayhteyden muodostamiseksi ilma-aluksen
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kanssa ja sen sijainnin maarittamiseksi.

2) Edelld olevan 1 alakohdan iv ja v alakohdan vaatimukset koskevat myos
ilmaliikennepalveluyksikkdja, jotka ovat saaneet tiedon asiasta 1 alakohdan iii alakohdan
mukaisesti.

3) Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikon on

i) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan tilanne. Nama
tiedot on annettava valittomasti, kun ATS-yksikko saa tiedon mahdollisesta ilma-
aluksen kulkuun puuttumisesta tai muusta ilma-aluksen turvallisuuteen
kohdistuvasta vaarasta; ja

ii) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikdille ja asiaankuuluville
sotilasyksikoille tarvittavat tiedot reitiltaan harhautuneesta ilma-aluksesta ja sille
annetuista ohjeista.

b) lImaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamattomasta ilma-
aluksesta sen on heti pyrittdva tunnistamaan ilma-alus, jos se on tarpeen ilmaliikennepalvelun
antamiseksi tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikét sitd vaativat paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti. Tata varten ilmaliikennepalveluyksikon on toteutettava seuraavista
toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdva muodostaa kaksisuuntainen viestintayhteys ilma-aluksen kanssa;

2) pyydettava lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikgilta tietoja lennosta ja
apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen kanssa;

3) pyydettava viereisia lentotiedotusalueita palvelevilta ilmaliikennepalveluyksikoilta tietoja
lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muodostamiseen ilma-aluksen
kanssa;

4) yritettdva saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

5) IImaliikennepalveluyksikon on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle
sotilasyksikolle heti, kun ilma-alus on tunnistettu.

c) Jos ilma-alus on harhautunut reitiltdan tai sitd ei ole tunnistettu, on otettava huomioon
laittoman lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos ilmaliikennepalveluyksikké katsoo, etta
harhautuneen tai tunnistamattoman ilma-aluksen toimintaan on saatettu puuttua laittomasti,
asiasta on ilmoitettava valittdmasti valtion nimedamalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti.

GM1 SERA.11010 Reitiltaan harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

YLEISTA

a) IIma-aluksen voidaan samanaikaisesti katsoa olevan yhden yksikdn tulkinnan mukaan “reitiltdan
harhautunut” ja toisen yksikon tulkinnan mukaan ”tunnistamaton”. Tama mahdollisuus olisi
otettava huomioon noudatettaessa kohtien SERA.11010(a)(1)(iii) ja SERA.11010(b)(2) ja (b)(3)
sadannoksia.

b) IImaliikennepalveluyksikén tarjoama navigointiapu on erityisen tarkeaa, jos yksikkd havaitsee
reitiltdan harhautuneen tai harhautumassa olevan ilma-aluksen suuntautuvan kohti aluetta,
jolla on lentoon puuttumisen riski tai jokin muu sen turvallisuuteen kohdistuva uhka.
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SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula
Asetus (EU) 2016/1185
a) Kun ohjaaja ilmoittaa polttoaineminimitilanteesta, lennonjohtajan on ilmoitettava ilma-aluksen
ohjaajalle niin pian kuin mahdollista kaikista ennakoiduista viivytyksista tai etta viivytyksia ei ole
odotettavissa.

b) Kun hatatilanteesta ilmoittaminen on polttoaineen maaran vuoksi valttdmatonta, ilma-aluksen
ohjaajan on tehtava se SERA.14095 kohdan mukaisesti kdyttden radiopuhelimitse hatamerkkia
(MAYDAY), mieluiten kolmasti sanottuna, minkd jidlkeen ilmoitetaan, minkalaisesta
hatatilanteesta on kyse (FUEL/POLTTOAINE).

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Asetus (EU) 2024/1111

a) Kun ohjaaja ilmoittaa polttoaine-/energiaminimitilanteesta, lennonjohtajan on ilmoitettava
ilma-aluksen ohjaajalle niin pian kuin mahdollista kaikista ennakoiduista viivytyksista tai etta
viivytyksia ei ole odotettavissa.

b) Kun hatatilanteesta ilmoittaminen on polttoaineen/energian maaran vuoksi valttamatonts,
ilma-aluksen ohjaajan on tehtdva se SERA.14095 kohdan mukaisesti kdyttaen radiopuhelimitse
hatamerkkia (MAYDAY), mieluiten kolmasti sanottuna, minka jalkeen ilmoitetaan, minkalaisesta
hatatilanteesta on kyse (FUEL/POLTTOAINE).

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

GM1 SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Lennonjohdolle ilmoitetaan “POLTTOAINEMINIMIA” (MINIMUM FUEL) koskevalla ilmoituksella, ett
kaikki vaihtoehdot rajoittuvat tiettyyn aiottuun laskupaikkaan ja ettd kaikki muutokset olemassa
olevaan selvitykseen voivat johtaa laskeutumiseen niin, etta loppuvarapolttoainetta on suunniteltua
vahemman. Tama ei ole hatatilanne vaan ilmoitus siitd, ettd hatatilanne voi syntya ylimaaraisen
viiveen vuoksi.

SERA.11013 lima-aluksen suorituskyvyn huononeminen

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ilma-aluksen suorituskyky huononee suunnistusjarjestelman, viestintdayhteyksien,
korkeudenmittauksen, lennonohjausjarjestelman tai muiden jarjestelmien vikaantumisen tai
toimintahairion seurauksena alle kyseisessa ilmatilassa vaadittavan tason, ohjaamomiehiston
on ilmoitettava asiasta viipymatta asianomaiselle lennonjohtoyksikolle. Jos toimintahdirio tai
alentunut suorituskyky vaikuttaa kaytettdavadan porrastusminimiin, lennonjohtajan on
toteutettava toimenpiteet muunlaisen asianmukaisen porrastuksen tai porrastusminimin
varmistamiseksi.

b) RNAV-jarjestelman vikaantuminen tai toimintahairio

Kun ilma-alus ei RNAV-jarjestelman vikaantumisen tai toimintahairion vuoksi tayta RNAV-reitin
tai -menetelman vaatimuksia, ohjaajan on pyydettava uutta selvitysta.

c) Pienennetyn korkeusporrastusminimin  ilmatilassa ~ (RVSM-ilmatilassa)  vaadittavan
pystysuuntaisen suunnistustarkkuuden menetys

1) Ohjaajan on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian tilanteista, joissa RVSM-

ilmatilaa koskevat pystysuuntaiset suunnistustarkkuusvaatimukset eivat tayty. Tall6in
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ilma-aluksen ohjaajan on mahdollisuuksien mukaan saatava uusi lennonjohtoselvitys
ennen kuin selvitetyltd reitiltd ja/tai selvityskorkeudesta ryhdytddn poikkeamaan. Jos
uutta lennonjohtoselvitysta ei ole mahdollista saada ennen tallaista poikkeamaa, ilma-
aluksen ohjaajan on saatava uusi selvitys mahdollisimman pian sen jalkeen.

2) Lennettdessd RVSM-ilmatilassa tai sen lapi ilma-aluksella, jota ei ole hyvaksytty RVSM-
toimintaan, ohjaajan on ilmoitettava, ettei ilma-alus ole RVSM-hyvaksytty aina

i) avauskutsussa milla tahansa kanavalla RVSM-ilmatilassa;
ii) korkeudenmuutospyyntdjen yhteydessa; ja
iii)  korkeusselvitysten takaisinluvuissa.

3) Lennonjohtajien on nimenomaisesti kuitattava vastaanottaneensa viestit ilma-alukselta,
joka ilmoittaa, ettei se ole RVSM-hyvadksytty.

4) IlIma-aluksen laitteiden alentunut toimintakyky — ohjaajan ilmoittama:

i) Kun lennonjohto saa RVSM-ilmatilassa lentdvdan RVSM-hyvaksytyn ilma-aluksen
ohjaajalta tiedon, etteivat ilma-aluksen laitteet enaa taytda RVSM-vaatimuksia, sen
on katsottava, ettei ilma-alus enaa ole RVSM-hyvaksytty.

ii) Lennonjohdon on vilittdmasti ryhdyttdva toimenpiteisiin vahintddan 600 metrin
(2 000 jalan) korkeusporrastuksen tai asianmukaisen vaakasuoran porrastuksen
aikaansaamiseksi kaikkiin muihin RVSM-ilmatilassa oleviin ilma-aluksiin nahden.
Normaalisti lennonjohdon on selvitettdva ilma-alus, joka ei enda ole RVSM-
kelpoinen, poistumaan RVSM-ilmatilasta heti kun se on mahdollista.

iii)  Ohjaajien on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian, jos RVSM-
vaatimusten tayttdmiseen vaadittavat laitteet palautuvat toimintakuntoon.

iv)  Aluelennonjohtokeskuksen, joka on ensimmaisend saanut tietoonsa ilma-aluksen
muuttuneen RVSM-statuksen, on tarpeen mukaan koordinoitava toimintansa
viereisten aluelennonjohtokeskuksien kanssa.

5) Voimakas turbulenssi — ennustamaton:

i) RVSM-ilmatilassa olevan ilma-aluksen joutuessa sadstd tai pyorrevanasta
johtuvaan voimakkaaseen turbulenssiin, jonka ilma-aluksen ohjaaja arvioi
vaikuttavan ilma-aluksen kykyyn sailyttda lennonjohtoselvityksen mukainen
lentopinta, ohjaajan on ilmoitettava tdstd lennonjohdolle. Lennonjohdon on
sovellettava joko asianmukaista vaakasuoraa porrastusta tai suurempaa
korkeusporrastusminimia.

ii) Lennonjohdon on mahdollisuuksien mukaan suostuttava ohjaajan pyyntéihin
lentokorkeuden  ja/tai reitin  muutoksista ja  annettava tarvittaessa
lilkenneilmoituksia.

iii) Lennonjohdon on pyydettdvd muilta ilma-aluksilta ilmoitukset sen
maadrittamiseksi, olisiko RVSM-toiminta keskeytettava kokonaan tai erikseen
maaritellylld korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

iv)]  Aluelennonjohtokeskuksen, joka keskeyttdd RVSM-toiminnan, on tarpeen mukaan
koordinoitava keskeytykset ja mahdolliset sektorikapasiteetin muutokset
viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, jotta liikenteen siirtdminen tapahtuu
asianmukaisesti.

6) Voimakas turbulenssi — ennustettu:

i) Sadennusteiden ilmoittaessa vakavaa turbulenssia RVSM-ilmatilassa lennonjohdon

s Atettivi. onko RVSM-
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aikaa ja milla erikseen maaritellylld korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella
alueella.

ii) Jos RVSM-toiminta keskeytetaan, RVSM-toiminnan keskeyttavan
aluelennonjohtokeskuksen on koordinoitava liikenteen siirtoon soveltuvat
lentopinnat viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, mikali varajarjestelysta
lentopintojen jakamiseen ei ole sovittu yhteistoimintasopimuksessa. RVSM-
toiminnan keskeyttdavan aluelennonjohtokeskuksen on tarpeen mukaan
koordinoitava sektorikapasiteetit myods viereisten aluelennonjohtokeskusten
kanssa.

GM1 SERA.11013(b) lima-aluksen suorituskyvyn huononeminen

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

RNAV-JARJESTELMAN VIKAANTUMINEN TAI TOIMINTAHAIRIO

a) Jos ilma-alus ei tdyta vaatimuksia sellaisen RNAV-jdrjestelmdan vikaantumisen tai
toimintahdirion vuoksi, joka havaitaan ennen |3ht6a lentopaikalta, jolla korjausta ei ole
kdytdannossa mahdollista suorittaa, kyseisen ilma-aluksen olisi annettava siirtyd lahimpaan
soveltuvaan lentopaikkaan, jossa korjaus voidaan suorittaa. Antaessaan selvitysta tallaiselle
ilma-alukselle lennonjohdon on otettava huomioon vallitseva tai odotettavissa oleva
liikennetilanne ja sen on mahdollisesti siirrettdava aiotun lennon ldhtoaikaa, lentopintaa tai
reittid. Lennon aikana voi tulla tarve tehda lisda muutoksia.

Jos RNAV-jarjestelma vikaantuu tai siihen tulee toimintahdirio lennon aikana ilma-aluksen
ollessa ATS-reitilla, jolla vaaditaan RNAV 5:n kayttoa

1) ilma-alus olisi reititettdvd VOR/DME-perusteisten ATS-reittien kautta; tai
2) jos téllaisia reittejd ei ole saatavilla, ilma-alus olisi reititettdvd tavanomaisten
suunnistuslaitteiden avulla, eli VOR/DME; tai

Jos edelld esitettyja menettelyja ei voida kayttda, lennonjohtoyksikon olisi, aina kun se on
mahdollista, tarjottava ilma-alukselle tutkavektorointia, kunnes ilma-alus pystyy jatkamaan
omalla suunnistuksella.

Jos RNAV-jarjestelma vikaantuu tai siihen tulee toimintahairid lennon aikana ilma-aluksen
lentdessa RNAV-laitteen kayttda edellyttavan saapumis- tai lahtdmenetelman puitteissa:

1) ilma-alukselle olisi tarjottava tutkavektorointia, kunnes se pystyy jatkamaan omalla
suunnistuksella; tai

2) ilma-alus olisi reititettdva tavanomaisten suunnistuslaitteiden avulla, eli VOR/DME.

Lennonjohdon mybhemmat toimenpiteet sellaisten ilma-alusten suhteen, jotka eivat pysty
tayttdmaan madariteltyja vaatimuksia RNAV-jarjestelman vikaantumisen tai toimintahdirion
vuoksi, riippuvat ilmoitetun vian luonteesta ja yleisesta lilkkennetilanteesta. Usein on mahdollista
jatkaa lentoa annetun lennonjohtoselvityksen mukaisesti. Jos ndin ei voida toimia, voidaan
tarvita uusi selvitys, joka perustuu VOR/DME-navigointiin.

GM1 SERA.11013(c) llma-aluksen suorituskyvyn huononeminen

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

RVSM-ILMATILASSA VAADITTAVAN PYSTYSUUNTAISEN SUUNNISTUSTARKKUUDEN MENETYS

Lennonaikainen odottamaton tapahtuma, joka vaikuttaa lentoon RVSM-ilmatilassa, liittyy
ennakoimattomiin olosuhteisiin, jotka vaikuttavat suoraan yhden tai useamman ilma-aluksen kykyyn
toimia RVSM-ilmatilassa vaaditulla pystysuuntaisella suunnistustarkkuudella.
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SERA.11014 ACAS-jarjestelmdn toimintaohjeet (RA)

Asetus (EU) 2016/1185

a) ACAS Il -jarjestelmad on kéaytettdava lennon aikana, ellei komission asetuksessa (EU)
N:0 965/2012% ma&ratystda minimivarusteluettelosta muuta johdu, sellaisessa moodissa, jossa
ohjaamomiehistolle voidaan antaa toimintaohjeita (RA), kun toisen ilma-aluksen havaitaan
olevan lilan ldhelld. Tatd ei sovelleta, jos RA-moodi on estettdvd (kdytetddn vain
lilkennetiedotetta (TA) tai vastaavaa) poikkeustilannemenetelman tai suorituskykya rajoittavien
olosuhteiden johdosta.

b) Kun ACAS-jarjestelma antaa RA:n, ilma-aluksen ohjaajan on toimittava seuraavasti:

1) reagoitava valittomasti RA:n mukaisesti, paitsi jos ndin toimiminen vaarantaa ilma-
aluksen turvallisuuden;
2) noudatettava RA:ta, vaikka se olisi ristiriidassa lennonjohdon antamien ohjeiden kanssa;

3) pidattdydyttava ohjaamasta ilma-alusta RA:n vastaisesti;

4) kun tyokuorma ohjaamossa sen sallii, ilmoitettava lennonjohtoyksikolle RA:sta, joka
edellyttda poikkeamista voimassa olevasta lennonjohdon ohjeesta tai selvityksesta;

5) mikali RA muuttuu, toimittava viipymattd muuttuneen RA:n mukaan;

6) rajoitettava lentoradan muutokset niin pieniksi kuin se RA:n noudattamiseksi on
valttamatonts;

7) palattava viipymattd noudattamaan lennonjohdon ohjetta tai selvitysta, kun tilanne on
ohi; ja

8) ilmoitettava lennonjohdolle  paluusta voimassa olevan lennonjohtoselvityksen
noudattamiseen.

c) Kun ohjaaja ilmoittaa ACAS-jarjestelman antamasta RA:sta, lennonjohtaja ei saa pyrkia
muuttamaan ilma-aluksen lentorataa ennen kuin ohjaaja ilmoittaa “CLEAR OF CONFLICT /
TILANNE OHI”.

d) Kun ilma-alus RA:n mukaisesti poikkeaa lennonjohtoselvityksestdaan tai -ohjeestaan, tai kun
ohjaaja ilmoittaa RA:sta, lennonjohtaja ei endd ole vastuussa kyseisen ilma-aluksen
porrastamisesta niihin muihin ilma-aluksiin nahden, joihin RA:sta valittdmasti johtuvat liikkeet
vaikuttavat. Lennonjohtajan porrastusvastuu kyseisiin ilma-aluksiin palautuu, kun

1) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistén ilmoituksen, ettd ilma-alus on palannut
noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvityst3, tai

2) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistdn ilmoituksen, etta ilma-alus palaa noudattamaan
voimassa olevaa lennonjohtoselvitystd, ja lennonjohtaja antaa vaihtoehtoisen
selvityksen, jonka ohjaamomiehist6 kuittaa.

GM1 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Kohdassa SERA.11014 tarkoitetut menetelmat eivat saisi estda ilma-aluksen paallikkoa kayttamasta
arviointikykyaan ja kdskyvaltaansa parhaan toimintatavan valinnassa ristedvaan liikkenteeseen liittyvan
ongelman ratkaisemiseksi tai mahdollisen yhteentérmayksen valttamiseksi.

1 Komission asetus (EU) N:0 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista

mene yistaturoopan-parta a tvoston-asetuiksen N:o 162012, 5-1-
Sivu 119/244| 12/2024




Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnndt
lentosddnndistd (SERA-sGdnnét) 11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-aluksen
kulkuun, hdtdtilanteet ja puuttuminen ilma-
alukseen lentoon tunnistamista varten

GM2 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ACAS-jarjestelman kyky avustaa ohjaajia mahdollisen yhteentormayksen estdamisessa perustuu
ohjaajan oikeaan ja oikea-aikaiseen vastaukseen ACAS-laitteen ilmoituksiin. Kaytannon kokemus on
osoittanut, ettad ohjaajan kyky vastata ilmoituksiin oikein riippuu ACAS-menettelyja koskevan perus- ja
maaraaikaiskoulutuksen tehokkuudesta.

GM3 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

Ohjaaja ei saisi ohjata ilma-alusta ainoastaan liikennetiedotteiden (TA) perusteella.

GM4 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Ndkohavaintojen mukainen liikenne ei valttamatta ole sama kuin likkenne, jonka vuoksi toimintaohje on
annettu. Nakéhavainto kohteesta voi olla harhaanjohtava, erityisesti yolla.

GM5 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Kun kyse on kahdella ACAS-jarjestelmalla koordinoidusta kohtaamisesta, toimintaohjeet tdydentavat
toisiaan yhteentérmaysvaaran pienentamiseksi. Lentoliikkeet tai tekemattomat lentoliikkeet, jotka
johtavat toimintaohjeiden vastaiseen pystynopeuteen, voivat aiheuttaa yhteentérmayksen
varoituksen aiheuttavan ilma-aluksen kanssa.

GM6 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Ellei ohjaaja siitd ilmoita, lennonjohto ei ole tietoinen, milloin ACAS-jarjestelma antaa toimintaohjeita.
Siksi on mahdollista, ettd lennonjohto antaa ohjeita, jotka ovat sen tietdmatta ristiriidassa ACAS-
jarjestelman toimintaohjeiden kanssa. Taman vuoksi on tarkeaa ilmoittaa lennonjohdolle, jos sen
ohjeita tai selvityksia ei noudateta, koska ne ovat ristiriidassa toimintaohjeen kanssa.

GM7 SERA.11014 ACAS-jarjestelman toimintaohjeet (RA)

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Jos ohjaaja saa tiedon viereiselld korkeudella tai lentopinnalla lentavasta taikka sita lahestyvasta
toisesta ilma-aluksesta, ohjaajan on toimittava sellaisin asianmukaisin menetelmin, ettd lentokoneen
nopeus on sille annetulle korkeudelle tai lentopinnalle noustessa tai laskettaessa alle 8 m/s (tai
1 500 jalkaa/minuutissa) nousun tai laskun koko viimeisen 300 metrin (tai 1 000 jalan) ajan, ellei
lennonjohto toisin maaraa. Naiden menetelmien tarkoituksena on valttada tarpeettomia
ACAS Il -toimintaohjeita (RA) ilma-aluksissa, jotka ovat vierekkaisilla korkeuksilla tai lentopinnoilla tai
lahestyvat niitd. Kaupallisessa toiminnassa lentotoiminnan harjoittajan on madriteltava tallaiset
menetelmat.

SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista

varten

Asetus (EU) 2016/1185

a) lIma-alukselle pyynndsta tarjottavia tunnistus- ja saattopalveluja lukuun ottamatta
puututtaessa siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten on toimittava jasenvaltioiden
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asiaankuuluvien maardysten ja hallinnollisten ohjeiden mukaan noudattaen kansainvalista
siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta ja erityisesti sen 3 artiklan d alakohtaa, jonka mukaisesti
ICAOn sopimusvaltiot sitoutuvat, antaessaan maarayksia omille valtion ilma-aluksilleen,
ottamaan riittavasti huomioon siviili-ilma-alusten lentoturvallisuuden.

b) Kun siviili-ilma-aluksen lentoon on puututtu tunnistamista varten, ilma-aluksen paallikon on

1) noudatettava viipymatta tunnistavan ilma-aluksen antamia ohjeita, tulkitsemalla
taulukoissa S11-1 ja S11-2 maariteltyja nakdmerkkeja ja toimimalla niiden mukaisesti;

2) ilmoitettava tilanteesta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, mikali mahdollista;

3) yritettdva saada aikaan radioyhteys tunnistavaan ilma-alukseen tai sen toimintaa
johtavaan elimeen (intercept control unit) ldhettdamalla yleiskutsu hatataajuudella
121,5 MHz ja ilmoitettava tunnistetietonsa seka lennon tarkoitus; jollei yhteyttd saada
aikaan, toistettava tdma kutsu hatdtaajuudella 243 MHz, jos se on kaytdnnossa
mahdollista;

4) jos ilma-aluksessa on toisiotutkavastain, valittava A-moodi ja koodi 7700, jollei
asianomainen ilmaliikennepalveluyksikké muuta maaraa;

5) jos ilma-alukseen on asennettu ADS-B- tai ADS-C-valvontajdrjestelma, valittava
asianmukainen hatdtoiminto, jos sellainen on kaytettavissa, jollei asianomainen
ilmaliikennepalveluyksikk6 muuta maaraa.

Taulukko S11-1

Tunnistavan ilma-aluksen merkit ja tunnistettavan ilma-aluksen
vastausmerkit

TUNNISTETTAVAN

TUNNISTAVAN ilma-aluksen Merkki . Merkki
X . ilma-aluksen .
merkit tarkoittaa vastausmerkit tarkoittaa
1 PAIVALLA tai YOLLA — Vaaputus ja Lentoosi PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarran,
purjehdusvalojen (helikoptereilla puututaan  Vaaputus, noudatan
laskuvalonheittimien) vilkutus tunnistamist purjehdusvalojen vilkutus  ohjeita.
epasaannollisin valiajoin a varten. epasaannollisin valiajoin ja
tunnistettavan ilma-aluksen edelld,  Seuraa seuraaminen.

vahan sitd ylempana ja normaalisti minua.
sen vasemmalla (tai oikealla, jos
tunnistettava ilma-alus on
helikopteri) puolella seka
kuittauksen jalkeen hidas
vaakakaarto normaalisti vasemmalle
(tai helikopterilla oikealle) haluttuun
ohjaussuuntaan. Huom. 1 —
Tunnistava ilma-alus voi
sadolosuhteiden tai maaston vuoksi
joutua lentdamaan painvastaisella
puolella tai kaartamaan
painvastaiselle puolelle kuin edella
sarjassa 1 saadetaan.

Huom. 2 — Jos tunnistettava ilma-
alus ei pysty noudattamaan
tunnistavan ilma-aluksen nopeutta,
tunnistavan odotetaan lentdvan
odotuskuvion muotoista lentorataa
ja vaaputtavan aina ohittaessaan
tunnistettavan ilma-aluksen.
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PAIVALLA tai YOLLA — Nopea,
vahintdan 90°:n nousukaarto
poispdin tunnistettavasta ilma-
aluksesta leikkaamatta sen
lentorataa

PAIVALLA tai YOLLA —
Laskutelineiden ulosotto, mikali
ilma-aluksessa on
sisaanvedettdva laskuteline,
lento laskuvaloheittimet
sytytettyina kdytossa olevan
kiitotien yli, tai mikali
tunnistettava on helikopteri,
helikoptereille tarkoitetun
laskualueen yli. Tunnistava
helikopteri lahestyy laskua varten
ja jaa leijuntaan helikoptereille
tarkoitetun laskualueen lahelle.

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét)

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

3

PAIVALLA tai YOLLA —
Laskutelineiden ulosotto, mikali
ilma-aluksessa on
sisddnvedettava laskuteline,
lento laskuvaloheittimet
sytytettyina kdytossa olevan
kiitotien yli, tai mikali

tunnistettava on helikopteri/VCA-

ilma-alus, helikoptereille/VCA-
ilma-aluksille tarkoitetun
laskualueen yli. Tunnistava
helikopteri/VCA-ilma-alus
Iahestyy laskua varten ja jaa
leijuntaan helikoptereille/VCA-
ilma-aluksille tarkoitetun
laskualueen ldhelle.

LIITE: Lentosdédnnot
11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-aluksen

kulkuun, hdtdtilanteet ja puuttuminen ilma-

alukseen lentoon tunnistamista varten

Saat PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarran,
jatkaa. Vaaputu noudatan

s. ohjeita.
Laske tille  PAIVALLA tai YOLLA — Ymmarrén,
lentopaikal Laskutelineiden ulosotto, noudatan
le. mikali ilma-aluksessa on ohjeita.

sisdanvedettava

laskuteline, tunnistavan

ilma-aluksen

seuraaminen lasku-

valonheittimet

sytytettyina, lento

kaytossa olevan kiitotien

tai helikoptereille

tarkoitetun laskualueen

yli ja, mikali laskun

suoritus arvioidaan

turvalliseksi, lasku
Laske tdlle  PAIVALLA tai YOLLA — Ymmaérran,
lentopaikal  Laskutelineiden ulosotto, noudatan
le. mikali ilma-aluksessa on ohjeita.

sisdanvedettava
laskuteline, tunnistavan
ilma-aluksen
seuraaminen lasku-

valonheittimet

sytytettyina, lento
kaytossa olevan kiitotien
tai helikoptereille/VCA-
ilma-aluksille tarkoitetun
laskualueen yli ja, mikali
laskun suoritus
arvioidaan turvalliseksi,

lasku

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]
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lentosddnnéisté (SERA-sddnnét)

LIITE: Lentoséénnot
11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-aluksen
kulkuun, hdtdtilanteet ja puuttuminen ilma-
alukseen lentoon tunnistamista varten

Taulukko S11-2

Tunnistettavan ilma-aluksen merkit ja tunnistavan ilma-aluksen

vastausmerkit

TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen
merkit

Merkki
tarkoittaa

PAIVALLA tai YOLLA — Osoittamasi
Laskutelineiden sisdanotto, mikali laskupaikka
ilma-aluksessa on sisdanvedettava on
laskuteline, lento kaytossa olevan riittamaton.
kiitotien yli tai helikoptereille

tarkoitetun laskualueen ylapuolella
laskuvalonheittimia vilkuttaen

korkeudella, joka on yli 300 m (1 000

jalkaa), mutta ei enempaa kuin 600

m (2 000 jalkaa) [helikoptereilla yli

50 m (170 jalkaa) mutta ei enempaa

kuin 100 m (330 jalkaa)] lentopaikan

ylapuolella ja lennon jatkaminen

kiertamalla kdytossa olevaa kiitotieta

tai helikoptereille tarkoitettua

laskualuetta. Jos laskuvalonheittimia

ei voida vilkuttaa, vilkutetaan mita

tahansa muita valoja.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

4

PAIVALLA tai YOLLA — Osoittamasi
Laskutelineiden sisdanotto, mikali laskupaikka
ilma-aluksessa on sisddnvedettava on
laskuteline, lento kaytdssa olevan riittdmaton.
kiitotien yli tai helikoptereille/VCA-

ilma-aluksille tarkoitetun

laskualueen ylapuolella

laskuvalonheittimia vilkuttaen

korkeudella, joka on yli 300 m (1 000

jalkaa), mutta ei enempaa kuin 600

m (2 000 jalkaa) [helikoptereilla yli

50 m (170 jalkaa) mutta ei enempaa

kuin 100 m (330 jalkaa)] lentopaikan

ylapuolella ja lennon jatkaminen

kiertamalla kaytossa olevaa kiitotieta

tai helikoptereille/VCA-ilma-aluksille

tarkoitettua laskualuetta. Jos

laskuvalonheittimia ei voida

vilkuttaa, vilkutetaan mita tahansa

muita valoja.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

5

PAIVALLA tai YOLLA — Kaikkien En voi
kaytettavissa olevien valojen noudattaa
saannollinen sytyttdminen ja ohjeita.

sammuttaminen siten, etta se

poikkeaa vilkkuvaloista.

PAIVALLA tai YOLLA — Kaikkien Olen
kaytettavissa olevien valojen hadassa.
epasaanndllinen vilkutus.

TUNNISTAVAN ilma-
aluksen
vastausmerkit

PAIVALLA tai YOLLA — Jos Ymmdrran,
tunnistettavan ilma- seuraa
aluksen halutaan seuraavan minua.
tunnistavaa Ymmarran,
varalentopaikalle, saat jatkaa.
tunnistava ottaa
laskutelineen sisaan, mikali

siind on sisddnvedettava
laskuteline ja kayttaa sarjan

1 mukaisia tunnistavan
ilma-aluksen merkkeja. Jos
tunnistettava ilma-alus on

paatetty vapauttaa,

kdytetaan sarjan 2 mukaisia

tunnistavan  ilma-aluksen
merkkeja.

Merkki
tarkoittaa

PAIVALLA tai YOLLA — Jos Ymmarran,
tunnistettavan ilma- seuraa
aluksen halutaan seuraavan minua.
tunnistavaa Ymmarran,
varalentopaikalle, saat jatkaa.
tunnistava ottaa
laskutelineen sisaan, mikali

siind on sisdanvedettava
laskuteline ja kayttaa sarjan

1 mukaisia tunnistavan
ilma-aluksen merkkeja. Jos
tunnistettava ilma-alus on

paatetty vapauttaa,

kaytetaan sarjan 2 mukaisia

tunnistavan  ilma-aluksen
merkkeja.

PAIVALLA tai YOLLA —
Kaytetaan sarjan 2
mukaisia tunnistavan ilma-
aluksen merkkeja.

Ymmarran.

PAIVALLA tai YOLLA -
Kaytetaan sarjan 2
mukaisia tunnistavan ilma-

aluksen merkkeja. ‘
Sivu 123/244| 12/2024

Ymmarran.



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosddnndt
lentosddnndistd (SERA-sGdnnét) 11 JAKSO Laiton puuttuminen ilma-aluksen
kulkuun, hdtdtilanteet ja puuttuminen ilma-
alukseen lentoon tunnistamista varten

c) Jos mitka tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen antamien
nakomerkkien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettdava valitonta selvennystd ja
noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen antamia nakémerkkeja.

o

) Jos mitka tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan ilma-aluksen radioitse
antamien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyydettdava valitontda selvennystd ja
noudatettava edelleen tunnistavan ilma-aluksen radioitse antamia ohjeita.

e) Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys, mutta yhteydenpito yhteisella
kielella ei ole mahdollista, on yritettava valittda ohjeita, ohjeiden kuittauksia ja valttamatonta
tietoa kayttamalla taulukossa S11-3 esitettyja sanontoja ja dantdmistapoja. Jokainen sanonta on
lahetettava kahdesti.

Taulukko
S11-3

TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat
| sanonta | Aantaminen | Merkitys |  Sanonta | Aantaminen! |  Merkitys |

CALL SIGN KOOL SAIN Mika on CALL SIGN KOOL SAIN Minun
kutsumerkkisi? (kutsumerkki) (kutsumerkki) kutsumerkkini on
2 (kutsumerkki)
FOLLOW FOLOU Seuraa minua WILCO VILKOU Ymmarran,
noudatan
DESCEND DIISEND Vahenna ---
lentokorkeuttasi
laskua varten
CAN NOT KAN NOT En voi noudattaa
YOU LAND JUU LAAND Laske talle REPEAT RIPIT Toista ohjeesi
lentopaikalle
AM LOST AM LOST Olen eksynyt
PROCEED PROSIID Saat jatkaa
MAYDAY MEIDEI Olen hadassa
HIJACK? HAITSAK Minut on kaapattu
LAND LAND Pyydan saada
(paikan nimi) (paikan nimi)  suorittaa laskun
(paikan nimi)
DESCEND DIISEND Minun on pakko
vahentaa
lentokorkeuttani

1 Toisessa sarakkeessa painotettavat tavut on alleviivattu.

2 Pyydetty kutsumerkki on tunnus, jota kdytetaan radiopuhelinliikenteessa ilmaliikennepalveluyksikéiden kanssa, ja se on sama kuin
lentosuunnitelmassa esitetty ilma-aluksen tunnus.

3 Kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista tai suotavaa kdyttaa sanontaa "HIJACK”
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f) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietaa, ettda sen vastuualueella on puututtava ilma-
aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat

vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdayhteys tunnistettavaan ilma-alukseen
kaikilla kaytettadvissa olevilla keinoilla, myos kayttdmalla radion hatataajuutta 121,5 MHz,
ellei tallaista viestintayhteytta viela ole;

2) ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

3) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen, joka pitda ylla kaksisuuntaista
viestintdayhteyttd tunnistavaan ilma-alukseen, ja annettava sille kdytettdvissadan olevat
tiedot ilma-aluksesta;

4) valitettava tarvittaessa viesteja tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa johtavan elimen
ja tunnistettavan ilma-aluksen valill3;

5) toteutettava tiiviissa yhteistydssa toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki tarvittavat
toimet varmistaakseen tunnistettavan ilma-aluksen turvallisuuden;

6) jos reitiltddn harhautunut ilma-alus nadyttdd tulleen viereisiltd lentotiedotusalueilta,
ilmoitettava asiasta naita lentotiedotusalueita palveleville ilmaliikennepalveluyksikaille.

g) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietda, ettd sen vastuualueen ulkopuolella on
puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seuraavista toimista
ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikolle, joka palvelee sitd ilmatilaa, jossa
tunnistaminen tapahtuu, ja annettava talle yksikolle saatavillaan olevat tiedot, jotka
auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettava yksikkda toteuttamaan f alakohdan
mukaiset toimet;

2) valitettava viesteja tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan
ilmaliikennepalveluyksikdon, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen
valilla.

GM1 SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista

varten

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R
1. Yleista

1.1  Puuttumista siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, jaljempana "ilma-aluksen
tunnistaminen”, pitaisi valttaa ja siihen pitaisi ryhtya vasta viimeisena keinona. Mikali
tunnistamistoimiin ~ ryhdytdaan, toimenpiteet pitdisi  rajoittaa  ilma-aluksen
tunnistustietojen madrittdmiseen, ellei ole tarvetta palauttaa ilma-alus suunnitellulle
reitille, ohjata se kansallisen ilmatilan rajojen ulkopuolelle, opastaa se pois kielto-,
rajoitus- tai vaara-alueelta tai ohjeistaa sita laskeutumaan osoitetulle lentopaikalle. Siviili-
ilma-aluksen tunnistamista ei suositella harjoitusmieless, ellei siita ole etukateen sovittu
kyseisen siviili-ilma-aluksen ohjaajan ja lentotoiminnan harjoittajan kanssa.

1.2 Jotta siviili-ilma-aluksen tunnistamistarve valtetddn tai sen tarvetta vahennetdin, on
tarkeaa, etta

a) tunnistamista johtavan elimen kaikki mahdolliset toimet, joilla varmistetaan
kaikkien ilma-alusten (jotka voivat olla siviili-ilma-aluksia) tunnistaminen ja
tarvittavien ohjeiden tai neuvojen antaminen tallaisille ilma-aluksille, suoritetaan
asianmukaisten ilmaliikennepalveluyksikkdjen (ATS-yksikkdjen) valityksella. Tasta
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syysta on valttamatonta luoda nopeat ja luotettavat viestintayhteydet toimintaa
johtavan elimen ja ATS-yksikkdjen valilla ja laatia tallaisten elinten valilla
sopimukset siviili-ilma-alusten liikkeita koskevien tietojen vaihdosta kohtien
SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv), SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) ja
SERA.11010(b)(5) mukaisesti;

b) ilmailukasikirjassa ilmoitetaan selkeasti alueet, jotka ovat kaikille siviililennoille
kiellettyja, ja alueet, joilla siviililento ei ole sallittua ilman valtion erityislupaa,
samoin kuin ilma-aluksen tunnistamiseen liittyvda mahdollinen riski, jos tallaiselle
alueelle lennetdan. Kun tallaisia alueita rajataan julkistettujen ATS-reittien tai
muiden usein kaytettyjen reittien laheisyydessa, olisi otettava huomioon siviili-
ilma-alusten  kayttdmien navigointijarjestelmien saatavuus ja yleinen
jarjestelmatarkkuus sekd naiden kyky varmistaa, ettd alus pysyy poissa rajatuilta
alueilta;

c) tdydentdvien suunnistuslaitteiden kayttoonottoa harkitaan tarvittaessa sen
varmistamiseksi, etta siviili-ilma-alukset voivat turvallisesti kiertda kieltoalueita tai
tapauksen mukaan rajoitusalueita.

1.3  Viimeisena keinona toteutettuihin ilma-aluksen tunnistamistoimiin liittyvien vaarojen
poistamiseksi tai vahentamiseksi olisi pyrittava kaikin mahdollisin keinoin varmistamaan
asiaankuuluvien ohjaajien ja maayksikdiden toimien koordinointi. Taman vuoksi on
valttamatonta ryhtya toimiin sen varmistamiseksi, etta

a) kaikille siviili-ilma-alusten ohjaajille annetaan tietoa heilta edellytettavista toimista
ja kaytettavista nakdomerkeista;

b) siviili-ilma-alusten lentotoiminnan harjoittajat tai ilma-aluksen paallikot kayttavat
ilma-alusten kommunikointimahdollisuutta 121,5 MHz:n taajuudella seka
tunnistamista koskevia menetelmia ja ndkomerkkeja ilma-aluksessa;

c) kaikille ATS-yksikkojen henkiloston jasenille annetaan kaikki tieto toimista, joita
heiddn on toteutettava kohtien SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv),
SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) ja SERA.11010(b)(5) sddnndsten perusteella;

d) kaikki tunnistavien ilma-alusten ohjaajat tehd&dan tietoiseksi siviili-ilma-alusten
yleisistd suoritusrajoituksista ja mahdollisuudesta, ettd tunnistettavat siviili-ilma-
alukset voivat olla hatadtilassa teknisten vaikeuksien tai laittoman lentoon
puuttumisen vuoksi;

e) tunnistusta johtavalle elimelle ja mahdollisten tunnistavien ilma-alusten paallikoille
esitetdaan selkedt ja yksiselitteiset ohjeet, jotka kattavat tunnistukseen liittyvat
liilkkeet, tunnistettavalle ilma-alukselle annettavat ohjeet, tunnistettavan ilma-
aluksen toimenpiteet, ilma-alusten vililld kdytettavat nakomerkit, radioviestinnan
tunnistettavan ilma-aluksen kanssa ja tarpeen pidattaytya aseiden kaytosta;

Huom. ks. 2—6 kohta.

f) tunnistusta  johtavat elimet ja tunnistava ilma-alus  varustetaan
radiopuhelinlaitteilla, jotka mahdollistavat viestinnan tunnistettavan ilma-aluksen
kanssa hatataajuudella 121,5 MHz;

g) toisiovalvontatutka ja/tai ADS-B-laitteet asetetaan mahdollisuuksien mukaan
saataville, jotta tunnistusta johtavat elimet voisivat saada siviili-ilma-alusten
tunnistetiedot alueilla, joilla niiden lentoon voitaisiin muuten joutua puuttumaan
tunnistamista varten. Tallaisilla laitteilla pitdisi pystya tunnistamaan ilma-aluksen
tunnistetiedot ja havaita valittdmasti, onko kyseessa hatatilanne tai pakkotilanne.

2. Tunnistamiseen liittyvat lentoliikkeet
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21

2.2

2.3

24

Siviili-ilma-alusta tunnistavan ilma-aluksen liikkeille olisi luotava vakiomenettely, jotta
vdltettdisiin  aiheuttamasta vaaraa tunnistettavalle ilma-alukselle. Tallaisessa
menettelyssa olisi otettava asianmukaisesti huomioon siviili-ilma-alusten suorituskyvyn
rajoitukset, tarve valttaa lentdmista niin [ahellad tunnistettavaa ilma-alusta, etta voi syntya
yhteentérmadysvaara, ja tarve valttaa ristedamista ilma-aluksen lentoradan kanssa tai
muita sellaisia liikkeitd, joista voi aiheutua vaarallinen jattopyorre, etenkin jos
tunnistettava ilma-alus on kevyt ilma-alus.

ACAS-laitteella varustettu tunnistettava ilma-alus voi pitdad tunnistavaa ilma-alusta
térmaysuhkana ja aloittaa ndin vaistoliikkeen ACAS-jarjestelman toimintaohjeiden (RA)
vuoksi. Tunnistava ilma-alus voi tulkita tallaiset vaistoliikkeet vaarin vihamielisend
toimenpiteenad. Siksi on tarkeda, etta toisiotutkavastaimella varustetun tunnistavan ilma-
aluksen ohjaajat torjuvat painekorkeustietojen siirron (C-moodin vastauksissa tai S-
moodin AC-kentdn vastauksissa), kun ne ovat ldhempanad kuin 37 kilometria
(20 meripeninkulmaa) tunnistettavasta ilma-aluksesta. Tama estda tunnistettavan ilma-
aluksen ACAS-jarjestelmaa kdyttamasta RA-ohjetta tunnistavaan ilma-alukseen niahden,
mutta ACAS-jarjestelman tarjoama ilmaliikenteen neuvontatoiminta pysyy saatavilla.

Liikkeet nakotunnistusta varten

Tunnistavan ilma-aluksen suositellaan kayttavan seuraavaa menettelya siviili-ilma-
aluksen nakotunnistuksessa:

Vaihe |

Tunnistavan ilma-aluksen olisi lahestyttdva tunnistettavaa ilma-alusta takaa pain.
Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen tulisi normaalisti
asettua vasemmalle (paapuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman
korkeammalle ja edemmalle, tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajan nakokentdssa, ja
pysya aluksi vahintaan 300 metrin padssa. Muiden mukana olevien ilma-alusten olisi
pysyttava selvasti erossa tunnistettavasta ilma-aluksesta, mieluummin korkeammalla ja
takapuolella. Sen jalkeen, kun nopeus ja asema pysyvat vakioina, ilma-aluksen on
tarvittaessa siirryttdva menettelyn vaiheeseen Il.

Vaihe Il

Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi aloitettava
varovainen siirtyminen tunnistettavaa ilma-alusta kohti, samalla korkeudella, mutta ei
ldhemmaksi kuin on ehdottoman valttdmatonta tarvittavan tiedon saamiseksi.
Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi toimittava
varovaisesti, jottei se yllata tunnistettavan koneen ohjaamomiehistda tai matkustajia,
pitden koko ajan mielessa sen, etta mika on tunnistavalle ilma-alukselle normaali liike, voi
vaikuttaa tunnistettavan siviili-ilma-aluksen miehistdsta tai matkustajista vaaralliselta.
Kaikkien muiden mukana olevien ilma-alusten on pysyttava koko ajan kaukana
tunnistettavasta ilma-aluksesta. Kun tunnistettava ilma-alus on tunnistettu, tunnistavan
ilma-aluksen on vetdydyttdva tunnistettavan ilma-aluksen valittémasta laheisyydesta
vaiheen Il mukaisesti.

Vaihe Il

Tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi vetdydyttava
rauhallisesti tunnistettavan ilma-aluksen viereltd liukuen loivasti alaspdin. Muiden
mukana olevien ilma-alusten on pysyttava koko ajan loitommalla tunnistettavasta ilma-
aluksesta ja liityttava johtokoneen muodostelmaan.

Suunnistusavuksi tarkoitetut liikkeet

2.4.1 Jos edellda kuvattujen vaiheen | ja vaiheen Il tunnistustoimenpiteiden jalkeen
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katsotaan tarpeelliseksi puuttua tunnistettavan ilma-aluksen navigointiin,
tunnistavan johtokoneen tai yksittdisen tunnistavan ilma-aluksen olisi siirryttava
asemaan vasemmalle (paapuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman
korkeammalle ja edemmialle, jotta tunnistettavan ilma-aluksen paallikké nakee
annettavat nakomerkit.

2.4.2 On valttdamatonta, ettd tunnistavan ilma-aluksen paallikkdé on varma siita, etta
tunnistettavan ilma-aluksen paillikkd on tietoinen tunnistamisesta ja kuittaa
annetut merkit. Mikali toistuvat yritykset tunnistettavan ilma-aluksen paallikén
huomion saamiseksi taulukon S11-1 sarjan 1 merkkeja kayttamalla epdonnistuvat,
muita viestitysmenetelmid voidaan kayttda tdhan tarkoitukseen, mukaan lukien
viimeisena mahdollisuutena jalkipolttimen kaytto nakovaikutuksen
saavuttamiseksi edellyttden, ettd tunnistettavalle ilma-alukselle ei aiheuteta
vaaraa.

2.5 On selvaa, ettd sadolosuhteet tai maasto voivat joskus edellyttdd, ettd tunnistavan
johtokoneen tai yksittaisen tunnistavan ilma-aluksen on siirryttdva asemaan oikealle
(tyyrpuurin) puolelle, tunnistettavaa ilma-alusta hieman korkeammalle ja edemmalle.
Tassa tapauksessa tunnistavan ilma-aluksen paallikon on erityisesti huolehdittava. etta
tunnistava ilma-alus on koko ajan selvdsti tunnistettavan ilma-aluksen paallikon
nakyvissa.

Ohjeistus tunnistettavalle ilma-alukselle

3.1 Suunnistusapu ja siihen liittyvat tiedot olisi annettava tunnistettavalle ilma-alukselle
radiopuhelimella aina, kun radioyhteys voidaan muodostaa.

3.2  Kun tunnistettavalle ilma-alukselle annetaan suunnistusapua, on huolehdittava, etta
ilma-alusta ei johdeta olosuhteisiin, joissa nakyvyys ei valttdmatta ole riittdva lennon
jatkamiseen nakosddolosuhteissa, ja ettd tunnistettavalta ilma-alukselta pyydetyt
lentoliikkeet eivat lisdd vaaroja tilanteessa, jossa ilma-aluksen toimintakyky on
heikentynyt.

3.3  Poikkeustapauksessa, jossa tunnistettavaa siviili-ilma-alusta edellytetdan laskeutumaan
ylilennettavalld alueella, on myds huolehdittava, etta

a) osoitettu  lentopaikka  soveltuu kyseisen ilma-alustyypin  turvalliseen
laskeutumiseen,  varsinkin  jos lentopaikkaa ei  vyleensa kayteta
siviililentoliikenteessa;

b) ympardiva maasto soveltuu kiertolahestymiseen, lahestymiseen ja keskeytettyyn
|ahestymiseen;

c) tunnistettavalla ilma-aluksella on riittavasti  polttoainetta lentopaikkaan
padsemiseksi;

d) jos tunnistettava alus on siviilihenkil6ita kuljettava ilma-alus, osoitetun lentopaikan
kiitoradan pituus on oltava vahintdan 2 500 m (MSL), ja sen pinnan kantokyvyn on
oltava riittava kannattamaan ilma-alusta; ja

e) aina kun se on mahdollista, osoitetun lentopaikan olisi oltava yksityiskohtaisesti
kuvattu sovellettavassa ilmailukasikirjassa.

3.4 Jos siviili-ilma-alusta vaaditaan laskeutumaan tuntemattomalle lentopaikalle, on
valttamatonta antaa sille riittavasti aikaa valmistautua laskuun, kun otetaan huomioon,
etta vain siviili-ilma-aluksen paallikké voi arvioida laskun turvallisuuden suhteessa
kiitotien pituuteen ja ilma-aluksen senhetkiseen massaan.

3.5 On erityisen tarkeaa, ettd kaikki turvallisen lahestymisen ja laskun helpottamiseksi
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tarvittavat tiedot annetaan tunnistettavalle ilma-alukselle radiopuhelimitse.

4, IIma-aluksesta toiseen kaytetyt nakomerkit

Tunnistavan ilma-aluksen ja tunnistettavan ilma-aluksen kayttdmat nakomerkit esitetdan
taulukoissa S11-1 ja S11-2. On valttdmatontd, ettd tunnistava ja tunnistettava ilma-alus
pitaytyvat vain ndissad merkeissa ja tulkitsevat toisen ilma-aluksen antamat merkit oikein ja etta
tunnistava ilma-alus kiinnittaa erityistd huomiota tunnistettavan ilma-aluksen antamiin kaikkiin
sellaisiin merkkeihin, joilla se osoittaa olevansa hata- tai pakkotilassa.

5. Radioyhteys toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen ja tunnistettavan ilma-
aluksen valilla

5.1 Kuntunnistusta suoritetaan, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan ilma-aluksen olisi:

a) ensin yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestiyhteys tunnistettavaan ilma-
alukseen yhteiselld kielelld hatataajuudella 121,5 MHz kayttden kutsumerkkeja
"INTERCEPT CONTROL”, ”"INTERCEPTOR (kutsumerkki)” ja ”“INTERCEPTED
AIRCRAFT”, ja

b) jos tama ei onnistu, pyrittdva saamaan kaksisuuntainen viestiyhteys tunnistettavan
ilma-aluksen kanssa sellaisella taajuudella (tai taajuuksilla), jotka toimivaltainen
viranomainen on maardnnyt, tai yritettdva saada yhteys asianmukaisten ATS-
yksikoiden kautta.

5.2 Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys mutta yhteydenpito
yhteisella kielella ei ole mahdollista, on yritettava valittaa ohjeita, ohjeiden kuittauksia ja
valttdamatonta tietoa kayttamalla taulukossa S11-3 esitettyja sanontoja ja
dantamistapoja. Jokainen sanonta on lahetettdva kahdesti.

6. Aseiden kaytosta pidattaytyminen

Valojuova-ammusten kayttd huomion saamiseksi on vaarallista, ja siksi niiden kdyttéa on
pyrittava valttdmaan, jotta ilma-aluksessa olevien henkildiden ja ilma-aluksen turvallisuutta ei
vaaranneta.

7. Tunnistamista johtavan elimen ja ATS-yksikoiden valinen koordinointi

On valttamatontd, ettd tunnistamista johtavan elimen ja asiaankuuluvien ATS-yksikdiden
valinen tiivis koordinointi yllapidetdaan ilma-aluksen, joka voi olla siviili-ilma-alus, tunnistuksen
kaikissa vaiheessa, jotta ATS-yksikkd saa tdydellistd tietoa tapahtumien kehityksestd ja
tunnistettavalta ilma-alukselta edellytetyistd toimenpiteista.

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R
JASENVALTIOIDEN ANTAMAT MAARAYKSET JA HALLINNOLLISET OHJEET SIVIILI-ILMA-ALUSTEN
TUNNISTAMISTA VARTEN

a) Kansainvalista siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen liitteessa 2 olevien siviili-ilma-alusten
tunnistamista koskevien maaraysten mukaisesti kohdan SERA.11015(a) nojalla kayttéon
otettujen kansallisten sddanndsten perusteella olisi varmistettava, etta

1) siviili-ilma-alusten tunnistamista kdytetaan vain viimeisena keinona;

2) toimenpiteet rajoitetaan ilma-aluksen tunnistustietojen maarittamiseen, jollei ole
tarvetta palauttaa ilma-alus suunnitellulle reitille, ohjata se kansallisen ilmatilan rajojen
ulkopuolelle, opastaa se pois kielto-, vaara- tai ruuhka-alueelta tai ohjeistaa sita
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laskeutumaan osoitetulle lentopaikalle;

3) siviili-ilma-aluksen tunnistamista ei toteuteta harjoitusmielessa, ellei siitad ole etukateen
sovittu tunnistettavan siviili-ilma-aluksen ohjaajan kanssa ja lennonjohdolle on ilmoitettu
vastaavasti tunnistamisen suorittamisesta;

4) suunnistusapu ja asiaan liittyvat tiedot annetaan tunnistettavalle ilma-alukselle
radiopuhelimella, jos radioyhteys voidaan muodostaa; ja

5) jos tunnistettavaa siviili-ilma-alusta edellytetdaan laskeutumaan ylilennettavalle alueelle,
osoitettu lentopaikka soveltuu kyseisen ilma-alustyypin turvalliseen laskeutumiseen.

b) Jasenvaltioiden olisi julkaistava siviili-ilma-alusta tunnistavan ilma-aluksen liikkeisiin liittyva
vakiomenettely. Tallainen menettely tulisi suunnitella niin, ettad tunnistettavaan ilma-alukseen
mahdollisesti kohdistuvat vaarat valtetaan.

c) Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd toisiotutkavastainta tai ADS-B:td voidaan kayttaa
(mikali niitd on saatavilla) siviili-ilma-alusten tunnistamiseksi alueilla, joilla niihin saatetaan
soveltaa tunnistamistoimia.

GM1 SERA.11015(a) Puuttuminen ilma-aluksen lentoon

tunnistamista varten

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

JASENVALTIOIDEN ANTAMAT MAARAYKSET JA HALLINNOLLISET OHJEET SIVIILI-ILMA-ALUSTEN
TUNNISTAMISTA VARTEN

Jos jasenvaltio noudattaa kohdasta AMC1 SERA.11015(a) poikkeavaa vaihtoehtoista
noudattamistapaa valtion alueella ja aluevesilld toteuttavien tunnistamistoimien suhteen, niiden on
ilmoitettava ICAOIlle eroavuuksista ICAOn liitteen 2 kanssa. Aavan meren yldpuolella sovelletaan
Chicagon yleissopimuksen ja kohdan SERA.1001(a) mukaisesti poikkeuksetta ICAO:n liitetta 2.
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12 JAKSO SAAPALVELUT —ILMA-ALUSTEN HAVAINNOT JA
PUHEVIESTINTAYHTEYTTA KAYTTAEN ANNETUT ILMOITUKSET

SERA.12001 lima-alusten havaintojen tyypit

Asetus (EU) 923/2012
a) Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtadva kaikissa lennon vaiheissa:
1) ilma-alusten erityishavainnot; ja

2) muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.

SERA.12005 lima-alusten erityishavainnot

asetus (EU) 2020/1177

a) Erityishavaintoja on tehtdva ja niistd on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai havaitaan
seuraavia olosuhteita:

1) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai
) kohtalainen tai voimakas jaataminen; tai

3) voimakas vuoristoaalto; tai
)

rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalla tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

5) raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisalld tai muutoin vaikeasti havaittavissa,
joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

6) voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai

7) vulkaaninen tuhkapilvi; tai

8) tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus; tai
9) kiitotien jarrutusteho on ilmoitettua huonompi.

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista olosuhteista, joista kaikkien
ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havaitessaan niita.

c) Ohjaamomiehiston on laadittava ilmoitukset kadyttden lisdyksessa 5 olevassa A kohdassa olevaa
AIREP SPECIAL -lomakemallia. lImoituksissa on noudatettava lisdyksessa 5 olevassa 2 kohdassa
sdadettyja yksityiskohtaisia ilmoittamisohjeita.

1) Kun ohjaamomiehisto ldhettdad ilmoituksia ja ATS valittaa niitd edelleen, niiden on
noudatettava naita yksityiskohtaisia ohjeita, lisdyksessa 5 saadetyt viestien muodot ja
sanonnat mukaan luettuina.

2) IlIma-aluksen antamat erityisilmoitukset, joihin sisdltyy havaintoja vulkaanisesta
toiminnasta, on annettava erityisella  vulkaanista  toimintaa koskevalla
ilmoituslomakkeella. Lisdyksessa 5 olevassa B kohdassa esitettyyn vulkaanista toimintaa
koskevaan erityiseen ilmoituslomakemalliin perustuvia lomakkeita on oltava
ohjaamomiehiston saatavilla sellaisilla reiteilla, joilla voi esiintya vulkaanisia tuhkapilvia.
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GM1 SERA.12005(c) llma-alusten erityishavainnot

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kiireellisessa liikennetilanteessa, jossa taydellisten ilma-alusten erityishavaintojen valittaminen voisi
haitallisesti tukkia taajuuden, lennonjohto voi opastaa ilma-alusta antamaan tdydelliset havainnot
vaihtoehtoisella taajuudella.

SERA.12010 Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten

havainnot

Asetus (EU) 923/2012

Kun lennon aikana kohdataan muita sddolosuhteita, joita ei luetella SERA.12005 kohdan a alakohdassa
(esimerkiksi tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen paallikon mielestd vaikuttaa muiden ilma-
alusten turvallisuuteen tai tehokkaaseen toimintaan, ilma-aluksen paallikon on ilmoitettava niista
mahdollisimman pian asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikélle.

SERA.12015 lima-aluksen havainnoista ilmoittaminen

puheviestintayhteytta kayttaen

Asetus (EU) 923/2012

a) lIma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohetkelld tai
mahdollisimman pian sen jalkeen.

b) IIma-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituksella ja lisdyksessa 5

vahvistettujen yksityiskohtaisten vaatimusten mukaisesti.

SERA.12020 lima-alusten antamiin ilmoituksiin sisdltyvien tietojen

valittaminen

Asetus (EU) 2024/404

a) [Imaliikennepalveluyksikkdjen on valitettava ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta
poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sdavalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessa 5 olevan 3 kohdan mukaisesti;
ja

3) muille ilmaliikennepalveluyksikdille, joita asia koskee.

b) IIma-aluksille suunnatut ldahetykset on toistettava sellaisin véliajoin ja niin pitkdn ajan kuin
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikkd on maarannyt.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 923/2012]

a) [Imaliikennepalveluyksikkdjen on valitettava ilma-alusten antamat erityiset ja tavanomaisesta
poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sdavalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessa 5 olevan A kohdan 3 kohdan
mukaisesti; ja

3) muille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikdille.
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b) Saatuaan aaniviestina ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen jarrutustehosta, joka ei vastaa
kiitotien kuntoilmoitusta, ilmaliikennepalveluyksikon on valitettdava ilmoitus viipymatta
asianomaiselle lentopaikan pitajalle.

c) [Ima-aluksille suunnatut ldahetykset on toistettava sellaisin valiajoin ja niin pitkdn ajan kuin
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikké on maarannyt.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ILMA-ALUKSEN ANTAMAT ERITYISILMOITUKSET

lIma-aluksen antamat erityisilmoitukset olisi lahetettava mahdollisimman pian ilma-aluksille, joille
niilla voi olla merkitysta, ja niiden olisi katettava se reitin osa, joka on enintddn tunnin lentomatkan
paassa ilma-aluksesta.

GM1 SERA.12020(a)(2) llma-alusten antamiin ilmoituksiin

EASAn pddjohtajan pédtés 2020/007/R

ILMA-ALUSTEN ANTAMAT ERITYISET JA TAVANOMAISESTA POIKKEAVAT ILMOITUKSET
ASIAANKUULUVALLE SAAVALVONTA-ASEMALLE (MWO)

Erityiset ja tavanomaisesta poikkeavat ilmoitukset valitetdan asiaan kuuluvalle sdavalvonta-asemalle
(MWO) lukuun ottamatta kiitotien jarrutustehoa ja tuulivdannetta (windshear) koskevia ilmoituksia.

GM1 SERA.12020(a)(3) llma-alusten antamiin ilmoituksiin sisaltyvien
tietojen valittaminen

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

MUUT ILMALIIKENNEPALVELUYKSIKOT, JOITA ASIA KOSKEE

Muut ilmaliikennepalveluyksikét (ATS), joita asia koskee, ovat ne, joiden toimivaltaan kuuluvilla
osuuksilla on lentoja, joiden odotetaan saapuvan kyseiseen ilmatilaan lennon mychemmassa
vaiheessa. Nama lennot saattavat esimerkiksi vaatia uudelleenreititysta ennen kyseiseen ilmatilaan
saapumista. Esimerkiksi voi olla tarpeen, ettd ATS-yksikot valittavat ilma-aluksen antaman
erityisilmoituksen vulkaanisesta tuhkasta tai tulivuorenpurkauksesta toiselle ilma-alukselle, joka on
erityisilmoituksen kattaman alueen vieressa sijaitsevalla lentotiedotusalueella.
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13 JAKSO SSR-TRANSPONDERI JA ADS-B-LAHETTIMET

SERA.13001 SSR-transponderin kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen SSR-transponderi, ilma-aluksen ohjaajan on
kaytettava sita koko lennon ajan riippumatta siitd, onko ilma-alus sellaisessa ilmatilassa, jossa
(toisiovalvontatutkaa SSR) kaytetaan ATS-tarkoituksiin.

b) IIma-aluksen ohjaajaa ei saa kayttda IDENT-toimintoa, ellei lennonjohto sita pyyda.

c) Lukuun ottamatta lentoa ilmatilassa, jossa toimivaltainen viranomainen on maarannyt
transponderin kayton pakolliseksi, ilma-alukset, joissa virransyotto ei ole riittdva, on vapautettu
velvoitteesta kayttaa transponderia jatkuvasti.

GM1 SERA.13001 SSR-transponderin kaytto

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Muodostelmaan liittymassa olevien ilma-alusten ohjaajien odotetaan jatkavan transponderin kayttoa,
kunnes ne ovat liittyneet muodostelmaan. Kun muodostelma on koossa, kaikille muille paitsi
johtokoneelle olisi annettava ohje lopettaa transponderin kaytto viliaikaisesti ohjeella "koodaa
standby” (“squawk standby”).

GM1 SERA.13001(c) SSR-transponderin kaytto

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Moottorittomien ilma-alusten ohjaajia kehotetaan kayttdmaan transponderia myos niilla lennoilla,
jotka tapahtuvat sen ilmatilan ulkopuolella, jossa ilma-aluksessa on oltava SSR-transponderi ja sen
kaytto on pakollista.

SERA.13005 SSR-transponderin A-moodin koodit

Asetus (EU) 2016/1185

a) lImaistakseen ilma-aluksen olevan erityisessd odottamattomassa tilanteessa, SSR-
transponderilla varustetun ilma-aluksen ohjaajan on

1) valittava koodi 7700 ilmaisemaan hatatilannetta, ellei lennonjohto ole aiemmin
ohjeistanut ohjaajaa kayttdmaan transponderissa tiettyd koodia. Jalkimmaisessa
tapauksessa ohjaaja voi kuitenkin valita koodin 7700 , kun on erityistd syyta uskoa, etta
tama olisi paras toimintatapa;

2) valittava koodi 7600 ilmaisemaan radioyhteyshairiota;

3) pyrittdava valitsemaan koodi 7500 ilmaisemaan laitonta puuttumista ilma-aluksen
kulkuun. Olosuhteiden niin vaatiessa olisi sen sijaan kaytettava koodia 7700.

b) Edelld a alakohdassa kuvattuja tilanteita lukuun ottamatta ilma-aluksen ohjaajan on
1) valittava koodit ATS-yksikon ohjeiden mukaisesti; tai

2) koodeja koskevien ATS-ohjeiden puuttuessa valittava koodi 2000 tai jokin toinen koodi
toimivaltaisen viranomaisen maardysten mukaisesti; tai

3) jos lento ei ole ilmaliikennepalvelun alainen, valittava koodi 7000 asianmukaisesti
varustettujen ilma-alusten havaittavuuden parantamiseksi, ellei toimivaltainen
viranomainen ole toisin maarannyt.

c) Jos havaitaan, etta liikennetilannenaytossa nakyva koodi on eri kuin ilma-alukselle annettu
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1) ohjaajaa on pyydettdva vahvistamaan valittu koodi ja valitsemaan uudelleen oikea koodi,
jos tilanne niin vaatii; ja

2) jos ilma-alukselle annettu ja naytossa nakyva koodi eroavat edelleen toisistaan, ilma-
aluksen ohjaajaa voidaan pyytda lopettamaan ilma-aluksen transponderin kaytto. Asiasta
on ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikaille,
jotka kayttavat ATS-palvelun tarjontaan toisiovalvontatutkaa ja/tai multilateraalista
paikannusjarjestelmaa (MLAT).

GM1 SERA.13005(a) SSR-transponderin A-moodin koodit

EASAnN pddjohtajan pddtds 2016/023/R

Jos ohjaaja valitsee A-moodin ja koodin 7500 ja lennonjohto on pyytanyt hanta vahvistamaan taman
koodin, ohjaajan olisi olosuhteista riippuen joko vahvistettava tdma tai olla vastaamatta lainkaan. Jos
ohjaaja ei vastaa, lennonjohdon on tulkittava tdma vahvistuksena siita, etta koodin 7500 kaytto ei ole
tahaton vaara koodivalinta.

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R
Kun lennonjohto pyytda vahvistusta valittuun koodiin, ohjaajan on:
a) vahvistettava transponderiin asetettu A-moodin koodivalinta;
b) tarvittaessa valittava uudelleen annettu koodi; ja

c) vahvistettava lennonjohdolle transponderin valintapaneelin ndyttama asetus.

SERA.13010 Painekorkeuteen perustuvat tiedot

Asetus (EU) 2016/1185; asetus (EU) 2020/469

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen C-moodin laite, ohjaajan on jatkuvasti kdytettava tata
moodia, ellei lennonjohto toisin maaraa.

b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin maarannyt, kunkin asianmukaisesti varustetun
ATS-yksikdn on varmistettava naytolla nakyva painekorkeuteen perustuva lentokorkeustieto
vahintddn kerran ilma-alukselle osoitetun avauskutsun yhteydessa tai, jos tdma ei ole
mahdollista, mahdollisimman pian avauskutsun jalkeen.

GM1 SERA.13010(b) Painekorkeuteen perustuvat tiedot

EASAnN pddjohtajan pddtés 2020/007/R

VIRHEELLINEN LENTOKORKEUSTIETO LENNONJOHTOPALVELUN TARJONNASSA

a) Jos ndytdssa oleva lentokorkeustieto ei ole hyvaksyttavien toleranssiarvojen mukainen tai jos
todentamisen jalkeen havaitaan hyvdksyttya toleranssiarvoa suurempi ero, ohjaajalle on
ilmoitettava tastd ja hantd on pyydettdva tarkistamaan paineasetus ja vahvistamaan ilma-
aluksen lentokorkeus.

b) Jos ero sdilyy oikean paineasetuksen varmistuksen jilkeen, lennonjohdon on ryhdyttava
olosuhteiden mukaan seuraaviin toimenpiteisiin:

1) pyydettdva ohjaajaa valitsemaan ja kayttdamaan toista transponderia, jos sellainen on
kdytettavissd, ja varmistamaan uudelleen, ettd nadytdssa oleva lentokorkeustieto on
sallitun toleranssin mukainen; tai

2) pyydettdva ohjaajaa sulkemaan C-moodi tai ADS-B:n korkeustietojen ldhetys edellyttiden,
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ettd tdma ei samalla sulje paikka- ja tunnustietojen ldhetystd, seka ilmoitettava
asianomaiselle seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle tai lennonjohtoyksikolle
toteutetuista toimenpiteista; tai

3) ilmoitettava ohjaajalle tallaisesta erosta ja pyydettdva, ettd asiaankuuluva toiminta
jatkuu, jotta estetddn ilma-aluksen paikka- ja tunnustietojen katoaminen, ja jos ndin
ohjeistetaan paikallisissa ohjeissa, kumottava naytetyt korkeustiedot ilmoitetulla
korkeudella. Lisdksi lennonjohtoyksikon olisi ilmoitettava seuraavalle asiaankuuluvalle
lennonjohdon tyopisteelle tai lennonjohtoyksildlle toteutetuista toimenpiteista.

c) On korostettava, ettda ACAS-jarjestelma ottaa vastaan C-moodin vastaukset, joissa on virheita,
ja ettd on mahdollista antaa naihin syottotietoihin perustuvat toimintaohjeet (RA). Kun b
alakohdan 1 alakohdassa kuvattuja toimenpiteita ei voida toteuttaa, lennonjohdon on otettava
huomioon mahdollisuus, ettd ilmaliikennepalveluyksikkd voi antaa ACAS-jarjestelman
toimintaohjeet.

GM2 SERA.13010(b) Painekorkeuteen perustuvat tiedot

EASAn pddjohtajan pddtés 2020/007/R

VIRHEELLINEN LENTOKORKEUSTIETO LENNONJOHTOPALVELUN TARJONNASSA

Toimivaltaisen viranomaisen tulisi maarittad naytolla ndkyvan painekorkeuteen perustuvan
lentokorkeustiedon varmistamista lennonjohtopalvelun tarjonnassa koskevat menetelmat ottaen
huomioon EASAn padjohtajan paatoksessa 2020/008/R oleva GM1 ATS.TR.155(f) kohta.

SERA.13015 SSR-transponderin S-moodin tunnistusasetus

Asetus (EU) 2016/1185

a) IIma-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisaltava S-mooditransponderi, on lahetettava ilma-
aluksen tunnus sellaisena kuin se on maaritelty ICAOn lentosuunnitelman kohdassa 7 tai, jos
lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, ilma-aluksen rekisteritunnus.

b) Mikali lilkkennetilannendyt6ltd todetaan, ettd S-moodilla varustetun ilma-aluksen lahettama
ilma-aluksen tunnus eroaa siitd, mitd ilma-alukselta odotetaan, ilma-aluksen ohjaajaa on
pyydettdava vahvistamaan tunnus ja tarvittaessa antamaan oikea ilma-aluksen tunnus.

c) Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jdlkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vahvistanut, etta S-
moodin tunnistustoimintoon on asetettu oikea ilma-aluksen tunnus, lennonjohtajan on
toteutettava seuraavat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, etta tunnus on edelleen poikkeava;

2) mikali mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannendyt6llaan nakyvaan
tietoruutuun; ja

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikoille, jotka
kayttdavat S-moodia tunnistamiseen, ettd ilma-aluksen lahettdma tunnus on virheellinen.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

Asetus (EU) 2024/404

a) [Ima-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisdltdava S-mooditransponderi tai ADS-B-ldhetin, on
|ahetettava ilma-aluksen tunnus sellaisena kuin se on maaritelty lentosuunnitelmassa tai, jos
lentosuunnitelmaa ei ole esitetty, ilma-aluksen rekisteritunnus, jollei ilma-aluksen kayttajalla
ole toimivaltaiselta viranomaiselta saatua hyvaksyntaa kayttaa muuta kuin ilma-aluksen
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b)

rekisteritunnusta ilma-aluksen tunnuksena lennoilla, joista ei esitetd lentosuunnitelmaa.

Mikali liikennetilannendytoltd todetaan, ettd S-moodilla tai ADS-B-lahettimelld varustetun ilma-
aluksen ldhettama ilma-aluksen tunnus eroaa siitd, mita ilma-alukselta odotetaan, ilma-aluksen
ohjaajaa on pyydettdava vahvistamaan tunnus ja tarvittaessa antamaan oikea ilma-aluksen
tunnus.

Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jalkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vahvistanut, etta S-
moodin tai ADS-B- ldhettimen tunnistustoimintoon on asetettu oikea ilma-aluksen tunnus,
ilmaliikennepalveluyksikén on toteutettava seuraavat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, etta tunnus on edelleen poikkeava;

2) mikali mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannendyt6llaan nakyvaan
tietoruutuun; ja

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille yksikdille, jotka
kdyttavat S-moodia tai ADS-B-ldhetintd tunnistamiseen, ettd ilma-aluksen ldhettdma
tunnus on virheellinen.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

ILMA-ALUKSEN TUNNISTUSASETUS

a)

b)

Lahetettavan ilma-aluksen tunnuksen tulee olla ICAOn lentosuunnitelmalomakkeen kohdassa 7
madritellyn muodon mukainen.

Toimivaltainen viranomainen saa antaa ilma-aluksen kayttajille luvan kayttaa muuta kuin ilma-
aluksen rekisteritunnusta ilma-aluksen tunnuksena lennettdessa ilman lentosuunnitelmaa vain,
jos:

(1) ilma-aluksen kayttdja osoittaa, etta kaytossa on menettelyt, joilla varmistetaan ilma-aluksen
tunnuksen ainutlaatuisuus lennoilla, jotka saattavat lilkkenndida samanaikaisesti;

(2) ilmaliikennepalvelun  tarjoajat ovat ilmoittaneet, ettd ilmaliikennepalvelun
valvontajdrjestelmat pystyvat kasittelemaan S-moodin tunnuksen paallekkaisyyksia;

(3) tarve yksilolliseen tunnistukseen muiden viranomaisten osalta on kasitelty asianmukaisesti.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pdajohtajan paatos 2024,/007/R]

GM1 SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

ADS-B-LAHETTIMEN KAYTTO

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

lIma-alus, joka on varustettu ADS-B-ldhettimelld, voi hatatilan ilmaisemiseksi tai muun kiireellisen
tiedon lahettamiseksi kdyttda jompaa kumpaa hata- ja/tai pakkotilamoodia seuraavasti:

a)
b)
c)
d)

e)

hatatilanne,

radiohairio,

laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun,
minimipolttoaine/energia,

laakinnallinen hatatilanne.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pdajohtajan paatos 2024/007/R]
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lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) 13 JAKSO  SSR-transponderi ja ADS-B-
Idhettimet

GM2 SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

ADS-B-LAHETTIMEN KAYTTO

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

Joissakin ensimmaisen sukupolven ADS-B-laitteilla varustetuissa ilma-aluksissa ei ole GM1 SERA.13015
kohdassa kuvattua kykya, vaan ne voivat lahettada vain yleisen hatdilmoituksen riippumatta ohjaajan
valitsemasta koodista.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pddjohtajan paatos 2024/007/R]

GM3 SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

ILMA-ALUKSEN TUNNUKSEN ASETTAMINEN

AMC1 SERA.13015 kohdan b alakohdan 1 alakohdassa edellytetdan, etta ilma-alusten kayttdjien on
sisdllytettava toimintakasikirjaan mekanismi, jolla varmistetaan ilma-alusten kutsumerkkien
yksil6llisyys. Lentotoiminnan harjoittajat voivat esimerkiksi antaa jokaiselle ilma-aluksen paallikolle tai
jokaiselle lentokoneelle yksilollisen numeron, jota voidaan myods taydentda kirjaimilla. Kutsumerkki,
joka koostuu ICAO:n mydntamasta lentotoiminnanharjoittajan tunnuksesta ja yksilollisesta numerosta
sekd mahdollisista lisakirjaimista, on lisattdva S-moodin tunnisteeseen ennen |3htda ja sitd on
kaytettava kaikessa radioviestinnassa, ellei ilmaliikennepalvelu toisin maaraa.

EASAn pédjohtajan pédtés 2024/007/R

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pddjohtajan paatos 2024/007/R]

GM4 SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

ILMA-ALUKSIEN TUNNUKSIEN PAALLEKKAISYYS

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

Sen osoittamiseen, ettd ATS-valvontajarjestelma pystyy kasittelemaan paallekkaisia ilma-alusten
tunnuksia siten kuin AMC1 SERA.13015 kohdan b alakohdan 2 alakohdassa vaaditaan, riittda yleensa
sen osoittaminen, ettda ilma-alusten lahettdamat paallekkdiset tunnukset eivat vaikuttaisi
seurantajarjestelman suorituskykyyn seurantajalkien luomisessa ja validoimisessa eivatka heikentaisi
tata suorituskykya millaan tavalla. Jos kyseessd on monianturiseurantajarjestelmd, jossa kdytetdan
viereisten ilmaliikennepalvelun tarjoajien tunnistimien valvontatietoja, on osoitettava, ettd ilma-
alusten tunnusten mahdollinen paallekkaisyys ei vaikuta viereisen ilmaliikennepalvelun tarjoajan
valvontajdrjestelmadn seurantaan.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pdajohtajan paatos 2024/007/R]

GM5 SERA.13015 lima-aluksen tunnistusasetus

ILMA-ALUKSEN TUNNUKSEN ASETTAMINEN

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

IImaliikennepalvelun tarjoajan kayttamia ATS-valvontatietoja kdyttavat monissa jasenvaltioissa myos
muut viranomaiset (esim. ilmapuolustus, etsinta ja pelastus). Mahdolliset vaikutukset, joita aiheutuu
siitd, ettd ilman lentosuunnitelmaa liikenndiville ilma-aluksille sallitaan muiden ilma-alustunnusten
kuin ilma-aluksen rekisteritunnuksen l|dhettaminen, olisi arvioitava ja dokumentoitava AMC1
SERA.13015:n b kohdan 3 alakohdassa maaratylla tavalla.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - pddjohtajan paatos 2024/007/R]
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SERA.13020 SSR-transponderin vikaantuminen, kun

toimiva transponderi on pakollinen

Asetus (EU) 2016/1185
a) Jos transponderi vikaantuu lentoonldhddn jilkeen, lennonjohtoyksikdiden on pyrittava

mahdollistamaan lennon jatkaminen maardlentopaikalle lentosuunnitelman mukaisesti. lIma-
aluksen ohjaajien voidaan kuitenkin edellyttdaa noudattavan tiettyja rajoituksia.

b) Jos transponderi on vikaantunut eika sitad voida korjata ennen 1aht64a, ilma-aluksen ohjaajan on

1) ilmoitettava  tasta  lennonjohdolle  mahdollisimman  pian, mieluiten ennen
lentosuunnitelman esittamista;

2) merkittdva ICAOn lentosuunnitelmalomakkeen SSR-kohtaan 10 kirjain ”“N”, jos
transponderi on tdysin toimimaton, tai transponderin jdljelld olevaa toimintakykya
vastaava kirjain, jos transponderin vika on osittainen; ja

3) pyydettava julkaistujen menetelmien mukaisesti vapautusta toimivan SSR-transponderin
vaatimuksista.

GM1 SERA.13020(a) SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva

transponderi on pakollinen

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

TRANSPONDERIN VIKAANTUMINEN LENTOONLAHDON JALKEEN

Jos transponderi vikaantuu ilma-aluksessa lentoonlahdon jalkeen ja ilma-alus toimii tai sen odotetaan
siirtyvdn toimimaan alueella, jolla transponderin toiminta tietyilld toiminnoilla on pakollinen,
asianomaisten lennonjohtoyksikkéjen on pyrittdvd takaamaan lennon jatkuminen siihen
lentopaikkaan, jolle lentosuunnitelman mukaisesti on ensimmaiseksi maard laskeutua. Kuitenkin
tietyissa liikennetilanteissa joko lahestymisalueella tai reitilld lennon jatkaminen voi olla mahdotonta,
erityisesti jos vikaantuminen havaitaan pian lentoonlahddn jalkeen. Ilma-alusta voidaan tdssa
tilanteessa vaatia palaamaan lahtolentopaikalle tai laskeutumaan lahimmalle soveltuvalle
lentopaikalle, jonka asianomainen lentotoiminnan harjoittaja ja ATC-yksikko voi hyvaksya.

GM1 SERA.13020(b) SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva

transponderi on pakollinen

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

TRANSPONDERIN VIKAANTUMINEN ENNEN LENTOONLAHTOA

Mikali transponderin vikaantuminen havaitaan ennen Iaht6a lentopaikalta, jossa sen korjaaminen ei
ole kaytannossa mahdollista, kyseisen ilma-aluksen olisi annettava siirtyda mahdollisimman suoraan
Iahimpdan sopivaan lentopaikkaan, jossa korjaukset voidaan suorittaa. Antaessaan selvityksen
téllaiselle ilma-alukselle lennonjohdon on otettava huomioon vallitseva tai odotettavissa oleva
liikennetilanne ja se voi joutua muuttamaan aiotun lennon ldhtbaikaa, lentopintaa tai reittia.
Myohemmat muutokset voivat olla tarpeen lennon aikana. On pantava merkille, ettd asiasta
sdiddetdan myds komission taytdntddnpanoasetuksen (EU) N:o 1207/2011 4 artiklan 4 kohdassa.

1 Komission taytantéonpanoasetus (EU) N:o 1207/2011, annettu 22 p&ivana marraskuuta 2011, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
valvonnan suorituskykya ja yhteentoimivuutta koskevista vaatimuksista (EUVL L 305, 23.11.2011, s. 35).
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14 JAKSO PUHEVIESTINTAMENETELMAT

SERA.14001 Yleista

Asetus (EU) 2016/1185
Ks. llmailuohje GEN T1-10

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

Ks. llmailuohje GEN T1-10

EASAnN pddjohtajan pddtés 2024/007/R

Ks. lImailuohje GEN T1-10

GM1 SERA.14001 VYleista, lisays 1
Ks. limailuohje GEN T1-10

GM2 SERA.14001 Yleista, lisays 1
Ks. lImailuohje GEN T1-10

EASAn pddjohtajan pédtés 2021/014/R

EASAn pddjohtajan pédtés 2021/014/R

GM1 SERA.14001 Yleista

Ks. limailuohje GEN T1-10

M2 SERA.14001 Yleista
Ks. llmailuohje GEN T1-10

SERA.14005 Sanomaluokat

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

I

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Asetus (EU) 2016/1185

a) Siirtyvan ilmailuviestipalvelun késittelemien sanomien luokkien sekd radioyhteyksien
perustamisen ja sanomien lahetyksen etuoikeusjarjestyksen on oltava taulukon S14-1 mukaisia.

S14-1
Sanomaluokka ja etuoikeusjarjestys Radiopuhelinsanonta
a) Hatakutsut, hatdasanomat ja hataliikenne MAYDAY
b) Pakkotilasanomat sisaltden sanomat, joita edeltaa PAN PAN tai PAN PAN MEDICAL

ladkintakuljetustunnus

c) Radiosuuntimisliikenne —
d) Lentoturvallisuussanomat =
e) Sadsanomat —
f) Lentosaannollisyyssanomat —

b) Hatdsanomia ja hatéliikennetta on kasiteltdva SERA.14095 kohdan mukaisesti.

c) Pakkotilasanomia  ja pakkotilaliikennetta sisdltden sanomat, joita edeltaa
ladkintakuljetustunnus, on kasiteltava SERA.14095 kohdan mukaisesti.
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SERA.14010 Lentoturvallisuussanomat
Asetus (EU) 2016/1185

Lentoturvallisuussanomia ovat seuraavat:
a) ilma-aluksen kulkuun ja lennonjohtopalveluun liittyvat sanomat;

b) lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen antamat ilmoitukset, jotka vaikuttavat valittémasti
lennolla olevaan ilma-alukseen;

c) saata koskevat ilmoitukset, joilla on valiton vaikutus lennolla olevaan tai lahtevaan ilma-
alukseen (erikseen tai yleislahetyksena lahetettavit);

d) muut sanomat, jotka vaikuttavat lennolla olevan tai lahtevan aluksen toimintaan.

SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman vilisessa viestinndssa

kaytettava kieli

Asetus (EU) 2016/1185

a) IIma-aluksen ja maa-aseman vélisen radiopuhelinviestinnan on tapahduttava englannin kielella
tai maa-aseman tavallisesti kayttamalla kielella.

b) Englannin kieltd on ilma-aluksen pyynnosta kaytettava kaikilla maa-asemilla, jotka palvelevat
nimettyja lentopaikkoja ja kansainvdlisessa lentoliikenteessa kaytettavia reitteja. Ellei
toimivaltainen viranomainen erityistapauksia varten ole toisin maarannyt, ATS-yksikon ja ilma-
aluksen vilisessa viestinndssa on kaytettdava englannin kielta lentopaikoilla, joilla on enemman
kuin 50 000 kansainvalista IFR-operaatiota vuodessa. Jasenvaltiot, joissa englannin kieli ei tdaman
asetuksen voimaantulopdivana ole ainoa ATS-yksikon ja ilma-aluksen valiseen viestintdan
tallaisilla lentopaikoilla kaytettdava kieli, voivat paattdad olla soveltamatta velvoitetta kdyttaa
englannin kieltd, mista niiden on ilmoitettava komissiolle. Ndiden jasenvaltioiden on viimeistdan
31 péivana joulukuuta 2017 tehtdva tutkimus sen selvittdmiseksi, onko turvallisuussyista
mahdollista vaatia englannin kielen kayttod ATS-yksikon ja ilma-alusten valisessa viestinndssa
nailla lentopaikoilla, jotta védltetddn ilma-alusten joutuminen luvatta varatulle kiitotielle tai
muita turvallisuusriskeja, ottaen huomioon sovellettavat unionin sdannokset ja kansallinen
lainsdadantd kielten kaytostd. Niiden on julkistettava tama tutkimus ja toimitettava sen
paatelmat virastolle ja komissiolle.

c) Tietyllda maa-asemalla kaytettavat kielet on ilmoitettava ilmailukasikirjoissa (AIP) ja muissa
tallaisista palveluista julkaistavissa ilmailutiedotuksissa.

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Toimivaltaisen viranomaisen olisi maarattava muita edellytyksia englannin kielen kayttda varten vain
yksittaisissa tapauksissa lentopaikoilla, joilla on yli 50 000 kansainvalistd IFR-operaatiota vuodessa,
paikallisista jarjestelyista tehdyn yksildllisen arvioinnin perusteella. Vaatimuksesta poikkeaminen olisi
joka tapauksessa rajoitettava poikkeuksellisiin tapauksiin ja samalla olisi tehtdva turvallisuusarviointi.

Niissa valtioissa, jotka paattavat olla soveltamatta vaatimusta englannin kielen kaytésta, kohdassa
SERA.14015 tarkoitetun tutkimuksen olisi sisallettdva riippumaton ja kattava arvio vaikutuksista, jotka
johtuvat siitd, ettd englantia ei kdyteta ilma-aluksen ja maa-aseman valisessa radioviestinndssa.
Tallaisessa arvioinnissa olisi erityisesti otettava huomioon seuraavat seikat:

a) sellaiset saatavilla olevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevat vahintaan
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EU:n tason selvitykset, joissa kieli on todettu vaikuttavaksi tekijaksi; tata varten olisi
tarkasteltava myds komission asetusten (EY) N:o 1321/2007 ja 996/2010 mukaisesti perustettua
keskusrekisteria;

b) niiden lentoasemaa kayttavien ohjaajien osuus, joilla on lupakirjassaan merkinta kielitaidosta
englannin kielessa;

c) niiden lentoasemaa kayttdvien ohjaajien osuus, joilla ei ole kaytettdvan vaihtoehtoisen kielen
kielitaidon merkintaa lupakirjassa;

d) lentoasemaa kayttavien ohjaamomiehistéjen kuuleminen heidan halukkuudestaan ja kyvystaan
kayttaa asianmukaisia kielia;

e) turvallisuustutkintaviranomaisen kuuleminen.

GM1 SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman valisessa

viestinnassa kaytettava kieli

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R
Toimivaltaisen viranomaisen olisi kohdan SERA.14015 vaatimuksen lisdksi otettava huomioon
tilannetietoisuuden kannalta saavutettavat hyodyt, jotka voivat parantaa lentoasemien ja niita
ymparoivien ilmatilojen turvallisuutta, jos englannin kieltad kdytetdan tietyilla turvallisuuden kannalta
kriittisilla taajuuksilla myos sellaisilla lentoasemilla ja niitd ympardivan ilmatilan sektoreilla, joilla on
vahemman kuin 50 000 kaupallista IFR-operaatiota vuodessa mutta kansainvalista liikennetta ja suuri
enemmistd vaatimukset tayttavia ohjaajia, joilla on hyvaksyttdava englannin kielen taito. Huomioon
olisi otettava erityisesti seuraavat seikat:

a) yhden taajuuden kaytto kaikille turvallisuuskriittisille toimille kiitoradalla tai kiitoradoilla;

b) tarve ja mahdollisuudet edellyttda pelkastadan englannin kieleen perustuvaa viestintdda myos
maakulkuneuvojen kanssa kdytavassa viestinndssa tilannetietoisuuden lisdamiseksi.

Jos ndma seikat johtavat muutoksiin nykyisissa viestintajarjestelyissa, harkinnan olisi
perustuttava paikallisen turvallisuusarvioinnin tuloksiin.

GM2 SERA.14015 lima-aluksen ja maa-aseman valisessa

viestinnassa kaytettava kieli

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
Toimivaltaisen viranomaisen olisi myos harkittava englannin kielen kayttovaatimuksen laajentamista
koskemaan paikallisten tarpeiden vuoksi myds lentoasemia, joilla on alle 50 000 kaupallista IFR-
operaatiota vuodessa. Tallaisia paikallisia tarpeita on esimerkiksi kausiluonteisen kansainvélisen
lentoliikenteen korkea maara.

SERA.14020 Sanojen lausuminen kirjaimittain

Asetus (EU) 2016/1185

Kun erisnimi, Iyhenne tai sana, jonka kirjoitusasusta on epéselvyytta, lausutaan
radiopuhelinliikenteessa kirjaimet luetellen, on kaytettava taulukossa S14-2 annettuja aakkosia.

Taulukko S14-2

puheaakkoset
mm Aintiamisohje | (Puheasu latinalaisin aakkosin)
A Alfa ALL-FA
Bravo BRA-VO

C Charlie TSAA-LI

o)


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1545057698047&uri=CELEX:32007R1321
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/regulation-eu-no-9962010
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D Delta DELL-TA
E Echo EKK-O
F Foxtrot FOKS-TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO-TELL
I India IN-DI-A
J Juliett TSU-LI-ET
K Kilo KI-LO
L Lima LI-MA
M Mike MAIK
N November NO-VEM-BER
0} Oscar OS-KAR
P Papa PA-PA
Q Quebec KE-BEK
R Romeo RO-ME-O
S Sierra SI-ERRA
T Tango TAN-GO
U Uniform JU-NI-FORM
Vv Victor VIK-TOR
w Whiskey WIS-KI
X X-ray EKS-REI
Y Yankee JENK-KI
yA Zulu ZU-LU

Painotettavat tavut dédntémisohjeessa alleviivattu.

SERA.14025 Periaatteet muiden ATS-reittien kuin vakiolahto- ja

tuloreittien tunnistamisessa

Asetus (EU) 2016/1185

a) ATS-reittitunnusten kaytto viestinndssa

1) Puheviestinndssa reittitunnuksen peruskirjain dannetddn taulukossa S14-2 olevien
puheaakkosten mukaisesti.

2) Kaytettdessa etuliitteitd K, U tai S ne on puheviestinndssa lausuttava seuraavasti:

1) K — KOPTER
2)  U— UPPER
3) S — SUPERSONIC

b) Sana “kopter” lausutaan kuten sanassa ”helicopter” ja sanat “upper” ja “supersonic” kuten
englannin kielessa.
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EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

KIRJAIMET ”F” ja ”G”

Jos tarjottavan palvelun tyyppi ilmoitetaan lisddmalla asiaankuuluvan ATS-reitin perustunnuksen
jalkeen kirjain ”F” tai "G"”
a) kirjain ”F” tarkoittaa, etta reitilla tai sen osalla tarjotaan ainoastaan neuvontapalvelua; ja

b) kirjain "G"” tarkoittaa, etta reitilla tai sen osalla tarjotaan ainoastaan lentotiedotuspalvelua;

c) lentomiehistdn ei tarvitse kdyttaa ndita kirjaimia puheviestinndssa.

SERA.14026 Merkitsevat pisteet

Asetus (EU) 2016/1185

Yleensa puheviestinnassa viitataan merkitseviin pisteisiin niiden yleiskieliselld nimella, joka perustuu
radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan, tai sanana lausuttavalla viisikirjaimisella ”nimikoodilla”, joka
ei perustu radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan. Jos radionavigointilaitteen sijaintipaikan
yleiskielistd nimed ei kaytetd, se korvataan kooditunnuksella, joka puheviestinndssa lausutaan
puheaakkosin.

SERA.14030 Vakiolahto- ja -tuloreittien tunnusten kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

Puheviestinnassa on kadytettdva vakiolahto- tai tuloreittien yleiskielista tunnusta.

GM1 SERA.14030 Vakioldahto- ja -tuloreittien tunnusten kaytto

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Reittien tunnistamiseksi sanat ”departure” (laht6), "arrival” (tulo), ja ”visual” (n&kolahto/-
|ahestyminen) ovat olennainen osa yleiskielista tunnusta.

SERA.14035 Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa

Asetus (EU) 2024/404

a) Lukujen ldhettaminen

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, kiitotien, tuulen suunnan ja nopeuden
ilmoittamisessa kdytettavat luvut on lahetettava lausumalla jokainen numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta taysia satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa “ONE THOUSAND /
TASAN TUHAT”.

iii)  Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
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jos koodi sisdltda ainoastaan tdysia tuhatlukuja, jolloin tieto ilmoitetaan
lausumalla tuhatluvun numero ja sen perdan sana “THOUSAND/TUHATTA”.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, tuulen suunnan ja nopeuden seka
kiitotien ilmoittamisessa kaytettavat luvut on ldahetettava lausumalla jokainen numero
erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta tdysia satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa “ONE THOUSAND /
TASAN TUHAT”.

iii)  Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
jos koodi sisdltaa ainoastaan taysia tuhatlukuja, jolloin tieto ilmoitetaan lausumalla
tuhatluvun numero ja sen perdan sana "THOUSAND/TUHATTA”.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

2) Kaikki luvut, joita kdytetaan muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitettujen
tietojen ilmoittamisessa, on ldahetettdava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
tdysia satoja tai tdysida tuhansia sisaltavat luvut, jotka lahetetdan lisaamalla sata- tai
tuhatlukua ilmaisevan numeron peraan sana "HUNDRED/SATAA” tai
"THOUSAND/TUHATTA”. Tuhansien ja tdysien satalukujen yhdistelmat on ilmoitettava
lausumalla tuhatlukua ilmaisevan luvun jokainen numero erikseen ja lisdamalld perdan
sana "THOUSAND/TUHATTA”, jonka jdlkeen sanotaan satalukua ilmaiseva numero ja sana
"HUNDRED/SATAA”.

3) Jos tdytena tuhatlukuna ja/tai tdytena satalukuna ilmoitettua lukua on tarpeen selventis,
luku lahetetdadn lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan liikenteeseen 12-
tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtena lukuna, kuten "TEN O'CLOCK /
KELLO KYMMENEN" tai “ELEVEN O'CLOCK / KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun sisaltavat luvut on lahetettdva 1 kohdan a alakohdassa kuvatulla tavalla
niin, ettd desimaalipilkku ilmaistaan sanalla “DECIMAL/DESIMAALI” asianmukaisessa
paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kaytettava Idhettdvan kanavan
tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessa, paitsi jos seka viides ettd kuudes numero on
nolla, jolloin kdytetdadn vain neljda ensimmaista numeroa.

GM1 SERA.14035(a)(1) Lukujen lahettaminen

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R
KUTSUMERKKI, OHJAUSSUUNTA, KIITOTIE JA TUULI

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

ilma-aluksen kutsumerkit
CCA 238 Air China two three eight (kaksi kolme kahdeksan)
OAL 242 Olympic two four two (kaksi nelja kaksi)

Sivu 145/244| 12/2024
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ohjaussuunnat ilmoitetaan

100 degrees (100 astetta) heading one zero zero (ohjaussuunta yksi nolla
nolla)
080 degrees (080 astetta) heading zero eight zero (ohjaussuunta nolla

kahdeksan nolla)

itate

runway two seven (kiitotie kaksi seitseman)

30 runway three zero (kiitotie kolme nolla)

tuulen suunta ja nopeus ilmoitetaan

200 degrees 70 knots (200 astetta 70 solmua) wind two zero zero degrees seven zero knots (tuuli
kaksi nolla nolla astetta seitseman nolla solmua)

160 degrees 18 knots gusting 30 knots wind one six zero degrees one eight knots gusting

(160 astetta 18 solmua puuskissa 30 solmua) three zero knots (tuuli yksi kuusi nolla astetta yksi

kahdeksan solmua puuskissa kolme nolla solmua)

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2021/666]

runway two seven (kiitotie kaksi seitseman)

30 runway three zero (kiitotie kolme nolla)

tuulen suunta ja nopeus

200 degrees 70 knots (200 astetta 70 solmua) wind two zero zero degrees seven zero knots (tuuli
kaksi nolla nolla astetta seitseman nolla solmua)

160 degrees 18 knots gusting 30 knots wind one six zero degrees one eight knots gusting

(160 astetta 18 solmua puuskissa 30 solmua) three zero knots (tuuli yksi kuusi nolla astetta yksi

kahdeksan solmua puuskissa kolme nolla solmua)

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM2 SERA.14035(a)(1)(i) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

LENTOPINNAT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

Bt

FL 180 flight level one eight zero (lentopinta yksi
kahdeksan nolla)
FL 200 flight level two hundred (lentopinta kaksisataa)

GM3 SERA.14035(a)(1)(ii) Lukujen lahettaminen
radiopuhelinliikenteessa

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

KORKEUSMITTARIN ASETUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

orkeusmittarin asetus

1009 hPa QNH one zero zero nine (QNH yksi nolla nolla
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yhdeksan)
1000 hPa QNH one thousand (QNH tuhat)
993 hPa QNH nine nine three (QNH yhdeksédn yhdeksan
kolme)

GM4 SERA.14035(a)(1)(iii) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/

TRANSPONDERIN KOODIT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

2400 squawk two four zero zero (koodaa kaksi nelja nolla
nolla)

1000 squawk one thousand (koodaa tuhat)

2000 squawk two thousand (koodaa kaksi tuhatta)

GM1 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

KORKEUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

Dorkeuss " iimoitetaan

800 eight hundred (kahdeksan sataa)

3400 three thousand four hundred (kolme tuhatta nelja
sataa)

12 000 one two thousand (yksi kaksi tuhatta)

GM2 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

PILVIKORKEUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

pilvikorkeus

2 200 two thousand two hundred (kaksi tuhatta kaksi
sataa)

4300 four thousand three hundred (nelja tuhatta kolme
sataa)

GM3 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pédijohtajan pédtds 2016/023/R

NAKYVYYS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kayttoa.

nakyvyys

1000 visibility one thousand (ndkyvyys tuhat)
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700 visibility seven hundred (nakyvyys seitseman sataa) -

GM4 SERA.14035(a)(2) Lukujen ldhettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

KITOTIENAKYVYYS (RVR)

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

kiitotienakyvyys
600 RVR six hundred (RVR kuusi sataa)
1700 RVR one thousand seven hundred (RVR tuhat

seitseman sataa)

GM5 SERA.14035(a)(2) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

MITTARINOPEUS

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdyttoa.

250 knots (solmua) two five zero knots (kaksi viisi nolla solmua)
300 knots (solmua) three hundred knots (kolme sataa solmua)

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM5 SERA.14035(a)(5) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

DESIMAALIT

Seuraavat esimerkit havainnollistavat kdytt6a.

100,3 ONE ZERO ZERO DECIMAL THREE (YKSI NOLLA
NOLLA DESIMAALI KOLME)

38143.9 THREE EIGHT ONE FOUR THREE DECIMAL NINE
(KOLME KAHDEKSAN YKSI NELJA KOLME DESIMAALI
YHDEKSAN)

GM1 SERA.14035(a)(6) Lukujen lahettaminen

radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
KANAVIEN TAAJUUSALUEEN LUKUJEN LAHETTAMINEN RADIOPUHELINLIIKENTEESSA

a) Seuraavat esimerkit havainnollistavat menetelman kayttoa.

118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO (YKSI YKSI KAHDEKSAN DESIMAALI NOLLA)
118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA NOLLA VIISI)
T 118.010 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO (YKSI YKSI KAHDEKSAN

DESIMAALI NOLLA YKSI NOLLA)
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118.025 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO FIVE (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA KAKSI VIISI)
118.050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO (YKSI YKSI KAHDEKSAN
DESIMAALI NOLLA VIISI NOLLA)
118.100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE (YKSI YKSI KAHDEKSAN DESIMAALI YKSI)

b) Lahetyskanavien ilmoittamisessa VFR-radiopuhelinliikenteessd on oltava tarkkana, kun
numerotunnisteen kutakin kuutta numeroa kadytetdan ilmatilassa, jossa viestintdkanavat on
jaettu 25 kHz kanavavalilla, koska ilma-aluksissa, joissa kanavavali on 25 kHz tai suurempi, radion
hallintapaneelissa voidaan sy6ttaa vain numerotunnisteen ensimmaiset viisi numeroa.

SERA.14040 Lukujen lausuminen

Asetus (EU) 2016/1185

Jos viestinndssa kaytettava kieli on englanti, luvut on lahetettava kayttdaen taulukossa S14-3 esitettya
aantamysta:

Taulukko
5$14-3

0 ZE-RO

1 WUN

2 TOO

3 TREE

4 FOW-er

5 FIFE

6 SIX

7 SEV-en

8 AIT

9 NIN-er

10 TEN

11 EE-LE-VEN

12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Puheldhetystekniikka

Asetus (EU) 2016/1185
a) Lahetykset on luettava ytimekkaasti tavanomaisella puheaanella.

b) Radiopuhelinviestinndssa kdytetdan seuraavia sanoja ja sanontoja, joiden merkitys kuvataan
taulukossa S14-4:

Taulukko
S14-4

|_sanonta__| Merkitys

AKNOWLEDGE ”llmoita, etta olet vastaanottanut ja ymmartanyt sanoman.”
(KUITTAA)

AFFIRM (KYLLA, ”Myo6ntava vastaus.”
——— SOPII, VAHVISTAN)

APPROVED ”Lupa myonnetty.”
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(HYVAKSYTTY,
MYONNETTY)
BREAK (EROTUS) ”llmoitan talla sanoman eri osien valin.”
BREAK BREAK ”llmoitan talla eri ilma-aluksille tarkoitettujen sanomien valin kiireellisessa
(EROTUS EROTUS) liilkennetilanteessa.”

CANCEL (PERUUTAN) ”Peruutan aikaisemmin annetun selvityksen.”
CHECK (TARKISTA) "Tarkista jarjestelma tai menetelma.”

CLEARED (SELVA, ”Lupa toimia annetuilla ehdoilla.”

SELVITETTY)

CONFIRM ”0Olenko/oletko vastaanottanut sanoman (selvitys, ohje, toimenpide, tieto)
(VAHVISTA) oikein.”

CONTACT (OTA ”Ota radioyhteys.”

YHTEYS)

CORRECT (OIKEIN) "Totta” tai ”Oikein”.

CORRECTION ”Korjaan tassa lahetyksessa (tai ilmoitetussa sanomassa) tehdyn virheen,
(KORJAAN) oikein on ...”

DISREGARD (ALA ”)4t4 edellinen l3hetys huomiotta.”

HUOMIOI)

HOW DO YOU READ  Kuinka kuulet I3hetykseni?” (ks. SERA.14070 kohdan c alakohta)
(KUINKA KUULUU)

| SAY AGAIN (SANON ”Sanon uudelleen selventddkseni tai painottaakseni.”
UUDELLEEN)

MAINTAIN (SAILYTA) Jatka annettuja ehtoja noudattaen” tai kirjaimellinen merkitys ”sailyta”.

MONITOR ”Kuuntele (taajuutta).”

(KUUNTELE)

NEGATIVE (El, "Ei” tai “Lupaa ei myonneta” tai ”Vaarin” tai “Ei pysty”.

VAARIN)

OVER (KUUNTELEN)  ”Lahetykseni on paattynyt ja odotan vastaustasi.”

OUT (LOPPU) ”Sanomanvaihto on paattynyt eika vastausta odoteta.”

READ BACK (LUE "Toista sanomani kokonaan tai maaratty osa siita tasmalleen sellaisena
TAKAISIN) kuin otit sen vastaan.”

RECLEARED "Viimeiseen selvitykseesi on tehty muutos, joka peruuttaa sen tai osan
(UUDELLEEN siita.”

SELVITETTY)

REPORT (ILMOITA) ”llmoita seuraava(t) tieto (tiedot) ...”
REQUEST (PYYDAN)  ”Haluaisin saada tieté...” tai “Haluaisin saada...”
ROGER (SELVA) ”Olen vastaanottanut viimeisen lahetyksesi.”

SAY AGAIN (SANO ”Sano uudelleen kaikki tai pyydetty kohta viimeisesta |ahetyksestasi.”
UUDELLEEN)

SPEAK SLOWER ”Hidasta puhenopeuttasi.”
(PUHU HITAAMMIN)

STANDBY (ODOTA) ”0Odota, kutsun sinua.”
UNABLE (EN PYSTY)  ”En pysty toimimaan pyyntdsi, selvityksen tai ohjeen mukaisesti.”

WILCO (WILCO) (Lyhenne sanoista "will comply”)
”"Ymmarran sanomasi ja noudatan sita.”

WORDS TWICE a) Pyyntona: “Liikenndinti vaikeaa. Anna jokainen sana tai
(SANAT KAHDESTI) sanaryhma kahdesti.”
b) Iimoituksena: “Koska liikennointi vaikeaa, annan jokaisen

sanan tai sanaryhman kahdesti.”

Sivu 150/244| 12/2024
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O

) lImaisua "TAKE-OFF/LENTOONLAHTO” saa kayttaa radiopuhelinviestinndssa ainoastaan silloin,
kun ilma-alus on selva lentoonlahtdon tai kun lentoonldhtoselvitys peruutetaan.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

GM1 SERA.14045 Puhelahetystekniikka

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

BREAK (EROTUS)

Sanaa BREAK (EROTUS) kaytetaan tilanteessa, jossa ei ole selkeda katkaisukohtaa viestin tekstin ja
viestin muun osan valilla.

GM2 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

CHECK (TARKISTA)

Sanaa “"CHECK"” (TARKISTA) ei kayteta missddn muussa yhteydessa kuin “tarkista jarjestelma tai
menetelma”. Tahan ei yleensa odoteta vastausta.

GM3 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

MAINTAIN (SAILYTA)
Esimerkiksi “Maintain VFR” (sailyta VFR).

GM4 SERA.14045 Puhelahetystekniikka

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

OVER (KUUNTELEN)
Sanaa “OVER” (KUUNTELEN) ei normaalisti kdytetd VHF-liikenteessa.

GMS5 SERA.14045 Puhelahetystekniikka

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

OUT (LOPPU)
Sanaa "OUT” (LOPPU) ei normaalisti kdytetd VHF-liikenteessa.

GM6 SERA.14045 Puheldahetystekniikka

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

ROGER (SELVA)

Sanaa ”ROGER” (SELVA) ei saa missdin olosuhteissa kdyttda vastauksena kysymykseen, joka edellyttaa
toistoa ”"READ BACK” (LUE TAKAISIN) tai suoraa myodnteistd (AFFIRM/KYLLA) tai kielteist3
(NEGATIVE/EI) vastausta.

Sivu 151/244| 12/2024
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GM7 SERA.14045 Puhelahetystekniikka

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

STANDBY (ODOTA)

Jos viive on pitkd, kutsun lahettdja yleensa avaa yhteyden uudelleen. "STANDBY” (ODQOTA) ei ole
hyvaksynta tai kielto.

GMS8 SERA.14045 Puheldhetystekniikka

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

UNABLE (EN PYSTY)
Sanontaa "UNABLE” (EN PYSTY) seuraa yleensa perustelu.

SERA.14050 lima-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa

Asetus (EU) 2016/1185

a) Taydelliset kutsumerkit
lIma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkin on oltava yhta seuraavista tyypeista:
1) Tyyppi a) — ilma-aluksen rekisteritunnusta vastaavat merkit; tai

2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kayttdjan radiolilkennetunnus, jota seuraa ilma-aluksen
rekisteritunnuksen nelja viimeista merkkia;

3) Tyyppi c) — ilma-aluksen kayttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa lennon tunnus.
b) Lyhennetyt kutsumerkit

Edelld a alakohdassa olevat ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkit, tyyppia c lukuun
ottamatta, voidaan SERA.14055 kohdan c alakohdassa kuvatuissa olosuhteissa lyhentaa.

Lyhennettyjen kutsumerkkien on oltava seuraavassa muodossa:

1) Tyyppi a) — rekisteritunnuksen ensimmadinen merkki ja vahintdan kaksi viimeistd merkkia
kutsumerkistd;

2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kdyttdjan radiolilkennetunnus, jota seuraa vahintdaan kaksi
viimeistd merkkia kutsumerkista;

3) Tyyppi c) — ei voida lyhentaa.

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

ILMA-ALUKSEN RADIOPUHELINLIIKENTEEN KUTSUMERKIN ASETTAMINEN

Ellei lennonjohtaja toisin mdaraa SERA.14055 kohdan a alakohdan mukaisesti, S-moodilla tai ADS-B:lla
varustetun ilma-aluksen on kaytettava radiopuhelinkutsutunnusta, joka vastaa lentosuunnitelmassa
madriteltyd ilma-aluksen tunnusta, tai jos ilma-alus liikennéi ilman lentosuunnitelmaa,
radiopuhelinkutsutunnusta, joka vastaa S-mooditransponderin tai ADS-B-lahettimen |dhettamaa ilma-
aluksen tunnusta.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14050 lima-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

KUTSUMERKKIEN ETULHTTEET
lIma-aluksen valmistajan tai ilma-aluksen mallin nimed voidaan kayttda etuliitteend tyypin a)

ragiokutsussa. Sivu 152/244] 12/2024
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GM2 SERA.14050 lima-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessa

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ESIMERKKEJA TAYDELLISISTA JA LYHENNETYISTA KUTSUMERKEISTA

I Tyyppi a) Tyyppi b) Tyyppi c)

Taydellinen N57826 *CESSNA FABCD *CITATION FABCD VARIG PVMA SCANDINAVIAN
kutsumerkki 937
Lyhennetty N26 tai N826 CESSNACDtai  CITATION CD tai  VARIG MA tai (ei lyhennettya
kutsumerkki CESSNA BCD CITATION BCD VARIG VMA muotoa)

*Esimerkit havainnollistavat kohdan GM1 SERA.14050 soveltamista.

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat

Asetus (EU) 2016/1185

a) lIma-alus ei saa muuttaa radiopuhelinliikenteen kutsumerkkiddan lennon aikana, paitsi
tilapdisesti lennonjohtoyksikdn maarayksesta turvallisuussyista. Lahetyksia ei saa muutoin kuin
turvallisuussyista suunnata ilma-alukselle lentoonlahdon, loppuldhestymisen viimeisen osan tai
laskukiidon aikana.

b) Radiopuhelinliikenneyhteyden muodostaminen

1) Radiopuhelinliikenneyhteyttda muodostettaessa on aina kaytettdava tdydellisia
kutsumerkkeja. Yhteyttd muodostettaessa ilma-aluksen on aloitettava kutsunsa
nimeamalla kutsuttu asema ja sen perdan kutsuva asema.

2) Edelld tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kaytettavda kutsuvan aseman
kutsumerkkia ja sen perdan vastaavan aseman kutsumerkkid, jonka katsotaan olevan
kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa lahetystd. ATS-yksikdon sisdisissd radioyhteyden
siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattaa pois, jos toimivaltainen viranomainen
sen sallii.

3) Viestintd on aloitettava kutsulla ja vastauksella, kun halutaan muodostaa yhteys, paitsi
jos on varmaa, etta kutsuttu asema vastaanottaa kutsun, jolloin kutsuva asema voi
lahettdad sanoman odottamatta kutsutun aseman vastausta.

c) Radiopuhelinviestintad yhteyden muodostamisen jalkeen

1) Edella SERA.14050 kohdan b alakohdassa kuvattuja lyhennettyja kutsumerkkeja saa
kayttaa ainoastaan, kun viestintdyhteys on tyydyttavasti muodostettu eika minkdanlaista
sekaannusta todennakdisesti synny. llma-alus voi kadyttda lyhennettya kutsumerkkiaan
vasta sen jalkeen, kun ilmailuviestiasema on kayttdnyt yhteydenotossaan kyseista
lyhennetta.

2) Lennonjohtoselvityksid antaessaan ja takaisin lukiessaan selvityksid lennonjohtajien ja
ilma-aluksen ohjaajien on aina lisdttdava sen ilma-aluksen kutsumerkki, jota selvitys
koskee. Muissa tilanteissa jatkuva kaksisuuntainen viestintd yhteyden muodostamisen
jalkeen sallitaan ilman tunnuksen tai kutsumerkin kaytt6a yhteyden paattymiseen asti.

Sivu 153/244| 12/2024
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GM1 SERA.14055(b) Radiopuhelinliikenteen menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R

RADIOPUHELINLIIKENTEEN KUTSUMENETELMAT*

I Tyyppi a) Tyyppi b) Tyyppi c)
Kutsutun aseman nimi NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO
Kutsuvan aseman nimi GABCD** SPEEDBIRD ABCD**  AEROFLOT 321**

* Tietyissa tilanteissa, kun kutsun esittaa ilmailuasema, viestiin voi sisaltyd koodattuja adnimerkkeja.

**  Kukin kutsumerkin kirjain on lausuttava erillisend kirjaimena lukuun ottamatta
radioliikennetunnuksia ja ilma-aluksen tyyppid. Kun vyksittdisia kirjaimia lausutaan, kaytetdan
radiopuhelinliikenteen puheaakkosia kohdan SERA.14020 mukaisesti. Numerot lausutaan kohdan
SERA.14040 mukaisesti.

RADIOPUHELINLIIKENTEEN VASTAUSMENETELMA

T i) Tyyppi b) Tyyppi <)

Kutsutun aseman nimi GABCD* SPEEDBIRD ABCD* AEROFLOT 321*
Vastaavan aseman nimi NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO

* Kukin  kutsumerkin  kirjain on lausuttava erillisend kirjaimena lukuun ottamatta
radioliikennetunnusta ja ilma-aluksen tyyppid. Kun yksittdisia kirjaimia lausutaan, kaytetdan
radiopuhelinliikenteen puheaakkosia kohdan SERA.14020 mukaisesti. Numerot lausutaan kohdan
SERA.14040 mukaisesti.

EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

Kun ilma-aluksen ja ATS-yksikén valilla on avattu radiopuhelinliikenne, seuraavissa radioyhteyden
siirroissa saman ATS-yksikon sisalld kutsun kohteena olevan ATS-tyOpisteen ei tarvitse vastata
kutsumerkillddn, jos toimivaltainen viranomainen sen sallii. Tallaisesta luvasta on sovittava ATS-
palveluntarjoajan kanssa ja se on julkaistava asianmukaisesti.

SERA.14060 VHF-liikenteen siirto

Asetus (EU) 2016/1185

a) ATS-yksikdn on neuvottava ilma-alusta siirtymaan radiotaajuudelta toiselle sovittujen
menetelmien mukaisesti. Jos téllaisia neuvoja ei ole annettu, ilma-aluksen on ilmoitettava
asiasta ATS-yksikoélle ennen siirtymista.

b) Muodostaessaan yhteytta VHF-taajuudella ensimmadisen kerran tai poistuessaan VHF-
taajuudelta  ilma-aluksen on  ldhetettdvd  lennonvarmistuspalvelusta  vastaavan
palveluntarjoajan mahdollisesti maaraamat ja toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymat tiedot.

SERA.14065 lima-aluksen ja maa-aseman vilisen

puheviestinnan kanavansiirtoa koskevat

Asetus (EU) 2024/404

a) Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin maarannyt ja
toimivaltainen viranomainen toisin hyvaksynyt, ensimmaisen kutsun ATS-yksikolle ilma-aluksen
ja maa-aseman vilisen puheviestintdkanavan vaihtamisen jalkeen on sisdllettdva seuraavat
tiedot:
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a)

1) kutsuttavan ATS-yksikdn nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana "Heavy” tai “Super”,
jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut ilma-aluksen sellaiseksi;

3) lentokorkeus, ldpdistava ja selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos
lennonjohtoselvityksen mukaista lentokorkeutta ei sdilytets;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat lisatiedot.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin maarannyt ja
toimivaltainen viranomainen toisin hyvaksynyt, ensimmaisen kutsun
ilmaliikennepalveluyksikélle ilma-aluksen ja maa- aseman valisen puheviestintdkanavan
vaihtamisen jalkeen on sisdllettdva seuraavat tiedot:

1) kutsuttavan ATS-yksikdn nimi;

2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa valittémasti ilma-aluksen pyo6rrevanaluokan
mukaan sana "Heavy” tai “Super”;

3) lentokorkeus, lapdistava ja selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos
lennonjohtoselvityksen mukaista lentokorkeutta ei sdilyteta;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat lisatiedot.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

b)

Ohjaajien on ilmoitettava lentokorkeus ilma-aluksen ohjaajan korkeusmittarin mukaisesti
|ahimman tayden 30 metrin tai 100 jalan tarkkuudella.

Ensimmainen kutsu ldhilennonjohdolle

Lahilennonjohtopalvelua saavan ilma-aluksen ensimmaisen kutsun on sisallettava

1) kutsuttavan ATS-yksikén nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana "Heavy” tai “Super”,
jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut ilma-aluksen sellaiseksi;
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

2) kutsumerkki, jota seuraa tarvittaessa valittémasti ilma-aluksen pyo6rrevanaluokan
mukaan sana “Heavy” tai "Super”;

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

3) sijainti; ja

4) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat lisatiedot.
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SERA.14070 Radiokokeilumenetelmat

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185

Radiokokeiluldhetysten muoto on seuraava:

1 kutsuttavan aseman tunnus;

w N

sanat “"RADIO CHECK / RADIOKOKEILU”;

)
) kutsuvan aseman tunnus;
)
4)

kdytettava taajuus.

Radiokokeiluldhetyksiin vastataan seuraavasti:

1) kutsuneen aseman tunnus;

2) kutsuun vastaavan aseman tunnus;

3) ilmoitus lahetyksen kuuluvuudesta.

Radiokokeilun jalkeen on kdytettdva seuraavaa kuuluvuusasteikkoa:
Kuuluvuusasteikko

1 Ei saa selvaa

N

Saa selvaa silloin talloin

W

)

)

) Kuuluu, mutta huonosti
) Kuuluu tyydyttavasti

)

5 Kuuluu hyvin

SERA.14075 Radiopuhelinliikenne

a)

b)

Asetus (EU) 2016/1185

Viestinndn on oltava tasmallista ja yksiselitteist3, ja siind on kaytettava vakiosanontoja aina, kun
sellaiset ovat olemassa.

1) IIma-aluksen ldhettdaman viestin vastaanottoilmoituksen on siséllettdva kyseisen ilma-
aluksen kutsumerkki.

2) ATS-yksikon ilma-alukselle 1dhettaman vastaanottoilmoituksen on sisallettava kyseisen
ilma-aluksen kutsumerkki ja sen perdan, mikali tarpeen, ATS-yksikon kutsumerkki.
Keskustelun paattaminen.

Radiopuhelinkeskustelun paattaa vastaanottava ATS-yksikko tai ilma-alus kdyttamalla omaa
kutsumerkkiaan.

Korjaukset ja toistot

1) Jos ldhetyksessa on tehty virhe, lausutaan sana “CORRECTION/KORJAAN”, toistetaan
viimeinen oikea sanaryhma tai sanonta ja sitten oikea versio lahetyksesta.

2) Jos korjaus voidaan tehda parhaiten toistamalla koko viesti, kaytetddan ilmaisua
”"CORRECTION, | SAY AGAIN / KORJAAN, SANON UUDELLEEN” ennen viestin
uudelleenlahetysta.

3) Jos vastaanottavalla asemalla on epaselvyytta siitd, onko saatu viesti oikein, pyydetaan
viestin toistamista kokonaan tai osittain.
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4) Pyydettiessa koko viestin toistamista lausutaan ilmaisu “SAY AGAIN / SANO
UUDELLEEN”. Pyydettdessa viestin osan toistamista kdytetddn seuraavia ilmaisuja: ”SAY
AGAIN ALL BEFORE ... / SANO UUDELLEEN KAIKKI ENNEN SANAA ..”. (ensimmadinen
tyydyttavasti kuultu sana); tai “SAY AGAIN ... TO ... / SANO UUDELLEEN SANASTA ...
(puuttuvaa osaa edeltdva sana) SANAAN (puuttuvaa osaa seuraava sana) ASTI”; tai “"SAY
AGAIN ALL AFTER ... / SANO UUDELLEEN KAIKKI SANAN (viimeinen tyydyttavasti kuultu
sana) JALKEEN”.

d) Jos takaisinluvun tarkistuksessa havaitaan virheita, takaisinluvun paattyessa ldhetetdan sanat
”NEGATIVE | SAY AGAIN / VAARIN SANON UUDELLEEN” ja virheellisesti toistettujen sanomien
oikea versio.

GM1 SERA.14075(c)(4) Radiopuhelinliikenne

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

TOISTOT

Tarvittaessa voidaan pyytaa uudelleen tiettyja tietoja, kuten ”"SAY AGAIN ALTIMETER” (SANO
UUDELLEEN KORKEUSMITTARIN ASETUS), ”“SAY AGAIN WIND” (SANO UUDELLEEN TUULI).

SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat

Asetus (EU) 2016/1185

a) Lennon aikana ilma-aluksen on jatkettava kuuntelua toimivaltaisen viranomaisen edellyttamalla
tavalla, eikd kuuntelua saa muista kuin turvallisuussyistd lopettaa ilmoittamatta tasta
asianomaiselle ATS-yksikolle.

1) IiIma-aluksen, joka lentada pitkalla lennolla veden ylla tai nimetyilla alueilla, joilla vaaditaan
hatdpaikannuslahetin (ELT), on jatkuvasti paivystettdva VHF-hatataajuutta 121,5 MHz,
lukuun ottamatta niitd ajanjaksoja, jolloin ilma-alus viestii muilla VHF-kanavilla tai kahden
kanavan paivystys ei ilma-aluksessa olevien laitteiden rajoitusten tai ohjaamotehtavien
vuoksi ole mahdollista.

2) IlIma-aluksen on jatkuvasti pdivystettdva VHF-hatataajuutta 121,5 MHz alueilla tai
reiteilld, joilla esiintyy lentoon puuttumisen tai muiden vaaratilanteiden mahdollisuus, ja
toimivaltainen viranomainen tata vaatii.

b) lImailuviestiasemien on jatkuvasti kuunneltava VHF-hdtdkanavaa 121,5 MHz niiden yksikdiden
palveluaikoina, joihin se on asennettu. Jos samoissa tiloissa on téllaisia asemia kaksi tai
useampi, hatdakanavan 121,5 MHz:n kuunteluvaatimus on tdytettava toisessa niista.

c) Kun ilma-aluksen tai ATS-yksikdn on jostain syystd lopetettava kuunteleminen, sen on
mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava tasta muille asianomaisille asemille, ja ilmoitettava aika,
jolloin sen odotetaan jatkavan toimintaa. Kun toiminta jatkuu, muille asianomaisille asemille on
ilmoitettava asiasta. Jos toiminnan keskeytystd on tarpeen jatkaa alkuperdistd ilmoitusta
pidempaadn, tarkistettu toiminnan uudelleenaloittamisaika on mahdollisuuksien mukaan
lahetettdva alun perin ilmoitettuna ajankohtana tai lahella sita.

EASAn pédjohtajan pédtés 2016/023/R

TAAJUUDEN 121,5 MHZ PAIVYSTYS

Muiden kuin erikseen maariteltyjen lentojen ilma-alusten olisi paivystettava taajuutta 121,5 MHz
mahdollisuuksien mukaan.
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SERA.14083 Radioviestintayhteyden katketessa kaytettavat

menetelmat

Asetus (EU) 2024/404

a) Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa, ohjaamomiehiston on
pyrittdava muodostamaan yhteys viimeksi kaytetylla kanavalla ja, jos se ei onnistu, toisella reitille
soveltuvalla kanavalla. Jos nama yritykset epdonnistuvat, ohjaamomiehiston on pyrittava
muodostamaan yhteys

1) asianomaisen ilmaliikennepalveluyksikon kanssa;
2) muiden ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa; tai
3) muiden ilma-alusten kanssa

kayttamalla kaikkia kadytettdvissa olevia keinoja, kuten tiedonsiirtoyhteyttd, satelliitti- ja
matkapuhelimia, ja jos yhteyden muodostaminen onnistuu, ilmoitettava, ettei yhteytta
nimetylla kanavalla saatu muodostettua.

b) Jos ilma-aluksesta odotettua viestid ei ole saatu sellaisen ajan kuluessa, jonka perusteella
voidaan epadilld viestintdayhteyden katkeamista, tai jos muut ilmaliikennepalveluyksikot sita
pyytavat, lennonjohtajan on kutsuttava ilma-alusta niilld taajuuksilla, joita ilma-aluksen
uskotaan kuuntelevan, ja

1) valvontapalvelua antaessaan lennonjohtajan on yleensd maaritettdava, toimiiko ilma-
aluksen vastaanotin vai ei, ja jos madritys onnistuu, jatkettava lennonjohtopalvelun
antamista kayttaen SSR-koodin/ADS-B- ldhetysten muutoksia tai IDENT-lIdhetyksia ilma-
alukselle annettujen selvitysten kuittauksen saamiseksi;

2) jos maaritys ei onnistu, lennonjohtoyksikon on

i) pyydettava toista ilmaliikennepalveluyksikk6d avustamaan sitd kutsumalla
ilma-alusta ja tarvittaessa valittamalla sanomia;

ii) pyydettava, ettd samalla reitillda olevat ilma-alukset yrittdvat muodostaa
radioyhteyden ilma-alukseen ja tarvittaessa valittavat sanomia;

iii) kdaynnistettavd mahdollisimman pian ilma-aluksen kayttajalle ilmoittaminen
ilma-aluksen ja maa- aseman vilisen viestintdayhteyden katkeamisesta;

3) jos 2 kohdan i ja ii alakohdassa kuvatut yritykset epdonnistuvat, lennonjohtoselvityksia ei
saa lahettda ilma- alukselle sokeasti muutoin kuin lentosuunnitelman esittdjan
nimenomaisesta pyynnostd. Muut sanomat olisi ldhetettdva sokealla lahetyksella
taajuuksilla, joita ilma-aluksen oletetaan kuuntelevan.

c) Jos ilma-alus ei pysty noudattamaan SERA.8035 kohdan a alakohtaa eivatka SERA.14083 kohdan
a alakohdassa kuvatut viestintdyhteyden muodostamisyritykset onnistu, on sovellettava
seuraavassa kuvattuja radioviestintdyhteyden katketessa kdytettavida menettelyja:

1) Kun ilma-alus on osa lentopaikan liikennetta valvotulla lentopaikalla, sen on tarkkailtava
ohjeita, joita voidaan antaa nakomerkeilla.

2) IlIma-aluksen on asetettava transponderin A-moodin koodiksi 7600 ja/tai ADS-B-lahetin
osoittamaan ilma- aluksen ja maa-aseman valisen viestintdyhteyden menetysta seka
noudatettava tapauksen mukaan 3, 4, 5 ja 6 kohdassa kuvattuja menetelmia.

3) VFR-lentoa on jatkettava nadkosddolosuhteissa, laskeuduttava ldahimmalle sopivalle
lentopaikalle ja ilmoitettava saapumisesta nopeimmalla mahdollisella tavalla
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.
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d)

4)

Jaljempana 5 kohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun ottamatta IFR-lennon on

i) sailytettava viimeisin annettu nopeus ja lentokorkeus tai minimilentokorkeus,
jos se on korkeampi, 20 minuutin ajan siitd kun

A) ilma-alus ei ole kyennyt tekemaan vaadittua ilmoitusta; tai

B) transponderin koodiksi on asetettu 7 600 ja/tai asianmukainen ADS-
B-h&ta- ja/tai pakkotilailmoitus on lahetetty, jos valvontapalvelua
annetaan,

ja sen jalkeen mukautettava lentokorkeutta ja nopeutta esitetyn
lentosuunnitelman mukaisesti, sellaisena kuin se on muutettuna esitetyn
lentosuunnitelman viivytys- ja muutossanomilla;

ii) kun lentoa vektoroidaan tai kun lennonjohto on ohjannut lentdamaan
rinnakkaissuuntaa aluesuunnistuksen (RNAV) avulla:

A) maaratylla selvitysrajalla jatkettava kyseiseen selvitysrajaan ja
liityttdva sitten takaisin viimeiselle vastaanotetulle ja kuitatulle
reitille ottaen huomioon sovellettava minimilentokorkeus; tai

B) ilman maarattya selvitysrajaa liityttavd takaisin viimeiselle
vastaanotetulle ja kuitatulle reitille viimeistddan seuraavassa
merkitsevassa pisteessd  ottaen huomioon  sovellettava
minimilentokorkeus;

iii) lennettdva viimeisen vastaanotetun ja kuitatun reittiselvityksen mukaisesti
maaralentopaikkaa palvelevalle asianmukaiselle nimetylle suunnistuslaitteelle
tai rastille ja, jos se on tarpeen jaljempana olevan iv alakohdan noudattamisen
varmistamiseksi, odotettava tdman laitteen tai rastin ylla
korkeudenvahennyksen alkuun asti;

iv) aloitettava korkeudenvahennys iii alakohdassa tarkoitetulta
suunnistuslaitteelta tai rastilta viimeksi vastaanotetun ja kuitatun lasketun
lahestymisajan mukaisesti tai mahdollisimman ldhelld sitd; tai, jos laskettua
lahestymisaikaa ei ole vastaanotettu eika kuitattu, arvioituna saapumisaikana
tai mahdollisimman lahell3 sit3;

V) lennettdvd nimettyd suunnistuslaitetta tai rastia varten maaratty
mittarildhestymismenetelm3; ja

vi) laskeuduttava mahdollisuuksien mukaan 30 minuutin kuluessa iv alakohdassa
maaritetysta arvioidusta saapumisajasta tai viimeisesta kuitatusta lasketusta
ldhestymisajasta sen mukaan, kumpi ajankohta on myohdisempi.

Vakioldhto- tai -tuloreittia seuraavan IFR-lennon on noudatettava radioviestintdyhteyden
katketessa  kaytettdvida =~ menetelmid, jotka on  madritetty  mittarilennon
vakioldhtoreittikartassa (SID) tai mittarilennon vakiotuloreittikartassa (STAR), jos sellaiset
on maaritetty.

Jos IFR-lennolla esiintyy nakdsaddolosuhteita ja ilma-aluksen paallikkd paattdd jatkaa
lentoa nakosadolosuhteissa, ohjaajan on asetettava A-moodin koodiksi 7601,
laskeuduttava lahimmalle sopivalle lentopaikalle ja ilmoitettava saapumisesta
nopeimmalla mahdollisella tavalla asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

Lennonjohtopalvelun antamisen kyseisessa ilmatilassa suoritettaville lennoille on perustuttava
olettamukseen, etta ilma-alus, jonka viestintdayhteys katkeaa, noudattaa c alakohtaa.

Heti kun on tiedossa, ettd sen vastuualueella toimivan ilma-aluksen viestintdayhteys on ilmeisesti
katkennut, ilmaliikennepalveluyksikdn on valitettdva tieto radioviestintdayhteyden
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katkeamisesta kaikille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikoille lentoreitin varrella. Sen
aluelennonjohtokeskuksen, jonka alueella maaralentopaikka sijaitsee, on ryhdyttava toimiin
tiedon saamiseksi varalentopaikoista ja muista esitetyssa lentosuunnitelmassa maéritetyista
merkityksellisista tiedoista, jos naita tietoja ei ole muutoin saatavilla.

f) Kun lennonjohtoyksikko saa tiedon siitd, etta ilma-alus, jonka viestintayhteys oli katkennut, on
muodostanut viestintdyhteyden uudelleen, tai se on laskeutunut, yksikon on ilmoitettava
asiasta sille lennonjohtoyksikolle, jonka alueella ilma-alus oli viestintdyhteyden katketessa, ja
muille asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikoéille lentoreitin varrella sekd annettava
tarvittavat tiedot lennonjohtopalvelun jatkamiseksi, jos ilma-alus jatkaa lentoaan.

g) Viestintdyhteyden katketessa kdytettdavien merkkien on oltava lisdyksen 1 mukaiset.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

AMC1 SERA.14083(b)(1) Radioviestintayhteyden katketessa

kaytettavat menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

ATC-YKSIKKO YRITTAA SAADA YHTEYDEN ILMA-ALUKSEEN

Lennonjohtajan olisi maaritettava, toimiiko ilma-aluksen vastaanotin, antamalla ilma-alukselle ohjeet
tdhan mennessa kaytetylld kanavalla tai muulla kdytettavissa olevalla kanavalla, jolla ilma-aluksen
uskotaan mahdollisesti kuuntelevan, kuitata tekemalla tietty lentoliike ja tarkkailemalla ilma-aluksen
lentorataa. Vaihtoehtoisesti ilma-alukselle voidaan antaa ohjeet kayttaa IDENT-jarjestelmaa tai tehda
SSR-koodin ja/tai ADS-B-ldhetyksen muutoksia. Liikehdintdohjeiden tulisi olla sellaisia, etta ilma-alus
palaa nykyiselle selvitetylle lentosuunnalle saatujen ohjeiden noudattamisen jalkeen.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14083(b)(1) Radioviestintayhteyden katketessa

kdytettavat menetelmat

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R
ATC-YKSIKKO YRITTAA SAADA YHTEYDEN ILMA-ALUKSEEN

Jotkin ensimmaisen sukupolven ADS-B-avioniikalla varustetut ilma-alukset eivat pysty lahettdmaan
IDENT-signaalia, kun hata- ja/tai pakkotilamoodi on valittuna.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

AMC1 SERA.14083(b)(3) Radioviestintdyhteyden katketessa

kdytettavat menetelmat

EASAn pédjohtajan pédtés 2024/007/R

MUIDEN VIESTIEN SOKEA LAHETTAMINEN

Asianmukaiset tiedot, jotka kuvaavat lennonjohtoyksikon toteuttamia toimenpiteita, tai hatatilanteen
edellyttamat ohjeet tulee valittaa sokkoldhetyksena kyseiselle ilma-alukselle niilla taajuuksilla, joiden
oletetaan olevan ilma-aluksen kuuntelussa, mukaan lukien mahdollisuuksien mukaan kaytettavissa
olevien radionavigointi- tai lahestymislaitteiden danitaajuudet. Lisaksi tulisi antaa tietoja seuraavista
asioista:

a) pilvista [dpimenon sallivat sddolosuhteet alueilla, joilla ruuhkainen liikenne voidaan valttas; ja

b) sopivien lentopaikkojen sddolosuhteet.
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GM1 SERA.14083(c) Radioviestintayhteyden katketessa kaytettavat

menetelmat
EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

RADIOYHTEYDEN KATKETESSA KAYTETTAVA MENETELMA - USEITA ILMA-ALUKSIA

[Ima-aluksen ja maa-aseman vélisen puheviestinnan hdiriomenettelyt koskevat nimenomaan
viestinndn hairioita, jotka vaikuttavat yhteen ilma-alukseen. Tilanteissa, joissa voi olla mukana useita
ilma-aluksia ja erityisesti silloin, kun toimitaan ymparistossa, jossa korkeataajuusviestintda kdytetdan
ensisijaisena puheviestintdvalineend, lentotoiminnan turvallisuus varmistetaan parhaiten, kun ilma-
alukset noudattavat viimeisintd vastaanotettua ja kuitattua lennonjohtoselvitysta, kuten
maaradioaseman vikaantuessa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM2 SERA.14083(c) Radioviestintdyhteyden katketessa kaytettavat

menetelmat

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

LASKEUTUMINEN LAHIMMALLE SOPIVALLE LENTOPAIKALLE

Arvioidessaan lentopaikan soveltuvuutta laskeutumiseen lentdjan on otettava huomioon kiitotien
ominaisuudet, lentopaikan varustus ja kyseisen lentopaikan toimintaympariston vaativuus.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paajohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14083(c)(4)(i)(B) Radioviestintayhteyden katketessa

kaytettdavat menetelmat
EASAn pddjohtajan pdéatés 2024/007/R
ILMA-ALUKSEN ADS-B-OMINAISUUDET

Jotkin ensimmaisen sukupolven ADS-B-avioniikalla varustetut ilma-alukset voivat Iahettaa vain yleisen
hatahalytyksen lentdjan valitsemasta koodista riippumatta.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

AMC1 SERA.14083(d) Radioviestintayhteyden katketessa

kadytettavat menetelmat
EASAn péddjohtajan pddtés 2024/007/R
LENNONJOHTOPALVELUN TARJOAMINEN RADIOYHTEYDEN KATKETESSA

a) Lukuun ottamatta tapauksia, joissa mittarilentosaantdjen mukaisesti lentava ilma-alus, jolla on
viestintdayhteyshdirio, lahettda koodia A7601, lennonjohtajan olisi porrastettava kyseisen ilma-
aluksen ja muiden ilma-alusten valilla olettaen, ettd ilma-alus toimii SERA.14083(c)(3) ja (4)
kohdan mukaisesti, kunnes:

1) todetaan, ettd ilma-alus noudattaa SERA.14083(c)(3) ja (4) kohdan menettelytavoista
poikkeavaa menettelyd (esim. havaitaan, ettd ilma-alus asettaa transponderikoodin
7601), ja etta olisi sovellettava b alakohtaa;

2) lennonjohtaja toteaa elektronisten tai muiden apuvilineiden avulla, ettd kohdan
SERA.14083(c)(3) ja (4) vaatimuksista poikkeavia toimia voidaan toteuttaa turvallisuutta
vaarantamatta; tai
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b)

d)

e)

Lennonjohtajan olisi ryhdyttava kaikkiin mahdollisiin toimenpiteisiin kaikkien asianomaisten
ilma-alusten suojaamiseksi olettaen, ettda nakdlentosdaantdjen mukaisesti lentava ilma-alus tai
mittarilentosdantojen mukaisesti lentava ilma-alus, joka lahettda koodia A7601, jatkaa
lentdamistda ndkdsadolosuhteissa, laskeutuu ldahimmalle sopivalle lentopaikalle ja ilmoittaa
saapumisestaan asianmukaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle nopeimmalla mahdollisella
tavalla.

Muille ilma-aluksille, jotka ovat radiohdirion saaneen ilma-aluksen sijainnin tai oletetun sijainnin
|aheisyydessd, on annettava asiaankuuluvat tiedot.

Jos olosuhteet viittaavat siihen, ettd johdettu lento, jolla on yhteyshairio, saattaa jatkaa
lentosuunnitelmassa maaritellylle varalentopaikalle tai -paikoille, varalentopaikkaa tai -paikkoja
palvelevalle lennonjohtoyksikolle tai -yksikdille ja muille lennonjohtoyksikdille, joihin
mahdollinen uudelleenreititys saattaa vaikuttaa, on ilmoitettava hairion olosuhteista ja
pyydettava niitd yrittdmaan yhteyden ottamista ilma-alukseen ajankohtana, jolloin ilma-alus voi
mahdollisesti olla viestintdetdisyydelld. N&in olisi meneteltava erityisesti silloin, kun
lentotoiminnan harjoittajan tai nimetyn edustajan suostumuksella kyseiselle ilma-alukselle on
annettu sokeana ldahetyksend lupa siirtya varalentopaikalle tai kun siddolosuhteet aiotulla
laskeutumislentopaikalla ovat sellaiset, ettd poikkeamista varalentopaikalle pidetdan
todenndkoisena.

Kun saapumislentopaikan lennonjohtoyksikkd on keskeyttianyt tavanomaisen toimintansa
odottaakseen yhteyshdirion saaneen ilma-aluksen saapumista, eikd kyseinen ilma-alus ole
ilmoittautunut tai laskeutunut 30 minuutin kuluessa:

1) lentdjan ilmoittamasta arvioidusta saapumisajasta;

2) aluelennonjohtokeskuksen laskemasta arvioidusta saapumisajasta; tai

3) viimeisimmasta vahvistetusta odotettavissa olevasta lahestymisajasta sen mukaan,
kumpi ndista on myohdisempi,

lennonjohdon olisi valitettava ilma-aluksen kayttdjille tai heiddan nimeamilleen edustajille ja
kaikkien asianomaisten ilma-alusten paallikdille asiaankuuluvat tiedot kyseisestd ilma-aluksesta
ja jatkettava normaalia johtamista, jos he niin haluavat. lima-alusten kdyttdjien tai heidan
nimeamiensd edustajien ja ilma-alusten paallikdiden vastuulla on paattad, jatkavatko he
normaalia lilkenndintid vai ryhtyvatkd he muihin toimenpiteisiin.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14083(d) Radioviestintayhteyden katketessa kdytettavat

menetelmat

EASAnN pddjohtajan pddtés 2024/007/R

PORRASTUS ATS-VALVONTAPALVELUSSA

Kun johdettu ilma-alus, jonka viestintdyhteys on tdysin katkennut, lentaa tai sen odotetaan lentavan
alueella ja lentokorkeuksilla, joilla on kdytossa ATS-valvontapalvelu, AMC1 ATS.TR.210(c)(2) kohdassa
madriteltya porrastusta voidaan edelleen kayttaa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM2 SERA.14083(d) Radioviestintayhteyden katketessa kdytettavat

menetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

HALYTYSPALVELU
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taytantéonpanoasetuksen (EU) 2017/373 ATS.TR.405(a)(1) kohdassa kuvattujen halytyspalvelua
koskevien vaatimusten noudattamista.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.14085 Sokeiden lahetysten kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ilma-alus ei pysty muodostamaan yhteytta nimetylla kanavalla, viimeksi kdytetylld kanavalla
tai jollain muulla reitille sopivalla kanavalla eikd kaikin kadytettdvissd olevin keinoin saa
radioyhteyttd kutsumaansa ATS-yksikkdon, toiseen ATS-yksikkoon tai toiseen ilma-alukseen,
ilma-aluksen on lahetettava viestinsa nimetylla kanavalla (nimetyilld kanavilla) kahdesti niin,
ettd viestid edeltdd sanonta ”"TRANSMITTING BLIND / LAHETAN SOKEASTI”, mainiten
tarvittaessa sen, kenelle (keille) viesti on osoitettu.

b) Jos ilma-alus ei saa radioyhteyttd vastaanotinhdirion vuoksi, sen on l3dhetettava
paikkailmoituksensa normaalein valiajoin tai normaaleissa paikoissa kanavalla, joka oli kdytdssa
ennen sanonnalla “TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE / LAHETAN SOKEASTI
VASTAANOTINHAIRION TAKIA” aloitettua viestid. lIma-aluksen on

1) lahetettdva aiottu viesti, ja toistettava se sen jalkeen kokonaisuudessaan;
2) ilmoitettava aika, jolloin seuraava ldhetys aiotaan suorittaa;
3) l[ahetettdva tieto ilma-aluksen paallikon aikeista lennon jatkon suhteen, mikali sille

annetaan ilmaliikennepalvelua.

GM1 SERA.14085 Sokeiden lahetysten kaytto

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

ATC-PALVELUN TARJOAMINEN MUILLE LENNOILLE

Lennonjohtopalvelun tarjoaminen muille kyseisessa ilmatilassa liikenndiville lennoille perustuu siihen
oletukseen, etta ilma-alus, jolla on yhteyshairio, noudattaa kohtaa SERA.14083.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

SERA.14087 Viestinvalitystekniikan kaytto

Asetus (EU) 2016/1185

a) Jos ATS-yksikko ei ole saanut yhteyttd ilma-alukseen kutsuttuaan sitd taajuuksilla, joita ilma-
aluksen uskotaan kuuntelevan, sen on

1) pyydettava toista ATS-yksikkda avustamaan sita kutsumalla ilma-alusta ja tarvittaessa
valittamalla radiopuhelinliikennetts; ja

2) pyydettdava samalla reitilld olevaa ilma-alusta yrittdamadan saada radioyhteys ilma-
alukseen ja tarvittaessa valittamaan radiopuhelinliikennetta.

b) Edellad a alakohdan sadannoksia sovelletaan myos
1) asianomaisen ATS-yksikon pyynnosta;

2) kun ilma-aluksen odotettua ldhetysta ei ole vastaanotettu sellaisen ajan kuluessa, etta
voidaan epailla yhteyshairiota.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]
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SERA.14090 Erityiset viestintamenetelmat

Ajoneuvojen liikkkuminen

b)

d)

Asetus (EU) 2024/404

Muiden ajoneuvojen kuin hinaustraktoreiden liikkumisesta liikennealueella kaytettavat
sanonnat ovat samoja kuin ilma-aluksen liikkumisesta kaytettavat sanonnat, lukuun ottamatta
rullausohjeita, jolloin sana "TAXI/RULLAA” korvataan sanalla "PROCEED/AJA” ajoneuvojen
kanssa viestittdessa.

[Imaliikenteen neuvontapalvelu

lImaliikenteen neuvontapalvelu ei anna "selvityksia” vaan ainoastaan “neuvontaa”, ja sen on
kdytettdva sanaa “advise/neuvon” tai ”suggest/ehdotan” antaessaan ilma-alukselle
toimintaehdotuksen.

IImoitus raskaasta pyorrevanaluokasta

1) Raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten kutsumerkin perdaan on lisdttava sana “Heavy”
tallaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikon vélisessa ensimmaisessa radioyhteydessa.

2) Tiettyjen toimivaltaisen viranomaisen yksiléimien raskaan pydrrevanaluokan ilma-
alusten kutsumerkin perdan on lisattava sana "Super” tallaisen ilma-aluksen ja ATS-
yksikon valisessa ensimmaisessa radioyhteydessa.

Huonon sdan kiertaminen

Kun ohjaaja aloittaa yhteydenpidon lennonjohtoon, vastaus voidaan saada nopeasti
ilmoittamalla ”"WEATHER DEVIATION REQUIRED / SAAN JOHDOSTA PYYDAN POIKETA REITILTA”
sen merkiksi, etta ilma-aluksen ohjaaja toivoo etusijaa taajuudella ja lennonjohdon vastauksissa.
IIma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kadyttamalla pakkotilakutsua
”"PAN PAN” (mieluiten kolmasti sanottuna).

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

a)

b)

d)

Ajoneuvojen liikkkuminen

Ajoneuvojen liikkumisesta liikennealueella kdytettdavat sanonnat ovat samoja kuin ilma-aluksen
liikkumisesta kaytettavat sanonnat, lukuun ottamatta rullausohjeita, jolloin sana
"TAXI/RULLAA” korvataan sanalla "PROCEED/AJA” ajoneuvojen kanssa viestittdessa.

[Imaliikenteen neuvontapalvelu

[Imaliikenteen neuvontapalvelu ei anna ”selvityksid” vaan ainoastaan “neuvontaa”, ja sen on
kdytettava sanaa ”“advise/neuvon” tai “suggest/ehdotan” antaessaan ilma-alukselle
toimintaehdotuksen.

IImoitus pydrrevanaluokasta “heavy” tai “super”

Tallaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikdiden valisessa ensimmaisessa radiopuhelinyhteydessa on
valittdmasti ilma- aluksen kutsumerkin jalkeen lisattava ilma-aluksen pyorrevanaluokan mukaan
sana "heavy” tai "super”.

Huonon sdan kiertaminen

1) Kun sdan johdosta on pyydettava poikkeamista reitiltd, ohjaajan on aloitettava
yhteydenpito lennonjohdon kanssa puhe- tai CPDLC-yhteydelld. Vastaus voidaan saada
nopeasti joko

i) iimoittamalla ”"WEATHER DEVIATION REQUIRED / SAAN JOHDOSTA PYYDAN
POIKETA REITILTA” sen merkiksi, etts ilma-aluksen ohjaaja toivoo etusijaa
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taajuudella ja lennonjohdon vastauksissa; tai

ii) pyytamalla sdaan johdosta poikkeamista reitiltda =~ CPDLC-yhteyden
lateraaliviestilla ilma-aluksesta maahan.

2) IIma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kayttamalla
pakkotilakutsua ”“PAN PAN” (mieluiten kolmasti sanottuna) tai CPDLC-yhteyden
pakkotilaviestilla ilma-aluksesta maahan.

3) IlIma-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle ja pyydettdva selvitysta
poikkeamaan lentosuunnasta tai ATS-reitiltd sekd annettava mahdollisuuksien mukaan
tietoa pyydetyn poikkeaman laajuudesta. Ohjaamomiehistdon on kaytettava mita tahansa
soveltuvaa keinoa (puhe- ja/tai CPDLC-yhteys) yhteydenpitoon sdan kiertamisen aikana.

4) IIma-aluksen ohjaajan on ilmoitettava lennonjohtajalle, kun sdan johdosta pyydettya
poikkeamaa ei enda tarvita tai kun sdan johdosta tehty poikkeama on saatu paatokseen
jailma-alus on palannut selvitetylle reitilleen.

e) Vakioldhto- ja -tuloreittid koskevat selvitykset

SID- ja/tai STAR-selvityksissd on tapauksen mukaan ilmoitettava rajoitteet yksiselitteisesti.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

GM1 SERA.14090(a) Erityiset viestintamenetelmat

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

AJONEUVOLIIKENNE LIIKENNEALUEELLA

Erityiset viestintamenetelmat ja -signaalit esitetdadn yksityiskohtaisesti komission
taytantdéonpanoasetuksen (EU) N:o0 923/2012 liitteen lisdyksen 1 "Merkit” 3.1.3 kohdassa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14090(d)(4) Erityiset viestintamenetelmat

EASAn pddjohtajan padtés 2024/007/R

TOIMENPITEET, KUN LENNONJOHTAJAN JA LENTAJAN VALINEN VIESTINTAYHTEYS ON MUODOSTETTU

Lentdjien olisi otettava selvityspyynndista yhteytta lennonjohtoon mahdollisimman pian, jotta
pyynnon arviointiin ja kasittelyyn jaa riittavasti aikaa.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan pdatos 2024/007/R]

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R
VAKIOLAHTOMENETELMAA (SID) KOSKEVAT SELVITYKSET

a) Sellaista vakioldhtomenetelmaa (SID) seuraaville ilma-aluksille, johon liittyy jaljella olevia
julkaistuja korkeus- ja/tai nopeusrajoituksia, annettavissa lennonjohtoselvityksissa tulee ilmoittaa,
onko naita rajoituksia noudatettava vai perutaanko ne. Seuraavia sanontoja tulisi kayttaa
seuraavin merkityksin:

1)  NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus)/ CLIMB VIA SID TO (level):
i) nouse selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
ii) seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.
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b)

d)

e)

i)
ii)

i)
i)
ii)

NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus), KORKEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU/ CLIMB
VIA SID TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S):

nouse selvitettyyn korkeuteen; julkaistut korkeusrajoitukset on peruttu;
seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia;

noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.

NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus), KORKEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU
(paikka/paikat)/ CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S) AT (point(s)):

nouse selvitettyyn korkeuteen; julkaistu(t) korkeusrajoitus (-rajoitukset) maaritetyssa
paikassa (maaritetyissa paikoissa) on peruttu;

seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia; ja

noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.

NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus), NOPEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU/ CLIMB
VIA SID TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S):

nouse selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia; ja

julkaistut nopeusrajoitukset seka lennonjohdon antamat nopeudenhallintachjeet on
peruttu.

NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus), NOPEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU
(paikka/paikat)/ CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S) AT (point(s)):

nouse selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia; ja
julkaistut nopeusrajoitukset on peruttu maaritetyssa paikassa (maaritetyissa paikoissa).

NOUSE ILMAN RAJOITUKSIA (lentokorkeus) tai NOUSE (lentokorkeus), KORKEUS- JA
NOPEUSRAJOITUKSET PERUTTU/ CLIMB UNRESTRICTED TO (level) or CLIMB TO (level),
CANCEL LEVEL AND SPEED RESTRICTION(S):

nouse selvitettyyn korkeuteen; julkaistut korkeusrajoitukset on peruttu;
seuraa lahtoreitin sivuttaisprofiilia; ja

julkaistut nopeusrajoitukset seka lennonjohdon antamat nopeudenhallintachjeet on
peruttu.

Jos lahtoreitilld (SID) ei ole jaljelld julkaistuja korkeus- tai nopeusrajoituksia, tulee kdyttaa sanontaa
NOUSE (lentokorkeus).

Kun annetaan seuraavia nopeusrajoitusohjeita ja selvitetty korkeus pysyy muuttumattomana,
sanonta NOUSE LAHTOREITTIA (lentokorkeus) tulisi jatt44 pois.

Kun lahtevalle ilma-alukselle annetaan selvitys jatkaa suoraan vakioldhtoreitin (SID) julkaistuun
reittipisteeseen, ohitettuihin (bypassed) reittipisteisiin liittyvdt nopeus- ja korkeusrajoitukset
perutaan. Kaikkien jaljella olevien julkaistujen nopeus- ja korkeusrajoitusten tulee pysya voimassa.

Kun ldhteva ilma-alus vektoroidaan tai selvitetddn pisteeseen, joka ei ole vakioldahtoreitilla (SID),
kaikki l1ahtoreitin julkaistut nopeus- ja korkeusrajoitukset perutaan, ja lennonjohtajan tulee:

1)

toistaa selvitetty korkeus;
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f)

2) antaa tarvittavat nopeus- ja korkeusrajoitukset; ja

3) ilmoittaa ohjaajalle, jos odotettavissa on, ettd ilma-alus ohjeistetaan mydhemmin
palaamaan lahtoreitille.

Lennonjohtajan ohjeiden ilma-alukselle palata vakioldhtoreitille (SID) tulisi sisaltaa:

1) liityttavan lahtoreitin tunnus, ellei etukateisiimoitusta reitille palaamisesta ole annettu
kohdan (e) mukaisesti;

2) selvitetty korkeus kohdan (a) mukaisesti; ja

3) paikka, jossa odotetaan palaamista takaisin Idhtoreitille.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

EASAn pddjohtajan pddtés 2024/007/R

VAKIOTULOMENETELMAA (STAR) KOSKEVAT SELVITYKSET

a)

Sellaista vakiotuloreittia (STAR) seuraaville ilma-aluksille, johon liittyy jaljelld olevia julkaistuja
korkeus- ja/tai nopeusrajoituksia, annettavissa lennonjohtoselvityksissa tulee ilmoittaa, onko naita
rajoituksia noudatettava vai perutaanko ne. Seuraavia sanontoja tulisi kayttda seuraavin
merkityksin:

1) LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus)/ DESCEND VIA STAR TO (level):
i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.

2) LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus), KORKEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU/
DESCEND VIA STARTO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S):

i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen; julkaistut korkeusrajoitukset on peruttu;
ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.

3) LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus), KORKEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU
(paikka/paikat)/ DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S) AT (point(s)):

i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen; julkaistut korkeusrajoitukset maaritetyssa paikassa
(maaritetyissa paikoissa) on peruttu;

ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) noudata julkaistuja nopeusrajoituksia tai lennonjohdon antamia nopeudenhallintaohjeita
tarpeen mukaan.

4) LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus), NOPEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU/
DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S):

i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) julkaistut nopeusrajoitukset seka lennonjohdon antamat nopeudenhallintaohjeet on
peruttu.
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b)

d)

e)

f)

5) LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus), NOPEUSRAJOITUS (-RAJOITUKSET) PERUTTU
(paikka/paikat)/ DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S) AT (point(s)):
i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen ja noudata julkaistuja korkeusrajoituksia;
ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja
iii)  julkaistut nopeusrajoitukset on peruttu maaritetyssa paikassa (maaritetyissa paikoissa).

6) LASKEUDU ILMAN RAJOITUKSIA (lentokorkeus) tai LASKEUDU (lentokorkeus), KORKEUS- JA
NOPEUSRAJOITUKSET PERUTTU/ DESCEND UNRESTRICTED TO (level) or DESCEND TO (level),
CANCEL LEVEL AND SPEED RESTRICTION(S):

i) laskeudu selvitettyyn korkeuteen; julkaistut korkeusrajoitukset on peruttu;
ii) seuraa tuloreitin sivuttaisprofiilia; ja

iii) julkaistut nopeusrajoitukset sekd lennonjohdon antamat nopeudenhallintaohjeet on
peruttu.

Jos tuloreitilla (STAR) ei ole jaljelld julkaistuja korkeus- tai nopeusrajoituksia, tulee kayttaa
sanontaa LASKEUDU (lentokorkeus).

Kun annetaan seuraavia nopeusrajoitusohjeita ja selvitetty korkeus pysyy muuttumattomana,
sanonta LASKEUDU TULOREITTIA (lentokorkeus) tulisi jattda pois.

Kun saapuvalle ilma-alukselle annetaan selvitys jatkaa suoraan vakiotuloreitin (STAR) julkaistuun
reittipisteeseen, ohitettuihin (bypassed) reittipisteisiin liittyvdat nopeus- ja korkeusrajoitukset
perutaan. Kaikkien jaljella olevien julkaistujen nopeus- ja korkeusrajoitusten tulee pysya voimassa.

Kun saapuva ilma-alus vektoroidaan tai selvitetdan pisteeseen, joka ei ole vakiotuloreitilla (STAR),
kaikki tuloreitin julkaistut nopeus- ja korkeusrajoitukset perutaan, ja lennonjohtajan tulee:

1) toistaa selvitetty korkeus;
2) antaa tarvittavat nopeus- ja korkeusrajoitukset; ja

3) ilmoittaa ohjaajalle, jos odotettavissa on, ettda ilma-alus ohjeistetaan mydhemmin
palaamaan tuloreitille.

Lennonjohtajan ohjeiden ilma-alukselle palata vakiotuloreitille (STAR) tulisi sisaltda:

1) liityttavan tuloreitin tunnus, ellei etukateisilmoitusta reitille palaamisesta ole annettu
kohdan (e) mukaisesti;

2) selvitetty korkeus tuloreitille liittymisen yhteydessa kohdan (a) mukaisesti; ja

3) paikka, jossa odotetaan palaamista takaisin tuloreitille.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

SERA.14095 Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

a)

Asetus (EU) 2020/469

Yleista

1) Hata- ja pakkotilaliikenteeseen kuuluvat kaikki hata- ja pakkotilanteisiin liittyvat
radiopuhelinsanomat. Hata- ja pakkotilanteet maaritelldan seuraavasti:

i) Hdtdtilanne: tilanne, jossa on vakava ja/tai valiton vaaran uhka ja valittdméan avun
tarve.
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b)

3)

4)

ii) Pakkotilanne: ilma-aluksen tai muun ajoneuvon taikka ilma-aluksessa tai sen

nakopiirissd olevan henkilon turvallisuuteen vaikuttava tilanne, johon ei
kuitenkaan liity valittébman avun tarvetta.

Radiopuhelinliikenteen  hatamerkkia “MAYDAY” on kaytettdvd ensimmaisen
hatdsanoman alussa ja radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkkia “PAN PAN” ensimmaisen
pakkotilasanoman alussa. Radiopuhelinliikenteen hata- ja pakkotilamerkkeja voidaan
kayttaa jokaisen myohemman hata- ja pakkotilasanoman alussa.

Lahetettdessa sanomia hadassa tai pakkotilanteessa olevalle ilma-alukselle, tallaisten
viestien lukumaaraa, pituutta ja sisaltdd on rajoitettava mahdollisimman paljon
olosuhteiden mukaisesti.

Jos ATS-yksikkd, johon ilma-alus on ottanut yhteyttd, ei kuittaa hata- tai
pakkotilasanomaa, toisten ATS-yksikdiden on annettava apua b alakohdan 2 ja 3
alakohdassa kuvatulla tavalla.

Hata- ja pakkotilaliikennetta yllapidetdaan tavanomaisesti silld taajuudella, jolla tallainen
yhteydenpito aloitettiin, kunnes katsotaan, ettd apua voidaan antaa paremmin
siirtdmalla kyseinen liikenne toiselle taajuudelle.

Hata- ja pakkotilaviestinndssa radiopuhelinldhetykset on yleensa suoritettava hitaasti ja
erillisind niin, ettd jokainen sana lausutaan selvasti muistiin merkitsemisen
helpottamiseksi.

Radiopuhelinliikenne hatatilanteessa

1)

Ilma-aluksen toiminta hatatilanteessa

Hadassa olevan ilma-aluksen lIdhettaman hatdsanoman on sen lisdksi, etta sitéd edeltda a
alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen hatamerkki "MAYDAY”, joka
lausutaan mieluiten kolmasti,

i) lahetettdava kyseiselld hetkella kaytdssa olevalla ilma-aluksen ja maa-aseman
valisella taajuudella;

ii) sisdllettdavd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvasti lausuttuina ja,
mikali mahdollista, seuraavassa jarjestyksessa:

A) kutsuttavan ATS-yksikdn nimi (ajan ja olosuhteiden salliessa);
B) ilma-aluksen tunnus;

Q) hatatilanteen kuvaus;

D) ilma-alukset paallikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta.

ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai hatdasanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-
yksikdn toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle hadassa oleva ilma-alus sanomansa osoittaa, tai hatdsanoman
ensimmaisena kuittaavan ATS-yksikdn on

i) kuitattava hatdsanoma valittomasti;

ii) johdettava hataliikennetta tai siirrettava johtovastuu nimenomaisesti ja selvasti
jollekin muulle ja ilmoitettava siirrosta ilma-alukselle; ja

iii) toteutettava valittomasti toimet sen varmistamiseksi, etta kaikki tarvittavat tiedot
ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:
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c)

3)

4)

iv)

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti;

varoitettava tarpeen mukaan muita ATS-yksikoitd, jotta estetdan liikenteen
siirtdminen hataliikenteen taajuudelle.

Radiohiljaisuuden vaatiminen

i)

i)

Haddssa olevalla ilma-aluksella tai hatadliikennettd johtavalla ATS-yksikolla on
oikeus vaatia radiohiljaisuutta joko alueen kaikilta siirtyvan viestipalvelun asemilta
tai asemalta, joka hairitsee hataliikkennetta. Sen on olosuhteiden mukaan
osoitettava ohjeet “kaikille asemille” tai ainoastaan yhdelle asemalle.
Kummassakin tapauksessa sen on kdytettava seuraavia sanontoja:

A) ”STOP TRANSMITTING / LOPETTAKAA LAHETYKSENNE”;
B) radiopuhelinliikenteen hatamerkki “MAYDAY”.

Edelld b alakohdan 3 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen merkkien kayttd on
varattu hadassa olevalle ilma-alukselle ja hataliikennettd johtavalle ATS-yksikolle.

Kaikkien muiden ATS-yksikéiden/ilma-alusten toiminta

i)

i)

Hatéaliikenteelld on ehdoton etuoikeus kaikkeen muuhun
radiopuhelinliikenteeseen ndhden, eikd siitd tietdva ATS-yksikkd/ilma-alus saa
|ahettaa mitaan kyseisella taajuudella, ellei

A) hatatilannetta peruuteta tai hataliikennetta paatets;
B) kaikkea hataliikennetta ole siirretty toisille taajuuksille;
Q) hatéliikennetta johtava ATS-yksikko anna siihen lupaa;
D) sen itsensa ole annettava apua.

Kaikkien ATS-yksikoiden/ilma-alusten, jotka ovat saaneet tiedon hatéliikenteests
mutteivat itse voi auttaa hddassd olevaa ilma-alusta, on kuitenkin jatkettava
tallaisen liikenteen kuuntelua, kunnes on selvaa, ettd apua annetaan.

Hataliikenteen ja radiohiljaisuuden paattaminen

i)

i)

iii)

Kun ilma-alus ei enda ole hadassa, sen on ldhetettdva viesti hatatilanteen
peruuttamisesta.

Kun hatéliikennettd johtanut ATS-yksikko saa tiedon hatatilanteen paattymisests,
sen on valittdmasti ryhdyttava toimenpiteisiin sen varmistamiseksi, etta tieto on
mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikot, joita asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttaja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti.

Hataliikenne ja radiohiljaisuus paatetdaan [ahettamalla hatdliikenteeseen kaytetylla
taajuudella tai kaytetyilla taajuuksilla viesti, joka sisdltda sanat "DISTRESS TRAFFIC
ENDED / HATALIIKENNE PAATTYNYT”. Tdmin viestin saa ldhettdd ainoastaan
hataliikennetta johtava ATS-yksikko, kun silld on tdhan toimivaltaisen viranomaisen
antamat valtuudet b alakohdan 5 alakohdan i alakohdassa maaratyn viestin
vastaanottamisen jalkeen.

Radiopuhelinliikenne pakkotilanteessa
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1) Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen toiminta muussa kuin c alakohdan 4 alakohdassa
tarkoitetussa tapauksessa
Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen Iahettdman pakkotilasanoman on sen lisaksi,
ettd sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen
pakkotilamerkki “PAN PAN”, joka lausutaan mieluiten kolmasti ja niin, ettd jokainen
ryhman sana lausutaan kuten ranskankielinen sana "panne”,
i) lahetettdva kyseiselld hetkelld kdytossa olevalla ilma-aluksen ja maa-aseman valisella
taajuudella;
ii) sisdllettavda mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvasti lausuttuina ja,
mikali mahdollista, seuraavassa jarjestyksessa:
A) sen ATS-yksikdn nimi, jolle sanoma osoitetaan;
B) ilma-aluksen tunnus;
Q) pakkotilan kuvaus;
D) ilma-alukset paallikon aikeet;
E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta;
F) muut hyodylliset tiedot.
2) ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai pakkotilasanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-
yksikoén toiminta
Sen ATS-yksikon, jolle pakkotilasta ilmoittava ilma-alus sanomansa osoittaa, tai
pakkotilasanoman ensimmaisena kuittaavan ATS-yksikdn on
i) kuitattava pakkotilasanoma;
ii) toteutettava valittomasti toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki tarvittavat tiedot
ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:
A) ATS-yksikko, jota asia koskee;
B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjestelyjen
mukaisesti;
iii)  tarvittaessa johdettava pakkotilaliikennetta.
3) Kaikkien muiden ATS-yksikéiden/ilma-alusten toiminta
Pakkotilaliikenteelld on etusija kaikkeen muuhun radioliikenteeseen ndhden
hataliikennetta lukuun ottamatta, ja kaikkien ATS-yksikoiden/ilma-alusten on viltettava
pakkotilaliikenteen lahetysten hairitsemista.
4) Laakintakuljetukseen kadytettavan ilma-aluksen toiminta

i) Edelld c alakohdan 4 alakohdan ii alakohdassa kuvatun merkin kaytolla ilmaistaan,
ettd merkkida seuraava viesti koskee vuonna 1949 tehtyjen Geneven
yleissopimusten ja niiden lisapoytakirjojen nojalla suojattua laakintakuljetusta.

ii) Laakintakuljetukseen kaytettavasta ilma-aluksesta ilmoittamista ja sen
tunnistamista varten radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkin “PAN PAN”, joka
lausutaan mieluiten kolmasti, ja niin, ettd jokainen ryhman sana lausutaan kuten
ranskankielinen sana "panne”, [ahettdamisen jalkeen lahetetdan
radiopuhelinliikenteen ladkintakuljetusmerkki “ME-DI-KAL”, joka lausutaan kuten
ranskankielinen sana "médical”. Edelld kuvattujen merkkien kaytolla ilmaistaan,
ettd merkkia seuraava viesti koskee suojattua laadkintakuljetusta.
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5)

Sanomassa on annettava seuraavat tiedot:
A) ladkintakuljetuksen kutsumerkki tai muu hyvaksytty tunnus;

B) ladkintakuljetuksen sijainti;

Q) [adkintdkuljetusta suorittavien ilma-alusten lukumaara ja tyyppi;
D) suunniteltu reitti;

E) tapauksen mukaan arvioitu matkalentoaika sekd arvioitu [3hto- ja
saapumisaika; ja

F) muut tiedot, kuten lentokorkeus, kuunneltavat radiotaajuudet, kdytettavat
kielet seka SSR-moodit ja -koodit.

Niiden ATS-yksikodiden, joille sanoma osoitetaan, tai muiden ladkintakuljetussanoman
vastaanottavien asemien toiminta

Edelld c alakohdan 2 ja 3 alakohtaa sovelletaan tarvittaessa ATS-yksikdihin, jotka
vastaanottavat ladkintakuljetusviestin.

d) Kuten 4 a artiklassa sdadetdan, VHF-hatataajuutta (121,500 MHz) on kaytettava todellisissa
hatatapauksissa muun muassa seuraaviin tarkoituksiin:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

tarjoamaan vapaa viestintdkanava hatatilanteessa olevan ilma-aluksen ja maa-aseman
vélille, kun tavanomaiset kanavat ovat muiden ilma-alusten kadytossa;

tarjoamaan mahdollisen hatatilan syntyessa ilma-alusten ja lentopaikkojen vilille VHF-
viestintdkanava, jota ei yleensa kayteta kansainvalisessa lentoliikenteessa;

tarjoamaan niin siviili- kuin sotilas-ilma-alusten valille seka tallaisten ilma-alusten ja yhteisiin
etsintd- ja pelastusoperaatioihin osallistuvien maassa toimivien palvelujen vilille yhteinen
VHF-viestintakanava ennen kuin tarvittaessa siirrytddan asianmukaiselle taajuudelle;

mahdollistamaan ilma-aluksen ja maa-aseman valinen viestinta silloin, kun ilma-aluksessa
olevien laitteiden vikaantuminen estdaa tavanomaisten viestintdakanavien kayton;

tarjoamaan kanava hatdpaikannuslahettimien kayttoa seka etsinta- ja pelastusoperaatioihin
osallistuvien pelastusalusten ja ilma-alusten valista viestintda varten;

tarjoamaan yhteinen VHF-kanava siviili-ilma-alusten ja tunnistavien ilma-alusten tai
toimintaa johtavien elinten (intercept control unit) valille sekd siviili-ilma-alusten tai
tunnistavien ilma-alusten ja ilmaliikennepalveluyksikkdjen vilille, kun on kyse siviili-ilma-
aluksen lentoon puuttumisesta tunnistamista varten.

GM1 SERA.14095(b)(1) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

ILMA-ALUKSEN TOIMINTA HATATILANTEESSA

a) Saannoksia voidaan tdydentda seuraavilla toimenpiteilla:

1)

2)

hadadssa olevan ilma-aluksen hatdasanoma lahetetdaan hatataajuudella 121,5 MHz tai
jollakin  muulla siirtyvan ilmailuviestipalvelun taajuudella, jos sitd pidetdan
valttamattéomana tai toivottavana. Kaikilla ilmailuasemilla ei ole jatkuvaa hatdtaajuuden
paivystysta;

hadassa olevan ilma-aluksen hatdsanoma lahetetdan yleislahetyksend, jos menettely on
ajan ja olosuhteiden perusteella suositeltava;
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3) ilma-alus lahettdaa sanomansa siirtyvan meriradioliikenteen kutsutaajuuksilla;
4) ilma-alus kayttaa mitd tahansa kaytettavissdaan olevaa keinoa herattaakseen huomiota ja

ilmoittaakseen tilanteestaan (mukaan lukien SSR-transponderin asiaankuuluvan moodin
ja koodin kaytto);

5) mika tahansa asema kayttdad mita tahansa kaytettdvissdaan olevaa keinoa auttaakseen
hadassa olevaa ilma-alusta;

6) mika tahansa lueteltujen menetelmien muunnelma, kun l3hettdvda asema ei itse ole
haddssa, kunhan tama asia tuodaan hatdsanomassa selvasti esille.

b) ATS-yksikko, jolle sanoma osoitetaan, on normaalisti se ATS-yksikko, joka on yhteydessa ilma-
alukseen tai jonka vastuualueella ilma-alus toimii.

GM1 SERA.14095(b)(2)(iii)(B) Hat3- ja

pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat
EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ATS-YKSIKON TOIMINTA

Vaatimus tiedottaa asiaankuuluvalle ilma-aluksen kayttdjalle ei ole etusijalla mihinkdan muuhun
sellaiseen toimintaan ndhden, joka liittyy hddassd olevan tai muun alueella olevan lennon
turvallisuuteen tai joka voisi vaikuttaa alueen odotettavissa olevien lentojen etenemiseen.

GM1 SERA.14095(c)(1) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat

EASAn pddjohtajan péddtés 2016/023/R

PAKKOTILANTEESTA ILMOITTAVAN ILMA-ALUKSEN TOIMINTA

a) Ndiden sdannosten tarkoituksena ei ole estdd ilma-alusta lahettdmastd pakkotilasanomaa
yleislahetyksena, jos menettely on ajan ja olosuhteiden perusteella suositeltava.

b) ATS-yksikko, jolle sanoma osoitetaan, on normaalisti se ATS-yksikkd, joka on yhteydessa ilma-
alukseen tai jonka vastuualueella ilma-alus toimii.

GM1 SERA.14095(c)(1)(ii)(F) Hata- ja

pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmat

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

Muihin hyodyllisiin tietoihin voivat sisaltyda esimerkiksi ilma-aluksen jaljelld oleva toiminta-
aika/polttoaine, ilma-aluksessa olevien henkildiden mé&ara, mahdollisesti kyydissa olevat vaaralliset
aineet ja niiden laatu, ilma-aluksen vari/merkinnat ja pelastautumisvarusteet, ja nama tiedot voidaan
lahettdad myos hatatilanteessa.

GM1 SERA.14095(c)(2) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat
EASAnN pddjohtajan pddtés 2016/023/R

ATS-YKSIKON TOIMINTA, KUN ON ILMOITETTU PAKKOTILASTA

Vaatimus tiedottaa asiaankuuluvalle ilma-aluksen kayttdjalle ei ole etusijalla mihinkdan muuhun
sellaiseen toimintaan ndhden, joka liittyy haddssd olevan tai muun alueella olevan lennon
turvallisuuteen tai joka voisi vaikuttaa alueen odotettavissa olevien lentojen etenemiseen.
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GM1 SERA.14095(d)(3) Hata- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen

menetelmat
EASAn pddjohtajan pédtés 2020/007/R

VHF-HATATAAJUUDEN KAYTTO HATALIIKENTEEN HOITAMISESSA

Taajuuden 121,500 MHz kdyttdmistd d kohdan 3 alakohdassa tarkoitettuun tarkoitukseen tulee
valttaa, jos se haittaa jollakin tavalla hatalilkenteen tehokasta hoitamista.

SERA.14100 limoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista

kansanterveydellisista riskeista ilma-aluksessa

Asetus (EU) 2024/404

a) Kun reitilla olevan ilma-aluksen ohjaamomiehisté havaitsee ilma-aluksessa olevan
tartuntatautiepailyn tai muun kansanterveydellisen riskin, sen on viipymatta ilmoitettava asiasta
sille ilmaliikennepalveluyksikolle, jonka kanssa ohjaaja on yhteydessa, seuraavat tiedot:

[E

ilma-aluksen tunnus;

N

l[ahtolentopaikka;

w

maardlentopaikka;

v b

ilma-aluksessa olevien henkildiden lukumaara;

(&)

)

)

)

) arvioitu saapumisaika;
)

) ilma-aluksella olevien epailtyjen tapausten lukumaars; ja
)

7 kansanterveydellisen riskin luonne, jos se on tiedossa.

b) Saatuaan lentdjaltd tiedon ilma-aluksessa olevasta tartuntatautiepdilysta tai muusta
kansanterveydellisesta riskista ilmaliikennepalveluyksikén on valitettava viesti mahdollisimman
pian maara-/lahtopaikkaa palvelevalle ilmaliikennepalveluyksikolle, jollei ole olemassa
menettelyja ilmoituksen tekemiseksi valtion nimedamalle asianomaiselle viranomaiselle ja ilma-
aluksen kayttajalle tai sen nimedamalle edustajalle.

c) Kun maara-/lahtopaikkaa palveleva ilmaliikennepalveluyksikko saa toisesta
ilmaliikennepalveluyksikosta taikka ilma-aluksesta tai ilma-aluksen kdyttajalta ilmoituksen ilma-
aluksessa olevasta tartuntatautiepailysta tai muusta kansanterveydellisesta riskista, kyseisen
yksikdn on valitettdva viesti mahdollisimman pian kansanterveysviranomaiselle tai valtion
nimeamalle asianomaiselle viranomaiselle sekd ilma-aluksen kayttdjalle tai sen nimetylle
edustajalle ja lentopaikan pitajalle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM1 SERA.14100 lIlmoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista

kansanterveydellisista riskeista ilma-aluksessa

EASAn péddjohtajan pédtés 2024/007/R
EPAILTYJEN TARTUNTATAUTIEN OIREET

Tartuntatautia voidaan epdilld ja se voi vaatia lisdarviointia, jos henkilolla on tiettyjen oireiden
yhdistelma: esimerkiksi kuume (ruumiinlampé 38 °C tai korkeampi), ilmeisen huono vointi, jatkuva
yska, hengitysvaikeudet, jatkuva ripuli, jatkuva oksentelu, ihottuma, mustelmia tai verenvuotoa ilman
aiempaa vammaa tai hiljattain alkanut sekavuus. [Viittaus ICAO Annex 9 - Facilitation -luvun 8.15
kohdan huomautukseen 1].
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GM2 SERA.14100 limoitus epadillyista tartuntataudeista tai muista

kansanterveydellisista riskeista ilma-aluksessa
EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

KANSANTERVEYSVIRANOMAISTEN TOIMET

Kansanterveysviranomainen voi ottaa yhteyttd ilma-aluksen kayttdjan edustajaan seka tarvittaessa
lentopaikan pitdjaan koordinoidakseen jatkossa toimintaa ilma-aluksen kanssa kliinisten
yksityiskohtien ja lentopaikan valmistelun osalta. llma-aluksen kayttajan tai sen nimetyn edustajan
kaytettavissa olevista viestintayhteyksista riippuen yhteydenpito ilma-alukseen voi olla mahdollista
vasta, kun se on ldhempana maardanpaataan. Ilimaliikennepalveluyksikdlle matkan aikana tehtavaa
alustavaa ilmoitusta lukuun ottamatta lennonjohdon viestintdkanavien kayttoa olisi valtettava.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan p&atos 2024/007/R]

GM3 SERA.14100 limoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista

kansanterveydellisista riskeista ilma-aluksessa

EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R
TIEDOT LAHTOLENTOPAIKALLE

Lahtolentopaikalle annettavien tietojen tarkoituksena on estda tartuntataudin tai muun
kansanterveydellisen riskin mahdollinen leviaminen muiden kyseiseltd lentopaikalta ldahtevien ilma-
alusten vilityksella.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - padjohtajan paatos 2024/007/R]

GM4 SERA.14100 limoitus epaillyista tartuntataudeista tai muista

kansanterveydellisista riskeista ilma-aluksessa
EASAn pddjohtajan pédtés 2024/007/R

TIEDON VALITTAMISTAVAT

lImaliikennepalveluyksikkd voi kayttaa kiinteda ilmailuviestiverkkoa (Aeronautical Fixed
Telecommunications Network, AFTN) (kiireellinen viesti), puhelinta, faksia tai muita lahetystapoja.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - paajohtajan paatos 2024/007/R
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15 JAKSO LENNONJOHTAIJAN JA OHJAAJAN VALISEEN
TIEDONSIIRTOYHTEYTEEN (CPDLC) LIITTYVAT MENETELMAT

SERA.15001 Tiedonsiirtoyhteyden aloittaminen ja aloituksen

epaonnistuminen

Asetus (EU) 2023/1772
a) ATS-yksikon kirjautumisosoite on julkaistava kansallisissa ilmailukasikirjoissa (AIP).

b) Saatuaan patevan tiedonsiirtoyhteyden aloittamista koskevan pyynnon ilma-alukselta, joka
|ahestyy tiedonsiirto yhteyden palvelualuetta tai on talla alueella, ATS-yksikén on hyvaksyttava
pyynto ja, jos se pystyy yhdistamaan sen lentosuunnitelmaan, luotava yhteys ilma-alukseen.

c) [Imaliikennepalvelujen  tarjoajan on laadittava menetelmat tiedonsiirtoyhteyden
aloitushairididen korjaamiseksi niin pian kuin se on kdytannodssa mahdollista.

d) IIma-alusten kayttdjan on laadittava menetelmat tiedonsiirtoyhteyden aloitushairididen
korjaamiseksi niin pian kuin se on kdytanndssa mahdollista.

SERA.15005 CPDLC-yhteyden luominen

Asetus (EU) 2023/1772

a) CPDLC-yhteys on luotava riittdvan ajoissa etukateen, jotta voidaan varmistaa, ettd ilma-alus saa
yhteyden asianomaiseen lennonjohtoyksikkdon.

b) Tiedot siitd, milloin ja tarvittaessa missa ilma- tai maajarjestelmien olisi luotava CPDLC-yhteys,
on julkaistava ilmailutiedotteissa tai ilmailukasikirjoissa.

c) Ohjaajan on kyettava tunnistamaan lennonjohtopalvelua antava lennonjohtoyksikké milloin
tahansa palvelun aikana.

SERA.15010 CPDLC-yhteyden siirtaminen

Asetus (EU) 2023/1772

a) Kun CPDLC-yhteys siirretdan, puheyhteyden ja CPDLC-yhteyden siirto aloitetaan
samanaikaisesti.

b) Kun ilma-alus siirretddan lennonjohtoyksikdstd, jossa CPDLC on  kaytettdvissa,
lennonjohtoyksikkoon, jossa CPDLC ei ole kaytettdvissa, CPDLC-yhteyden p&attaminen
aloitetaan samanaikaisesti puheyhteyden siirron kanssa.

c) Lennonjohtajalle on ilmoitettava CPDLC-yhteyden siirtoyrityksesta, joka johtaa tiedonsiirron
vastuuyksikdn vaihtumiseen, jos on olemassa tiedonsiirtoviestejd, joihin ei ole saatu sulkevaa
vastausta. Kun lennonjohtaja paattaa siirtda ilma-aluksen saamatta ohjaajalta vastauksia
avoinna oleviin nousevan siirtoyhteyden viesteihin, lennonjohtajan on yleensad palattava
puheviestintddan selvittddkseen mahdolliset epdselvyydet avoinna olevissa nousevan
siirtoyhteyden sanomissa.

SERA.15015 CPDLC-viestien rakenne

Asetus (EU) 2023/1772

a) CPDLC-viestien teksti on laadittava vakiomuotoisena, selkealla kielella tai lyhentein ja koodein.
Selkeaa kielta on valtettava, jos tekstin pituutta voidaan lyhentda kdyttamalla asianmukaisia
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lyhenteitd ja koodeja. Kohteliaisuusilmaisujen kaltaisia muita kuin keskeisia sanoja ja
lausekkeita ei saa kadyttaa.

Lennonjohtajan ja ohjaajan on laadittava CPDLC-viestit kayttden vakioviestielementtejs,
vapaatekstiviestielementteja tai ndiden yhdistelmaa. Lennonjohtajien ja ohjaajien on valtettava
vapaatekstiviestielementtien kadyttoa.

Jos kayttoon otettu CPDLC-viestisarja ei mahdollista erityisolosuhteista viestimista,
toimivaltainen viranomainen voi lentotoiminnan harjoittajia ja muita ilmaliikennepalvelujen
tarjoajia kuultuaan padattaa, etta vapaatekstiviestielementtien kdyttdé on hyvaksyttavaa.
Tallaisissa tapauksissa asianomaisen toimivaltaisen viranomaisen on maariteltava nayttomuoto,
kayttotarkoitus ja attribuutit kullekin vapaatekstiviestielementille.

CPDLC-viesti saa koostua enintdan viidestd viestielementistd, joista vain kaksi saa sisaltda
reittiselvitysmuuttujan.

Moniosaisten CPDLC-viestien rakenne:

1) Jos moniosainen CPDLC-viesti edellyttda vastausta, vastauksen on koskettava kaikkia
viestielementteja.

2) Jos yksittaisestd viestielementistd koostuvaa selvitystd tai moniosaisen selvitysviestin
osaa ei voida noudattaa, ohjaajan on ldhetettdava "UNABLE”-vastaus koko viestiin.

3) Lennonjohtajan on vastattava “UNABLE”-viestill3, joka koskee kaikkia pyynnon osia, kun
yksi- tai moniosaisen selvityspyynnon osia ei voida hyvaksya. Voimassa olevia selvityksia
ei pida toistaa.

4) Jos moniosainen selvityspyyntd voidaan toteuttaa vain osittain, lennonjohtajan on
vastattava pyynnon kaikkia viestielementteja koskevalla “UNABLE”-viestilld ja esitettava
syy, jos se on aiheellista, ja/tai tieto siitd, milloin selvitysta voidaan odottaa.

5) Kun yksi- tai moniosaisen selvityspyynnon kaikki elementit voidaan toteuttaa,
lennonjohtajan on vastattava pyynnon jokaista elementtida vastaavin selvityksin.
Vastauksen on oltava yksi ainoa nousevan siirtoyhteyden viesti.

6) Jos CPDLC-viestiin sisaltyy useampi kuin yksi viestielementti ja viestin vastausattribuutti
on ”Y”, ainoan vastausviestin on sita kdytettdessa sisallettdava vastaava maara vastauksia
samassa jarjestyksessa.

SERA.15020 CPDLC-viesteihin vastaaminen

)

Q

SERA.15025 CPDLC-viestien korjaaminen

Q

)

Asetus (EU) 2023/1772

Ellei toimivaltainen viranomainen toisin ilmoita, CPDLC-viestien takaisinlukua puheyhteydella ei
vaadita.

Kun lennonjohtaja tai ohjaaja viestii CPDLC-yhteyden kautta, vastaus on yleensad annettava
CPDLC-yhteyden kautta, paitsi jos valitettya CPDLC-viestia on tarpeen korjata. Kun
lennonjohtaja tai ohjaaja kayttaa puheviestintda, vastaus on yleensa annettava puheyhteydella.

Asetus (EU) 2023/1772

Kun CPDLC-viestin korjaaminen katsotaan tarpeelliseksi tai kun tallaisen viestin sisaltéa on
selvennettava, lennonjohtajan ja ohjaajan on kaytettdva sopivinta kaytettdvissa olevaa tapaa
antaa oikeat tiedot tai tarvittavat selvennykset.

Kun puheviestintaa kaytetaan sellaisen CPDLC-viestin korjaamiseen, johon ei ole vield saatu
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d)

"DISREGARD CPDLC (viestityyppi) MESSAGE, BREAK” — jota seuraa oikea selvitys, ohje, tieto tai
pyynto.

Viitattaessa huomiotta jatettdavaan CPDLC-viestiin ja tallaista viestid tunnistettaessa viestin
muotoilussa on noudatettava varovaisuutta, jotta valtytdan epaselvyyksiltda selvityksen,
ohjeiden, tietojen tai pyynnon korjaamisessa.

Jos CPDLC-viestista, joka edellyttda operatiivista vastausta, neuvotellaan mydhemmin
puheyhteydelld, on Iladhetettdva asianmukainen CPDLC-viestin sulkeva vastaus, jotta
varmistetaan CPDLC-vuoropuhelun asianmukainen synkronointi. Tama voidaan saavuttaa joko
antamalla viestin vastaanottajalle nimenomainen kehotus sulkea vuoropuhelu puheyhteydelld
tai antamalla jarjestelmalle mahdollisuus sulkea vuoropuhelu automaattisesti.

SERA.15030 Lennonjohdon tiedonsiirtomenetelmat hatatilanteissa,

vaaratilanteissa ja CPDLC-laitteiden toimintahairidissa

a)

b)

d)

Asetus (EU) 2023/1772

Kun lennonjohtaja tai ohjaaja saa varoituksen siitd, etta yksittdinen lennonjohtajan ja ohjaajan
vdlinen tiedonsiirtoviesti on epdonnistunut, lennonjohtajan tai ohjaajan on toteutettava
tapauksen mukaan jokin seuraavista toimista:

1) vahvistettava puheyhteydelld ne toimet, jotka toteutetaan asiaan liittyvan vuoropuhelun
osalta, esittamalla ennen tietoa sanonta “CPDLC MESSAGE FAILURE”;

2) lahetettdvda epdonnistunut lennonjohtajan ja ohjaajan vélinen tiedonsiirtoviesti
uudelleen lennonjohtajan ja ohjaajan vélisella tiedonsiirtoyhteydella.

Lennonjohtajien, joiden on vilitettdava tieto lennonjohtajan ja ohjaajan valisen
tiedonsiirtoyhteyden maajarjestelman taydellisestd vikaantumisesta kaikille asemille, joihin
hairid todennakdisesti vaikuttaa, olisi esitettdva ennen lahetysta yleinen kutsu ”ALL STATIONS
CPDLC FAILURE” — jota seuraa maa-aseman tunnus.

Jos lennonjohtajan ja ohjaajan valinen tiedonsiirto epaonnistuu ja siirrytdan puheviestintdan,
kaikkien avoinna olevien CPDLC-viestien katsotaan jadaneen toimittamatta ja koko vuoropuhelu,
johon liittyy avoinna olevia viesteja, on aloitettava uudelleen puheyhteydella.

Jos lennonjohtajan ja ohjaajan valinen tiedonsiirto epdonnistuu mutta palautuu ennen kuin on
tarpeen siirtya puheviestintdan, kaikkien avoinna olevien viestien katsotaan jadneen
toimittamatta ja koko vuoropuhelu, johon liittyy avoinna olevia viestejd, on aloitettava
uudelleen CPDLC-yhteyden kautta.

SERA.15035 CPDLC-yhteyden tarkoituksellinen sulkeminen

Asetus (EU) 2023/1772

b)

Suunnitelluista viestintaverkon tai CPDLC-yhteyden maajarjestelman katkoksista on julkaistava
NOTAM, jolla ilmoitetaan katkoksen kestoaika ja tarvittaessa yksityiskohtaiset tiedot
kaytettavista puheviestintataajuuksista kaikille osapuolille, joihin katkos vaikuttaa.

IIma-aluksille, jotka ovat yhteydessa lennonjohtoyksikdihin, on ilmoitettava puheyhteydella tai
CPDLC-yhteydella CPDLC-palvelun valittomasta menettamisuhkasta.

SERA.15040 CPDLC-pyyntdjen kayton lopettaminen

a)

Asetus (EU) 2023/1772

Jos lennonjohtaja vaatii kaikkia asemia tai tiettya lentoa valttamaan CPDLC-pyyntdjen
lahettamista rajoitetun ajan, on kadytettava seuraavaa sanontaa: ((kutsumerkki) tai ALL
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STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(syy)].

b) CPDLC-yhteyden normaalin kdytdon jatkamisesta on ilmoitettava seuraavalla sanonnalla:
((kutsumerkki) tai ALL STATIONS) RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS.

SERA.15045 CPDLC-yhteyden kaytto ilma-aluksen ja maa-aseman

vdlisen puheviestinnan hairiotilanteessa

Asetus (EU) 2023/1772

ATS-yksikon ja ilma-aluksen valinen CPDLC-yhteys ei saisi estdd ohjaajaa ja lennonjohtajaa
aloittamasta ja suorittamasta kaikkia tarvittavia toimia ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen
puheviestinnan hairiotilanteessa.

SERA.15050 CPDLC-yhteyden testaus

Asetus (EU) 2023/1772

Jos CPDLC-yhteyden testaus ilma-aluksella saattaa vaikuttaa ilma-alukselle tarjottaviin
ilmaliikennepalveluihin, ennen testausta on suoritettava koordinointi.
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LISAYS 1 MERKIT

Asetus (EU) 2016/1185

1. HATA- JA PAKKOTILAMERKIT

1.1. Yleisesti

1.1.1. Jaljempana olevan 1.2 ja 1.3 kohdan saanndksista riippumatta hadassa olevan ilma-

1.1.2.

aluksen on kaytettava mitad tahansa kdytettavissdan olevia keinoja kiinnittadkseen
huomion puoleensa, ilmaistakseen paikkansa ja saadakseen apua.

Hata- ja pakkotilamerkkien ldhetysmenetelmien on oltava 14 jakson mukaiset.

1.2. Hatamerkit

1.2.1.

Seuraavat merkit yhdessa tai erikseen tarkoittavat, ettd vakava ja valitén vaara
uhkaa, ja pyydetaan pikaista apua:

a) radiosahkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalla annettu merkkiryhma
SOS (... ———. .. Morse-jarjestelman mukaan);

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

a) radiosahkotyksella tai muulla viestitysmenetelmalld annettu merkkiryhma
SOS (... ———... Morse-jarjestelman mukaan);

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]
b) radiopuhelimitse sana MAYDAY;

c) tiedonsiirtoyhteytta kdyttaen lahetetty hatdsanoma, joka merkitsee samaa
kuin sana MAYDAY;

d) yksitellen lyhyin valiajoin ammutut punaiset raketit tai valoammukset;
e) punainen laskuvarjosoihtu;

f) A-moodin ja koodin 7700 asettaminen toisiotutkavastaimeen.

1.2. Pakkotilamerkit

1.2.1.

1.2.2.

Seuraavat merkit yhdessa tai jokainen erikseen tarkoittavat, etta ilma-alus haluaa
ilmoittaa vaikeuksista, jotka pakottavat sen laskemaan, tarvitsematta kuitenkaan
valitonta apua:

a) laskuvalonheitinten toistuva sytyttaminen ja sammuttaminen; tai

b) purjehdusvalojen toistuva sytyttdaminen ja sammuttaminen tavalla, joka
selvasti erottuu vilkkuvista purjehdusvaloista.

Seuraavat merkit yhdessd tai erikseen tarkoittavat, ettd ilma-aluksella on
lahetettdavana erittdin kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen, ilma-aluksen,
muun kulkuvdlineen, niissi mukana olevan tai muualla havaitun henkilon
turvallisuutta:

a) radiosahkotykselld tai muulla viestitysmenetelmalla annettu merkkiryhma
XXX (-..— —..— —..— Morse-jarjestelman mukaan);

b) radiopuhelimitse sanat PAN, PAN;

c) tiedonsiirtoyhteytta kdyttaen lahetetty kiireellinen sanoma, joka merkitsee
samaa kuin sanat PAN, PAN.
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2. NAKOMERKIT ILMA-ALUKSEN VAROITTAMISEKSI SIITA, ETTA SE LENTAA ILMAN LUPAA
RAJOITUS-, KIELTO- TAlI VAARA-ALUEELLA TAI ON SAAPUMASSA TALLAISELLE ALUEELLE

2.1. Paivalla ja yolla sarja noin 10 sekunnin vdliajoin laukaistuja valoammuksia, jotka
rajahtdessaan sinkoavat punaisia ja vihreita valoja tai tahtia, ilmoittaa ilma-alukselle, etta
se lentaa rajoitus-, kielto- tai vaara-alueella tai on saapumassa tallaiselle alueelle ja etta
sen on ryhdyttava tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin.

3. MERKIT LAHILIIKENTEELLE
3.1. Valomerkit
3.1.1. Ohjeet
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]
3.1.1. Ohjeet ilma-aluksille
[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

Taulukko AP 1-1

Valo Lahilennonjohdosta

Lennolla olevalle ilma- Maassa olevalle ilma-
alukselle alukselle

llIma-alusta kohti  Jatkuva vihred valo  Selva laskuun Selva lentoonldhtoon
suunnattu Jatkuva punainen  Anna tieta toiselle ilma- Pysdhdy
valomerkki (ks. valo alukselle ja jatka lentoa
kuva A1-1). .
laskukierrossa
Vihrea vilkkuvalo Palaa laskua varten: Selva rullaamaan
Punainen vilkkuvalo Lentopaikka ei ole Rullaa pois kaytossa
turvallinen, ala laske olevalta laskualueelta
Valkoinen vilkkuvalo Laske talle lento-paikalle ja Palaa lahtokohtaasi
rullaa asematasolle2 lentopaikalla
Punainen valoammus Huolimatta aikaisemmista

ohjeista ala laske toistaiseksi

1 Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.

2 Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.
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3.1.2. lima-aluksen kuittaus
a) Lennolla
1) valoisana aikana:
- vaaputtaminen, paitsi ldhestymislennon perus- tai loppuosalla,
2) pimeadna aikana:

- laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali
laskuvalonheittimia ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.

b) Maassa
1) valoisana aikana:
- siivekkeiden tai sivuperasimen liikuttelu.
2) pimeadna aikana:

- laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali
laskuvalonheittimia ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.

3.1.3. Ohjeet maakulkuneuvoille tai jalankulkijoille

a) Kun viestintaa nakomerkkijarjestelman avulla pidetaan riittavana tai jos
radioviestintayhteys katkeaa, jaljempana esitetyilla merkeilla on
seuraavassa taulukossa ilmoitettu merkitys.

Lihilennonjohdosta annettu
valomerkki
Lupa ylittaa laskualue tai siirtya
rullaustielle
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Vilkkuva punainen valo Poistu laskualueelta tai rullaustielta ja
varo ilma-aluksia

Vilkkuva valkoinen valo Vapauta liikennealue paikallisten
ohjeiden mukaisesti

b) Hatatilanteessa tai jos a alakohdassa tarkoitettuja opastusmerkkeja ei
noudateta, valaistusjarjestelmalla varustetuilla kiito- tai rullausteilld on
kdytettava seuraavassa esitettya opastusmerkkia ja silla on seuraavassa
taulukossa ilmoitettu merkitys.

Lihilennonjohdosta annettu Merkitys
valomerkki

Vilkkuvat valot kiito- tai rullaustiella Vapautua kiitotie ja tarkkaile tornia
valomerkin saamiseksi

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

3.2. Maamerkit
3.2.1. Laskukielto

3.2.1.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on
keltainen vinoristi (kuva Al-2), tarkoittaa, ettd laskeminen on kielletty ja etta

kielto saattaa olla pitkaaikainen.

Kuva A1-2

3.2.2. Erityisen varovaisuuden noudattaminen lahestymisessa ja laskussa

3.2.2.1. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen neli6, jossa on yksi
keltainen vinojuova (kuva A1-3), tarkoittaa, ettd liikennealueen huonon
kunnon vuoksi tai muusta syystd on noudatettava erityistd varovaisuutta
seka lahestyttdessa laskua varten ettd laskussa.

Kuva A1-3
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3.2.3. Kiito- ja rullausteiden kaytto

3.2.3.1. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kasipunnuksen
muotoinen merkki (kuva Al-4) tarkoittaa, ettd ilma-aluksen on laskussa,
lentoonlahd6ssa ja rullauksessa kaytettava vain kiito- ja rullausteita.

Kuva A1-4

3.2.3.2. Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu samanlainen valkoinen
kdsipunnuksen muotoinen merkki kuin 3.2.3.1 kohdassa, jonka
kummassakin ympyranmuotoisessa osassa on musta juova kohtisuoraan
vartta vastaan (kuva A1-5), tarkoittaa, ettd ilma-alus saa laskussa ja
lentoonldhdbssa kayttdaa vain kiitoteitd, mutta muun liikehtimisen saa
suorittaa myos kiito- ja rullausteiden ulkopuolella.

Kuva A1-5

3.2.4. Suljetut kiito- ja rullaustiet

3.2.4.1. Kiito- tai rullausteille tai niiden osille vaakasuoraan asetetut yksivariset
selvasti alustastaan erottuvat valkoiset ristit kiitoteilld ja keltaiset ristit
rullausteilld (kuva A1-6) tarkoittavat, ettd niilla merkitty alue ei sovellu ilma-
alusten liikkumiseen.

Kuva A1-6

3.2.5. Lentoonldhto6- ja laskusuunta

3.2.5.1. Vaakasuoraan asetettu valkoinen tai oranssinvarinen “tuuli — T” (kuva A1l-
7) osoittaa suunnan, johon ilma-alusten on suoritettava lentoonlahdét ja
laskut; lentoonlahtd- ja laskusuunta on T:n varren suuntainen sen
poikkiviivaa kohti. Tuuli-T on sitd yolla kdytettdessa joko valaistu tai
reunustettu valkoisin valoin.
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Kuva A1-7

3.2.5.2. Lennonjohtotorniin  tai sen Il3histélle pystysuoraan asetettu
kaksinumeroinen luku (kuva A1-8) ilmoittaa liikennealueella olevalle ilma-
alukselle magneettisen lentoonldahtésuunnan pyoristettynd lahimpaan
kymmeneen asteeseen.

lO

Kuva A1-8

3.2.6. Oikeanpuoleinen liikenne

3.2.6.1 Oikealle osoittava selvasti ndkyva nuoli (kuva A1-9) asetettuna
merkinantopaikalle tai vaakasuoraan kaytdssa olevan kiitotien padhan
tarkoittaa, ettd kaarrot ennen laskua ja lentoonldhdon jalkeen on
suoritettava oikealle.

Kuva A1-9

3.2.7. limaliikennepalvelutoimisto

3.2.7.1. Pystysuoraan asetettu musta C-kirjain keltaisella pohjalla (kuva A1-10)
ilmoittaa ilmaliikennepalvelutoimiston sijainnin.

& v W e ®F W §F e
L I BN BN BN N

Kuva Al-10
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3.2.8. Purjelentotoiminta

3.2.8.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kaksoisristi (kuva Al-
11) tarkoittaa, ettd lentopaikkaa kadytetdan purjelentotoimintaan ja etta
purjelentoja suoritetaan parhaillaan.

LI

Kuva A1-11

OPASTUSMERKIT
4.1. Merkinantajalta/opastajalta ilma-alukselle

4.1.1. Merkinantaja/opastaja, joka voi tarvittaessa kayttda kasissdan valoja
havaittavuuden parantamiseksi, antaa merkit ilma-alusta kohti kdantyneena ja
sijoittuneena

a) kiinteasiipisen ilma-aluksen vasemmalle puolelle siten, ettd ohjaaja nakee
hanet parhaiten; ja

b) helikopterin eteen sellaiseen paikkaan, josta ohjaaja ndkee hdnet parhaiten.
[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

b) helikopterin/VCA-ilma-aluksen eteen sellaiseen paikkaan, josta ohjaaja
nakee hanet parhaiten.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

4.1.2. Ennen seuraavien merkkien kayttamistd merkinantajan/opastajan on
varmistuttava siitd, etta alue, jolle ilma-alusta opastetaan, on vapaa esteista, joihin
ilma-alus voisi tormata noudattaessaan SERA.3301 kohdan a alakohdan
maarayksia.

1. Siivenkarkiopas (*)

Kohota oikea kasi paan ylapuolelle ja pida kadessa ylospain
osoittavaa sauvaa; osoita vasemmassa kadessa olevalla
sauvalla alaspain ja liikuta katta kohti vartaloa.

(*)Tata merkkia kayttaa ilma-aluksen siivenkarjen luona oleva
merkinantaja osoittaakseen ohjaajalle, opastajalle tai tyontdjalle,
ettd ilma-alus voi kulkea esteettomasti pysakointipaikalle tai sielta
pois
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2. Portin osoittaminen

Ojenna kasivarret taysin suoriksi eteenpdin, pida kasissa
ylOspain osoittavia sauvoja ja vie kasivarret suorina paan
ylapuolelle.

3. Jatka seuraavan merkinantajan/opastajan luo tai
lennonjohdon ohjeiden mukaisesti

Osoita molemmilla kasivarsilla ylospdin, siirrda kasivarret
vartalon sivuille, ojenna ne ulospéin ja osoita sitten sauvoilla
seuraavan  merkinantajan/opastajan  tai  rullausalueen
suuntaan.

4. Suoraan eteenpdin

Ojenna kasivarret sivulle, koukista ne kyynarpaasta ja liikuta
sauvoja ylosalas rinnan ja pdaan korkeuden valilla.

5.a) Kadnny vasemmalle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna oikea kasivarsi ja sauva sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja anna vasemmalla kadelld samanlainen merkki kuin
naytettdessd merkkid “Suoraan eteenpdin”. Mitd nopeampi
kadenliike, sita jyrkempi kdannos.
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/ ‘_213 . | 5.b) Kadnny oikealle (ohjaajasta katsottuna)

Ojenna vasen kasivarsi ja sauva sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja anna oikealla kadellda samanlainen merkki kuin
naytettdessa merkkid “Suoraan eteenpain”. Mitd nopeampi
kadenliike, sita jyrkempi kaannos.

6.a) Tavallinen pysdahtyminen
Ojenna kasivarret ja kasissa olevat sauvat suoraan sivulle 90

'_a-:\lﬁ‘:“‘:‘— asteen kulmaan vartalosta ja kohota kasivarret hitaasti pdaan

korkeuden ylapuolelle niin, ettd sauvat menevat ristikkain.

6.b) Hatapysahtyminen

Ojenna kasivarret ja sauvat nopeasti paan korkeudelle niin,
ettd sauvat menevat ristikkain.

7.a) Kytke jarrut

Kohota kasi hieman olkapdan korkeuden ylapuolelle ja pida
kdmmenta avoinna. Pida katseyhteyttd ohjaamomiehist6on ja
sulje kasi nyrkiksi. Ald liilku ennen kuin ohjaamomiehisté on
kuitannut merkin nayttamalla pystyasennossa olevaa peukaloa.
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7.b) Paadsta jarrut

Kohota kasi hieman olkapaan korkeuden ylapuolelle ja pida
kdmmenta  suljettuna  nyrkiksi.  Pidd  katseyhteytta
ohjaamomiehistédén ja avaa nyrkki. Ald liiku ennen kuin
ohjaamomiehistdé on  kuitannut  merkin  ndyttamalla
pystyasennossa olevaa peukaloa.

8.a) Pyorapukit asetettu

Ojenna kasivarret suoriksi paan ylapuolelle, osoita sauvoilla
sisdanpain ja liikauta sauvoja teravalla liikkeelld niin, ettd ne
osuvat toisiinsa. Varmistu ohjaamomiehiston kuittauksesta.

8.b) Pyo6rapukit poistettu

Ojenna kasivarret suoriksi paan ylapuolelle, osoita sauvoilla
ulospdin ja liikkauta kasia teravalla liikkeelld sauvojen
osoittamaan suuntaan. Ald poista pukkeja ennen kuin
ohjaamomiehistd on antanut siihen luvan.

9. Kdynnista moottori(t)

Kohota oikea kasivarsi paan korkeudelle, osoita sauvalla
ylospain ja tee kadelld ympyranmuotoista liikettd; kohota
samanaikaisesti vasen kasivarsi paan korkeuden ylapuolelle ja
osoita kdynnistettavdaa moottoria.
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10. Pysayta moottorit

Ojenna kasivarsi ja sauva sivuttain vartalon etupuolelle
olkapaiden korkeudelle, vie kasi ja sauva vasemmalle olkapaalle
ja veda sitten sauva oikealle olkapaalle kaulan editse.

11. Hidasta kulkuasi

Ojenna kasivarret sivulle ja liikuta niita alaspain "lapyttavin”
kddenliikkein ja heiluta sauvaa yl6s alas vyotaron ja polven
korkeuden vililla.

12. Vahenna moottorin (moottorien) tehoa osoitetulla
puolella

Pida kadet alhaalla ja sauvat maata kohti ja heiluta oikeaa tai
vasenta sauvaa ylos alas merkiksi siitd, ettd vastaavasti
vasemman tai oikean puolen moottorin (moottorien) tehoa on
vahennettava.
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13. Suoraan taaksepdin

Pida kasivarsia vyotaron korkeudella ja pyorita kdsia eteenpadin.
Pysadyttadksesi taaksepain suuntautuvan liikkeen kayta merkkia
6.a) tai 6.b).

14.a) Kdanny peruuttaessasi (pyrsto oikealle)

Osoita vasemmalla kasivarrella ja sauvalla alas ja vie oikea
kasivarsi toistuvasti pystyasennosta eteenpdin osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.

14.b) Kadnny peruuttaessasi (pyrst6 vasemmalle)

Osoita oikealla kasivarrella ja sauvalla alas ja vie vasen kasivarsi
toistuvasti pystyasennosta eteenpadin osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.
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15. Myénteinen vastaus / kaikki selvaa (*)

Kohota oikea kasivarsi pdaan korkeudelle ja osoita sauvalla

\ ylospain tai ndyta katta pitden peukaloa pystyasennossa; pida
= N——| vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.

(*) Tatd merkkia kaytetaan myos teknisen ja palvelutehtavissa
toimivan henkiloston yhteydenpitoon.

_@:‘_”...'.]ﬁlb}_ 16. Leiju "
Ojenna kasivarret ja sauvat taysin suoriksi sivulle 90 asteen

kulmaan vartalosta.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

17. Nouse (*)

) Ojenna kasivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90 asteen
| kulmaan vartalosta, pida kimmenet yl6spadin ja liikuta kasia
E toistuvasti ylos. Liikkeen nopeus ilmaisee nousunopeuden.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]
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18. Vajoa (*)

Ojenna kasivarret ja sauvat tdysin suoriksi sivulle 90 asteen
kulmaan vartalosta, pida kimmenet alaspéin ja liikuta kasia
toistuvasti alas. Liikkeen nopeus ilmaisee
laskeutumisnopeuden.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

19.a) Siirry sivusuuntaan vasemmalle (ohjaajasta katsottuna)
(*)
Ojenna oikea kasivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen kulmaan

vartalosta. Liikuta toista kasivartta samaan suuntaan
lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

19.b) Siirry sivusuuntaan oikealle (ohjaajasta katsottuna) (*)

Ojenna vasen kasivarsi sivulle vaakasuoraan 90 asteen kulmaan
vartalosta. Liikuta toista kdsivartta samaan suuntaan
lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]
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20. Laske (*)

Pida kasivarret ja sauvat vartalon edessa ristissa alaspain
osoittaen.

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

(*) Tarkoitettu leijunnassa olevalle helikopterille/VCA-ilma-alukselle.

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111]

f%‘
‘ 21. Odota paikallasi / odota
Ojenna kasivarret ja sauvat sivulle alaspain 45 asteen kulmaan
vartalosta. Pysy paikallasi siihen asti, kunnes ilma-alus saa
jatkaa liikkumista.

22. lima-aluksen ldhettaminen matkaan

Tee oikealla kddella tai sauvalla tavanomainen sotilastervehdys
lahettadksesi ilma-aluksen matkaan. Pida katseyhteytta
ohjaamomiehisto6n, kunnes ilma-alus on lahtenyt rullaamaan.
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23. Al3 koske ohjaimiin (teknisen tai palvelutehtévissa
toimivan henkiloston yhteydenpitomerkki)

Ojenna oikea kasivarsi paan korkeuden ylapuolelle ja sulje
kasi nyrkiksi tai pida sauvaa vaakasuorassa asennossa; pida
vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.

24. Kytke ulkoinen voimanldhde (teknisen tai
palvelutehtavissa toimivan henkil6ston yhteydenpitomerkki)

Ojenna kasivarret pdan ylapuolelle, pidd vasemman kaden
kdmmen avattuna ja vaakasuorassa ja vie oikean kaden
sormenpaat kohtisuoraan kosketuksiin vasemman kaden
kdmmenen kanssa (niin, ettd muodostuu “T”). Y6lld voidaan
kdyttad myos valaistuja sauvoja T-kuvion muodostamiseen
paan ylapuolelle.

25. Irrota ulkoinen voimanlahde (teknisen tai
palvelutehtavissa toimivan henkil6ston yhteydenpitomerkki)

VZ

Ojenna kasivarret padan ylapuolelle, pidd vasemman kaden
kdmmen avattuna ja vaakasuorassa ja oikean kaden
sormenpadt kohtisuorassa kosketuksessa vasemman kaden
kdmmeneen (niin, ettd muodostuu "T”). Veda sitten oikea kasi
irti vasemmasta. Ald irrota ulkoista voimanldhdettd ilman
ohjaamomiehiston lupaa. Yolla voidaan kayttda myos valaistuja
sauvoja T-kuvion muodostamiseen paan ylapuolelle.

———— | 26. Kielteinen vastaus (teknisen tai palvelutehtévissa toimivan
é_ = | henkil6ston yhteydenpitomerkki)
V Pida oikea kdsivarsi suoraan sivulla olkapdan korkeudella 90

asteen kulmassa vartalosta ja osoita sauvalla tai peukalolla alas;
pida vasen kasivarsi sivulla polven korkeudella.
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27. Kaytettava puhelinyhteytta (teknisen tai
palvelutehtavissa toimivan henkil6ston yhteydenpitomerkki)

Ojenna molemmat kéasivarret sivulle 90 asteen kulmaan
vartalosta ja peita sitten molemmat korvat kasilla.

28. Portaiden avaaminen/sulkeminen (teknisen tai
palvelutehtdvissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkki)
(*)

Pida oikeaa kasivartta sivulla ja vasenta kasivartta koholla paan
korkeuden ylapuolella 45 asteen kulmassa vartalosta. Liikuta

oikeaa kéasivartta lakaisuliikettd muistuttavalla tavalla kohti
vasenta olkapaata.

(*) Tama merkki on tarkoitettu kaytettdvaksi pdaasiassa silloin, kun
ilma-aluksessa on sisddnvedettdvat portaat sen etuosassa.

Sivu 196/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosédnnét

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) Liite 1 Merkit

4.2. llma-aluksen ohjaajalta merkinantajalle/opastajalle

4.2.1. Seuraavat merkit on tarkoitettu ilma-aluksen ohjaajan annettavaksi ohjaamosta
siten, ettd kadet ovat selvasti merkinantajan/opastajan nakyvissa ja tarvittaessa
valaistut merkinantojen havaitsemisen helpottamiseksi.

a) Jarrutan: Kohota kyynarvarsi
vaakasuoraan kasvojen eteen
sormet suoriksi ojennettuina, ja
purista kasi nyrkkiin.

b) Paadstan jarrut: Kyynarvarsi
kohotetaan vaakasuoraan kasvojen
eteen kasi nyrkissa, ja ojenna sitten
sormet suoriksi.

c) Aseta pyorapukit: Nosta kadet
kasvojen sivuille kimmenet ulospéin,
ja veda sitten kadet ristikkain
kasvojen eteen.

d) Poista  pyordpukit: Nosta
kdadet ristikkdin kasvojen eteen
kammenet ulospain, ja ojenna sitten
kadet sivuille.

e) Valmis kdynnistamaan
moottorin (moottorit): Yhden

kdden suoraksi ojennettujen sormien
lukumaara ilmaisee kaynnistettavan
moottorin numeron.

4.3. Teknisen ja palvelutehtavissa toimivan henkiléstén yhteydenpitomerkit

4.3.1. Kasimerkkeja saa kayttaa vain silloin, kun teknisen ja palvelutehtavissa olevan
henkiloston ei ole mahdollista pitdaa yhteytta sanallisesti.
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4.3.2. Merkinantajan/opastajan on varmistuttava siitd, ettd ohjaamomiehistd kuittaa
teknisen ja palvelutehtdvissa toimivan henkildston yhteydenpitomerkit.

HATATILANTEESSA KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASIMERKIT

5.1. Seuraavat kasimerkit on vahvistettu vahimmaisvaatimuksiksi, jotka ovat tarpeen
hataviestinndssd ARFF-pelastusjohtajan/ARFF-palomiesten seka vaaratilanteessa olevan
ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehiston valilla. Hatatilanteessa kaytettavat
ARFF-kdsimerkit olisi annettava ohjaamomiehistélle ilma-aluksen edestda vasemmalta
puolelta.

1. Suositellaan evakuointia

Evakuointia suositellaan ilma-aluksen palo- ja

pelastusmiehiston ja pelastusjohtajan
ulkoisesta  tilanteesta  tekemdn  arvion
perusteella.

Ojenna Kkasivarsi irti vartalosta ja pida sita
vaakasuorassa kasi kohotettuna silmien tasolle.
Viittiloi kasivarrella taaksepdin. Pida toinen
kasivarsi alhaalla vartalon sivulla.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

2. Suositellaan evakuoinnin lopettamista /
toiminnan pysdyttamista

Suositellaan kaynnissd olevan evakuoinnin
keskeyttamista. Pysaytad ilma-aluksen kulku tai
muu kdynnissa oleva toiminta.

Nosta kddet pdian eteen — risti kadet

ranteiden kohdalta.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

3. Tilanne hallinnassa

Ei ulkopuolisia merkkeja vaarallisista
olosuhteista tai ”vaara ohi”.

Ojenna kasivarret alas vartalon sivuille 45
asteen kulmaan. Siirrd kasivarret vartalon
keskelle vyotaron alapuolelle ja risti kadet
ranteiden kohdalta ja ojenna kasivarret sitten
sivuille alkuasentoon.

Yo6lla — sama merkki sauvojen kanssa.
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4. Tulipalo

Tee oikealla kasivarrella kahdeksikon muotoista
liiketta olkapdan ja polven vililld, ja osoita
samalla vasemmalla kadelld kohti palopaikkaa.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

GM1 Lisayksessa 1 olevaan 4.1 kohtaan OPASTUSMERKIT

EASAn pddjohtajan pddtés 2013/013/R

MERKINANTAJALTA/OPASTAJALTA ILMA-ALUKSELLE — YLEISTA

Asiaankuuluvien merkkien tarkoitus sailyy samana riippumatta siita, pitdako merkinantaja kasissaan
mailoja, valaistuja sauvoja tai taskulamppuja vai kdyttadko han kasissdan valoja.

a) IIma-aluksen moottorit on numeroitu oikealta vasemmalle merkinantajan ndkdkulmasta
katsottuna (siten, ettd paapuurin uloin moottori on numero 1).

b) Viittaukset sauvoihin voidaan myds lukea Vviittauksiksi pdivanvalossa fluoresoiviin
poytatennismailoihin tai kasineisiin (vain paivalla).

c) Viittaukset merkinantajaan voidaan myds lukea viittauksiksi opastajaan.

d) Monen ilma-aluksen muoto on sellainen, ettd siivenkarkien, moottoreiden ja muiden

ulokkeiden ratoja ei aina voida seurata ndkdyhteydelld ohjaamosta kasin ilma-aluksen liikkuessa
maassa.

GM1 Lisayksessa 1 olevaan 4.2.1.1 kohtaan OPASTUSMERKIT

EASAnN pddjohtajan pddtés 2013/013/R

ILMA-ALUKSEN OHJAAJALTA MERKINANTAJALLE/OPASTAJALLE — JARRUT

Annettaessa merkki “jarrutan” kaden puristamisella nyrkkiin osoitetaan hetki, jolloin jarrutetaan.
Annettaessa merkkia ”“padstan jarrut” sormien ojentamisella suoriksi osoitetaan hetki, jolloin jarrut
paastetaan vapaaksi.

GM1 Lisdyksessa 1 olevaan 5.1 kohtaan HATATILANTEESSA

KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASIMERKIT

EASAn péddjohtajan pédtés 2013/013/R

YLEISTA

Matkustamomiehistdn kanssa kdytavan yhteydenpidon tehostamiseksi ARFF-palomiehet voivat antaa
hatatilanteessa kadsimerkkeja my6s muista paikoista kuin niistd, joita merkinantaja kayttaisi
opastusmerkkien antamiseen.
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LISAYS 2 MIEHITTAMATTOMAT VAPAAT ILMAPALLOT

Asetus (EU) 2016/1185

1. MIEHITTAMATTOMIEN VAPAIDEN ILMAPALLOJEN LUOKITUS
1.1. Miehittamattomat vapaat ilmapallot luokitellaan seuraavasti (ks. kuva AP2-1):

a) kevyt: miehittamaton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman
yhteispainoltaan alle 4 kilogramman kollin hydtykuorman, jollei ilmapalloa
luokitella c alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella raskaaksi; tai

b) keskiraskas: miehittamaton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useamman
yhteispainoltaan vahintdan 4 kilogramman mutta alle 6 kilogramman kollin
hyotykuorman, jollei ilmapalloa luokitella seuraavana olevan c alakohdan 2, 3 tai 4
alakohdan perusteella raskaaksi; tai

c) raskas: miehittdmaton vapaa ilmapallo,
1) joka kantaa kokonaispainoltaan vahintddn 6 kilogramman hyétykuorman; tai

2) jonka kantamaan hyoétykuormaan sisaltyy vahintdan 3 kilogramman painoinen
kolli; tai

3) jonka kantamaan hyotykuormaan sisdltyy vahintdan 2 kilogramman
painoinen pinta-alatiheydeltdan yli 13 g/cm2 oleva kolli (pinta-alatiheys
madritetdan jakamalla hyotykuormakollin kokonaismassa (g) sen pienimman
pinnan pinta-alalla (cm2); tai

4) jonka kantaman hyotykuorman ripustamiseen kadytetaan koytta tai muuta
valinettd niin, ettd kuorman irtoamiseen ilmapallosta tormayksessa
tarvitaan vahintdaan 230 N voima.

2. YLEISET TOIMINTASAANNOT

2.1. Miehittdmatonta vapaata ilmapalloa ei saa pdastda lentoon ilman sen valtion
asianmukaista lupaa, josta pallo Idhetetdan.

2.2. Miehittdmatonta vapaata ilmapalloa, lukuun ottamatta kevyttd ilmapalloa, jota
kdytetdan yksinomaan meteorologisiin tarkoituksiin ja asianomaisen viranomaisen
maardysten mukaisesti, ei saa paastaa lentdmaan toisen valtion yli ilman kyseisen valtion
asianmukaista lupaa.

2.3. Edelld 2.2 alakohdassa tarkoitettu lupa on hankittava ennen ilmapallon lahettamista, jos
kdytt6a suunniteltaessa on syytd odottaa, ettd ilmapallo saattaa ajautua jonkin muun
valtion ilmatilaan. Tallainen lupa voidaan saada useammalle perittdiselle lennolle tai
tietyn tyyppisille toistuville lennoille, kuten esim. ilmakehaa tutkivien ilmapallojen
lennoille.

2.4. Miehittamatonta vapaata ilmapalloa on kaytettdva rekisterdintivaltion ja niiden
valtioiden, joiden yli ilmapallon odotetaan lentadvan, asettamien ehtojen mukaisesti.

2.5. Miehittdmatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttaa niin, etta pallon tai jonkin sen osan,
mukaan lukien sen hyoétykuorma, tormdys maan pintaan aiheuttaa vaaraa ihmisille tai
omaisuudelle.

2.6. Raskasta miehittdmatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttaa aavan meren yldapuolella
ilman lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) kanssa tehtyja ennakkojarjestelyja.
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Kuva AP2-1
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TAl pinta-alatiheys

TAl yksittdisen kollin massa
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bekijaits)

3. KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

3.1. Raskasta miehittdmatontda vapaata ilmapalloa ei saa  kdyttda ilman
lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) lupaa millaan 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden alapuolella olevalla lentokorkeudella eikd p&aastdad tallaisen
lentokorkeuden lapi, jos kyseisella lentokorkeudella on

a) pilvid tai muita nakyvyyttd haittaavia ilmioita, jotka peittdvat enemman kuin puoli
taivasta; tai

b) vaakanakyvyys alle 8 kilometria.
3.2. Raskasta tai keskiraskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa paastda lentoon
niin, etta se lentaa alle 300 metrin (1 000 jalan) korkeudella asutuskeskusten tiheasti

asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen sellaisen vakijoukon yli, joka ei ole osallisena
ilmapallon kayttoon.

3.3. Raskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa kayttas, ellei
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

a) sitd ole varustettu vahintaan kahdella itsenaisesti toimivalla automaattisella tai
kaukosaateisellda hyotykuorman lennon paattavalla laitteella tai jarjestelmalls;

b) ilmapallon kuoren lennon paattamiseen kayteta vahintdan kahta itsenadisesti
toimivaa menetelmas, jarjestelmaa tai laitetta tai ndiden yhdistelmaa, kun
kyseessa on paineistamaton polyeteeni-ilmapallo;

c) ilmapallon kuorta ole varustettu tutkan lahetettd heijastavalla laitteella (laitteilla)
tai tutkan ldahetettd heijastavalla materiaalilla, joka saa aikaan kaiun maassa
taajuusalueella 200—2 700 MHz toimivaan tutkaan tai, mikali ilmapallo lent3a
maassa sijaitsevan tutkan kantaman ulkopuolella, ilmapalloa ole varustettu muilla
sellaisilla laitteilla, joiden avulla sen kayttaja voi jatkuvasti seurata sita.

Raskasta miehittamatonta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttaa seuraavissa olosuhteissa:

a) alueella, jolla on maassa kaytossa toisiovalvontatutkalaite (SSR), jollei ilmapalloa
ole varustettu painekorkeuden ilmoittavalla toisiotutkavastaimella (SSR-
transponderilla), joka ldhettda annettua koodia jatkuvasti tai voidaan kytkea
toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman kannalta tarpeellista; tai

b) alueella, jolla on maassa kdytdssa ADS-B-laite, jollei ilmapalloa ole varustettu
painekorkeuden ilmoittavalla ADS-B-ldhettimelld, joka on toiminnassa jatkuvasti tai
voidaan kytkea toimintaan silloin, kun se on seuranta-aseman kannalta tarpeellista.

Jos miehittdamaton vapaa ilmapallo on varustettu riippuantennilla, jonka katkaisemiseksi
mistd tahansa kohdasta tarvitaan yli 230 N:n voima, ilmapalloa ei saa kayttas, jollei
antenniin ole kiinnitetty enintdan 15 metrin valein varillisia viireja tai nauhoja.

Raskasta miehittdmatdnta vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdaa 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden alapuolella yollad tai muuna toimivaltaisen viranomaisen maaraamana
aikana, jollei ilmapalloa ja sen lisdosia sekd hyotykuormaa ole valaistu riippumatta siit3,
irtoavatko ne toisistaan kayton aikana.

Raskasta miehittamatoénta vapaata ilmapalloa, johon on kiinnitetty yli 15 metria pitka
laite (muu kuin erittdin kirkasvarinen avoin laskuvarjo), ei saa kayttda yolla 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella, jollei kiinnitettyd laitetta ole varitetty
erivarisilla kirkkailla raidoilla tai siihen ole kiinnitetty varillisia viireja.

4. LENNON PAATTAMINEN

4.1.

Raskaan miehittdmattoman vapaan ilmapallon kadyttdjan on aktivoitava 3.3 alakohdan a
ja b alakohdassa vaaditut asianmukaiset lennon paattavat laitteet

a) kun saadaan tietdd, ettd sddolosuhteet ovat huonommat kuin kdyttéa varten on
maaratty;

b) jos toimintahdirio tai muu syy tekee lennon jatkumisen vaaralliseksi
lentoliikenteelle tai maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle; tai

c) ennen kuin ilmapallo saapuu toisen valtion ilmatilaan ilman lupaa.

5. LENNOSTA ILMOITTAMINEN

5.1.

IImoittaminen ennen lentoa

5.1.1. Raskaan tai keskiraskaan miehittamattéman vapaan ilmapallon suunnitellusta
lennosta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle ennalta
viimeistaan seitseman paivaa ennen suunnitellun lennon padivamaaraa.

5.1.2. limoitukseen aiotusta lennosta on sisallyttdva seuraavista kohdista ne, jotka
kyseinen ilmaliikennepalveluyksikko vaatii:
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b)
c)

d)

f)

g)

h)

j)

k)

ilmapallon lennon tai ohjelman tunnus;

ilmapallon luokitus ja kuvaus;

SSR-koodi tai NDB-taajuus sen mukaan, kumpaa kaytetaan;
kadyttajan nimi ja puhelinnumero;

lahettamispaikka;

arvioitu lahettamisaika (tai jos lahetetddn useita ilmapalloja, ldhettdmisen
alkaminen ja paattyminen);

l[ahetettavien ilmapallojen lukumaara ja lahettamisten suunnitellut aikavalit
(jos lahetetaan useita ilmapalloja);

odotettu noususuunta;
matkalentokorkeus (-korkeudet) (painekorkeus);

arvioitu aika, jonka kuluttua ilmapallo nousee yli 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuteen tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enintdan
18 000 metria (60 000 jalkaa), seka ilmapallon senhetkinen arvioitu sijainti.
Jos ilmapalloja lahetetddan vyhtdjaksoisesti, on edelld sanotun sijasta
ilmoitettava arvioitu aika, jolloin sarjan ensimmainen ja viimeinen ilmapallo
saavuttaa kyseisen lentokorkeuden (esim. 1221367—-1303302);

lennon paattymisen arvioitu paivamaara ja aika seka alue, jolla maahan tulon
ja talteen ottamisen on suunniteltu tapahtuvan. Jos ilmapallot suorittavat
pitkdkestoisia lentoja niin, ettd lennon paattymispaivamaaraa ja -aikaa tai
maahan tulon paikkaa ei voida arvioida tarkasti, on kadytettdva sanontaa
"pitkd kesto” (”long duration”). Jos suunnitelmaan sisaltyy enemman kuin
yksi maahantulo- ja talteenottopaikka, ilmoitetaan jokaisen sijainti seka
arvioitu maahantuloaika. Jos kyseessa on sarja maahantuloja, ilmoitetaan
sarjan ensimmaisen ja viimeisen ilmapallon maahantulon arvioitu aika (esim.
070330Z-0723002).

5.1.3. Kaikki niiden tietojen muutokset, jotka on annettava 5.1.2 alakohdan mukaisesti
ennen ilmapallon ldhettamistd, on toimitettava asianomaiselle ATS-yksikolle
viimeistddn 6 tuntia ennen arvioitua ldhettamisaikaa. Tutkittaessa auringosta tai
muualta avaruudesta perdisin olevia hdiridita tdma maardaika on 30 minuuttia
silloin, kun aika on ratkaiseva tekija.

5.2. Lahettdmisilmoitus
5.2.1. Heti, kun keskiraskas tai raskas miehittamatén vapaa ilmapallo on l3hetetty,
kdyttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle seuraavat
tiedot:
a) ilmapallon lennon tunnistustiedot;
b) lahettamispaikka;
c) todellinen ldhettamisaika;
d) arvioitu aika, jolloin ilmapallo ldpdisee 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enintdan 18
000 metria (60 000 jalkaa), seka ilmapallon arvioitu senhetkinen sijainti; ja
e) mahdolliset muutokset aiemmin 5.1.2 alakohdan g ja h alakohdan
mukaisesti annettuihin tietoihin.
5.3.  Peruutusilmoitus
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5.3.1 Kayttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle heti, kun
saadaan tietda, ettd keskiraskaan tai raskaan miehittamattéman vapaan ilmapallon
aiemmin 5.1 alakohdan mukaisesti ilmoitettu aiottu lento on peruutettu.

6. SUAINTITIETOJEN TALLENTAMINEN JA ILMOITTAMINEN

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Raskaan miehittamattdman enintddan 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella
lentdvan vapaan ilmapallon kdyttdjan on seurattava ilmapallon lentoreittia seka
ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaatimusten mukaisesti. Kayttdjan on
tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 2 tunnin valein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi
edella tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Raskaan miehittdmattdman yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeudella lentavéan
vapaan ilmapallon kayttdjan on seurattava ilmapallon lennon etenemista seka
ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun vaatimusten mukaisesti. Kayttajan on
tallennettava tiedot ilmapallon sijainnista 24 tunnin valein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi
edella tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Jos sijaintitietoja ei voida tallentaa 6.1 ja 6.2 alakohdan mukaisesti, kayttdjan on
ilmoitettava tasta heti asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle. Tahan ilmoitukseen
on sisallyttava viimeinen sijainnista tallennettu tieto. Kun ilmapallon lentoa voidaan
jalleen seurata, asiasta on heti ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle.

Kayttdjan on ilmoitettava tuntia ennen raskaan miehittamattoman vapaan ilmapallon
suunnitellun laskeutumisen alkamista asianomaiselle ATS-elimelle seuraavat tiedot
ilmapallosta:

a) maantieteellinen sijainti ilmoitushetkelld;
b) lentokorkeus (painekorkeus) ilmoitushetkell3;

c) jos ilmapallo lentda 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden ylapuolella,
ennustettu aika, jolloin se laskeutuu tdman korkeuden alapuolelle;

d) maahan tulon ennustettu aika ja paikka.

Raskaan tai keskiraskaan miehittdamattéman vapaan ilmapallon kayttdjan on ilmoitettava
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ilmapallon kdyton paattymisesta.

GM1 Lisdyksessa 2 olevaan 3.3 kohdan b alakohtaan

KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

EASAn pddjohtajan pédtés 2013/013/R

YLIPAINEPALLOT

Ylipaineilmapallot eivat edellytd lennon paattavia laitteita, koska ne nousevat nopeasti hyotykuorman
irrottamisen jdlkeen ja purkautuvat ilman, ettd tarvitaan ilmanpallon kuoren puhkaisemiseen
tarkoitettua laitetta tai jarjestelmaa. Ylipainepallolla tarkoitetaan tdssd yhteydessa yksinkertaista
laajenematonta kuorta, joka kestda paine-eron, jossa paine on suurempi sisdapuolella kuin
ulkopuolella. Se taytetdan siten, etta yolla vallitseva alhaisempi kaasupaine levittdd kuoren taysin.
Tallainen ylipainepallo sailyttda vakiotason, kunnes liikaa kaasua vuotaa ulos.
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LISAYS 3 MATKALENTOKORKEUSTAULUKKO

Asetus (EU) 923/2012
1.1. Seuraavia matkalentokorkeuksia on noudatettava:

LENTOSUUNTA(*)
000°-179° 180°-359°

VFR-lennot VFR-lennot

Lento Lent Lent Lent
kork okor okor okor
eus keus keus keus

Lent
opi
nta

010 1000 300 = = = 020 2000 600 = = =

030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25500 7750 260 26000 7900 265 26500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700

290 29000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34000 10350
350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11600
390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 430 43000 13100
450 45000 13700 470 47000 14350
490 49000 14950 510 51000 15550
jne.  jne. jne. jne. jne. jne.
jne.

(*) Magneettinen lentosuunta, tai napa-alueilla 70. leveyspiirin ylapuolella ja toimivaltaisten viranomaisten
mahdollisesti maaraamalla sita laajemmalla alueella grid-lentosuunnat, jotka maaraytyvat stereografisen
polaarikartan paalle asetetun, Greenwichin meridiaanin suuntaisista viivoista muodostuvan joukon
perusteella silloin, kun suuntaa pohjoisnavalle kdytetdan grid-pohjoisena
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LIITE: Lentoséénnot

Lisdys 4 ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja koskevat

vaatimukset
L|SAYS 4 ATS-ILMATILALUOKAT — ANNETTAVAT PALVELUT JA LENTOJA KOSKEVAT
VAATIMUKSET
(Ks. SERA.6001 kohta ja SERA.5025 kohdan b alakohta) Asetus (EU) 2016/1185

Lennon Porrastettava
Luokk

tyyppi t lennot
A Vain IFR  Kaikki ilma-
alukset
B IFR Kaikki ilma-
alukset
VFR Kaikki ilma-
alukset
C IFR IFR IFR:sta
IFR VFR:sta
VFR VFR IFR:st3
D IFR IFR IFR:sta
VFR Ei
E IFR IFR IFR:sta

Annettava palvelu

Lennonjohtopalvelua
Lennonjohtopalvelua
Lennonjohtopalvelua
Lennonjohtopalvelua

1) Lennonjohtopalvelua VFR-

lentojen porrastamiseksi IFR-

lennoista

2) Lennonjohtopalvelua, VFR/VFR
-liikenneilmoituksia (ja liikenteen
vaisténeuvoja pyynnosta)
Lennonjohtopalvelua,
liilkenneilmoituksia VFR-lennoista

(ja liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta)

Lennonjohtopalvelua, IFV/VFR- seka
VFR/VFR-liikenneilmoituksia (ja
liikenteen vaistoneuvoja pyynnosta)

Lennonjohtopalvelua ja siind maarin
kuin kaytannollista,
liilkenneilmoituksia

VFR-lennoista

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metria (10 000 jalkaa) keskim&araisestda merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kdytettdva lentopintaa FL 100. Toimivaltainen viranomainen voi myds hyvaksya

Nopeusrajoitus (*)

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

Ei sovelleta

250 kts IAS alle
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

250 kts IAS alle
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

250 kts IAS alle
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

250 kts IAS alle
3050m
(10 000 jalkaa) AMSL

Radioyhteysvalmius
VCELNEET)

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

Jatkuva kaksisuuntainen
radioyhteys ilmasta
maahan vaaditaan

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

kylla

Lennonjohtos
elvitys
VCELNEET

Kyl
kyll3
kylla
kyll3

kylla

kylla

kylla

kylla
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Jatkuva kaksisuuntainen

Lennon Porrastettav . Radioyhteysvalmius . . Lennonjohtos
. Annettava palvelu Nopeusrajoitus(*) . radioyhteys ilmasta .
tyyppi at lennot vaaditaan . elvitys
MEELENWREELEET] vaaditaan
VFR Ei Liikenneilmoituksia siind maarin kuin 250 kts IAS alle Ei (**) Ei (**)
kaytannollista 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
IFR IFR IFR:sta Ilmaliikenteen 250 kts IAS alle 3 Kylla (***) Ei (¥**) Ei
siind maarin neuvontapalvelua; 050 m
kuin lentotiedotuspalvelua pyynnosta (10 000 jalkaa) AMSL
kaytannollista
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Ei (**) Ei (**) Ei
050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
IFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Kylla (**) Ei (**) Ei
050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle 3 Ei (**) Ei (**)1 Ei
050 m

(10 000 jalkaa) AMSL

(**) llma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman valistd puheviestintda ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen
viestintdayhteys RMZ-vyohykkeella.

(***) llmaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetdan ilma-aluksen ja maa-aseman vilista puheviestintdyhteytta. lima-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella
yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintaa ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintayhteys RMZ-vy6hykkeella.
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GM1 Lisaykseen 4 ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja

lentoja koskevat vaatimukset

EASAn pddjohtajan pddtds 2013/013/R
YLEISTA

Taman lisdyksen tarkoituksena on esittaa tiivistettyna kuhunkin ilmatilaluokkaan liittyvat vaatimukset.

Siksi lisdyksessd ei ole mitddn lisdvaatimuksia tdytantdonpanosdanndissd aiemmin esitettyihin
vaatimuksiin.
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istd ( ) Lisdys 5 llIma-alusten havaintoja ja

puheviestintdyhteyttd kdyttden annettavia
ilmoituksia koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset

LISAYS 5 ILMA-ALUSTEN HAVAINTOJA JA PUHEVIESTINTAYHTEYTTA
KAYTTAEN ANNETTAVIA ILMOITUKSIA KOSKEVAT YKSITYISKOHTAISET

VAATIMUKSET
Asetus (EU) 2016/1185
A. ILMOITUSOHJEET
MALLI AIREP SPECIAL
KOHTA | PARAMETRI LAHETETAAN PUHEVIESTINMALLA tarpeen mukaan
— Sanomaryypin tunniste |AIREF] SPECIAL
— ilma-aluksen antama
eritvisilmanitus
1 lma-aluksen tunnus (ilma-aluksen tunms)
Sijainri POSITION | PAIKEA (pituus- fo leveyansteina)
3 OVER | il.I.PUGLElL.'Ln:'mcrkilmﬁpl'm}
ABEAM | TASALLA {merkitsend piste)
(merkitsevi piste} (suwwntima ) (etdisyys)
3 Aika {iaika)
- Lentokorkeus FLIGHT LEVEL | LENTOPINT A (numera) tai { numera | METRES | METRIA tai
_E,. FEET [ JALKAA
-3 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL | NOUISLISS A LENTOPINNALLE {remero) 1ai
4 (nusmeny) METRES | METRIA tai FEET | JALKEAA
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL | LILFUSSALASKEUTUMASSA
LENTOPINMALLE {riuirtiera) vai {nwmero) METRES [ METRIA vai FEET |
JALEAA
5 Seuraava ilmoituspaikka ja arvioitu (sijainti) {adka)
vlitysaika
13 Seuraava merkirsevi piste {aijadnti) NEXT |SEUR A AV AKS]
Arvinitu sappumisaika {lemtopaikl) {mika)
™~
g
- Toiminta-aika EMDURANCE | TOIMINT A-AIKA {funteja j@ minuuiieja)
B
Kaohdattu tai havaittu ilmid, joka
edelbyrii eritvisilmoinsia:
—  kohtalainen turbulenssi TURBULENCE MODERATE | KOHT ALAIMEN TURBLLEMNSSI
—  voimakas turbulenssi TURBULENCE SEVERE | VOIMAKAS TURRULENSS!
—  kohtalainen jaatiminen ICING MODERATE | ROHTALAINEN JAATAMINEN
~  voimakas jistiminen ICING SEVERE | YOIMAKAS JAATAMINEN
) —  voimnakas veoristoaalio MOLUTAINWAVE SEVERE 'VOIMAEAS YUORISTOAALTO
-§ ? —  ukkonen THUNDERSTORMS [ UKKONEN
ukkonen ja racsade THUNDERSTORMS WITH HAIL | URKONEN [ A RAKEITA
—  voimakas poly-hickkamyrky DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY | VOIMAEAS POLY- tai
HIEEEAMYREEY
vulkaaninen tuhkapilv-j VOLCANIC ASH CLOUD | VULEAANINEN TUHEAPILYI
—  tulivaorenpurkausia edeltiva PRE-ERUFTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUFTION |
vulkaaninen toiminta ja TULIVUORENPURKAUST A EDELTAYA YULKAANINEN TOIMINTA tai
tulivuorenpurkaus TULIVUORENPURKALIS
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1. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
1.1. Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

1.1.1. A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja ilma-
aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voidaan jattaa
pois. Mallin jakso 2 lisdtaan kokonaan tai osittain ainoastaan ilma-aluksen
kayttajan tai taman nimetyn edustajan pyynnosta tai jos ilma-aluksen
paallikkd katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisallytettava ilma-
aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

1.1.2. Sadolosuhde, jonka vuoksi erityisiimoitus annetaan, on valittava
SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta.

1.1.3. Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisdltdavat tietoja vulkaanisesta
toiminnasta, on tastd ilmoitettava lennon jalkeen kayttden vulkaanista
toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittdva erikseen mallin VAR
asianmukaisiin kohtiin.

1.1.4. llma-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on
kdytdnnossa mahdollista sen jalkeen, kun erityisilmoitusta edellyttava ilmio
on havaittu.

2. YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

2.1. llma-aluksen antamaan erityisiimoitukseen sisaltyvat kohdat ilmoitetaan siina
jarjestyksessa kuin ne on lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

SANOMATYYPIN TUNNISTE. Illma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta
merkitaan “SPECIAL”.

Jakso 1

Kohta 1 — ILMA-ALUKSEN  TUNNUS. lImoitetaan  ilma-aluksen
radiopuhelinliikenteen kutsumerkki SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 — SIJAINTI. limoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai
asteina minuutteina neljalld numerolla, joita seuraa ”North” tai ”South”) ja
pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidella
numerolla, joita seuraa ”“East” tai "West”), tai merkitsevana pisteend, jolla on
kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkitsevdnd pisteend, jota seuraa
magneettisuuntima  (kolminumeroinen) ja etdisyys kyseisestd paikasta
meripeninkulmina. Merkitsevdn pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa
”"ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. limoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei
ilmoitusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten perusteella tehtava
minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena). IImoitettavan ajan on oltava
tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kyseisessa paikassa, eika ilmoituksen laatimis-
tai lahettamisaika. Erityisilmoitusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina
tunteina ja minuutteina UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Ilmoita lentopinta
kolminumeroisena korkeusmittarin standardipaineasetuksella. Ilmoita korkeus
merenpinnasta metreind, ja sen perdan "METRES” (metrid), tai jalkoina, ja sen
peradan "FEET” (jalkaa), kun asetuksena QNH. llmoita noustessa “CLIMBING”
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(nousen) (ilmoita lentokorkeus) tai “DESCENDING” (laskeudun/liu'ussa) (ilmoita
lentokorkeus), kun laskeudut uudelle lentokorkeudelle merkitsevan pisteen
ohituksen jalkeen.

Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU YLITYSAIKA. limoita
seuraava ilmoittautumispaikka ja sen arvioitu ylitysaika taikka ilmoita arvioitu
sijainti tuntia myohemmin voimassa olevien paikkailmoitusmenetelmien
mukaisesti. Kdayta 2 kohdan mukaista sijainnin ilmoitustapaa. IImoita kyseisen
paikan arvioitu vylitysaika. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC,
nelinumeroisena), jollei ilmoitusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten
mukaan tehtdva minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. IImoita merkitsevé piste, joka seuraa
kohdassa "Seuraava ilmoittautumispaikka ja arvioitu ylitysaika” ilmoitettua
ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. Ilmoita sen lentopaikan nimi, jolle on
ensimmaiseksi maara laskeutua, ja sen jdlkeen arvioitu saapumisaika talle
lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 8 — TOIMINTA-AIKA. lImoita "ENDURANCE / TOIMINTA-AIKA”, ja sen jalkeen
polttoainemdaran mukainen toiminta-aika tunteina ja minuutteina
(nelinumeroisena).

Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO IImoita, kun
kohdataan tai havaitaan seuraavia ilmioita:

- kohtalainen turbulenssi sanonnalla “TURBULENCE MODERATE /
KOHTALAINEN TURBULENSSI”; ja

- voimakas turbulenssi sanonnalla “TURBULENCE SEVERE / VOIMAKAS
TURBULENSSI”.

Talloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa
ja/tai -korkeudessa voi esiintya kohtalaisia muutoksia, mutta ilma-alus
on koko ajan hyvin ohjattavissa. IImanopeudessa on yleensa pienta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvali on 0,5-1,0 g:td ilma-
aluksen massakeskion kohdalla. llma-aluksessa on vaikea kavella.
Matkustajat tuntevat painautuvansa turvavoitdaan vasten. Irtoesineet
liilkkuvat.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento
ja/tai -korkeus vaihtelee &killisesti; ilma-aluksen ohjattavuus voidaan
menettad lyhyiksi ajoiksi. llmanopeudessa on vyleensd suurta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:ta ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. Matkustajat painautuvat voimakkaasti
turvavoitadn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympariinsa.

— kohtalainen jaataminen sanonnalla ”ICING MODERATE / KOHTALAINEN
JAATAMINEN”, voimakas jaatdminen sanonnalla ”ICING SEVERE / VOIMAKAS
JAATAMINEN”;
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Téalloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

- Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai
lentokorkeuden muuttamista voidaan pitda toivottavana.

- Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeuden
muuttamista pidetdan valttamattomana.

— Voimakas vuoristoaalto sanonnalla ”MOUNTAIN WAVE SEVERE / VOIMAKAS
VUORISTOAALTO”;

Téalloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

— Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvirtaus
on 3,0 m/s (600 ft/min) tai enemman ja/tai joissa kohdataan
voimakasta turbulenssia.

— Rakeeton ukkonen sanonnalla “THUNDERSTORM/UKKONEN”, ukkonen ja
raesade sanonnalla "THUNDERSTORM WITH HAIL / UKKONEN JA RAKEITA”;
Talloin sovelletaan seuraavia madritelmia:

[Imoita ainoastaan ukkoset, jotka

- ovat vaikeasti havaittavissa; tai
- ovat pilvikerrosten sisalla; tai
- ulottuvat laajalle alueelle; tai
- joihin liittyy puuskarintamia.

- Voimakas polymyrsky sanonnalla “DUSTSTORM HEAVY / VOIMAKAS
POLYMYRSKY” tai voimakas hiekkamyrsky sanonnalla ”SANDSTORM HEAVY
/ VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY”;

- Vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla ”VOLCANIC ASH CLOUD / VULKAANINEN
TUHKAPILVI”;

- Tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta sanonnalla ”PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY / TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA
VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuorenpurkaus sanonnalla "VOLCANIC
ERUPTION / TULIVUORENPURKAUS”;

Talloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

Tulivuorenpurkausta edeltavalla vulkaanisella toiminnalla tarkoitetaan tassa
yhteydessa epétavallista ja/tai lisdantynytta vulkaanista toimintaa, joka
antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

2.2. Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kirjattuja
tietoja ei lahetetd radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kayttdjan tai
ohjaamomiehiston jasenen on lentopaikalle saavuttaessa valittomasti toimitettava
lomake lentopaikan sadpalveluasemalle. Jos padsy sddpalveluasemalle on
hankalaa, taytetty lomake on toimitettava MET- ja ATS-palveluntarjoajien ja ilma-
aluksen kayttajan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

3. PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisiimoituksia ATS-yksikdiden on vdlitettdva ne
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viipymatta asianomaiselle sdavalvonta-asemalle (MWO). Jotta varmistetaan, ettd ilma-
alusten antamat ilmoitukset rinnastuvat maassa oleviin automatisoituihin jarjestelmiin,
ilmoitusten sisaltamat tiedot on lahetettdva kayttden seuraavia tapoja annetussa
jarjestyksessa.

- VASTAANOTTAJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa valitystarve.

- SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta
”ARS”_

— ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen tunnus kayttdaen
lentosuunnitelman 7 kohtaa varten maariteltya tapaa jattamatta valia ilma-aluksen
kayttdjan tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen tai lennon tunnuksen, jos
sellainen on kayt6ssa, valiin.

Jakso 1

Kohta 0 — SUJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai asteina
ja minuutteina neljalld numerolla, jota seuraa ilman valia "N” tai ”S”) ja pituusasteina
(asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa
ilman valia "E” tai “W”), tai merkitsevana pisteen3, jolla on kooditunniste (2-5 merkkia),
taikka merkitsevdana pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen) ja
etdisyys kyseisesta paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena). Merkitsevan pisteen
yhteydessa mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).

Kohta 1 — AIKA. limoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 2 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Merkitse ”"F” ja sen peraan
kolme numeroa (esim. “F310”), kun ilmoitetaan lentopinta. IImoita korkeus metrein3, ja
sen peradn ”“M”, tai jalkoina, ja sen perdan "FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta.
Ilmoita nousun osalta “ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen osalta “DES” (ja
lentokorkeus).

Jakso 2

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse ilmid, josta ilmoitetaan,
seuraavasti:

- kohtalainen turbulenssi “TURB MOD”;

- voimakas turbulenssi “TURB SEV”.

- kohtalainen jaataminen ”"ICE MOD”;

- voimakas jaataminen ”ICE SEV”;

— voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;

— ukkonen ”TS”;

— ukkonen ja raesade “TSGR”;

- voimakas poly- tai hiekkamyrsky “HVY SS”;
— vulkaaninen tuhkapilvi VA CLD”;

— tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus “VA”;
- raesade “GR”;

— cumulonimbus-pilvet ”CB”.

LAHETYSAIKA. IImoita vain siind tapauksessa, etts jakso 3 lahetetdin.
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4. ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA TUHKAA KOSKEVISTA
ILMOITUKSISTA

4.1.

4.2.

Tuulivdanteesta (windshear) ilmoittaminen

4.1.1. Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja ldhestymisvaiheissa havaitusta
tuulivdanteesta, ilmoituksessa on mainittava myds ilma-aluksen tyyppi.

4.1.2. Kun tuulivddnneolosuhteista lennon nousu- tai ldhestymisvaiheessa on
annettu ilmoitus tai ennuste mutta téllaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-
aluksen paallikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ATS-yksikolle
mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen paallikko tiedda muun ilma-aluksen
jo aiemmin ilmoittaneen asiasta kyseiselle ATS-yksikolle.

Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jalkeen

4.2.1. Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai
ohjaamomiehistdn jasenen on toimitettava viipymattd taytetty ilmoitus
vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan sdapalveluasemalle, tai jos saapuvien
ohjaamomiehiston jasenten ei ole helppo paastda sadpalveluasemalle,
taytetty lomake on kasiteltavda MET- ja ATS-palveluntarjoajien seka ilma-
aluksen kayttdjan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

4.2.2. Lentopaikan sadpalveluasemalle toimitettu taytetty ilmoitus vulkaanisesta
toiminnasta on valitettdava viipymatta sdavalvonta-asemalle, joka vastaa
sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa
havaittiin.

5. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO

5.1.

Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

5.1.1. A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja ilma-
aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voidaan jattaa
pois. Mallin jakso 2 lisdtdan kokonaan tai osittain ainoastaan ilma-aluksen
kdyttdjan tai taman nimetyn edustajan pyynnostd tai jos ilma-aluksen
paallikko katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisallytettava ilma-
aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

5.1.2. Sadolosuhde, jonka vuoksi erityisiimoitus annetaan, on valittava
SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta.

5.1.3. Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisaltavat tietoja vulkaanisesta
toiminnasta, on tasta ilmoitettava lennon jdlkeen kayttden vulkaanista
toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittdvd erikseen mallin VAR
asianmukaisiin kohtiin.

5.1.4. llma-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on
kdytanndssa mahdollista sen jalkeen, kun erityisilmoitusta edellyttava ilmio
on havaittu.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]
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MALLI AIREP SPECIAL

KOHTA | PARAMETRI LAHETETAAN PUHEVIESTINNALLA tarpeen mukaan
- Sanomatyypin tunniste [AIREP] SPECIAL
— ilma-aluksen antama eri-
tyisilmoitus
1 Ilma-aluksen tunnus (ilma-aluksen tunnus)
Sijainti POSITION | PAIKKA (pituus- ja leveysasteina)
; OVER [ YLAPUOLELLA (merkitsevi piste)
ABEAM [ TASALLA (merkitsevd piste)
(merkitsevd piste) (suuntima) (etdisyys)
3 Aika (aika)
Lentokorkeus FLIGHT LEVEL | LENTOPINTA (numero) tai (numero) METRES |
Jakso 1 METRIA tai FEET | JALKAA
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL | LIU'USSA/LASKEUTU-
4 MASSA LENTOPINNALLE (numero) tai (numero) METRES | MET-
RIA tai FEET [ JALKAA
CLIMBING TO FLIGHT LEVEL | NOUSUSSA LENTOPINNALLE
(numero) tai (numero) METRES | METRIA tai FEET | JALKAA
5 Seuraava ilmoituspaikka ja | (sijainti) (aika)
arvioitu ylirysaika
6 Seuraava merkitsevi piste (sijainti) NEXT [SEURAAVAKSI
7 Arvioitu saapumisaika (lentopaikka) (aika)
Jakso 2
8 Toiminta-aika ENDURANCE | TOIMINTA-AIKA (tunteja ja minuutteja)
Kohdartu tai havaittu ilmid,
joka edellytti erityisilmoi-
tusta:
—  kohrtalainen turbulenssi | TURBULENCE MODERATE | KOHTALAINEN TURBULENSSI
— voimakas turbulenssi TURBULENCE SEVERE | VOIMAKAS TURBULENSSI
— kohtalainen jitiminen | ICING MODERATE | KOHTALAINEN JAATAMINEN
— voimakas jditiminen | ICING SEVERE | VOIMAKAS JAATAMINEN
— voimakas vuoristoaalto | MOUNTAIN WAVE SEVERE [ VOIMAKAS VUORISTOAALTO
— ukkonen THUNDERSTORMS | UKKONEN
— ukkonen ja raesade THUNDERSTORMS WITH HAIL | UKKONEN JA RAKEITA
— voimakas pély-/hiekka- | DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY | VOIMAKAS POLY- tai
myrsky HIEKKAMYRSKY
Jakso 3 9 | — vulkaaninen tuhkapilvi | VOLCANIC ASH CLOUD | VULKAANINEN TUHKAPILVI

— tulivuorenpurkausta
edeltiva vulkaaninen
toiminta tai tulivuo-
renpurkaus

PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUP-
TION [ TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN
TOIMINTA tai TULIVUORENPURKAUS

Kiitotien jarrutusteho

— hyvi

GOOD [ HYVA

— Hyvi tai keskinkertai-

GOOD TO MEDIUM | HYVA TAI KESKINKERTAINEN

nen

— Keskinkertainen MEDIUM | KESKINKERTAINEN

— [Keskinkertaista  huo- | MEDIUM TO POOR [KESKINKERTAISTA HUONOMPI
nompi

— Huono POOR [ HUONO

— Huonoa huonompi

LESS THAN POOR | HUONOA HUONOMPI
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1. ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
1.1. Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

1.1.1. A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja ilma-
aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voidaan jattaa
pois. Mallin jakso 2 lisatddn kokonaan tai osittain ainoastaan ilma-aluksen
kdyttdjan tai tdman nimetyn edustajan pyynnostd tai jos ilma-aluksen
paallikkd katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisdllytettdava ilma-
aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

1.1.2. Sadolosuhde, jonka vuoksi erityisilmoitus annetaan, on valittava SERA.12005
kohdan a alakohdan luettelosta.

1.1.3. Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset sisaltavat tietoja vulkaanisesta
toiminnasta, on tastd ilmoitettava lennon jialkeen kayttden vulkaanista
toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittavd erikseen mallin VAR
asianmukaisiin kohtiin.

1.1.4. llma-alusten antamat erityisiimoitukset on annettava niin pian kuin se on
kdytdnnossa mahdollista sen jalkeen, kun erityisilmoitusta edellyttdva ilmio
on havaittu.

2. YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

2.1. llma-aluksen antamaan erityisiimoitukseen sisaltyvat kohdat ilmoitetaan siina
jarjestyksessa kuin ne on lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

SANOMATYYPIN TUNNISTE. Ilma-aluksen antaman erityisiimoituksen osalta
merkitadan “SPECIAL”.

Jakso 1

Kohta 1 - ILMA-ALUKSEN TUNNUS. [Imoitetaan ilma-aluksen
radiopuhelinliikenteen kutsumerkki SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 — SIJAINTI. llmoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai
asteina ja minuutteina neljalla numerolla, joita seuraa “North” tai “South”) ja
pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidella
numerolla, joita seuraa “East” tai “West”), tai merkitsevdana pisteena, jolla on
kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkitsevdna pisteend, jota seuraa
magneettisuuntima  (kolminumeroinen) ja etdisyys kyseisestd paikasta
meripeninkulmina. Merkitsevdn pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa
”"ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. limoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei
aikaa ole alueellisten lennonvarmistussopimusten perusteella ilmoitettava
minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena). limoitettavan ajan on oltava
tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kyseisessa paikassa, eika ilmoituksen laatimis-
tai lahettamisaika. Erityisilmoitusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina
tunteina ja minuutteina UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAlI KORKEUS MERENPINNASTA. lImoita lentopinta
kolminumeroisena korkeusmittarin standardipaineasetuksella. lImoita korkeus
merenpinnasta metreind, ja sen perdan “METRES” (metrid), tai jalkoina, ja sen
perdadn “FEET” (jalkaa), kun asetuksena on QNH. lImoita noustessa “CLIMBING”
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(nousen) (ilmoita lentokorkeus) tai korkeutta vdhentdessa “DESCENDING”
(laskeudun/liv’'ussa)  (ilmoita  lentokorkeus), kun laskeudut uudelle
lentokorkeudelle merkitsevan pisteen ohituksen jalkeen.

Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU YLITYSAIKA. limoita
seuraava ilmoittautumispaikka ja sen arvioitu ylitysaika taikka ilmoita arvioitu
sijainti tuntia myohemmin voimassa olevien paikkailmoitusmenetelmien
mukaisesti. Kdayta kohdan 2 mukaista sijainnin ilmoitustapaa. IImoita kyseisen
paikan arvioitu ylitysaika. llmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC,
nelinumeroisena), jollei aikaa ole alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaan
ilmoitettava minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. Iimoita merkitsevé piste, joka seuraa
kohdassa ”Seuraava ilmoittautumispaikka ja arvioitu ylitysaika” ilmoitettua
ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. llmoita sen lentopaikan nimi, jolle on
ensimmaiseksi maara laskeutua, ja sen jdlkeen arvioitu saapumisaika talle
lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 8 — TOIMINTA-AIKA. limoita "ENDURANCE / TOIMINTA-AIKA”, ja sen jalkeen
polttoaine-/energiamairan mukainen toiminta-aika tunteina ja minuutteina
(nelinumeroisena).

Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO IImoita, kun
kohdataan tai havaitaan seuraavia ilmioita:

- kohtalainen turbulenssi sanonnalla “TURBULENCE MODERATE /
KOHTALAINEN TURBULENSSI”; ja

- voimakas turbulenssi sanonnalla “TURBULENCE SEVERE / VOIMAKAS
TURBULENSSI”.
Talloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

- Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa
ja/tai -korkeudessa voi esiintya kohtalaisia muutoksia, mutta ilma-alus
on koko ajan hyvin ohjattavissa. lImanopeudessa on yleensa pienta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvali on 0,5-1,0 g:ta ilma-
aluksen massakeskion kohdalla. [Ima-aluksessa on vaikea kavella.
Matkustajat tuntevat painautuvansa turvavoitdaan vasten. Irtoesineet
liilkkuvat.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento
ja/tai -korkeus vaihtelee dkillisesti; ilma-aluksen ohjattavuus voidaan
menettad lyhyiksi ajoiksi. llmanopeudessa on vyleensda suurta
vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:td ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. Matkustajat painautuvat voimakkaasti
turvavoitadn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympariinsa.

- kohtalainen jagtaminen sanonnalla ”ICING MODERATE / KOHTALAINEN
JAATAMINEN”, voimakas jdadtaminen sanonnalla ”ICING SEVERE / VOIMAKAS
JAATAMINEN”;
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Téalloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

- Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai
lentokorkeuden muuttamista voidaan pitda toivottavana.

- Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeuden
muuttamista pidetdan valttamattomana.

Voimakas vuoristoaalto sanonnalla ”“MOUNTAIN WAVE SEVERE / VOIMAKAS
VUORISTOAALTO”;

Téalloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

- Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvirtaus
on 3,0 m/s (600 ft/min) tai enemman ja/tai joissa kohdataan
voimakasta turbulenssia.

ukkonen sanonnalla ”THUNDERSTORM/UKKONEN”, ukkonen ja raesade
sanonnalla “THUNDERSTORM WITH HAIL / UKKONEN JA RAKEITA”;
Talldin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

[Imoita ainoastaan ukkoset, jotka

- ovat vaikeasti havaittavissa; tai

- ovat pilvikerrosten sisalld; tai

- ulottuvat laajalle alueelle; tai

- joihin liittyy puuskarintamia.

Voimakas polymyrsky sanonnalla “"DUSTSTORM HEAVY / VOIMAKAS
POLYMYRSKY” tai voimakas hiekkamyrsky sanonnalla ”SANDSTORM HEAVY
/ VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY”;

Vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla ”VOLCANIC ASH CLOUD / VULKAANINEN
TUHKAPILVI”;

Tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta sanonnalla ”PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY / TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA
VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuorenpurkaus sanonnalla ”VOLCANIC
ERUPTION / TULIVUORENPURKAUS”;

Talloin sovelletaan seuraavaa maaritelmaa:

Tulivuorenpurkausta edeltavalla vulkaanisella toiminnalla tarkoitetaan tassa
yhteydessd epétavallista ja/tai lisdantynyttd vulkaanista toimintaa, joka
antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

hyva jarrutusteho sanonnalla ”BRAKING ACTION GOOD / HYVA
JARRUTUSTEHO”

keskinkertaista parempi jarrutusteho sanonnalla ”"BRAKING ACTION GOOD
TO MEDIUM / KESKINKERTAISTA PAREMPI JARRUTUSTEHO”

keskinkertainen jarrutusteho sanonnalla “BRAKING ACTION MEDIUM /
KESKINKERTAINEN JARRUTUSTEHO”

keskinkertaista huonompi jarrutusteho sanonnalla ”BRAKING ACTION

”
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2.2

- huono jarrutusteho sanonnalla ”BRAKING ACTION POOR / HUONO
JARRUTUSTEHO”

- huonoa huonompi jarrutusteho sanonnalla “BRAKING ACTION GOOD TO
MEDIUM / HUONOA HUONOMPI JARRUTUSTEHO”

Talloin sovelletaan seuraavia maaritelmia:

Hyva — Jarrutushidastuvuus on normaali pyordn jarrutusvoimaan ndhden ja
suunnanhallinta on normaali.

Keskinkertaista parempi —Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta on hyvan ja
keskinkertaisen valissa.

Keskinkertainen — Jarrutushidastuvuus on havaittavasti pienempi pyoran
jarrutusvoimaan ndahden tai suunnanhallinta on havaittavasti heikompi.

Keskinkertaista huonompi — Jarrutushidastuvuus tai suunnanhallinta on
keskinkertaisen ja huonon valilla.

Huono — Jarrutushidastuvuus on merkittdvasti pienempi pyoran
jarrutusvoimaan ndhden tai suunnanhallinta on merkittavasti heikompi.

Huonoa huonompi — Jarrutushidastuvuus on minimaalinen tai olematon
pyoran jarrutusvoimaan ndahden tai suunnanhallinta on epavarmaa.

Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kirjattuja
tietoja ei ldhetetd radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kayttdjan tai
ohjaamomiehistdn jasenen on lentopaikalle saavuttaessa valittomasti toimitettava
lomake lentopaikan sadpalveluasemalle. Jos padsy saapalveluasemalle on
hankalaa, taytetty lomake on toimitettava MET- ja ATS-palveluntarjoajien ja ilma-
aluksen kayttdjan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisilmoituksia ATS-yksikdiden on valitettava ne
viipymatta asianomaiselle sddvalvonta-asemalle (MWO). Jotta varmistetaan, ettd
ilma-alusten antamat ilmoitukset tallentuvat maassa oleviin automatisoituihin
jarjestelmiin, ilmoitus on ldhetettdvd antaen seuraavat tiedot maaratyssa
jarjestyksessa. VASTAANOTTAJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa
valitystarve.

SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman erityisilmoituksen osalta
”ARS”'

ILMA-ALUKSEN ~ TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen  tunnus kayttaen
lentosuunnitelman 7 kohtaa varten maariteltya tapaa jattamatta valia ilma-aluksen
kdyttajan tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen tai lennon tunnuksen, jos
sellainen on kaytossa, valiin.

Jakso 1

Kohta 0 — SIJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella numerolla tai asteina
ja minuutteina neljallda numerolla, jota seuraa ilman valida "N” tai ”S”) ja pituusasteina
(asteina kolmella numerolla tai asteina ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa
ilman valia "E” tai “W"), tai merkitsevana pisteen3, jolla on kooditunniste (2-5 merkkia),
taikka merkitsevana pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen) ja
etaisyys kyseisesta paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena). Merkitsevan pisteen
yhteydessa mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).
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Kohta 1 — AIKA. IImoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 2 —LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Merkitse ”F” ja sen peraan kolme
numeroa (esim. “F310”), kun ilmoitetaan lentopinta. llmoita korkeus metreina, ja sen
peradan "M”, tai jalkoina, ja sen perdan “FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta.
IlImoita nousun osalta “ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen osalta “DES” (ja
lentokorkeus).

Jakso 2

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse ilmié, josta ilmoitetaan,
seuraavasti:

- kohtalainen turbulenssi “TURB MOD”;

- voimakas turbulenssi “TURB SEV”.

- kohtalainen jadgtaminen ”ICE MOD”;

- voimakas jadtaminen ”ICE SEV”;

- voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;

— ukkonen ”"TS”;

- ukkonen ja raesade “TSGR”;

- voimakas hiekkamyrsky “HVY SS”;

- voimakas polymyrsky “HVY DS”;

- vulkaaninen tuhkapilvi VA CLD";

- tulivuorenpurkausta edeltava vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus ”VA”;
- raesade "GR”;

- cumulonimbus-pilvet "CB”.

LAHETYSAIKA. lImoita vain siind tapauksessa, ettd jakso 3 lahetetaan.

ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA TUHKAA KOSKEVISTA
ILMOITUKSISTA

4.1. Tuulivdanteesta (windshear) ilmoittaminen

4.1.1. Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja ldhestymisvaiheissa havaitusta
tuulivaanteestd, ilmoituksessa on mainittava myds ilma-aluksen tyyppi.

4.1.2. Kun tuulivddnneolosuhteista lennon nousu- tai ldhestymisvaiheessa on
annettu ilmoitus tai ennuste mutta tallaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-
aluksen paallikon on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle
ilmaliikennepalveluyksikdlle mahdollisimman pian, ellei ilma-aluksen
paallikko tieda muun ilma-aluksen jo aiemmin ilmoittaneen asiasta kyseiselle
ilmaliikennepalveluyksikolle.

4.2. Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jalkeen

4.2.1. Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai
ohjaamomiehiston jasenen on toimitettava viipymatta tadytetty ilmoitus
vulkaanisesta toiminnasta lentopaikan saapalveluasemalle, tai jos saapuvien
ohjaamomiehistdn jasenten ei ole helppo paadstd sadpalveluasemalle,
taytetty lomake on kasiteltdavd MET- ja ATS-palveluntarjoajien seka ilma-
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aluksen kayttdjan sopimien paikallisten jarjestelyjen mukaisesti.

4.2.2. Lentopaikan sadpalveluasemalle toimitettu taytetty ilmoitus vulkaanisesta
toiminnasta on valitettdava viipymatta sdavalvonta-asemalle, joka vastaa
sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa

havaittiin.
[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/404]

[sovelletaan 1.5.2025 alkaen - asetus (EU) 2024/1111 (kohdalle 8 TOIMINTA-AIKA) ]
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B. ILMA-ALUKSEN ANTAMA ERITYISILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA (MALLI VAR)

MALLL YV AR: Kivtetain lennon jalkeisiin ilmoituksiin
ILMOITUS VULEAANISESTA TOIMINNASTA

Iima-glusten antamar ilmoitukser ovat oleellisen arkeitd arvioitaessa vulkaanisista tuhkapilvistd iima-aluksille aihcurwvas vaaraa.

ILMA-ALLIESEN KAYTTAJA: ILMA-ALUESEN TUNNUS: (lentosuunnitclman mukainen)

ILMA-ALUKSEN PAALLIKKG:

LAHTOPAIRE A PAIVAMAARA: | AIKA (UTCE SAAPUMISPAIKEA: | PAIVAMAARA: AlKA UTCE

VASTAANOTTAJA AIREF SPECIAL

Kohtien 1-8 tiedot on ilmeitettava valinomasti ATS-yksikolle, jonka kanssa ollaan yhreydessi.

1} ILMA-ALUEKSEN TUMNUS I SIAINTI

o AIKA 4] LEMTOPIMTA TAI KORKELS MEREMPINMNASTA

5l VULEAANIZEN TOIMINMAN HAVAINTOPAIKK A

(sijaint tai suumtima, arvio learokorkeudesa, jolla tuhkapilvi esiintyy, ja eriisyydestd ilma-alukseen)

& ILMAN LAMPOTILA 7) TULILI ALUEELLA

& LIBATIETOIA Muuta

S0-HAVAINTO kvlld OO Eln|

Kohdattu tuhkaa kvila O ei O iLyhyt lewvasis erityisesti mbkapilven koosia vaska- ja prstysmnnassa,

ja, jos mahdollista, horisontaalisesta likkessrd, kasvuvauhdista jne.)

Kohdar 9-16 tivietsiin laskeutumisen jilkeen ja faksataan numeroon: (Siipalveluvicanomaisen ja ilma-aluksen kivinjan
paikallisiin jarestelyvibin perustuva sidpalveluviranomaisen antama numeres}

9 TUHKAPILVEN TIHEYS Oa) hattarainen O b} kohtalaisen tihca O« teyvin tihea

100 TUHKAPILVEN YAR] Oa valkeinen O b vaaleanharmaa O¢  twmmanharmaa
Odr musta O <t muu

11) FURKALIS OJal jatkuva | b} jaksotrainen IR nikyva

13 TOIMINMAN PAIKEA Oa) hwipulla O b reunoilla O« vhsinainen

Od) useita paikkoja O ¢ el havaintoa

13) MUITA HAVAINTOIA PURKAUKSESTA  Ja)  salamoinia O B hehkua Od  isojakivia
O tuhkalaskeuma O] ¢ sienipilvi O haikki mainitu
14) VAIKUTUS ILMA-ALUKSEEN mEl viestiliikenne O b} navigointijar- Oc  moomort
jestelmat
O pioc-sasinen 0 ¢ rwwlilas O ikkunat
farjestelmi
13) MUUT VAIKUTUKSET Oa turbulenssia O bl Elmon wli Dc] muta
kaasuasavua

16) LISATIETOHA
(Kaikki hyadyllising pidertivir ticdor.)
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GM1 Lisdykseen 5 (2 — 1 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAnN pddjohtajan pddtds 2016/023/R
SUAINTI
Esimerkki:

”4620North07805West”, "4620North07800West”, “4600North07800West”, LN ("LIMA NOVEMBER"),
"MAY”, ”"HADDY” tai ”"DUB 180 DEGREES 40 MILES”

GM1 Lisaykseen 5 (2 — 1 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

LENTOPINTA TAI KORKEUS
Esimerkki:

"FLIGHT LEVEL 310 / LENTOPINTA 310”

GM1 Lisdaykseen 5 (2 — 3 jakso) YKSITYISKOHTAISET OHJEET

ILMOITUKSIA VARTEN

EASAn pddjohtajan pdéatés 2016/023/R

ERITYISILMOITUS EDELLYTTAVA ILMIO — VULKAANINEN TUHKAPILVI, TULIVUORENPURKAUSTA
EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA TAI TULIVUORENPURKAUS

Jos kyseessd on vulkaaninen tuhkapilvi, tulivuorenpurkausta edeltdva vulkaaninen toiminta tai
tulivuorenpurkaus, tasta on ilmoitettava lennon jalkeen kohdan SERA.12005 mukaisesti kdyttden
vulkaanisesta toiminnasta annettavan ilma-aluksen erityisilmoituksen lomaketta (malli VAR).

GM1 Lisdyksessi 5 olevaan 3 kohtaan PUHEVIESTINNASSA

SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

EASAn pddjohtajan pédtés 2016/023/R

ILMA-ALUKSEN TUNNUS
Esimerkki:

”"New Zealand 103” muodossa “ANZ103"

GM1 Lisdykseen 5 (3 — 1 jakso) PUHEVIESTINNASSA

SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMINEN

EASAn pddjohtajan pddtés 2016/023/R
SUAINTI:
Esimerkki:

"4620N07805W”, "4620N078W”, “46N078W”, "LN”, "MAY”, "HADDY” tai “DUB180040".
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GM1 Lisdykseen 5 (kohdat 1.1.4 ja 2.1) ERITYISILMOITUKSET

EASAn péddjohtajan pédtés 2016/023/R

Esimerkkeja puheviestinnalla annetuista ilma-aluksen erityisilmoituksista

RADIOPUHELINLIIKENTEESSA LAUSUTTUNA ILMALIIKENNEPALVELUYKSIKON KIRJAAMANA
JA ASIAANKUULUVALLE SAAPALVELUASEMALLE

TOIMITTAMANA
I. -(*) AIREP SPECIAL CLIPPER WUN ZERO WUN |.- ARS PAA101 5045N02015W 1536 F310 ASC
POSITION FIFE ZERO FOWer FIFE NORTH ZERO F350 TSGR
TOO ZERO WUN FIFE WEST WUN FIFE TREE SIX
FLIGHT LEVEL TREE WUN ZERO CLIMBING TO
FLIGHT LEVEL TREE FIFE ZERO THUNDERSTORMS
WITH HAIL
II.-(**) SPECIAL NIUGINI TOO SEVen TREE Il.- ARS ANG273 MD 0846 19000FT TURB SEV
OVER MADANG ZERO AIT FOWer SIX WUN
NINer TOUSAND FEET TURBULENCE SEVERE

(*) Erityisilmoituksen syyna laaja-alainen ukkonen ja raesade.
(**) Erityisilmoituksen syyna voimakas turbulenssi. Ima-aluksen korkeusmittarin asetuksena on QNH.
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LISAYS 6 Lentosuunnitelman tayttiminen

Asetus (EU) 2024/404
1. ICAOn lentosuunnitelmalomakemalli
FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
<<= FF»
L=
FILING TIME ORIGINATOR
"-ln_ww Expiio
1 L 1 1 |+1 1 1 L 1 1 1 L | <:=
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) ANDIOR ORIGINATOR
36) deatinataire(s) etiou de |
3 MESSAGE TYPE T MRCRAFT IDENTIFICATION 8§ FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Menfication de Cadronel Risgles der val Type de wol

LT e — =] (<=

9 NUMBER 1'YPE OF WAKE |UHBULENCE CAI 10 EQUIFMEN |

15 CRUISING SPEED LEVEL

L e
i T — llll-b

] B T -

13 DEPARTURE AERODROME
Adrodroms de

i N S

18 OTHER lf(ﬂlﬂ'-mll‘l

<=

TOTALEET
16 DCSTINATION ACRODROME KERA ool b ALTNACRODROME 2ND ALTN AERODROME
de

~ C1o ] =] - )<=

<<=
i SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TWTI'EDIIFPI.IEMD!E) [ )
Nenseignements compiémentsres (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSAGES DE PLAN DE VOL DEPOSE]
19 ENDURANCE
Ao —— PERSONS ON BOARD e gy
—e/ .1 el ] >r/ul [v] E
SURVIVAL EQUIPMENTEquipement de survie JACKE TS/Gikels de sauvetage
e gEev e A -
>(s| /Pl o) m O = /L TF L W
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nombre P [+ Couléur
D), ., PCH | &=
AIRCRAF T COLOUR AND MARKINGS
A REMARKS
=N/ | &=
m‘l’-l-‘:mm
G &=

FILED BY / Déposi: par

SPAGE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapach réserv A das hina supplementares
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Lentosuunnitelmalomakkeen tayttéohjeet
2.1. Vleists

Noudata tarkasti annettuja kaavoja ja tietojen esitystapaa.

Aloita tietojen syéttdminen ensimmaisestd siihen varatusta kohdasta. Jos kadytettdvissa
on ylimaaraista tilaa, kdayttamaton tila jatetaan tyhjaksi.
Merkitse kellonajat aina UTC-aikoina neljalla numerolla.

Merkitse arvioidut lentoajat neljalla numerolla (tunnit ja minuutit).

Lentosuunnitelmalomakkeen kohtaa 3 edeltdviit varjostetut kohdat tayttaa ATS ja COM,
mikali lentosuunnitelmasanomien ldahettamistd ei ole delegoitu muulla tavoin
suoritettavaksi.

2.2. ATS-tietojen syéttéohjeet

Tdytd kohdat 7-18 ja, jos toimivaltainen viranomainen niin vaatii tai jos se muutoin
katsotaan tarpeelliseksi, kohta 19 jaljempana esitetylla tavalla.

Kohta 7: ILMA-ALUKSEN TUNNUS
(ENINTAAN 7 MERKKIA)

SYOTA vyksi seuraavista ilma-aluksen tunnuksista (enintddn 7 aakkosnumeerista merkkis,
ei yhdysmerkkeja tai symboleja):

a) ICAOn ilma-alusten kayttajalle antama tunnus, jota seuraa lennon tunniste (esim.
KLM511, NGA213, JTR25), kun ilma-aluksessa radiopuhelinliikenteessa
kaytettava kutsutunnus koostuu ICAO:n hyvaksymasta radiopuhelintunnuksesta,
jota seuraa lennon tunnusnumero (esim. KLM511, NIGERIA 213, JESTER25); tai

b) ilma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus (esim.
EIAKO, 4XBCD, N2567GA), kun

1) ilma-aluksessa radiopuhelinliikenteessa kaytettava kutsumerkki koostuu
pelkdstadn tdstd tunnuksesta (esim. CGAIS) tai sitd edeltdd ICAOn ilma-
alusten  kayttajille antama radiopuhelinliikenteessd  kaytettava
kutsumerkki (esim. BLIZZARD CGAIJS);

2) ilma-alusta ei ole varustettu radiolla.

Kohta 8: LENTOSAANNOT JA LENNON TYYPPI
(YKSI TAI KAKSI MERKKIA)

Lentosaannot
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MERKITSE yksi seuraavista kirjaimista osoittamaan sitd lentosiintéjen kategoriaa, jota ohjaaja aikoo noudartaa:

I- jos koko lento aiotaan suorittaa IFR-lentona; tai
V- jos koko lento aiotaan suorittaa VFR-lentona; tai
Y- jos lennon alkuosuus suoritetaan IFR-lentona, jota seuraa VFR-osuus, jonka jilkeen seuraa

mahdollisesti useampia IFR/VFR-osuuksia; tai

Z- jos lennon alkuosuus suoritetaan VFR-lentona, jota seuraa IFR-osuus, jonka jilkeen seuraa
mahdollisesti useampia VFR[TFR-osuuksia.

Merkitse kohtaan 15 se kohta tai ne kohdat, jossa tai joissa lentosdintojen muutos on suunniteltu tapahtuvaksi.

Lennon laatu

MERKITSE vksi seuraavista kirjaimista osoittamaan lennon laatua, jos toimivaltainen viranomainen siti vaatii:

S- aikataulunmukainen lento;

N- ei-aikataulunmukainen lento;

G- vleisilmailu;

M- sotilasilmailu;

X- muu kuin johonkin vlli olevaan kategoriaan kuuluva lento.

Lennon tila ilmoitetaan kohdassa 18 merkinndn STS jilkeen tai tarvittaessa svy, jonka takia ilma-alus pyytdd ATS-
vksikon erikoispalvelua, ilmoitetaan kohdassa 18 merkinnin RMK jilkeen.

Kohta 9: ILMA-ALUSTEN LUKUMAARA JA TYYPPI
SEKA PYORREVANALUOKKA

Ilma-alusten lukumaira (1 tai 2 numeroa)

MERKITSE ilma-alusten lukumaara, mikali useampi kuin yksi.

IIma-aluksen tyyppi (2—4 merkkii)

MERKITSE  ICAOn asiakirjan Doc 8643 mukainen tyyppitunnus

TAL jos tillaista tunnusta ei ole annettu, tai kun kyseessd on useammasta kuin yhdestd ilma-alustyypista
koostuva muodostelma, MERKITSE kirjaimet ZZZ7 ja IIMOITA kohdassa 18 lyhenteen TYP/ jalkeen
ilma-alukset (lukumdéré) ja tyyppi/tyypi.

Pyorrevanaluokka (1 kirjain)
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MERKITSE kauttaviiva, jota seuraa yksi seuraavista kirjaimista ilmoittamaan ilma-aluksen pyérrevanaluokan:
]- SUPER ICAOn asiakirjan Doc 8643, Aircraft Type Designators, viimeisimman painoksen
mukaisesta ilma-alustyypisti;

H- RASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonlihtémassa on enemmén kuin 136 000 kg,
lukuun ottamatta ICAOn asiakirjassa Doc 8643 luokassa SUPER (J) lueteltuja ilma-alustyyppeja;

M- KESKIRASKAS ilma-alustyypistd, jonka suurin sallittu lentoonlihtdmassa on vihemmin kuin
136 000 kg mutta enemmén kuin 7 000 kg;

L- KEVYT ilma-alustyypistd, jenka suurin sallittu lentoonlihtdmassa on 7 000 kg tai vihemmdn.

Kohta 10: LAITTEET JA KYVYKKYYS

Kyvykkyys koostuu seuraavista elementeista:

a) ilma-aluksessa on asianmukaiset kdyttokelpoiset laitteet,
b) laitteet ja kyvykkyys ovat oikeasuhteisia ohjaamomiehiston patevyyteen ndahden; ja
c) tarvittaessa toimivaltaisen viranomaisen hyvaksynta.

Radioliikenne-, suunnistus- ja lihestymislaitteet seka kyvykkyys

MERKITSE vksi kirjain seuraavasti:
N- ellei COM/NAV tai lihestymislaitteita kyseessd olevaa lentoreittii varten ole tai ne eiviit ole
kiyttokunnossa tai

S- mikali ilma-aluksessa on standardi COM/NAV tai lihestymislaitteet kyseessd olevaa lentoreitti
varten ja ne ovat kiyttékuntoiset ja/tai

Sivu 228/244| 12/2024



Ohjeellinen kooste standardoiduista eurooppalaisista LIITE: Lentosdénndt

lentosddnnéisté (SERA-sddnnét) Liséys 6 Lentosuunnitelman

tdyttdminen

MERKITSE yksi tai useampia kirjaimia ilmoittamaan ilma-aluksessa olevat kayttékuntoiset COM/NAV-ldhestymis-
laitteet ja kyvykkyvdet:

A GBAS-laskeutumisjarjestelma J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

E1l FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS 0 VOR

F ADF

G GNSS. Mikili jokin osa lennosta suoritetaan ~ P1 CPDLC RCP 400

IFR-lentosdantojen mukaisesti, tarkoitetaan
Annex 10, Volume I -vaatimukset tiyttivii

-

2 CPDLC RCP240

GNSS-vastaanotinta P3 SATVOICE RCP 400
H HF RTF P4—  Varattu RCP:le
P9
I Inertiasuunnistus R PBN hyviksytty
1 CPDLC ATN VDL Mode 2 T TACAN
]2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHEF RTF
3 CPDLC FANS 1/AVDL Mode A A VHF RTF
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 W RVSM hyviksytty
JE CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) X MNPS hyviksytty
J6 CPDLC FANS 1/A Y VHEF 8,33 kHz kanavavilin kiyttévalmius
SATCOM (MTSAT) Z Muut mukana olevat laitteet tai muu kyvykkyys

Kaikki aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edell, on varattu.

Valvontalaitteet ja kyvykkyys

MERKITSE N ellei valvontalaitteita kyseessi olevaa lentoreittid varten ole tai ne eivit ole kiyttokunnossa
TAI

MERKITSE  yksi tai useampi seuraavista tunnuksista (enintdin 20 merkki) osoittamaan ilma-aluksessa olevat
kiyrtdkuntoiset valvontalaitreet ja/tai kyvykkyydet:

SSR-moodit Aja C

A- Transponderi — moedi A (4 numeroa — 4 096 koodia)

C- Transponderi — moodi A (4 numeroa — 4 096 koodia) ja moodi C
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SSR-moodi S

E- Transponderi — moodi S, sisdltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden ja pidennetyn ADS-
B-protokollan kyvykkyyden

H- Transponderi — moodi S, sisiltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden ja tehostetun
valvonnan kyvykkyyden

I- Transponderi — moodi S, sisiltien ilma-aluksen kutsumerkin, mutta ei painekorkeuden kyvykkyytta

L- Transponderi — moodi S, sisiltden ilma-aluksen kutsumerkin, painekorkeuden, pidennetyn ADS-B-
protokollan ja tehostetun valvonnan kyvykkyyden

P- Transponderi — moodi S, sisiltden painekorkeuden, mutta ei ilma-aluksen kutsumerkin kyvykkyytta

S- Transponderi — moodi S, sisiltden seki painekorkeuden ettd ilma-aluksen kutsumerkin
kyvykkyyden

X- Transponderi — moodi $ ilman kutsumerkin tai painekorkeuden kyvykkyytti

ADS-B

B1- ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B "out”-valmius

B2- ADS-B ja erillinen 1 090 MHz:n ADS-B "out™- ja "in"-valmius

Ul - ADS-B "out"-valmius kiyttien UAT-lahetintd/vastaanotinta

U2- ADS-B "out’- ja "in"-valmius kiyttden UAT-ldhetintd|vastaanotinta

V1- ADS-B "out"-valmius kiyttien VDL Mode 4 -tekniikkaa

V2- ADS-B "out’- ja "in"-valmius kivttien VDL Mode 4 -tekniikkaa

ADS-C

D1- ADS-C ja FANS 1/A -valmius

Gl- ADS-C ja ATN-valmius

Aakkosnumeeriset merkit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.

Kohta 13: LAHTOLENTOP{%IKKA JA -AIKA (8
MERKKIA)

MERKITSE lihtopaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location Indicators,
TAL

gl

ellei paikkatunnusta ole annettu,
MERKITSE 7777 ja ILMOITA kohdassa 18
— lahtopaikan nimi ja sijainti lyhenteen DEP/ jilkeen tai

— ensimmdinen piste reitilli tai radiomajakka lyhenteen DEP| jilkeen, kun ilma-alus ei ole lihtenyt
lentoon lentopaikalta,

TAIL mikili lentosuunnitelma vastaanotetaan ilma-aluksesta lennon aikana,

MERKITSE lyhenne AFIL ja ILMOITA kohdassa 18 sen ATS-vksikon sijaintipaikan ICAO-nelikirja-
intunnus, josta tdydentdvin lentosuunnitelman tiedot ovat saatavissa, lyhenteen DEP| jilkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,
MERKITSE arvioitu liikkeellelihtoaika (EOBT), jos lentosuunnitelma on esitetty ennen lihtoa,

TAI tosiasiallinen tai arvioitu saapumisaika sen reitin ensimméiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma koskee,
jos lentosuunnitelma on vastaanotettu ilma-aluksesta lennon aikana.
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Kohta 15: REITTI

MERKITSE ensimmdinen matkalentonopeus kohdan a mukaisesti ja ensimmdinen matkalentokorkeus kohdan b mukaisesti
ilman kirjainvalid.

SITTEN ~ MERKITSE reitin kulku nuolen jilkeen kohdan ¢ mukaisesti.

a)  Matkalentonopeus (enintddn 5 merkkidg)

MERKITSE todellinen ilmanopeus, jota aiotaan noudattaa lentoreitin ensimmaiselld tai sen koko matkalento-osuudella,
kiytiden seuraavia vaihtoehtoja:

kilometreind tunnissa, kayttaen kirjainta K, jota seuraa neljd numeroa (esim. K0830), tai

solmuina, kiyttien kirjainta N, jota seuraa neljd numeroa (esim. N0485), tai
Mach-lukuna, asianomaisen ATS-yksikon niin mééritessi, kolmella numerolla ldhimpana Mach-yksikén
sadasosana, jota edeltid kirjain M (esim. M082).

b) Matkalentokorkeus (enintddgn 5 merkkid)

MERKITSE matkalentokorkeus lennettavan reitin alkuosuutta tai sen koko osuutta varten seuraavasti:
lentopintana kirjaimella F, jota seuraa kolme numeroa (esim. FO85; F330), tai

toimivaltaisen viranomaisen niin madrdtessa standardi-ilmakehddn ja merrijdrjestelmddn  perustuvana
lentopintana kymmenind metreind kirjaimella S, jota seuraa nelji numeroa (esim. S1130), tai

korkeutena keskimddrdisestd merenpinnasta satoina jalkoina kirjaimella A, jota seuraa kolme numeroa (esim.
A045; A100), tai

korkeutena keskimddrdisestd merenpinnasta kymmening metreind kirjaimella M, jota seuraa nelji numeroa
(esim. M0840), tai

valvomattomien VFR-lentojen osalta kivjaimilla VFR.

¢)  Reitti (sisdltden nopeuden, lentokorkeuden ja/tai lentosddntojen muutokset)

Lennot ATS-reiteilli

MERKITSE ensimmiiseen ATS-reittiin liittyva piste, jota seuraa ATS-reitin tunnus silloin, kun lihtopaikka on ATS-
reitin varrella tai on liitetty siihen

TAL kun lihtopaikka ei ole ATS-reitin varrella tai ei ole liitetty siithen, kirjainten DCT jilkeen paikka, jossa
liitytddn ensimmdiiseen ATS-reittiin seki ao. ATS-reitin tunnus.

SITTEN

MERKITSE jokainen paikka, jossa nopeuden ja/tai lentokorkeuden muutoksen on suunniteltu alkavan, tai ATS-reitin
vaihto ja/tai lentosddntdjen muutos,

JOTA SEURAA KAIKISSA TAPAUKSISSA

seuraavan ATS-reittiosuuden tunnus, vaikka se olisikin sama kuin edellinen,

TAI kirjaimet DCT, mikili lennon seuraava méérikohta on ATS-reitin ulkopuolella, ellei molempia paikkoja
ole ilmaistu maantieteellisilli koordinaateilla.
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Lennot ATS-reittien ulkopuolella

MERKITSE miirikohdar, joiden viliset matkat eivirt tavallisesti saa ylirtdd 30 minuutin lentoaikaa tai 370 km:n
(200 NM:n) matkaa, sekd kaikki reittikohdat, jossa nopeuden tai lentokorkeuden muuttaminen,
lentosuunnan muuttaminen tai lentosdintéjen vaihtaminen on suunniteltu tapahtuvaksi,

TAL jos toimivaltainen viranomainen niin madraa,

MAARITTELE maantieteellisten leveysasteiden 70°N (pohjoista) ja 70°S (eteldists) vililli pidasiallisesti iti-
lansisuunnassa tapahtuvien lentojen lentorata méirikohtina, jotka muodostuvat kokonaisten tai
puolten leveysasteiden ja kymmenen asteen vilein olevien pituusasteiden ristevskohdista. Edelld
mainittujen leveysasteiden ulkopuolella lentorata tulee maaritelld miirikohtina, jotka muodostuvat
leveysasteiden ja normaalisti 20 asteen vilein olevien pituusasteiden ristevskohdista. Mazrikohtien
vilimatkojen ei tule, milloin mahdollista, ylittid yhden tunnin lentoaikaa. Muita mairikohtia tulee
merkitd, mikali tarpeelliseksi katsotaan.

Piaasiallisesti pohjois—eteldsuunnassa tapahtuvia lentoja varten lentorata maaritelldéin méarikohtina,
jotka muodostuvat kokonaisten pituusasteiden ja viiden asteen vilein olevien leveysasteiden
risteyskohdista.

MERKITSE  kirjaimet DCT perikkiisten reittikohtien viliin, ellei molempia paikkoja ole ilmaistu maantieteellisilld
koordinaateilla tai suunnalla ja etdisyydell.

KAYTA AINOASTAAN alempana kohdissa 1-5 olevia merkintdji ja EROTA jokainen alakohta kirjainvalilli.

1)  ATS-reitti (2-7 merkki)

Lennettdvin reitin tai reittiosuuden koodattu tunnus, mukaan lukien tarvittaessa vakiotulo- ja lahtoreitin (STAR/SID)
koodattu tunnus (esim. BCN1, BL, R14, UB10, KODAP2A).

2) Merkitsevi piste (2—11 merkkid)

Kohdalle annettu koodattu tunnus (2-5 merkkii) (esim. LN, MAY, HADDY)

tai, ellei kohdalle ole annettu koodattua tunnusta, jokin seuraavista merkinnoista:
—  Vain asteina (7 merkkia):

Kaksi numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteina, jota seuraa N (North) tai S (South).
Titd seuraa kolme numeroa ilmaisten paikan pituusasteina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean
merkkiméirin saamiseksi lisitdin tarvittaessa nollia, esim. 46N078W.

— Asteina ja minuutteing (11 merkkiz):

Nelji numeroa, jotka ilmaisevar paikan maantieteellisen leveyden asteiden seki minuuttien kymmen- ja
vkkoslukuina, jota seuraa N (North) tai S (South). Titd seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan pituusasteissa sekd
minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean merkkimidrin saamiseksi
lisitiin tarvittaessa nollia, esim. 4620N07805W.

— Suuntana ja etdisyytend merkitsevistd pisteestd:

Merkitsevin pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku ilmaisten magneettisen suunnan kyseisest paikasta
ja 3-numeroinen luku ilmaisten etiisyyden meripeninkulmina (NM) samasta paikasta. Korkean leveysasteen
alueilla, joilla toimivaltainen viranomainen katsoo, etti magneettiseen suuntaan viittaaminen on epékéytin-
nollistd, voidaan kéyttdd tosisuuntaa. Oikean merkkimdirin saamiseksi lisitddn tarvittaessa nollia — esim.
paikka, joka on 180°/40 NM etiisyvdelli "DUB" VOR:lta, on merkittéiv seuraavasti: DUB180040.
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3) Nopeuden tai tason muutos (enintdin 21 merkkid)

Paikka, jossa matkalentonopeuden muutos (vahintdin 5 % TAS tai 0,01 Mach) tai lentokorkeuden muutos on
suunniteltu alkavan, on merkittavd tarkalleen kohdan 2 mukaan. Titd merkintdd seuraa kauttaviiva sekd
matkalentonopeus ja -lentokorkeus ilman kirjainvilid, merkittynd tarkalleen kohtien a ja b mukaan myéskin siind

tapauksessa, efti vain toinen naistd suureista on muuttunut,
Esimerkkejd: IN/N0284A045

MAY/NO305FI80
HADDY/N0420F330
4602N07805W[N0O500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

4) Lentosddntojen muutos (enintdin 3 merkkid)

Paikka, jossa lentosidntGjen muutos on suunniteltu tapahtuvaksi, tulee merkitd vlla esitettyjen kohtien 2 ja 3
mukaisesti. Tdtd seuraa kivjainvdli ja yksi seuraavists merkinngistd:

VER, jos siirtyminen tapahtuu IFR-lennosta VFR-lentoon

IFR, jos siirtyminen tapahtuu VFR-lennosta IFR-lentoon
Esimerkkeja: LN VFR

LN/N0284A050 IFR

5) Matkanousu (enintdin 28 merkkis)

Kirjain C ja sen jilkeen vinoviiva; TAMAN JALKEEN paikka, jossa matkanousun on suunniteltu alkavan, merkittyni
tarkalleen kohdan 2 mukaan, jota seuraa kauttaviiva; TAMAN JALKEEN nopeus, jota noudatetaan matkanousun aikana,
merkittynd tarkalleen kohdan a mukaan, jonka jilkeen ne kaksi lentopintaa, joiden valisessd ilmakerroksessa matkanousu
tapahtun, kumpikin lentopinta merkittyni tarkalleen kohdan b mukaan, tai se lentopinta, jonka ylapuolella matkanousu
on suunniteltu tapahtuvaksi lisdttynd sanalla PLUS. Merkinnit tehdiin ilman kirjainvalia,

Esimerkkejd: C/48N050W/M082F290F350
C[48N050W /MOS2F290PLUS
C/52N050W[M220F580F620

Kohta 16: MAARALENTOPAIKKA JA ARVIOITU KOKONAISAIKA,
MAARAVARALENTOPAIKAT
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Laskupaikka ja kokonaislentoaika (8 merkki)

MERKITSE  laskupaikan ICAO-nelikirjaintunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location Indicators,
TAI ellei paikkatunnusta ole annettu,

MERKITSE kirjaimet ZZZZ ja ILMOITA kohdassa 18 laskupaikan nimi ja sijainti lyhenteen DEST/
jilkeen.

SEN JALKEEN, ILMAN KIRJAINVALIA,

MERKITSE  arvioitu kokonaislentoaika.

Miaravaralentopaikka

MERKITSE  korkeintaan kahden méérivaralentopaikan ICAO-nelikirjantunnus, kuten esitetty asiakirjassa Doc
7910, Location Indicators, kirjainvililld erotettuna,

TAL ellei paikkatunnusta méairivaralentopaikalle tai -paikoille ole annettu,

MERKITSE  kirjaimet ZZZZ ja ILIMOITA kohdassa 18 médrivaralentopaikan nimi ja sijainti lvhenteen ALTN/
jilkeen.

Kohta 18: LISATIETOJA

Yhdys- ja kauttaviivoja saa kiiyttdd vain jaljempand kuvatulla tavalla.
MERKITSE 0 (nolla) jos mitddn tietoja ei ole annettavana tihdn kohtaan,

TAL muita tarpeellisia tietoja alla esitetyssi jirjestyksessd kiyttien alla olevista valittavaa asiaankuuluvaa
Iyhennettd, jota seuraa kauttaviiva ja tarpeellinen teksti:

STS| Syy, jonka takia ilma-alus pyytid ATS-vksikon erikoispalvelua, seuraavasti:
ALTRV:  korkeusvaraus ilmatilavarauksen yhteydessi suoritettavalle lennolle;
ATEMX:  lennolle, jonka toimivaltainen viranomainen on vapauttanut ilmaliikennevirtojen sidntelysts;
FFR: palontorjuntaan liittyvi lento;
FLTCK:  suunnistuslaitteiden tarkastamiseen liittyv mittauslento;
HAZMAT: lennolle, joka kuljettaa vaarallisia aineita;
HEAD: valtionpadmiehen tai muuten valtiollisesti tarkedn henkilon kuljetus;

HOSP: lisiketieteellisten viranomaisten ilmoittamalle sairaankulietuslennolle;
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HUM: humanitiirisille lennoille;
MARSA:  lennolle, jossa sotilaselin ottaa vastuun sotilasilma-alusten porrastamisesta;
MEDEVAC: hititilanteisiin liittyville evakuointilennolle;

NONRVSM: ilma-aluksille, joita ei ole varustettu RVSM-laitteistolla ja joilla aiotaan likenndidi RVSM-
ilmatilassa:

SAR: etsintd- ja pelastuslennoille; ja
STATE: sotilas-, poliisi- tai tullitarkoituksiin suoritettavalle lennolle.

Muut syyt ATS-yksikon erikoispalveluun on merkittiva kohtaan "RMK]”.

PBN/ RNAV- ja/tai RNP-kelpoisuuksien esittiminen. Merkitse lentoa vastaava médrd alla olevia lyhenteitd (enintdn
8 Ivhennettd eli yhreensd enintddn 16 merkkii).

RNAV-VAATIMUKSET

Al RNAV 10 (RNP 10) C1 RNAV 2 kaikki sallitut anturit

C2 RNAV 2 GNSS
B1 RNAV 5 kaikki sallitut anturit 3 RNAV 2 DME/DME
B2 RNAV 5 GNSS c4 RNAV 2 DME/DME/IRU
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME D1 RNAV 1 kaikki sallitut anturit
B5 RNAV 5 INS tai IRS D2 RNAV 1 GNSS
B6 RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

RNP-VAATIMUKSET

L1 RNP 4 S1 RNP APCH

S2 RNP APCH BARO-VNAV:n kanssa
01 Basic RNP 1 kaikki sallitut anturit
02 Basic RNP 1 GNSS T1 RNP AR APCH RFE:n kanssa (erityishyvik-

synti vaaditaan)

03 Basic RNP 1 DME/DME T2 RNP AR APCH RF:n kanssa (erityishyvik-

synti vaaditaan)

04 Basic RNP 1 DME/DME

Aakkosnumeeristen merkkien yhdistelmit, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.
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Aakkosnumeeristen merkkien vhdistelmt, joita ei ole mainittu edelld, on varattu.
NAV/ Muut kuin kohdassa PBN/ esitetyt merkittavit navigointilaitteita koskevat tiedot, siten kuin

toimivaltainen viranomainen vaatii.

Ilmoita GNSS-signaalin tarkennusmenetelma timén lyhenteen yhteydessi kivttien kirjainvilid eri
menetelmien vilissd, esim. NAV/GBAS SBAS.

Imoita EURPRNAV, jos ilma-alukselle hyvaksytty P-RNAV kiyttdd sijainnin laskemiseen
yksinomaan VOR/DME:ta.

COM/ Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt radiolaitteet ja -kelpoisuudet.
DAT/ Muut kuin kohdassa 10 a esitetyt datayhteydet ja -kelpoisuudet tai merkintd CPDLCX, joka ilmaisee
vapautuksen CPDLC-ATN-B1-varustusvaatimuksesta.
SUR/ Muut kuin kohdassa 10 b esitetyt valvontalaitteet ja -kelpoisuudet. llmoita kaikki lentoa koskevat RSP-

vaatimukset kiyttden lyhenteitd ilman kirjainvalid. Kun RSP-vaatimuksia on useita, ne erotetaan
toisistaan kirjainvalilla. Esimerkki: RSP180 RSP400.

Merkitse EUADSBX, EUEHSX, EUELSX tai niiden yhdistelmi osoittamaan poikkeuksia, jotka on
myonnetty  SSR:n - S-mooditranspondereilla  tai  ADS-B-lihettimilli  varustamista  koskevasta
vaatimuksesta.

DEP| Lahtopaikan nimi ja sijainti, kun merkintdd ZZZ7 on kaytetty kohdassa 13, tai sen ATS-yksikon ICAO-
nelikirjaintunnus, josta tivdentivin lentosuunnitelman tiedot ovat saatavissa, kun lyhennettd AFIL on
kaytetty kohdassa 13. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei mainita ilmailukisikirjassa, ilmoitetaan
sijainti seuraavasti:

Nelji numeroa, jotka ilmaisevat paikan maantieteellisen leveyden asteiden seki minuuttien kymmen- ja
ykkoslukuina, jota seuraa N (North) tai S (South). Titd seuraa viisi numeroa ilmaisten paikan
pituusasteissa sekd minuuttien kymmen- ja ykkoslukuina, jota seuraa E (East) tai W (West). Oikean
merkkimidrin saamiseksi lisitddn tarvittaessa nollia, esim. 4620N07805W (11 merkkid).

TAI Suuntima ja etdisyys lihimmistd merkitsevisti pisteestd seuraavasti:

Merkitsevan pisteen tunnus, jota seuraa 3-numeroinen luku ilmaisten magneettisen suunnan
kyseisestd paikasta ja 3-numeroinen luku ilmaisten etdisyyden meripeninkulmina (NM)
samasta paikasta. Korkean leveysasteen alueilla, joilla toimivaltainen viranomainen katsoo,
ettd magneettiseen suuntaan viittaaminen on epikiytannollistd, voidaan kayttda tosisuuntaa.
Oikean merkkim#arin saamiseksi lisitddn tarvittaessa nollia — esim. paikka, joka on 180°/40
NM etiisyydelli "DUB” VOR:Ita, on merkittivi seuraavasti: DUB180040.

TAI  Ensimmdinen piste reitilli (nimi tai LAT/LONG) tai radiomajakka, jos ilma-alus ei ole lihtenyt
lentoon lentopaikalta.

DEST| Laskupaikan nimi ja sijainti, jos kohtaan 16 on merkitty ZZZZ. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukisikirjassa, ilmoiteraan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend lihimmasti
merkitsevistd pisteestd, kuten edelli kohdassa DEP| kuvataan.

DOF| Lennon lahtopiivimaard kuusinumeroisena (YYMMDD, jossa YY = vuosi, MM = kuukausi ja DD =
paivi).
REG/ Ilma-aluksen kansallisuustunnus tai yleinen tunnus ja rekisteritunnus silloin kun se poikkeaa kohdassa

7 annetusta tunnuksesta.

EET/ Merkitsevr pisteet tai FIR-rajojen tunnuskohdat sekd arvioidut (lasketut) lentoajat naihin pisteisiin tai
FIR-rajoihin, mikali alueelliset lennonvarmistussopimukset niin vaativat tai toimivaltainen
viranomainen niin mairaa.

Esimerkkejd: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
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SEL| SELCAL-koodi, mikili ilma-aluksella on ao. varustus.
TYP| Ima-alustyyppi/-tyypit ja tarvittaessa ilman kirjainvalid lukumairi numerona tyyppimerkinnin eteen
silloin, kun lyhennetti ZZZZ on kiytetty kohdassa 9.
Esimerkki: ~TYP/2F15 5F5 3B2
CODE/ Ilma-aluksen osoite (kuudesta heksadesimaalimerkistd koostuvana aakkosnumeerisena koodina), jos

toimivaltainen viranomainen niin vaatii. Esimerkki: "FO0001” on pienin ICAOn hallinnoimaan osioon
sisiltyvi ilma-aluksen osoite.

DLE/ Viive tai odotus reitilli merkitsemalld ne merkitsevit pisteet reitilld, joilla viiveen suunnitellaan
esiintyvin, seki odotusaika kiyttien neljad numeroa (hhmm).

Esimerkki: DLEMDG0030

OPR| ICAOn ilma-alusten kiyrtijille antama vhtiétunnus tai nimi, jos eri kuin ilma-aluksen tunnus kohdassa

ORGN/ Sanoman lihettdjan 8-kirjaiminen AFTN-osoite tai muut asiaankuuluvat vhteystiedot, jos lentosuun-
nitelman lihertdjd on vaikea tunnistaa, siten kuin toimivaltainen viranomainen vaatii.

PER/ Ilma-aluksen suoritusarvot asiakirjan Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations
(PANS-OPS, Doc 8168), Volume I - Flight Procedures mukaisella yhdelli kirjaimella, mikali
toimivaltainen viranomainen niin maara.

ALTN/ Mairivaralentopaikan tai -paikkojen nimet, kun merkintid ZZZ7 on kivtetty kohdassa 16. Niiden
lentopaikkojen osalta, joita ei luetella ilmailukisikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai
suuntimana ja etdisyytend lihimmastd merkitsevistd pisteesti, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

RALT/ Reittivaralentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location
Indicators, tai jos sellaista ei ole, reittivaralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukasikirjassa, ilmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyvtena lahimmasta
merkitsevisti pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

TALT/ Lahtovaralentopaikkojen ICAO-nelikirjaintunnukset, kuten esitetty asiakirjassa Doc 7910, Location
Indicators, tai jos sellaista ei ole, lihtovaralentopaikkojen nimet. Niiden lentopaikkojen osalta, joita ei
luetella ilmailukasikirjassa, lmoitetaan sijainti LAT/LONG tai suuntimana ja etdisyytend lahimmasti
merkitsevasti pisteestd, kuten edelld kohdassa DEP/ kuvataan.

RIF/ Lentoreittid koskevat tiedot muuttuvalle laskupaikalle, jota seuraa ao. laskupaikan ICAO-nelikirja-
intunnus. Muuttuvaa reittid varten tulee saada uusi selvitys lennolla.

Esimerkkeji: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLAYPPH
RVR/ Lentoa varten vaadittava pienin kiitotiendkyvyys 3-numeroisena.

RFP/ Korvaavan lentosuunnitelman jarjestysnumero merkitsemalld Q ja sen jilkeen korvaavan reittisuun-
nitelman iteraatio yhdelld numerolla.

Esimerkkeji: RFP/Q2.

RMK/ Selvikieliset lisdmerkinnit toimivaltaisen viranomaisen niin vaatiessa tai tarvittaessa.

Kohta 19: LISATIETOJA

Toiminta-aika

MERKITSE  kohtaan E/ polttoainemairin mukainen toiminta-aika neljilla numerolla (tunnit ja minuutit).
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Henkiloluku

MERKITSE  kohtaan P/ ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukumdiri (miehistd ja matkustajar)
toimivaltaisen viranomaisen niin vaatiessa. MERKITSE lyhenne TBN (ilmoitetaan), mikili tima
lukuméara ei ole tiedossa lentosuunnitelmaa laadittaessa.

Hiti- ja pelastusvarusteet

R/ (RADIO) YLIVIIVAA U, jos UHF-taajuus 243,0 MHz ei ole kiytettivissi.
YLIVIIVAA V, jos VHF-taajuus 121,5 MHz ei ole kiiytettavissi.
YLIVIIVAA E, jos ilma-aluksessa ei ole hatilihetintd (ELT).

S| (PELASTUSVARUSTEET) YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita.
YLIVIIVAA P, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita arktisia olosuhteita
varten.

YLIVIIVAA D, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita aavikko-olosuh-
teita varten.

YLIVIIVAA M, jos ilma-aluksessa ei ole meripelastusvarusteita.
YLIVIIVAA ], jos ilma-aluksessa ei ole pelastusvarusteita viidakko-olosuh-
teita varten.

J/ (PELASTUSLIIVIT) YLIVIIVAA kaikki kohdat, jos ilma-aluksessa ei ole pelastusliiveja.
YLIVIIVAA L, jos pelastusliiveja ei ole varustettu valoilla.
YLIVIIVAA F, jos pelastusliivejé ei ole késitelty heijastavalla aineella.
YLIVIIVAA U tai V tai molemmat kuten edelli kohdassa R/ ilmaisemaan
pelastusliivien radiolaitteet, jos sellaisia on.

D/ (PELASTUSLAUTAT) YLIVIIVAA D ja C, jos ilma-aluksella ei ole pelastuslauttoja, tai
(LUKUMAARA) MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastuslauttojen lukumairi ja
(KANTAVUUS) — MERKITSE kokonaishenkiloméird, jonka ilma-aluksessa
olevat pelastuslautat pystyvit kantamaan, ja
(KATE) - YLIVIIVAA merkinti C, jos pelastuslautat eivit ole katettuja, ja
(VARI) - MERKITSE ilma-aluksessa olevien pelastuslauttojen viri.

A| (ILMA-ALUKSEN VARIJA MER-  MERKITSE ilma-aluksen viri ja sen huomattavat merkinnit.
KINNAT)

N/ (LISAMERKINNAT) YLIVIIVAA merkinti N, jos lisitietoja ei ole, tai ILMOITA muut ilma-aluk-
sessa olevat pelastusvilineet tai muut ilmoitettuja pelastusvilineitd koske-
vat lisitiedot.

C| (ILMA-ALUKSEN PAALLIKKO) ~ MERKITSE ilma-aluksen pillikén nimi.

2.3. Laatija
MERKITSE  lentosuunnitelman laatineen yksikon, lilkennaitsijin tai henkilén nimi.”
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LisAys LIITTEESEEN

Asetus (EU) 2024/404

Luettelo yhteisesti sovituista eroavuuksista, joista on ilmoitettava ICAOlle taman asetuksen 5 artiklan

mukaisesti:

ICAO liite 2

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 2, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Eroavuus A2-01

ICAO liite 2
3 luku
3.2.2

Eroavuus A2-02

ICAO liite 2
3 luku
3.2.3.2 b)

Eroavuus A2-03

ICAO liite 2
3 luku
3.2.5c) &d)

Eroavuus A2-04

ICAO liite 2
3 luku
3.3.1.2

Eroavuus A2-05

Uusi saannos. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan b
alakohdassa saddetaan seuraavaa:

”b) lima-aluksen, joka tietada, etta toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt, on
vaistettava kyseista ilma-alusta.”

Taytantédnpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.3215 kohdan b alakohdan 2
alakohdassa sdadetdan seuraavaa (liitteessa 2 olevan 3.2.3.2 kohdan b alakohdassa
esitettyyn ICAOnN standardiin on lisatty alleviivattu teksti):

"”2) kaikkien lentopaikan kenttadalueella olevien ilma-alusten on kaytettava valoja,
jotka osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kdytdnndssa mahdollista,
elleivat ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittavasti valaistuja;”

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3225 kohta eroaa liitteessa 2
olevan 3.2.5 kohdan c ja d alakohdassa esitetysta ICAOn standardista siten, etta siina
tdsmennetaan, ettei ¢ ja d alakohtaa sovelleta ilmapalloihin:

"c) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle
lahestyessaan laskua varten ja lentoonlahdon jalkeen, ellei ole toisin maaratty tai ellei
lennonjohto toisin opasta;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonldhto vastatuuleen, ellei

turvallisuussyista tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikenteen takia muuta suuntaa ole
pidettava parempana.”

ICAOn liitteessa 2 oleva 3.3.1.2 kohta korvataan taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o
923/2012 SERA.4001 kohdan b alakohdalla. Edelld mainittujen ICAOn standardin ja
unionin asetuksen valiset eroavuudet ovat seuraavat:

— Valtakunnanrajojen yli suoritettaviksi suunniteltujen VFR-lentojen osalta unionin
asetus (SERA.4001 kohdan b alakohdan 5 alakohta) eroaa liitteessa 2 olevan 3.3.1.2
kohdan e alakohdassa esitetysta ICAOn standardista siten, etta siihen on lisatty
seuraava alleviivattu teksti:

"jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivat asianomaiset valtiot ole toisin
maaranneet.”

— Yolla suoritettaviksi suunniteltujen VFR- ja IFR-lentojen osalta mainitun unionin
asetuksen SERA.4001 kohdan b alakohdan 6 alakohtaan on lisdtty seuraava vaatimus:
”6) jokaista yolla suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois
lentopaikan laheisyydesta.”
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ICAO liite 2 Uusi sdannds. Taytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3210 kohdan c
3 luku alakohdan 3 alakohdan i alakohta eroaa liitteessa 2 olevassa 3.2.2.4 kohdassa
3.2.2.4 esitetysta ICAOn standardista, silld siind tdsmennetdan seuraavaa:

Eroavuus A2-07

”i) Saavuttavat purjelentokoneet.” Toisen purjelentokoneen saavuttava
purjelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.”

ICAO liite 2 ICAON liitteessa 2 oleva 4.6 kohta korvataan taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o
4 luku 923/2012 SERA.5005 kohdalla, jonka f alakohdassa otetaan kayttoon estevarakriteerit
4.6 seuraavasti:

Eroavuus A2-08

”f) Paitsi jos se on valttdmatonta lentoonlahdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

asutuskeskusten tiheasti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen vakijoukon

ylapuolella korkeudella, joka on vdhemman kuin 300 metria (1 000 jalkaa) ilma-

aluksesta 600 metrin sateelld olevan korkeimman esteen ylapuolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on
vahemman kuin 150 metria (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metria
(500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan) sateelld olevan korkeimman
esteen yldpuolella.”

ICAO liite 2 3 luvun 3.8 kohdassa oleva ilmaisu ”hadassa oleva” ei sisally unionin saadokseen,
3 luku minka vuoksi saattotehtavien soveltamisala laajenee kaikentyyppisiin tallaista
3.8ja palvelua pyytaviin lentoihin. Lisdyksessa 2 olevaan 1.1-1.3 kohtaan seka

Lisdys 2 lisdliitteeseen

A sisaltyvat maaraykset eivat myoskaan sisally unionin saadokseen.

ICAO liite 3

Taman asetuksen ja kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 3, sellaisena kuin se on
muutettuna, valiset eroavuudet.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]

Eroavuus A3-01

ICAO liite 3
5 luku

Uusi saannos. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.12005 kohdassa
sdddetdan seuraavaa:
b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista

olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai
havaitessaan niita.
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Eroavuus A10-01

ICAO liite 10
Nide Il

5 luku
5.2.1.4.1

Eroavuus A10-02

ICAOn liitteen 10 niteen 11 5.2.1.4.1 luku on sisallytetty taytantoonpanoasetuksen
(EU) N:0 923/2012 SERA.14035 kohtaan muutamin eroavuuksin. Mainitun ICAOn
standardin ja unionin asetuksen valiset eroavuudet ovat seuraavat:

SERA.14035 Lukujen lahettaminen radiopuhelinliikenteessa
a) Lukujen lahettaminen

Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, kiitotien, tuulen suunnan ja
nopeuden ilmoittamisessa kaytettavat luvut on lahetettava lausumalla jokainen
numero erikseen.

Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lukuun
ottamatta taysia satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero

erikseen, lukuun ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa "ONE
THOUSAND / TASAN TUHAT”.

Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, paitsi
jos koodi sisdltda ainoastaan taysiad tuhatlukuija, jolloin tieto ilmoitetaan lausumalla
tuhatluvun numero ja sen perddn sana "THOUSAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kdaytetddan muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamisessa, on lahetettava lausumalla jokainen
numero erikseen, paitsi taysiad satoja tai taysia tuhansia sisaltavat luvut, jotka
l[ahetetaan

lisaamalla sata- tai tuhatlukua ilmaisevan numeron peraan sana
"HUNDRED/SATAA” tai “THOUSAND/TUHATTA”. Tuhansien ja tdysien satalukujen
yhdistelmat on ilmoitettava lausumalla tuhatlukua ilmaisevan luvun jokainen
numero erikseen ja lisdamalla perdan sana “THOUSAND/TUHATTA”, jonka jalkeen
sanotaan satalukua ilmaiseva numero ja sana "HUNDRED/SATAA”.

3) Jos taytena tuhatlukuna ja/tai tdytend satalukuna ilmoitettua lukua on
tarpeen selventas, luku lahetetdaan lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan
liilkenteeseen 12-tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtena
lukuna, kuten “TEN O'CLOCK / KELLO KYMMENEN" tai "ELEVEN O'CLOCK /
KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun sisaltavat luvut on lahetettdva 1 kohdan a alakohdassa
kuvatulla tavalla niin, ettd desimaalipilkku ilmaistaan sanalla ”“DECIMAL/DESIMAALI”
asianmukaisessa paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kaytettava lahettavan
kanavan tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessa, paitsi jos

seka viides etta kuudes numero on nolla, jolloin kdytetaan vain
neljaa ensimmaista numeroa.
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ICAO liite 10
Nide Il
5 luku
5.2.1.73.2.3

Eroavuus A11-01

ICAO liite 11
2 luku
2.25.5 kohta

Eroavuus A11-02

ICAO liite 11
2 luku
2.6.1 kohta

Eroavuus A11-03

ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-04

ICAON liitteen 10 niteen 11 5.2.1.7.3.2.3 luku on sisallytetty
taytantéonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.14055 kohtaan yhdella
eroavuudella. Edella mainittujen ICAOn standardin ja unionin asetuksen valinen
eroavuus on seuraava:

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat

b) 2) Edella tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kdytettava kutsuvan aseman
kutsumerkkia ja sen peraan vastaavan aseman kutsumerkkia, jonka katsotaan olevan
kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa lahetysta. ATS-yksikon sisdisissa radioyhteyden

siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattaa pois, jos
toimivaltainen viranomainen sen sallii.

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3401 kohdan d alakohdan 1
alakohta eroaa ICAOn liitteessa 11 esitetysta standardista 2.25.2 seuraavasti:
”Aika on ilmoitettava vahintaan lahimman puolen minuutin tarkkuudella.”

Poikkeuksen mahdollisuus. Taytantéénpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.6001
kohdassa ilma-aluksen sallitaan ylittdvan 250 solmun nopeusrajoitus, jos
toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien
osalta, jotka eivat teknisista tai turvallisuuteen liittyvista syista voi

yllapitaa tallaista nopeutta

Uusi saannds. Taytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 , SERA.8005 kohdan b
alakohdassa saddetaan seuraavaa:

a) Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
1) kaikki lennot keskendan ilmatilaluokissa A ja B;
2) IFR-lennot keskenaan ilmatilaluokissa C, D ja E;
3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;
4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;
5) erityis-VFR-lennot keskendan, ellei toimivaltainen viranomainen ole
toisin maarannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittaa sailyttdmaan oma porrastus tietylld lennon osalla
alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvaiheessa
paivalld nakosddolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitad pyytaa ja toisen ilma-
aluksen ohjaaja sen hyvaksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin maarannyt
edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen osalta ilmatilaluokissa D ja E.
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ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-05

ICAO liite 11
3 luku

Eroavuus A11-06

ICAO liite 11
3 luku

Taytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8015 kohdassa saddetdan
seuraavaa (liitteessa 11 olevassa 3.7.3.1 kohdassa esitettyyn ICAOn standardiin on
lisatty alleviivattu teksti):

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomiehiston on luettava lennonjohtajalle takaisin
lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa annettujen ohjeiden
turvallisuuteen liittyvat osat. Seuraavat on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle,
laskeutumista kiitotielle, lentoonlaht6a kiitotieltd, odottamista
selvasti erossa kiitotiesta, kiitotien ylittamista, rullausta kiitotiella ja
rullausta takaisin pain kiitotiella; ja

iii) kaytossa oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit,
uudet yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet,
suunta- ja nopeusohjeet; ja

iv)  siirtopinnat rijppumatta siit3, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai
sisaltyvatko ne ATIS-lahetykseen.

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.8015 kohdan e alakohdan 2
alakohdassa sdaadetaan seuraavaa (liitteessa 11 olevassa 3.7.3.1.1 kohdassa
esitettyyn ICAOn standardiin on lisatty alleviivattu teksti):

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myds ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet,
on luettava takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvasti, ettda ne on
ymmarretty ja niita noudatetaan.

Uusi saannos. Taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.5010 kohdassa
sdddetdan seuraavaa:
SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lahialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityksella lupa liikenndintiin
lahialueella. Lukuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa
luvan helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten poliisilennot, ldakintalennot,
etsinta- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on noudatettava seuraavia lisdehtoja:
a) lennon saa suorittaa vain paivasaikaan, ellei toimivaltainen viranomainen
ole antanut muuhun lupaa;

a} b) ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettava selvasti erossa pilvestd ja maan tai veden
pinta nakyvissa;
2) lentonakyvyyden on oltava vahintdan 1 500 metria tai

helikopterilennoilla vahintaan 800 metria;

3) mittarinopeus saa olla enintddn 140 solmua, jotta ohjaajalla on
riittdva mahdollisuus tarkkailla muuta liikennetta ja esteita ajoissa
yhteentormayksen valttamiseksi; ja

c) Lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitysta suorittaa
lentoonlahtoa lahialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua
lahiliikennevyohykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseisella lentopaikalla ilmoitetut
sddolosuhteet ovat alle seuraavien minimiarvojen:
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b) lennonjohto:

. ; | hund ;

2} 1) maanakyvyyden on oltava vahintaan 1 500 metria tai
helikopterilennoilla vahintdan 800 metria;

2) pilvikorkeus véahemman kuin 180 metria (600 jalkaa).

Eroavuus A03-07
ICAO liite 3 Uusi sdannos. Taytantéonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 , SERA.12005 kohdassa
5 luku saddetddn seuraavaa:

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayksia muista

olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai
havaitessaan niita.

[sovelletaan 30.4.2025 saakka - asetus (EU) 2016/1185]
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