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TRG M1-6: Kansallinen tarkastuslentotoiminta

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Uudistettu maardys koskee kaikkea kansallisen saantelyn piiriin kuuluvaa tarkastus-
lentotoimintaa, ei siis aiemman vuonna 2003 annetun maarayksen tavoin yksin-
omaan harrasteilmailun tarkastuslentoja. Samassa yhteydessa kumotaan vuonna
2000 annettu maarays TRG M1-5, Tarkastuslentotoimintaa koskevat maaraykset,
jonka EU-saantely on suurelta osin syrjayttanyt. Maarayksen TRG M1-5 ne kohdat,
jotka on edelleen katsottu tarpeellisiksi sailyttda, on sisallytetty uudistettuun maa-
rdaykseen TRG M1-6.

EU-sadntelyn alaisesta tarkastuslentotoiminnasta sdaadetdan ns. lentomiehistéase-
tuksessa' ja erityisesti sen liitteen I (FCL) lisdyksessa 9. Nama saannokset koske-
vat EU-sdantelyn piiriin kuuluvilla ilma-aluksilla suoritettavia tarkastuslentoja esi-
merkiksi EU-saantelyn mukaisia yksityis-, ansio- ja liikennelentajan lupakirjoja ja
niihin liittyvia kelpuutuksia varten. Ne ilma-alukset, joihin ei sovelleta EASA-
perusasetusta? ja jotka siten kuuluvat edelleen kansallisen sdantelyn piiriin, maari-
telladn EASA-perusasetuksen liitteessa I. Lisaksi EU-sdaantelyn ulkopuolelle jaavat
sellaiset ilma-alukset, joiden osalta mahdollisesti otetaan Suomessa kayttéon EA-
SA-perusasetuksen 2 artiklan 8 kohdassa tarkoitettu kansallinen poikkeusmahdolli-
suus (opt-out), joka koskee 600/650 kg:n painorajan alittavia ja muut maaritellyt
edellytykset tayttdvia lentokoneita, helikoptereita ja purjelentokoneita. Myds kan-
sallisia yksityis-, ansio- ja lilkennelentdjan lupakirjoja ja niihin liittyvia kelpuutuksia
koskeviin tarkastuslentoihin sovelletaan maarayksen mukaan lahtékohtaisesti kui-
tenkin EU:n lentomiehistdasetuksen mukaisia vaatimuksia, ellei asiasta erikseen
toisin mainita tai mydnnetad poikkeusta maarayksen kohdan 8 mukaan.

Aiemman maarayksen TRG M1-6 kohta 3, Lentokokeen tai tarkastuslennon vas-
taanottajaa koskevat vaatimukset, on siirretty samaan aikaan uudistettavaan maa-
rdykseen PEL M2-16, Kansallinen tarkastuslentajan valtuutus, joka muutoinkin si-
saltaa tarkastuslentdjia koskevat vaatimukset. Vaatimusten sisaltda ei ole tassa yh-
teydessa muutettu. Tarkastuslentdjan esteellisyyttd koskenut kohta 3.3 on siirretty
uuden maardyksen TRG M1-6 kohdaksi 7. Siihen on tarkennettu esteellisyyden ai-
heuttava prosenttiosuus koulutuksesta (50 %), jonka tarkastuslentaja saa olla an-
tanut tarkastettavalle uutta lupakirjaa, kelpuutusta tai oikeutta varten. Prosentti-
osuus on linjassa purjekoneiden ja ilmapallojen uusien EU-saaddsten kanssa.

Ndiden muutosten lisaksi maaraykseen on tehty muita uudelleenmuotoiluja, joista
sisaltdéon vaikuttavat kuvataan jaljempana yksityiskohtaisissa perusteluissa.
Useimmat muutokset johtuvat siita, ettd kumottavasta maarayksesta TRG M1-5 on
siirretty maaraykseen TRG M1-6 ne kohdat, jotka edelleen katsotaan tarpeellisiksi
sdilyttaa kansallisessa maarayksessa.

! Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 paivdna marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehistéa
koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisesta Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1)

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivana heindkuuta 2018,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1)
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Muutetun maarayksen sadddsperustana ovat ilmailulain (864/2014) 55 §, jonka
mukaan Liikenne- ja viestintavirasto antaa lentoturvallisuuden edellyttamat tar-
kemmat maaraykset mm. lentotehtdvan edellyttamasta ilma-aluksen paallikdsta,
ohjaamomiehityksesta ja muusta miehityksesta, seka 57 §, jonka mukaan virasto
voi antaa turvallisuuden edellyttamia tarkempia maarayksia mm. lennon suoritta-
misesta ja toiminnasta lennon aikana ja lennolle vaadittavasta erikoisvarustuksesta.

Maarayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke kaynnistettiin 3.10.2018 julkaistulla maardayshankepda-
toksella. Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa (ennen 1.1.2019
Liikenteen turvallisuusvirastossa) virkatyona. Maaraysvalmistelu keskeytettiin ke-
vaalla 2019, jotta uudistettavassa maarayksessa voitiin ottaa huomioon silloin
EU:ssa valmisteilla olleet purjelentajien ja ilmapallolentdjien lupakirjoja, koulutusta
ja tarkastuslentoja koskevat uudet asetukset.? Valmistelua jatkettiin ndiden asetus-
ten tultua voimaan maaliskuussa 2020. Samanaikaisesti valmisteltiin uudistus maa-
réaykseen PEL M2-16, johon siirrettiin TRG M1-6:sta tarkastuslentdjia koskevat vaa-
timukset.

Maardyksesta jarjestettiin noin kahden viikon mittainen sisainen lausuntokierros ja
sen jalkeen sidosryhmien kuulemiseksi ulkoinen lausuntokierros, jonka pituus on
viisi viikkoa.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maardysmuutoksessa on yhdistetty samaan maardykseen kaikki kansallisen saante-
lyn piiriin kuuluvaa tarkastuslentotoimintaa koskevat vaatimukset. Samalla kumo-
taan maarays TRG M1-5, Tarkastuslentotoimintaa koskevat vaatimukset, jonka EU-
saantely on suurelta osin syrjayttanyt. Tassa yhteydessa jaljelle jaavien kansallis-
ten vaatimusten sisalto ei ole oleellisesti muuttunut.

Toiseksi madarayksen TRG M1-6 sisaltédmat vaatimukset on saatettu yhdenmukaisik-
si purjelentokoneiden ja ilmapallojen uusien EU-lupakirja-asetusten kanssa. Tassa
yhteydessa vaatimukset ovat helpottuneet sikali, ettd hyvaksytysti suoritetun len-
tokokeen tai tarkastuslennon voimassaoloaika on pidentynyt kolmesta kuukaudesta
kuuteen. Jatkossa lentokokeen vastaanottaja saa olla antanut tarkastettavalle enin-
tédan 50 % lentokoulutuksesta aiemman 25 %:n sijasta, mika helpottaa sopivan
tarkastuslentajan lI0ytymista pienimuotoisessa toiminnassa.

Toisaalta lentokokeen tai tarkastuslennon hyvdksymisraja on EU-vaatimusten mu-
kaisesti tiukentunut niin, ettd jatkossa jo yhden kohdan hylatty suoritus johtaa ko-
ko osan hylkddmiseen (aiemmin osan hylkdédmiseen johti kahden kohdan hylatty
suoritus). Lisaksi tarkastuslentajan on sailytettava lentokokeiden ja tarkastuslento-
jen tiedot ja tulokset viisi vuotta aiemman kolmen vuoden sijasta. Kansallisten tar-
kastuslento-ohjelmien sijasta sovelletaan jatkossa lahtokohtaisesti EU-vaatimuksia,
mutta poikkeusmahdollisuuden vuoksi ohjelmia voidaan edelleen raataléida tapaus-
kohtaisesti esimerkiksi historiallisille ilma-aluksille. Viranomaiselle maaraysmuutos
aiheuttaa tarpeen paivittda kansallisia tarkastuslentolomakkeita.

Maaraykselld ei ole vaikutuksia ymparistodn eika esteettémyyteen tai tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Useat maarayksen TRG M1-6 kohtien muutoksista johtuvat siitd, ettd kohtiin on
siirretty sellaisenaan sisaltéa kumottavasta maarayksesta TRG M1-5. Tallaisia koh-

3 Komission taytantdénpanoasetus (EU) 2020/358, annettu 4 pdivana maaliskuuta 2020, tdytdntdédnpano-
asetuksen (EU) 2018/1976 muuttamisesta purjelentdjan lupakirjojen osalta (EUVL L 67, 5.3.2020, s. 57—
81)

Komission taytantédnpanoasetus (EU) 2020/357, annettu 4 pdivdana maaliskuuta 2020, asetuksen (EU)
2018/395 muuttamisesta ilmapallolentdjan lupakirjojen osalta (EUVL L 67, 5.3.2020, s. 34—56)
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tia ovat: 5.2.3 (oli TRG M1-5:n kohta 6.2.3), 5.2.4 (6.2.4), 5.3.1 (6.3.1), 5.5.1
(6.5.1), 5.6.9 (6.6.10) ja 6.5 (7.4).

Vaatimusten sisaltéodn vaikuttavia muutoksia on tehty seuraaviin maarayskohtiin:

Kohta 1, Soveltamisala: Maarayksen soveltamisalaa on muutettu siten, etta se kos-
kee kaikkiin kansallisiin lentolupakirjoihin liittyvia lentokokeita ja tarkastuslentoja
pelkastdaan harrasteilmailun lupakirjojen sijasta. Kansallisia lentolupakirjoja tarvi-
taan edelleen EASA-perusasetuksen liitteessa I tarkoitettuja ilma-aluksia varten,
silld ne jaavat EU-saantelyn soveltamisalan ulkopuolelle. Naita ovat esimerkiksi his-
torialliset ilma-alukset, entiset sotilasilma-alukset, harrasterakenteiset ja experi-
mental-ilma-alukset, ultrakevytlentokoneet ja autogirot, seka liitteessa maaritellyn
painorajan alittavat purje- ja moottoripurjelentokoneet ja tilavuusrajan alittavat il-
mapallot.

Kansallisen saantelyn piiriin tulevat lisdksi kuulumaan sellaiset ilma-alukset, joille
jasenvaltio voi paattda myontaa poikkeuksen EASA-perusasetuksen 2 artiklan 8
kohdan mukaisesti, jos tdllainen poikkeusmahdollisuus otetaan Suomessa ilmailu-
lainsadadannén muutoksella kayttéon. Naitd ovat tyyppihyvaksymattémat yksi- tai
kaksipaikkaiset, enintdan 600 kg painavat maalentokoneet ja enintdén 650 kg pai-
navat vesilentokoneet, joiden sakkausnopeus on enintdan 45 solmua, seka vastaa-
vasti enintdaan 600/650 kg painavat helikopterit ja enintdan 600 kg painavat purje-
ja moottoripurjelentokoneet.

Aiemman maarayksen TRG M1-6 kohta 3, Lentokokeen tai tarkastuslennon vas-
taanottajaa koskevat vaatimukset, on siirretty ja yhdistetty maaraykseen PEL M2-
16, joka sisaltaa tarkastuslentdjiin sovellettavat kansalliset vaatimukset. Tasta on
lisatty selventava viittaus muutetun maarayksen kohtaan 1.2.

Kohta 2, Mé&éritelmét: Tarkastuslentajan maaritelma on poistettu, koska termi on
yleisesti tunnettu. Tarkastuslentajan valtuutuksesta maaratdan madrayksessa PEL
M2-16.

Kohta 3.2.1: Luettelon kohtiin on tehty muutoksia, jotka ovat padosin peraisin ku-
mottavan maarayksen TRG M1-5 kohdasta 4.2. Kohdassa 1 vaaditaan aiemman
selvityksen sijasta todistus teoriakokeiden suorittamisesta. Kohdan 2 mukaan vaa-
ditaan koulutuspaallikdn suositus tarkastuslentoa varten, kun maarayksen TRG M1-
5 mukaan vaihtoehtona oli myds paalennonopettajan ja oppilasta kouluttaneen len-
nonopettajan suositus. Koulutuspaallikkd vastaa viime kadessa koulutusjarjestel-
man toiminnasta, joten hdanen antamansa suositus on katsottu asianmukaisimmak-
si. Kohdasta 4 on poistettu vaatimus lento-oppilaan lupakirjan esittémisesta, koska
sellaista ei mydnnetd enda missaan lupakirjaluokassa. Sen sijaan hakijan on esitet-
tava lentokokeen vastaanottajalle lupakirjansa, jos hanella sellainen jo on, kuten
esimerkiksi uusia tyyppikelpuutuksia varten suoritettavissa lentokokeissa. Lisdtyn
kohdan 8 mukaan myds lentokokeen vastaanottajalle on esitettdva lentopaivakirja.
Siihen tehdaan merkinnat lentokokeen suorituksesta esimerkiksi tiettyja lisdoikeuk-
sia varten (ultralentdjan vesilento- ja hinauslentokelpuutukset).

Kohta 3.2.2: Lisatty luetteloon kertauskoulutustodistus, joka my6s on esitettava
tarkastuslentdjalle silloin, kun kelpuutuksen voimassaolon jatkaminen tai uusiminen
sita edellyttaa. Kertauskoulutus on yhtend vaatimuksena esimerkiksi lennonopetta-
jakelpuutusten voimassaolon jatkamisessa.

Kohta 5.1.2: Kohtaan on tarkennettu, ettd riippumatta siita, onko lentokokeen tai
tarkastuslennon suoritus hyvaksytty tai hylatty, tarkastuslentdja voi varsinaisen
lento-osuuden jalkeen nayttaa tarkastettavalle, miten jonkin puutteellisesti suorite-
tun kohdan olisi voinut suorittaa paremmin ja antaa siitéd koulutusta. Tallaisella jal-
kikateisella opetuksella ja harjoittelulla ei kuitenkaan voi korvata minkaan kohdan
hylattya suoritusta.
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Kohta 5.1.5: Lentokokeen tai tarkastuslennon hyvaksytyn suorituksen voimassa-
oloaikaa on jatkettu aiemmasta kolmesta kuukaudesta kuuteen, mika on linjassa
voimassa olevien EU-vaatimusten kanssa. Kohta vastaa kumottavan TRG M1-6 -
maarayksen kohtaa 7.5.

Kohta 5.2.2: Lentokokeeseen tai tarkastuslentoon liittyvat kuulustelukysymykset
tulisi esittdaa ennen lento-ohjelmaa. Kohdasta on poistettu maininta niiden esittami-
sesta lennon aikana, koska tarkastettavan on silloin voitava keskittya lennon suorit-
tamiseen.

Kohta 5.4.1: Kohdasta on poistettu sanat "jos ilma-aluksessa on vain yksi ohjaajan
paikka”. Nain ollen tarkastuslentdja voi sijoittua muulle paikalle kuin toiselle ohjaa-
jan paikalle, vaikka ilma-aluksessa olisikin useampi kuin yksi ohjaajan paikka, kun-
han paikalta on mahdollista valvoa suoritusta ja kommunikoida tarkastettavan
kanssa. Tallainen paikka voi olla esimerkiksi DC3:ssa ohjaamon lisdistuin (jump-
seat). Kohta vastaa kumottavan TRG M1-6 -maarayksen kohtaa 6.4.1.

Kohta 5.5: Kohdasta on poistettu aiemman madrayksen TRG M1-6 kohdan 6.5 toi-
sessa kappaleessa ollut virke "Lennettdessa lentokoe tai tarkastuslento purjelenta-
jan pilvilentokelpuutusta varten kuomusta, on tarkastettavan sijoituttava taman
tehtédvan mukaisesti”. Ilman tarkempaa selitysta ohjetta "tehtavan mukaisesta si-
joittumisesta” ei pidetty riittdvan informatiivisena. Asiaa selvitettdessa todettiin, et-
ta nykyisissa purjelentokoneissa ohjeistus ei ole tarpeen. Lentokokeessa tai tarkas-
tuslennolla pilvilentokelpuutusta varten tarkastettavan nakdkenttaa on luonnollises-
ti rajoitettava mittarilentokuomulla tai -hupulla, ja tarkastettava istuu normaalisti
takana. Kohdan siséltdé on kumottavan maarayksen TRG M1-5 kohdasta 6.5.1.

Kohta 5.6.1: Kohtaan on lisatty maininta, jonka mukaan kansallisia yksityis-, ansio-
ja lilkennelentdjan lupakirjoja koskevilla tarkastuslennoilla on |ahtékohtaisesti nou-
datettava EU:n lentomiehistbasetuksen mukaisia vaatimuksia, ellei erikseen toisin
mainita. Vaatimuksista on tarvittaessa mahdollisuus myéntaa poikkeuksia maa-
rayksen kohdan 8 mukaisesti.

Kohta 5.6.2: Lisatty selvyyden vuoksi sana pakolliset kohdat.

Aiemman méadrdyksen TRG M1-6 kohta 6.6.2: Uusitusta maarayksesta on poistettu
kohta, jonka mukaan tarkastuslentdja voi hyvaksya lentokokeen tai tarkastuslen-
non, jos jotain ohjelman yksittaistd kohtaa ei ole olosuhteiden takia ollut mahdollis-
ta suorittaa. Vastaavasti uusitun maarayksen kohdasta 6.1 on poistettu vaatimus
siitd, ettd suorittamatta jatetyt ohjelman kohdat on merkittdva ja syyt suorittamat-
ta jattadmiseen kirjattava. Nykyisen vaatimuksen mukaan kaikki lentokoe- tai tar-
kastuslento-ohjelman kohdat on suoritettava. Edeltdvan maardayskohdan 5.6.2 mu-
kaan ohjelma voidaan kuitenkin jakaa useammalle kuin yhdelle lennolle, ja kaikki
osat on suoritettava hyvaksytysti kuuden kuukauden kuluessa. Tarpeen mukaan
voidaan ilma-aluksen erityisominaisuuksien perusteella kayttda myos kohdan 8
mukaista poikkeusmahdollisuutta.

Kohta 5.6.5: Kohdassa on muutettu sana "lento” sanaksi “suoritus”. Jos tarkastus-
lentdja katsoo, ettd lentokoe tai tarkastuslento on uusittava kokonaan, kokeen tai
tarkastuslennon suoritus on keskeytettava. Lentoa voidaan muutoin kuitenkin jat-
kaa harjoituksen vuoksi, jos se tarkastuslentdjan harkinnan mukaan on turvallista.

Kohta 5.7.1: Lentokokeen tai tarkastuslennon hylkdaamisté ja uusimista koskevat
vaatimukset on yhdenmukaistettu EU-vaatimusten kanssa (ks. lentomiehistdase-
tuksen kohdat FCL.125 ja FCL.235 seka purjekoneiden ja ilmapallojen osalta ase-
tusten 2018/1976 ja 2018/395 kohdat SFCL.145 ja BFCL.145). Nain ollen hylatty
suoritus jo yhdessa lentokokeen tai tarkastuslennon kohdassa aiheuttaa koko osan
hylkd@amisen. Purjelennon nykyisessa tarkastuslentolomakkeessa suoritusta ei ole
eritelty osiin, mutta lomake tulee uusittavaksi EU-asetuksen mukaista lomaketta
vastaavaksi. Kuten kohdassa 5.6.1 mainitaan, kansallisia yksityis-, ansio- ja liiken-
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nelentdjan lupakirjoja koskevilla tarkastuslennoilla on kuitenkin Idhtokohtaisesti
noudatettava EU:n lentomiehistéasetuksen mukaisia vaatimuksia.4

Kohta 5.7.2: Kohtaan on purjekoneiden ja ilmapallojen EU-vaatimusten perusteella
tarkennettu, ettd lisa- tai kertauskoulutusta voidaan suositella ennen kokeen tai
tarkastuslennon uusimista, jos hakija ei ole lapaissyt kaikkia osia kahdella yritys-
kerralla. Sana "maarata” on vaihdettu sanaksi “suositella”. Tarkastuslentaja ei var-
sinaisesti maaraa tarkastettavaa hankkimaan lisdkoulutusta, vaan lisakoulutuksen
tarpeen arvioi koulutusorganisaatio.

Kohta 6.2: Aiemman maarayksen mukaan tarkastettavalle oli annettava kopio vain
hylatyn tai osittain suoritetun lentokokeen tai tarkastuslennon lausunnosta. Tassa
maarayksessa on katsottu asianmukaiseksi, ettad tarkastettava saisi kopion tarkas-
tuslentolausunnosta myds silloin, kun suoritus on hyvaksytty.

Kohta 6.3: Kohdassa on annettu tarkastuslentajdlle oikeus tehda tarkastettavan lu-
pakirjaan merkinta kelpuutuksen voimassaolon jatkamisesta tai uusimisesta, eika
sita varten tarvitse enda esittda hakemusta viranomaiselle. Muutos vastaa EU-
saantelya. Suoritus on varmennettava paitsi tarkastuslentdjan nimikirjoituksella,
myds lupakirjanumerolla. Kaikkien kelpuutuksen voimassaolon jatkamisen tai uusi-
misen edellytysten tayttymisella tarkoitetaan sita, etta tarkastuslennon liséksi myds
esimerkiksi vaadittu kertauskoulutus on suoritettu ja mahdolliset kokemusvaati-
mukset tayttyvat.

Kohta 6.4: Kohta on yhdenmukaistettu lentomiehistéasetuksen vaatimusten kans-
sa. Asetuksen liitteen I kohdan FCL.1030 c¢) mukaan tarkastuslentdjan on sailytet-
tava lentokokeita, tarkastuslentoja ja patevyyden arviointeja koskevat tiedot ja tu-
lokset viisi vuotta (aiempi kansallinen vaatimus oli 36 kuukautta eli kolme vuotta).
Asiakirjojen toimittamisesta ilmailuviranomaiselle valvontatarkoituksia varten saa-
detaan kohdassa FCL.1030 d).

Kohta 7, Tarkastuslentdjan esteellisyys: Kohta vastaa aiemman maarayksen TRG
M1-6 kohtaa 3.3, mutta lisaksi on tarkennettu, minka verran lentokoulutusta tar-
kastuslentdja saa olla antanut tarkastettavalle ilman etta han tulee esteelliseksi.
Mainittu 50 prosentin raja on peradisin purjekoneiden ja ilmapallojen uusien EU-
vaatimusten kohdista SFCL.405 ja BFCL.405. Lentomiehistbasetuksen liitteen I
kohdassa FCL.1005 raja on edelleen 25 %, mutta viidenkymmenen prosentin on
katsottu soveltuvan paremmin kansalliseen tarkastuslentotoimintaan sen pienimuo-
toisuuden vuoksi. Lentokokeeseen suosittaneen henkilon esteellisyys mainitaan len-
tomiehistdasetuksen liitteen I kohdassa FCL.1005.

Muiden esteellisyyden aiheuttavien seikkojen osalta viitataan aiemman oikeuden-
kdaymiskaaren (1734/4) 13 luvun (tuomarin esteellisyys) sijasta hallintolain
(434/2003) 28 §:aan (virkamiehen esteellisyys). Virkamiehen esteellisyyttd koske-
vat saannodkset ovat tiivimmat ja selkeammat, eivatka sisadlla tarkastuslentajan
tehtdviin soveltumattomia seikkoja. Viittauksen muutos ei ole tuonut muutoksia es-
teellisyysperusteisiin sinansd, vaan tarkastuslentadjan esteellisyyden voi edelleen ai-
heuttaa esimerkiksi laheinen suhde tarkastettavaan, palvelussuhde, odotettavissa
oleva erityinen hydty tai vahinko tarkastuslentdjalle itselleen tai hénen laheiselleen
tai se, ettd luottamus tarkastuslentajan puolueettomuuteen muusta erityisesta
syysta vaarantuisi.

Kohta 8, Poikkeukset: Poikkeuskohtaa on selvennetty maininnalla yleisesta poik-
keusperusteesta; poikkeus voidaan tilanteen niin vaatiessa myo6ntaa myds muusta

4 Lentomiehistéasetuksen liitteen I lisdys 9: “Usean ohjaajan ja yhden ohjaajan vaativien suorituskykyisten
lentokoneiden osalta hakijan on lépaistava kaikki lentokokeen tai tarkastuslennon osat. Jos hakijan suoritus
hylataan useammassa kuin viidessa kohdassa, hanen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudel-
leen. Korkeintaan viidessa kohdassa hylatyn hakijan on suoritettava hylatyt kohdat uudelleen. Jos uusinta-
kokeen tai uusitun tarkastuslennon jokin kohta hylatdan, hakijan on suoritettava koko lentokoe tai tarkas-
tuslento uudelleen, vaikka han olisi lapaissyt kyseisen kohdan aiemmalla kerralla.”
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perustellusta syysta, jos madrayksen vaatimuksia vastaava turvallisuustaso ja niita
vastaavat lupakirjan tai kelpuutuksen haltijan tiedot ja taidot voidaan Liikenne- ja

viestintaviraston arvion mukaan varmistaa muulla tavoin. Poikkeusmahdollisuus ei
aiempaan maaraykseen verrattuna kuitenkaan laajene, koska aiemmassakin maa-
rayksessa poikkeusperusteiden luettelo ei ollut tyhjentava vaan esimerkinomainen.

Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays on tarkoitus antaa kesalla 2020.

Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lopullinen maarays julkaistaan Finlex-saddostietopankissa ja Traficomin ilmailu-
maarayskokoelmassa. Maarayksen muuttumisesta tiedotetaan viraston kotisivuilla,
sdahkopostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille sekd kohdennetusti
tarkastuslentajan valtuutuksen haltijoille.

Kommenttikooste (/isdtddn lausuntokierroksen jélkeen)



