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TRG M1-7: Kansallinen lentokoulutus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Maardaysmuutoksen tarkoituksena on ottaa kansallisen saantelyn alaisessa ohjaa-
momiehistdn lento- ja teoriakoulutuksessa kayttdén mahdollisuus koulutusorgani-
saatioiden ilmoituksenvaraiseen toimintaan, joka on jo sallittu EU-saantelyn piiriin
kuuluvassa koulutustoiminnassa lentomiehistdasetuksen? liitteen VIII (osa DTO)
mukaisesti. Samalla madrayksen ajantasaisuus on muutoinkin tarkistettu.

Kansallisen saantelyn alaista koulutustoimintaa on EASA-asetuksen? liitteessa I tar-
koitetuilla ilma-aluksilla annettava koulutus, joka tahtaa kansallisen lupakirjan, kel-
puutuksen tai oikeuden myéntadmiseen, uusimiseen tai voimassaolon jatkamiseen.
Naita ilma-aluksia ovat esimerkiksi historialliset ilma-alukset, entiset sotilasiima-
alukset, harrasterakenteiset ja experimental-ilma-alukset, ultrakevytlentokoneet ja
autogirot, seka liitteessa I maaritellyn painorajan alittavat purje- ja moottoripurje-
lentokoneet ja tilavuusrajan alittavat ilmapallot. Lisdksi EU-saantelyn ulkopuolelle
jaavat sellaiset ilma-alukset, joiden osalta mahdollisesti otetaan Suomessa kayt-
toon EASA-perusasetuksen 2 artiklan 8 kohdassa tarkoitettu kansallinen poikkeus-
mahdollisuus (opt-out), joka koskee 600/650 kg:n painorajan alittavia ja muut
maaritellyt edellytykset tayttavia lentokoneita, helikoptereita ja purjelentokoneita.
EASA-asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jaa sen 2 artiklan 3 kohdan perusteella
myds valtion ilmailu. Valtion ilmailusta on kuitenkin annettu erillinen kansallinen il-
mailumaarays GEN M1-12, joka koskee Rajavartiolaitoksen ilmailua, eikd muilla val-
tion toimijoilla talla hetkelld ole muuta lentotoimintaa kuin miehittamaténta ilmai-
lua.

Tassa muutoksessa ennen pelkastaan harrasteilmailun lentokoulutusta koskeneen
maarayksen TRG M1-7 soveltamisalaa on muutettu siten, ettéd se kattaa myds EA-
SA-asetuksen liitteessa I tarkoitetuilla lentokoneilla ja helikoptereilla (mm. historial-
liset ilma-alukset) annettavan lentokoulutuksen. N&in ollen kaikki kansallisen s@an-
telyn piiriin jdava ohjaamomiehistdon koulutustoiminta sisaltyy nyt samaan mada-
réaykseen, jolloin maarays TRG M1-1, Lentokone- ja helikopterilentokoulutus, voi-
daan kumota.

Taman maardayshankkeen yhteydessa kumotaan myos sisalléltdan vanhentunut il-
mailumaarays PEL M1-1, jolla on saatettu voimaan yhteiseurooppalaiset ilmailuvaa-
timukset JAR-FCL 1 (Ohjaamomiehistdn lupakirjat - Lentokoneet), JAR-FCL 2 (Oh-
jaamomiehiston lupakirjat — Helikopterit) ja JAR-FCL 3 (Ohjaamomiehistén lupakir-
jat - Laaketieteelliset kelpoisuusvaatimukset). Naiden sijasta sovelletaan nykyisin
EU:n lentomiehistdasetusta. Asetuksen 10 a artiklan 3 kohdassa annettu viimeinen
JAR-vaatimuksiin liittyva siirtymaaika, joka koskee JAR:n mukaisten koulutusorga-
nisaatioiden oikeutta antaa koulutusta EU-vaatimusten mukaisia yksityislentdjan
lupakirjoja (PPL) ja kevyiden ilma-alusten lupakirjoja (LAPL) varten, on paattynyt

! Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 paivdna marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomiehistda
koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisestd Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1)

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivana heindkuuta 2018,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta seka Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1)
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8.4.2019. PEL M1-1:n kumoamisen seurauksena poistetaan ilmailumadarayskokoel-
masta edelld mainitut JAR-FCL-vaatimukset.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 135 §, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
maarayksia lentomiehistén koulutuksesta.

Maarayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke on kaynnistetty jo Liikenteen turvallisuusviraston
13.10.2016 julkaisemalla maarayshankepaatoksella. Silloin voimassa olleen ilmailu-
lain (864/2014) 71 § ei kuitenkaan vield sallinut ilmoituksenvaraista koulutusta,
vaan edellytti koulutuslupaa ohjaamomiehistén lento- ja teoriakoulutukseen. Tasta
syysta maardayksen valmistelu keskeytyi, ja sitd oli mahdollista jatkaa vasta, kun
liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 1. heindkuuta 2018 voimaan tullut
muutos (135 §) mahdollisti ilmoituksenvaraisen koulutustoiminnan. Kansallisella ta-
solla ilmoituksenvarainen koulutus kuitenkin edellyttaa, etta vastaavaa koulutus-
toimintaa saa Euroopan unionin lainsaadanndn mukaisesti harjoittaa ilmoituksenva-
raisesti tai ilman lupaa. EU-lainsdadéannén vaatimusten soveltamiselle purje- ja il-
mapallolentajien koulutusorganisaatioihin oli asetettu siirtymaaika, joka oli otettu
Suomessa kayttoon ilmailumaarayksella GEN M1-9 ja johon myds ilmoituksenvarai-
sia koulutusorganisaatioita koskeva liite VIII (osa DTO) sisaltyi. Tama siirtymaaika
paattyi 8.4.2020.

Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa (ennen 1.1.2019 Liikenteen
turvallisuusvirastossa) virkatydna. Maarayksesta jarjestettiin sidosryhmien kuule-

miseksi lausuntokierros, jonka aikana maardysluonnosta oli mahdollista kommen-

toida myos viraston sisdisesti.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maardysmuutos keventaa asiakkaille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa, kun heidan

ei tarvitse enaa hakea viranomaiselta koulutuslupaa. Sen sijaan riittaa lomakkeella
tehtdva ilmoitus lentokoulutuksen aloittamisesta ja sen muutoksista. Oikeus lento-

kouluttamiseen syntyy heti kun viranomainen on vastaanottanut ilmoituksen. Myds
viranomaisen tydmaara vahenee jonkin verran koulutuslupien kasittelyyn verrattu-
na, koska aiemmin kolme vuotta voimassa olleiden koulutuslupien uusimiset jaavat
pois. Organisaatioiden koulutusohjelmat seka vastuuhenkil6ista koulutuspaallikoét ja
pdalennonopettajat on kuitenkin hyvdksyttdva myds uuden maarayksen mukaan.

Asiakkaille koituu maaraysmuutoksesta vahaista taloudellista hyotya, silla ensim-
maisesta koulutusluvasta perittédva maksu jaa pois (tdmanhetkisen hinnaston mu-
kaan 800 euroa). Viranomaisen uusista koulutusluvista saamat tulot luonnollisesti
vahenevat vastaavasti. Uusia kansallisia koulutusorganisaatioita tulisi kuitenkin hy-
vaksyttavaksi arviolta vain 1-2 vuosittain, joten kustannusvaikutus on vahainen.
Vuosimaksu koulutusluvan saaneille ja ilmoituksenvaraisille koulutusorganisaatioille
on sama (500 euroa). Suomessa toimii talla hetkelld 37 koulutusorganisaatiota,
jotka antavat kansallisen saantelyn piiriin kuuluvaa lentokoulutusta.

Maaraykselld voidaan katsoa olevan positiivinen vaikutus turvallisuuteen, koska or-
ganisaatioiden omavalvontaan ja vuosiraportointiin kiinnitetdan entistéd enemman
huomiota. Jos koulutustoiminnan valvonta osoittaa puutteita ilmoituksenvaraisen
koulutusorganisaation toiminnassa eika niitd maaraaikaan mennessa korjata, viran-
omainen voi ryhtya liikenteen palveluista annetun lain seuraamusosassa tarkoitet-
tuihin toimenpiteisiin. Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa organisaation kor-
jaamaan virheensa tai laiminlydntinsa ja asettaa paattksen tehosteeksi uhkasakon
tai uhan siita, ettd toiminta keskeytetadn osaksi tai kokonaan. Valvonnan painopis-
te siirtyy enemman vuosittaiseen valvontaan koulutusorganisaation antamien ra-
porttien perusteella, kun aiemmin luvan saaneita koulutusorganisaatioita auditoitiin
yleensa kerran kuudessa vuodessa. Paikan paalla tehtavia tarkastuksia ilmoituk-
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senvaraisiin koulutusorganisaatioihin suoritetaan jatkossa tarvittaessa, ja niita koh-
distetaan esimerkiksi erityisten valvontateemojen mukaan.

Maaraykselld ei ole vaikutuksia ymparistdéon eika esteettémyyteen tai tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maarayksesta on poistettu viittaukset lentokoulutuslupaan, ja esim. “lentokoulutus-
luvan haltijan” sijasta kdytetaan yleisnimitysta “koulutusorganisaatio”. Muita vaati-
musten sisaltéon vaikuttavia muutoksia on tehty seuraaviin maarayskohtiin:

Kohta 1, Soveltamisala: Maarayksen soveltamisalaan on lisatty myos lentokoneet ja
helikopterit, silta osin kuin ne eivat kuulu EASA-asetuksen soveltamisalaan. Naita
ovat historialliset ilma-alukset, entiset sotilasilma-alukset seka harrasterakenteiset
ja experimental-luokkaan kuuluvat ilma-alukset.

Soveltamisalakohdassa "muutoin EU-saantelyn ulkopuolelle jaavilla ilma-aluksilla”
tarkoitetaan esimerkiksi sellaisia ilma-aluksia, joille jasenvaltio voi paattaa myoéntaa
poikkeuksen EASA-perusasetuksen 2 artiklan 8 kohdan mukaisesti (tyyppihyvak-
symattomat yksi- tai kaksipaikkaiset, enintddn 600 kg painavat maalentokoneet ja
enintaan 650 kg painavat vesilentokoneet, joiden sakkausnopeus on enintdan 45
solmua, seka vastaavasti enintdan 600/650 kg painavat helikopterit ja enintaan
600 kg painavat purje- ja moottoripurjelentokoneet), jos tallainen poikkeusmahdol-
lisuus otetaan Suomessa ilmailulainsddddannon muutoksella kayttéon.

Kohta 2, Mé&éritelmét: Kohdasta on poistettu maaritelmat termeille “jatkokoulutus”
ja "lentopaikan tilapainen kayttd”, koska naitd termejéa ei uudistetussa maaraykses-
sa enda kayteta. Samoin on poistettu “kertauskoulutuksen” maaritelma, koska
aiemman maaritelman mukaisissa tapauksissa tekstissa mainitaan, etta kyseessa
on lennonopettajien kertauskoulutus. “Ilmailuviranomaisen” maaritelma on poistet-
tu, koska sita tarkoitettaessa maarayksessa kaytetaan nyt viraston nimea, Liiken-
ne- ja viestintavirasto.

Maaritelmakohtaan on lisatty uusina maaritelmat termeille "koululento” ja “koulu-
tustarkastuslento”. Termi “peruskoulutus” on muutettu termiksi “peruslentokoulu-
tus”, koska sita kaytetadan maarayksessa nimenomaan lentokoulutuksen yhteydes-
sa. Termin "tutustumiskoulutus” maaritelmaa on tarkennettu mainitsemalla, etta
tallainen koulutus voidaan hyvittdaa osaksi peruslentokoulutusta, toisin kuin esitte-
lykoulutus.

Kohta 3, Oikeus antaa lentokoulutusta: Uusi kohta, jossa kuvataan menettelyt il-
moituksenvaraista koulutustoimintaa varten. Liikenne- ja viestintavirastolle on teh-
tava ilmoitus lentokoulutuksen aloittamisesta seka toiminnan myéhemmista muu-
toksista ja toiminnan lopettamisesta. Ilmoitus on tehtdva Liikenne- ja viestintavi-
raston lomakkeella [nro]. Organisaatio saa oikeuden lentokoulutuksen antamiseen
heti, kun virasto on kuitannut ilmoituksen vastaanotetuksi. Jos Liikenne- ja viestin-
tavirasto kuitenkin on havainnut ilmoituksessa puutteita ja pyytanyt tdydentamaan
sita tiettyyn maardaikaan mennessa, tai jos viranomaisvalvonta on osoittanut puut-
teita toiminnassa eika niita korjata asetetussa maaraajassa, tama voi johtaa liiken-
teen palveluista annetun lain VII osan mukaisiin seuraamuksiin. Naitd ovat 245 §:n
mukainen huomautus tai varoitus seka 255 §:ssa tarkoitettu uhkasakko, teettdmis-
uhka tai keskeyttadmisuhka. Jalkimmaisen kohdan perusteella Liikenne- ja viestinta-
virasto voi velvoittaa toimijan korjaamaan virheensa tai laiminlydntinsg, ja paatdk-
sen tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetaan
osaksi tai kokonaan. Lisdaksi lain 265 §:n mukaan luvattomasta liikenteen koulutus-
toiminnasta voidaan tuomita sakkoon, jos organisaatio on tahallaan tai torkeéasta
huolimattomuudesta jattanyt tekematta koulutustoiminnastaan ilmoituksen.
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Kohta 4, Koulutusorganisaatio:

Kohta 4.1.1: Lisatty kohta, jonka mukaan koulutusorganisaatiolla on oltava riittavat
taloudelliset edellytykset vaatimusten mukaisen toiminnan toteuttamiseen. Kohta
on peraisin kumottavasta maadrayksestd TRG M1-1, Lentokone- ja helikopterilento-
koulutus.

Kohta 4.1.2: Kohtaa on tarkennettu siten, ettd organisaatiossa on oltava paalen-
nonopettaja kutakin koulutettavaa ilma-alusryhmada varten. Sama henkil6 voi toi-
mia useammassa kuin yhdessa tehtdvassa, eika tahan vaadita enaa erillista hyvak-
syntaa.

Kohta 4.1.3 (vastaa kumottavan maarayksen kohtaa 4.1.4): Kohtaan on tasmen-
netty, ettd koulutuspaallikdn ja paalennonopettajan lisdksi myoskaan organisaation
vastuulliselle johtajalle ei saa olla maaratty rangaistusta lento- tai lentokoulutus-
toimintaan liittyvista rikoksista tai rikkomuksista kolmen viime vuoden aikana. Li-
saksi vaatimuksena on, ettei naille vastuuhenkildille saa olla kyseisella ajanjaksolla
maaratty hallinnollisia seuraamuksia, kuten lupakirjan, kelpuutuksen tai valtuutuk-
sen rajoitusta tai peruutusta, ilmailulainsdddanndn tai -maaraysten noudattamatta
jattamisen takia. Uusi muotoilu vastaa maarayksen TRG M1-1 tekstia.

Kohta 4.2, Vastuullinen johtaja: Kohdassa on maaritelty vastuullisen johtajan teh-
tavat aiempaa maaraysta tarkemmin. Vastuullinen johtaja nimeda koulutuspaalli-
kon ja paalennonopettajat seka vastaa toiminnan rahoituksesta.

Kohta 4.3, Koulutuspéaéllikké ja padlennonopettaja (vastaa kumottavan maarayksen
kohtia 4.2 ja 4.3): Kohdassa maaritellaan koulutuspaallikdn ja paalennonopettajan

tehtavat, vastuut ja kelpoisuusvaatimukset. Koulutuspaallikén kokonaisvastuu kou-
lutuksesta tarkoittaa mm. sitd, ettd hén vastaa teoriakoulutuksen ja lentokoulutuk-
sen yhteensovittamisesta silloin, kun oppilas suorittaa teoriakoulutuksen eri organi-
saatiossa. Vaatimuksia siita, mista asioista koulutuspaallikén on pidettava luetteloa,
on kevennetty. Ajan tasalla olevaa luetteloa on uuden maarayksen mukaan pidetta-
va vain hyvaksytyista kouluttajista, lentokalustosta seka koulutukseen kaytettavista
maa- ja vesilentopaikoista. Tarkoitus on, ettd myés vesilento-oikeutta varten koulu-
tettaessa koulutuspaikkojen on oltava etukateen kaytté6n hyvaksyttyjé. Taman voi
toteuttaa esimerkiksi siten, etta jarvessa kaytettava “kiitotiealue” maaritellaan kar-
talle piirrettyna koulutusilmoituksen yhteydessa tai vuosiraportin liitteessa.

Vaatimus hyvaksyttyjen kouluttajien, lentokaluston ja lentopaikkojen luettelon
varmentamisesta allekirjoituksella on poistettu, koska luettelo voi olla my6s pelkas-
taan sahkodisena.

Koulutuspaallikélla on oltava ollut rajoittamaton lennonopettajan kelpuutus, mutta
sen ei tarvitse olla voimassa. Pdalennonopettajalla sen sijaan on oltava voimassa
oleva lennonopettajan kelpuutus siihen ilma-alusryhmdan, jonka koulutuksesta han
vastaa. Koulutuspaallikdn ja paadlennonopettajan sijaisuusjarjestelyt on aiempaa
maaraysta vastaavasti kirjattava koulutusorganisaation asiakirjoihin ja niista on il-
moitettava Liikenne- ja viestintévirastolle kahden viikon kuluessa sijaisuuden alka-
misesta. Sen sijaan erillistd viranomaisen hyvaksyntaa ei enda vaadita mydskaan
yli kolme kuukautta kestaville sijaisuuksille.

Kohta 4.4, Teoria- ja lennonopettajat (vastaa kumottavan maarayksen kohtaa 8):
Kohdassa maaritellddn teoria- ja lennonopettajien kelpoisuusvaatimukset. Uudeksi
alakohdaksi on lisdtty maininta siitd, ettd opettajia on oltava riittdva maara suh-
teessa oppilaiden maaraan siten, etta koulutuksen turvallisuus ja laatu voidaan
varmistaa. Vaatimus perustuu lentomiehistdasetuksen (EU) N:o 1178/2011 ohje-
materiaaliin, kohta GM1 DTO.GEN.210(d);(e), Personnel requirements.

Kohta 5, Koulutusorganisaation poikkeamaraportointi ja sisdinen valvonta: Uuteen
kohtaan 5.1 on lisdtty informatiivinen viittaus poikkeama-asetuksen ja ilmailulain
mukaiseen poikkeamaraportointiin ja poikkeamatietojen kasittelyyn. Asetus edellyt-
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taa, etta poikkeamatiedot on kerattavd, arvioitava, kasiteltavd, analysoitava ja tal-
lennettava seka korjaavat toimenpiteet toteutettava ja niiden tehokkuutta seurat-
tava. Poikkeama-asetusta sovelletaan Idhtékohtaisesti vain sellaisiin siviili-ilma-
aluksiin liittyviin poikkeamiin ja muihin turvallisuustietoihin, jotka kuuluvat EASA-
asetuksen (EU) 2018/1139 soveltamisalaan. Jasenvaltiot voivat kuitenkin paattaa
soveltaa poikkeama-asetusta myds muihin ilma-aluksiin, ja Suomessa ndin on tehty
ilmailulain 125 §:n perusteella. Viranomaiselle on ilmoitettava seka poikkeama-
asetuksen pakolliseen etta vapaaehtoiseen ilmoitusjarjestelmaan kuuluvista poik-
keamista, silla ilmailulain 126 §:n mukaan Suomeen sijoittautuneiden organisaa-
tioiden on ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle myds omaan vapaaehtoiseen
ilmoitusjarjestelmaansa keratyt poikkeamatiedot. Viranomaiselle ilmoitettavien
poikkeamien kasittelyn lisdksi koulutusorganisaatioiden on suositeltavaa ottaa kayt-
téon menettelyt myds muiden poikkeamien sisdaiseen raportointiin ja kasittelyyn, si-
ten kuin esitetdaan lentomiehistéasetuksen osan DTO ohjemateriaalissa (GM1
DTO.GEN.210(a)(1)(i), etenkin kohta b), Note 2). Talla tarkoitetaan sellaisten poik-
keamatietojen keraamista, kasittelya ja sisadista raportointia, joista ei katsota ai-
heutuvan todellista tai mahdollista vaaraa ilmailun turvallisuudelle ja jotka siten ei-
vat sisally EU:n poikkeama-asetuksen 376/2014 mukaiseen pakolliseen tai vapaa-
ehtoiseen ilmoitusjarjestelmaan.

Koulutusorganisaation sisdisen valvonnan tarkastus on suoritettava Liikenne- ja
viestintaviraston lomakkeen LU3172 ja ohjeistuksen mukaisesti. Kumottavan maa-
rdyksen kohdassa 9.1.6 organisaation koon mukaan maaritellyt sisdisen valvonnan
vaatimukset on poistettu. Uudistetun maarayksen vaatimukset vastaavat padosin
aiempia "erittdain pienen koulutusorganisaation” vaatimuksia mukautettuina lisaksi
EU:n lentomiehistdasetuksen liitteen VIII (osa DTO) mukaisiin vaatimuksiin.

Kohta 6, Koulutuksessa kdytettavét tilat ja lentopaikka (vastaa kumottavan maa-
rdyksen kohtaa 5): Koulutukseen kaytettdavan lentopaikan vaatimuksia on tarken-
nettu. Lentokoulutuksen on tapahduttava hyvaksytylta lentopaikalta, ja talla tarkoi-
tetaan Suomen ilmailukasikirjan (AIP) kohdissa AD 2 ja AD 3 tarkoitettuja lento-
paikkoja, joilla on maarayksen AGA M1-1 kohdan 2.1.2 mukainen lupa lentopaikan
pitoon. Koulutusilmoituksessa voidaan mainita useampi kuin yksi koulutukseen kay-
tettava lentopaikka. Aiemman maarayksen kohdassa 5.2 tarkoitettujen, koulutus-
pdallikdn tilapaisesti kaytettaviksi hyvaksymien lentopaikkojen sijasta madrataan,
ettd Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa luvan kayttda myds muuta kuin hyvak-
syttya lentopaikkaa, jos se katsotaan soveltuvaksi lentokoulutukseen. Lentokoulu-
tukseen soveltuvaksi voidaan katsoa lentopaikka, jolla on esimerkiksi riittava kiito-
tiealue ja muu varustus ja jonka kayttéén on maanomistajan lupa.

Kohta 7, Koulutuksessa kédytettéavéat ilma-alukset (vastaa kumottavan maarayksen
kohtaa 6): Uudistetun mdarayksen mukaan ilma-aluksessa (ei kuitenkaan kuu-
mailma- tai kaasupallossa) on oltava annettavaan koulutukseen soveltuvat hallinta-
laitteet ja -mittarit, joita on mahdollista kayttada seka opettajan ettd oppilaan pai-
kalta. Kumottavan maarayksen mukaan vaadittiin kaksoisohjaimet. Hallintalaitteilla
tarkoitetaan jalka- ja kasiohjaimien lisaksi laippa- ja tehovipua, pydrajarrua, radion
tangenttia sekd moottorin hallintaan tarvittavia kytkimia (magneetot, paadvirtakyt-
kin ja muut vastaavat kytkimet), joita on pystyttava hatatilanteessa kayttamaan.
Kohdasta 7.3 on poistettu erillinen 165 kg:n kuormattavuusvaatimus, silla riittavaa
kuormattavuutta on tarkoituksenmukaista arvioida koneen lentokasikirjan tai lento-
ohjekirjan ja painolaskelmien perusteella. Kohtaan 7.4 on tarkennettu, etta koulu-
tuspaallikk®é vastaa lentokoulutuksessa kaytettéavien ilma-alusten huollon ja lento-
kelpoisuuden yllapidon jarjestamisestd ilma-alusryhmakohtaisten vaatimusten mu-
kaisesti, ja etta huolto-ohjelmassa on noudatettava valmistajan tai tyyppihyvak-
synnan haltijan huoltovaatimuksia. Kohdan 7.5 informatiivinen viittaus ilma-alusten
vakuutusvaatimuksiin on siirretty kumottavan maarayksen kohdasta 12 ja sita on
tarkennettu.
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Kohta 8, Koulutettavia koskevat méaérdykset (vastaa kumottavan maarayksen koh-
taa 7): Kohdasta on poistettu viittaukset lento-oppilaan lupakirjaan, koska sita ei
enaa vaadita. Alakohdaksi 8.1 on lisatty uusi vaatimus, jonka mukaan lennonopet-
taja on vastuussa sen arvioinnista, ettd seka opettajan oma etta lento-oppilaan vi-
reystila on suoritettavaan lentoharjoitukseen nahden riittdva, ja taukojen pitami-
sestd tarpeen mukaan. Vireystilan arvioinnissa on syyta ottaa huomioon lentokoulu-
tuksen lisdksi myds esimerkiksi samana paivana annettu teoriakoulutus tai koulu-
tuksen paattymisaika edellisena paivana. Kohdassa 8.2 maaritelty oppilaan koulu-
tusaika on uusitun maarayksen mukaan enintaan kaksi tuntia ilma-aikaa vuorokau-
dessa, kun aiempi vaatimus oli 1,5 tuntia jakautuen kolmeen noin 30 minuutin tai
kahteen noin 45 minuutin pituiseen lentoon. Kahden tunnin vuorokautinen enim-
maisaika on perdisin madrayksesta TRG M1-1. Uudessa maarayksessa koulutusaika
kuitenkin sisaltaa myds matkalennot, yksinlennot ja koulutustarkastuslennot. Muu-
tos perustuu viimeaikaisista ultrakevyille lentokoneille sattuneista onnettomuuksista
saatuihin alustaviin tietoihin. Aiemmasta madrayksesta poiketen kahden tunnin il-
ma-ajan rajoitus koskee myds purjelentokoulutusta seka kuumailma- ja kaasupal-
lokoulutusta.

Aiemman maarayksen kohdassa 8.2 maaritellyt lennonopettajan tuntimaaraiset
enimmaislentoajat on poistettu, ja vireystilan sdilyminen on varmistettava kohdan
8.1 mukaisesti. EU-saantelyssa ei ole lennonopettajille vastaavaa tuntimaaraista ra-
joitusta. Lisaksi aiemmassa maarayksessa purjelennonopettajille asetettu 30 lennon
enimmaismaara oli niin suuri, ettei silla ollut kaytdanndssa merkitysta. Kohdan 8.3
mukaan ilmoitus Liikenne- ja viestintavirastolle vaaditaan enaa vain siind tapauk-
sessa, jos lentokoulutus on keskeytetty lentoturvallisuuteen liittyvista syista.
Aiemman maarayksen kohta 7.6, joka koski alle 16-vuotiaan purjelento-oppilaan
lennonopettajan valvonnassa suorittamia harjoituslentoja, on poistettu, silld uusitun
maadrayksen kohta 8.4 kattaa myds nama lento-oppilaat.

Kohta 9, Koulutuksen jéarjestédgminen: Kohdasta 9.1.1 seka kohdista 9.2.1, 9.2.2 ja
9.2.5 on poistettu sana "tietokoneavusteisen”. Itseopiskelukurssin tai etaopiskelun
voi toteuttaa myo6s muun alylaitteen kuin tietokoneen avulla tai esimerkiksi siten,
etta oppilas perehtyy itsendisesti kirjoihin tai muuhun paperilla olevaan materiaa-
liin. Kohdassa 9.1.3 luetellaan materiaalit, jotka on annettava oppilaiden kdyttoon
koulutuksen alkaessa. Materiaalit voivat olla joko paperilla tai séahkoisind, mutta
sahkoisen aineiston kayttd on suositeltavaa, silld se pysyy helpommin ajan tasalla.
Myo6s kohdassa 9.1.5 tarkoitettu opetusaineisto voi olla joko paperilla tai sdhkdise-
na. Kohdissa 9.2.1 ja 9.4.1 tarkoitetut kirjalliset kokeet voidaan jarjestaa myds
sahkoisesti, edellyttden etta niista jaa riittavat tallenteet, ja organisaation koulu-
tuskirjanpito voi olla sahkdinen. Muutoinkin maardyksen viittaukset kirjalliseen
muotoon, kirjanpitoon ja asiakirjoihin on tulkittava niin, ettd myés sahkéinen muoto
on sallittu, edellyttden ettd tietojen sadilymisestd huolehditaan asianmukaisesti.

Kohdan 9.3.2 mukaan lennonopettajan vaihtamiseen peruslentokoulutuksen aikana
tarvitaan koulutuspaallikén suostumus, kun aiemman maarayksen mukaan suostu-
muksen voi antaa myds paalennonopettaja. Maaraykseen on lisatty uusi kohta
9.3.4, jonka mukaan padlennonopettajan tehtavana on seurata lento-oppilaan edis-
tymistd, ja koulutusorganisaation on tarvittaessa kertauskoulutuksella huolehditta-
va oppilaan tietojen ja lentotaidon sadilymisestd. Tahan on kiinnitettdva huomiota
erityisesti silloin, kun oppilaan lentokoulutuksessa on ollut pitkdhkd tauko. Tietojen
ja lentotaidon sdilyminen voidaan todentaa esimerkiksi koulutustarkastuslennon
tyyppisella lennolla.

Kohtaan 9.3.5 on lisdtty tarkennus siita, ettd lentosuunnitelmat seka paino- ja polt-
toainelaskelmat on laadittava moottoroiduilla ilma-aluksilla suoritettaville matka-
lennoille, ja ne on liitettdva oppilaan koulutuskirjanpitoon. Kohdasta 9.3.6 on pois-
tettu tarpeettomana maininta siita, ettd hinauslentajakoulutuksessa hinattavan lii-
timen paallikdlla on oltava liitimen ohjaajan kelpoisuustodistus lentokonehinausoi-
keudella, silla liitimien hinaustoimintaa lentokoneilla ei ole.



7(8)

Maaraykseen on lisatty uusi kohta 9.3.8, jonka mukaan oppilaan yksinlennon jal-
keisilléa koululennoilla saa ilma-alusta ohjaavan oppilaan lisaksi olla mukana henki-
|6ita, joiden mukanaolo on koulutuksellisesti tarpeellista. Tama merkitsee sita, etta
myds mukana olevalla toisella oppilaalla on oltava tehtdva, jolla on tietty oppimis-
tarkoitus. Kyseessa voi olla esimerkiksi matkalentoharjoittelu. Lentoaika lasketaan
kuitenkin vain ohjaajana toimivan oppilaan hyvaksi. Kohta on peraisin kumottavas-
ta maardyksesta TRG M1-1. Maarayksesta TRG M1-1 on otettu myds kohta 9.3.9,
jonka mukaan koulutuslentoja ei saa yhdistda muuhun lentotoimintaan. Nain ollen
esimerkiksi DC 3:lla ei saa suorittaa koulutuslentoja niin, ettd koneessa on mukana
matkustajia.

Kohtaa 9.4.1 on tarkennettu siten, ettd vaaditut kirjalliset kokeet on suoritettava
ennen ensimmaista yksinlentoa, ei ennen koulutustarkastuslentoa. Kohtaan 9.4.2
on lisatty maininta kirjallisesta luvasta, joka on pystyttava esittdmaan matkalennol-
la yksin, kun oppilaalla ei vield ole lupakirjaa.

Kohta 10, Koulutuksesta annettava todistus: Kohtaan 10.1 on lisatty, etta todistus
on annettava myds tutustumiskoulutuksesta, ja sen on oltava organisaation koulu-
tuspaallikén allekirjoittama. Alakohdasta c) on poistettu sana "lahiopetuksessa”.
Tassa alakohdassa tarkoitetaan kaikkea reaaliaikaista opiskelua, johon voi sisaltya
lahiopetusta, etaopetusta tai molempia. Alakohdan f) sanamuotoa on selvennetty.
Lentotuntimadrat voidaan jaotella esimerkiksi peruslentokoulutukseen, yksinlentoi-
hin ja matkalentoihin, siten kuin kyseistd lupakirjaa, kelpuutusta tai oikeutta kos-
kevassa ilmailumadrayksessa edellytetaan.

Kohta 11, Lentokoe: Kohtaan on lisatty vaatimus siita, etta koulutusorganisaation
on annettava oppilaalle suositus lentokokeeseen sen jalkeen, kun td&mé on suoritta-
nut kurssin ja hénen katsotaan saavuttaneen lentokokeen suorittamiseen tarvitta-
vat valmiudet. Vastaava vaatimus on myo6s lentomiehistdasetuksessa (EU)
1178/2011, kohta FCL.030. Organisaation on huolehdittava oppilaan osallistumises-
ta lentokokeeseen esimerkiksi antamalla ohjeet sen tilaamiseen.

Kumottavan méérdyksen kohta 11, Vakuutukset: Kohdan sisaltd esitetdén uuden
maarayksen kohdissa 6.5 ja 8.3.1.

Kohta 12, Asiakirjojen séilytys: Asiakirjojen vaadittu sdilytysaika on lyhentynyt vii-
destd kolmeen vuoteen, mikd perustuu EU-saantelyn alaisille koulutusorganisaati-
oille asetettuun vastaavaan vaatimukseen lentomiehistdasetuksen (EU) N:o
1178/2011 liitteen VIII kohdassa DTO.GEN.220. Lisdksi sdilytysaika lasketaan nyt
kyseisen oppilaan koulutuksen paattymisestd, eika kunkin asiakirjan paivayksesta
kuten aiemman maarayksen mukaan. Tama selkeyttaa sailytysjarjestelyitd, kun
oppilasta koskeva koko kirjanpito voidaan poistaa samalla kertaa. Kohdassa myds
velvoitetaan koulutusorganisaatio jarjestémaan asiakirjojen sailyttdmisen vaaditun
ajan, vaikka organisaatio itse lopettaisi toimintansa. Vastaava vaatimus sisaltyi
kumottavan maardayksen kohtaan 15.

Kohta 13, Siirtymdmaéadrédykset: Siirtymamaarayksen mukaan ennen uudistetun
maadrayksen voimaantuloa mydnnetyt koulutusluvat pysyvat voimassa niihin mer-
kittyihin paivamaariin asti, ja niihin sovelletaan aiemman, vuonna 2009 annetun
maarayksen mukaisia vaatimuksia. Koulutusluvat voivat kuitenkin olla voimassa
enintdan 31.12.2021 saakka. Sen jalkeen organisaation on tehtava ilmoitus koulu-
tuksen aloittamisesta ja koulutukseen sovelletaan uuden, vuonna 2020 annetun
maarayksen TRG M1-7 mukaisia vaatimuksia.

Kohta 14, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty tavanomainen poikkeuslauseke,
jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi perustellusta syysta myoéntéda maa-
rayksen vaatimuksista maaraaikaisia poikkeuksia, jos vastaava turvallisuustaso
voidaan viraston arvion mukaan varmistaa myds muulla tavoin kuin maarayksen
mukaisia vaatimuksia noudattamalla.
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Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays on tarkoitus antaa syksylla 2020.

Maadrayksesta viestiminen

LIITTEET:

Lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta viestitdan sahkdpostitse il-
mailun sadantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka Liikenne- ja viestintaviraston
verkkosivuilla. Lopullinen maardys julkaistaan Finlex-sdaadostietopankissa ja viras-
ton verkkosivuilla ilmailumaardayskokoelmassa. Maarayksen muuttumisesta tiedote-
taan viraston kotisivuilla, séhkopostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautu-
neille seka kohdennetusti asianomaisille koulutusorganisaatioille.

Kommenttikooste (/isdtdan lausuntokierroksen jélkeen)



