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Ajoneuvojen maaradaikaiskatsastuksen arvosteluperusteet
TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020

Maardyksen tausta ja sadadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on antanut 15 paivana toukokuuta 2018 ajoneuvolain
(1090/2002) 53, 53 a ja 58 §:n nojalla maarayksen ajoneuvojen maaraaikaiskat-
sastuksen arvosteluperusteista (TRAFI/182560/03.04.03.00/2018). Maarayksen
voimaantulon jalkeen Euroopan komissio on huomauttanut, ettd maarayksen koh-
dassa 4 olevat vaatimukset katsastustodistuksen tarkemmasta sisallésta eivat vas-
taa riittdvan tarkasti katsastusdirektiivin vaatimuksia. 31 paivana joulukuuta 2018
voimaantulleella madrayksella maaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista
(TRAFI/664120/03.04.03.00/2018) muutettiin 15 paivana toukokuuta 2018 ajoneu-
vojen maardaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista annetun maardayksen 4 kohtaa
siten, ettd se vastaa edelléd mainitun direktiivin vaatimuksia. Muilta osin maaraykset
vastaavat toisiaan. 31 pdivana joulukuuta 2018 voimaantulleen maarayksen ruot-
sinkieliseen kaanndkseen oli jaanyt kirjoitusvirhe, joka on korjattu 20 paivana jou-
lukuuta 2019 voimaantulleella maarayksella
(TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019), johon ei kuitenkaan ole tehty sisalldllisia
muutoksia.

Maarayksella ajoneuvojen maardaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista on osal-
taan pantu taytantéon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivit moottoriajo-
neuvojen ja niiden peravaunujen maaraaikaiskatsastuksista seka direktiivin
2009/40/EY kumoamisesta 2014/45/EU (katsastusdirektiivi) ja ajoneuvojen rekiste-
rointiasiakirjoista annetun neuvoston direktiivin 1999/37/EY muuttamisesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/46/EU (rekisterdintitodistusdi-
rektiivi).

Katsastusdirektiivissa vahvistetaan vahimmaisvaatimukset yleisilla teilld kaytetta-
vien ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusten jarjestelmalle. Kansallisesti ajoneuvon
maaraaikaiskatsastuksesta saadetadn 1.3.2021 voimaan tulleen ajoneuvolain
(82/2021) 6 luvussa. Maaraaikaiskatsastuksella tarkoitetaan ajoneuvolain 2 §:n 30
kohdan mukaan ajoneuvon kayton aikaista maaraajoin suoritettavaksi saadettya
ajoneuvon kunnon ja rekisteriin merkittyjen tietojen tarkastamista. Ajoneuvolaissa
sdaadetdan ajoneuvon hyvaksymisesta ja hylkaamisestd maaraaikaiskatsastuksessa,
vikojen ja puutteellisuuksien arvostelusta yleisesti seka katsastustodistuksesta.
Lain 152 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat maardykset:

1) moottoriajoneuvojen ja niiden perdavaunujen madraaikaiskatsastuksista seka di-
rektiivin 2009/40/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin 2014/45/EU, jaljempé&na katsastusdirektiivi, liitteessa I ja pyorilla
varustettujen ajoneuvojen maaraajoin toistettavien katsastusten yhdenmukais-
ten ehtojen hyvdksymisestd seka ndiden katsastusten vastavuoroisesta tunnus-
tamisesta tehtyyn sopimukseen (SopS 35/2001), jaljempana Wienin katsastus-
sopimus, liitetyissa normeissa tarkoitetuista tarkastuskohteista ja tarkastusme-
netelmistd;

2) katsastusdirektiivia ja Wienin katsastussopimusta taydentdvistd 1 momentissa
tarkoitetuista tarkastuskohteista;
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3) katsastusdirektiivid ja Wienin katsastussopimusta taydentavista tarkastusmene-
telmistd. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa myo6s tarkemmat maaraykset viko-
jen ja puutteellisuuksien luokittelusta ajoneuvolain 154 §:n nojalla seka katsas-
tustodistuksen sisallésta ajoneuvolain 160 §:n nojalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/45/EU muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse tiettyjen ajoneuvoluokkien kuvausten saattamisesta ajan tasalle ja
eCall-jarjestelman lisdamisesta kyseisen direktiivin liitteissa I ja III olevaan katsas-
tettavien kohteiden, menetelmien, hylkdaysperusteiden ja puutteiden arvioinnin luet-
teloon annetun Euroopan komission delegoidulla direktiivilla (EU) 2021/1717 kat-
sastusdirektiivin liitteeseen 1 on lisatty tarkastuskohteeksi Ecall-jarjestelma (kohta
7.13). Lisaksi Wienin katsastussopimukseen on liitetty normit 3 ja 4, joissa sdan-
nelldan paineistettua maakaasua (CNG), nestekaasua (LPG) ja/tai nesteytettya
maakaasua (LNG) moottorin polttoaineena kayttavien ajoneuvojen seka sahko- tai
hybridikayttévoimajarjestelmalla tai -jarjestelmilld varustettujen moottoriajoneuvo-
jen madraaikaiskatsastuksista. Naiden normien lainsaadannén alaan kuuluvat maa-
raykset on saatettu voimaan pyodrilla varustettujen ajoneuvojen maaraajoin toistet-
tavien katsastusten yhdenmukaisten ehtojen hyvaksymisesta seka naiden katsas-
tusten vastavuoroisesta tunnustamisesta tehdysta sopimuksesta annetulla lailla
(769/2021, SopS 2/2022) ja lain voimaantulosta seké muiden kuin lainsdadannon
alaan kuuluvien saanndsten voimassa olosta Suomessa on sadadetty pyorilla varus-
tettujen ajoneuvojen maaraajoin toistettavien katsastusten yhdenmukaisten ehto-
jen hyvaksymisesta seka naiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustamisesta
tehdysta sopimuksesta annetulla valtioneuvoston asetuksella (10/2022, SopS
3/2022).

Maardyksen tavoite

Nyt annettavalla maaraykselld pannaan osaltaan taytantéén Euroopan komission
delegoitu direktiivi (EU) 2021/1717, jolla katsastusdirektiivin liitteeseen 1 on lisatty
tarkastuskohteeksi Ecall-jarjestelmd seka Wienin katsastussopimuksen normit 3 ja
4,

Lisaksi maaraykseen lisatdan uutena tarkastuskohteena pyoératuolinostinten ja -
liuskojen tarkastaminen, milla pyritdan selkeyttamaan naiden varusteiden tarkasta-
mista katsastuksessa. Lisayksella on pyritty huomioimaan pydératuolimatkustajien
parempi turvallisuus kyseisilla varusteilla varustetuissa ajoneuvoissa.

Mdardyksessa olevia viittauksia muutetaan vastaamaan uutta ajoneuvolakia, minka
lisdksi huomioidaan muita lainsdaadantd- ja maaraysmuutoksia.

Maarayksessa jo oleviin tarkastuskohteisiin tehdaan erdita vikojen ja tarkastusme-
netelmien tarkastuksia, joiden tavoitteena on helpottaa katsastajan paatéksentekoa
kaytannon katsastustydssa ja yhtendistad katsastuksen tuloksia. Katsastuspaatds-
ten yhtenaistamiselld pyritddn varmistamaan liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen
liikenneturvallisuus.

Mdardyksessa on myds pyritty huomioimaan uuden ajoneuvotekniikan tuomat
haasteet ajoneuvojen tarkastamiseen, erityisesti sahké- ja hybridi ajoneuvojen ja
kaasukayttoisten ajoneuvojen osalta.
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Maarayksen valmistelu

Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Maarayksen valmistelussa
on otettu huomioon katsastusalan toimijoiden nakemyksia muutostarpeista. Maa-
raysvalmisteluun on osallistunut ajoneuvokatsastuksen laatutyéryhma.

Sidosryhmdkuulemisia on pidetty valmistelun aikana 16.11.2021 taksiliiton edusta-
jille ja vammaisjarjestoille 1ahinna esteettdmien ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuk-
sissa suoritettavien tarkastusten osalta.

Maaraysluonnoksesta on pyydetty lausunnot 16.9-29.10.2021 valisena aikana. Lau-
sunnot on koottu perustelumuistion liitteend olevaan kommenttikoostetaulukkoon.
Maaraysluonnos on ilmoitettu teknisia maarayksia ja tietoyhteiskunnan palveluja
koskevia maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menette-
lystd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535 mu-
kaisesti (ilmoituksen numero 2021/606/FIN. Direktiivin mukainen odotusaika on
paattynyt 21.12.2021.

Muutokset ja arvio maarayksen vaikutuksista

Maarayksen arvioidaan selkeyttavan katsastajien toimintaa vikakriteeristdén paivi-
tyksen ja selkeyttdmisen myota. Muutoksella pyritaan tasalaatuistamaan maardai-
kaiskatsastuksia, varmistamaan katsastusasiakkaiden yhdenvertainen kohtelu kat-
sastuksessa ja varmistamaan, ettd lilkenteessa kaytettavat ajoneuvot ovat turvalli-
sia, eikd niista aiheudu ylimaaraista kuormitusta ymparistélle ymparistohaittojen
muodossa.

Maarayksella ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia alan toimijoiden liiketoimin-
nan kustannuksiin.

Muutosten arvioidaan lisaavan turvallisuutta mm. sdhkd-, hybridi ja kaasuajoneu-
vojen tarkentuneen katsastuksen johdosta.

Muutosten oletetaan helpottavan viranomaisen valvontatehtdvaa selkeamman kri-
teeristdn myota ja tekevan valvonnan paremmin [&pinékyvaksi.

Yksityiskohtaiset perustelut

Soveltamisala
Maardyksen soveltamisalan viittaukset on muutettu vastaamaan uuden ajoneuvolain
kohtia.

Maaritelmat
Maaritelmé&t on muutettu viittaamaan uuden ajoneuvolain 2 §:aan.

Kohdassa 3.1 Tarkastuskohteet on lisdatty tarkentava maardys siita, etta ajoneu-
vossa olevat varusteet, osat tai jarjestelmat tulee tarkastaa ja arvostella liitteen tarkas-
tuskohteiden mukaisesti riippumatta siitd, onko osa, varuste tai jarjestelma pakollinen
kyseisessa ajoneuvossa. Ainoastaan silloin, jos tarkastuskohde on nimenomaan rajattu
koskemaan pakollista varustetta, osaa tai jarjestelmaa, ei vapaaehtoisesti asennettua
varustetta, osaa tai jarjestelmaa tarkasteta maaraaikaiskatsastuksessa.

Kohtaan 3.4.1 lisattaisiin vakavaksi viaksi MI-valon ilmoittama vika tarkentamaan

aiempaa virheellinen toiminta ilmaisua. Talla pyrittdisiin selventdamaan, etta merkkiva-
lon indikoima vika tulisi arvostella hylkdykseen johtavaksi, vaikka tallentunut vikakoodi
ei olisikaan vakavien vikojen maaritelman mukainen. Kohdasta on poistettu tarkennus
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M1- luokkaan muuttamalla se koskemaan M-luokkaa kokonaisuudessaan, jolloin muo-
toilu vastaa direktiivin 98/69/EY muotoilua.

Kohdassa 3.4.2 Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen pakokaasupaasto-
jen tarkastaminen

Korjataan maardayksen edellisessa paivityksessa muuttuneet paastéluokkien ylaindeksi-
huomautukset oikeaan muotoon taulukon 2 ymmarrettavyyden helpottamiseksi. Koh-
dan tekstimuotoa selkeytetaan mm. yhdenmukaistamalla luetteloita. Muutoksilla ei ole-
kaytannon merkitysta kohdan sisaltdén. Kohtaan lisatdan OBD-tarkastusvelvoitteesta
vapautus L-luokan ajoneuvoille, koska esimerkiksi ns. mopoautoissa ei padsaantoisesti
ole kyseistd jarjestelmaa. Kohtaan lisatdan myds MI-valon ilmoittama vika hylkaykseen
johtavaksi viaksi kuten otto-moottorien osalta kohdassa 3.4.1.

Kohtaan 3.4.2.2 Pakokaasupadstojen arvostelu lisatdaan tarkennus valmistajan il-
moittamien raja-arvojen noudattamisesta pakokaasupdaastdja arvioitaessa, niissa ta-
pauksissa joissa kyseinen arvo on taulukossa annettua arvoa suurempi. Lisayksella sel-
vennetaadn katsastajien tulkintaa siitd mitd raja-arvoja ajoneuvojen tarkastuksissa tulee
noudattaa. Valmistajan ilmoittamat raja-arvot pystytdan monissa tapauksissa tarkasta-
maan ajoneuvon valmistajan kilvesta tai valmistajan antamasta erityisohjeesta. Kohdan
taulukkoon 2 on lisatty tarkennuksena Bosch arvojen kdyttamiseen, ettd kyseessa on
vaihtoehtoinen menetelma paastodjen tarkastamiseen kiinteiden K-arvojen lisaksi.

Dieselmoottorilla varustetuille, niin sanotuille I-ajoneuvoille, maaritelldan maarayksessa
uudet paastdrajat euroluokkia vastaavien kayttéonottopaivamaarien mukaisesti. Paiva-
maarat on valikoitu euroluokkia koskevista saaddksista viimeisiltd ajoneuvoluokilta,
joille kyseinen paastdraja on tullut vaatimuksena tyyppihyvdksynnassa. I-ajoneuvoilla
tarkoitetaan ajoneuvoja, jotka ovat kolmansista maista tuotuja ja sielld voimassa ole-
vien vaatimusten mukaan Suomessa kayttéon hyvaksyttyja ajoneuvoja. I-ajoneuvojen
selitetta on lausuntokierroksen jalkeen muutettu tdhéan muotoon aikaisemmasta tietyille
markkinoille valmistamisen sijasta, koska tarkoituksena on noudattaa ajoneuvon liiken-
nekayttdédn hyvaksynnadssa paatettyja vaatimuksia.

Liitteen kohdassa A2.1 on lausuntokierroksen jalkeen poistettu vika, joka koskee lu-
vanvaraisen liikenteen tunnisteita, koska tallaisia ei enaa lainsaadanndén mukaan tar-
vitse kayttaa eika niiden uuden ajoneuvolain nojalla annetun Liikenne- ja viestintaviras-
ton ajoneuvon rekisterikilpia koskevan maarayksen (TRA-
FICOM/498866/03.04.03.00/2020) mukaan myoskadan anneta ajoneuvoihin.

Liitteen kohtaan A3 Asiapaperit on lisatty arvostelu ajoneuvolain 178 §:n nojalla
suorittamattoman takaisinkutsun perusteella tehtavalle merkinnalle, jolla estetadn ajo-
neuvon hyvaksyminen katsastuksessa.

Liitteen kohdan B1 Kayttojarru on lausuntopalautteen perusteella lisatty opetuspol-
kimen osalta viittaus ajokorttilain (386/2077) 40 §:3an, jossa asiasta saddetaan ja tar-
kennus vikaan Kiinnitys puutteellinen, ettd se koskee polkimen normaalia toimintaa
haittaavaa vikaa.

Kohdan B1 useaan alakohtaan on lisdtty peravaunulle moottorikayttdisen ajoneuvon ar-
vostelua vastaavia vika-arvosteluja.

Saman kohdan B1 Kadyttdjarru alakohtaan kayttéjarrun teho lisataan katsastusdirektii-
via vastaavat huomautukset luettelon loppuun, jolloin sisdlté on yhtenevainen direktii-
vin ja paineilmajarrumaarayksen (Raskaan ajoneuvon paineilmajarrujen tarkastus kat-
sastuksessa) sisdltdjen kanssa.

Alakohdan putket ja letkut alakohtaan lisataan tarkastusmenetelmiin silmamaarainen
tarkastaminen ja vikakohteisiin letkun kiertymisen tarkennukseksi hankautumis- tai ku-
dosvaurion vaara selventémaan rajaa viaksi tulkitsemisen osalta ja liitoksen pettamis-
vaara helpottamaan jarruletkun puristusliitoksen ruoste tai muun vaurioitumisen arvi-
ointikriteeria ja puuttumiskynnysta katsastuksessa. Tarkastusmenetelmaan on liitetty
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tarkenteena jarrujarjestelman koeponnistaminen 1000N voimalla tarkentamaan aiem-
man version voimakkaasti sanaa. Muutoksella pyritdaan selkeyttamaan millaisella voi-
malla jarjestelman paineenkesto tulee tarkastaa. Velvoite eksaktin jarruvoiman mittaa-
misesta kaikissa katsastuksissa ei ole lisdyksen tarkoituksena vaan se, etta toimipai-
kalla olevaa poljinvoimamittaria, kaytetaan aika ajoin katsastuksissa riittdvan poljinvoi-
man tarkastamiseksi. Kohdassa on myos tarkennettu jarruputken syépymisen rajanve-
toa korvaamalla termi: voimakkaasti syépynyt numeerisella arvolla: yli 1/3 alkuperai-
sesta seinamdvahvuudestaan. Jarrunesteen arviointimenetelmaan tarkennetaan, ettei
sita tule tehda pelkan varin perusteella vaan nesteen samentuneisuuden tai likaisuuden
perusteella. Tama on perusteltua, koska eri merkkiset nesteet poikkeavat merkittavasti
tummuudeltaan eika niiden vesipitoisuutta voida arvioida luotettavasti pelkkaan variin
perustuen.

Levyjarrullisen ajoneuvon jarrukilven ruostevaurioituneisuuden vikoihin lisattaisiin tar-
kennus yli 1/3 tai putoamisvaara, yhdenmukaistamaan katsastajien arviointia kysei-
sessa viassa. Kohteen tarkastuksen sisaltdon lisataan myds jarrukilpien kunnon tarkas-
tamiseen tarkenne puhkisyépymat rajaamaan vika-arviointi koskemaan sellaisia ruoste-
vaurioita jotka ovat aiheuttaneet metallin ainevahvuuden syépymisen lapi asti. Jarrupa-
lojen kuluneisuuden arviointiin tehtaisiin tarkennus: alle 2mm kitkapintaa jaljella tai alle
valmistajan ilmoittaman minimipaksuuden. Lisdys on perusteltu yhtenevadisempien kat-
sastusten vikahavaintojen saavuttamiseksi.

Jarrulevyjen kunnon tarkastuskohteessa tarkennettaisiin vian vaurioituneet tarkoittavan
raskaan kaluston jarrulevyjen osalta myo6s halkeamia, jotka ulottuvat yli kitkapinnan
puolivalin.

Jarrujen vierintéavastuksen kohtaa on tarkennettu lisadmalla vikoihin jarrujen laahaus,
koska nykyinen asiaan viittaava vika suuri vierintdvastus pitaa sisallaan paljon muuta-
kin kuin pelkan jarrun laahauksen. Testausmenetelmiin on lisatty vanteiden normaa-
liajossa kuumenemisen tarkastaminen, jota on kadytdnndssa usein jo aikaisemmin so-
vellettu jarrujen laahaamisen testaamisessa. Kohdan tarkastusmenetelmaan on lisdtty
kevyen kaluston laahauksen maaritelmiin se, ettei rengasta pystyta pyodrayttdmaan yh-
dellé kadelld ja tarkennus jossa maaratdan vertaamaan ajoneuvon molempia puolia
keskendan. Lausuntokierroksen jalkeen kohtaan on lisatty tarkennus, ettei kasin py6-
rayttdminen testausmenetelmana koske nelivedolla tai tasauspyoérastdn lukolla varus-
tettuja akselistoja.

Jarruputkiston ja letkujen vikojen arvosteluja on tarkennettu esimerkiksi putkiston kiin-
nityksen osalta seka autoille etté perdavaunuille, ja on tarkennettu vuotojen arvostelua
lisadmalla vikahavaintoihin se, esiintyykd vuoto jarrutettaessa vai lepotilassa, koska
tasta voidaan paatelld, onko paineilmajarrullisen ajoneuvon ilmavuoto painepuolella vai
ei. Kyseisella asialla on merkittava vaikutus siihen, kuinka vakavana vikaa voidaan pi-
taa lilkenneturvallisuutta ajatellen. Kohdan jarrunestevuotoja kasittelevaan alakohdasta
on poistettu jarruputkiston liitoksessa olevan nestevuodon muita nestevuotoja lievempi
arviointimahdollisuus. Muutos on perusteltu, koska silla selkeytettdisiin kyseisen vian
maarattya arvostelua havaitun nestevuodon johtaessa aina ajokieltoon johtavaan ar-
vosteluun.

Kohtaan on lisatty tarkastuksen sisaltéon paineilmajarrullisten ajoneuvojen jarruvipujen
ja levittajaakselien valysten tarkastaminen ja annettu kyseisille kohteille enimmaisva-
lykset, jotka aiemmin ovat olleet katsastajille annetussa ohjeessa, eika niita ole voitu
pitda juridisesti katsastajaa velvoittavina. Raja-arvoista kuitenkin voidaan poiketa, mi-
kali valmistajan ohjeistus on arvojen kanssa ristiriidassa. Lisayksen arvioidaan helpotta-
van ja yhdenmukaistavan katsastajien paatoksentekoa kyseisten komponenttien liial-
lista kuluneisuutta arvioitaessa ja olevan nain ollen perusteltu. Kohtaan on lisatty tyon-
téjarrullisille peravaunuille viaksi: Tyéntévarsi jumissa. Lisayksella on pyritty selventa-
maan rajan vetoa koska pelkka liikematkan riittémattémyyden vikavaihtoehto ei ole
riittdva tydntdvarren toimintaa arvioitaessa. Kohtaan on lisatty tarkastettaviin venttiilei-
hin perdvaunun jarrujen kasiohjausventtiili, selventamaan kyseisen komponentin arvi-
ointikohtaa maarayksen liitteessa.
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Liitteen kohdassa B2 Seisontajarru on muutettu seisontajarrun saman akselin jar-
ruissa havaitun liiallisen tehoeron arviointia perdvaunun osalta vastaamaan auton ar-
vostelua. Vian vakavuus peravaunujen osalta ei poikkea autosta, joten arvostelun ke-
ventaminen yhtalaiseksi on perusteltua. Kohdan vikoihin on lisatty vika: Jarru laahaa,
koska kohdassa ennestaan oleva vika: Suuri vierintdvastus ei automaattisesti tarkoita
sitd, etta kyseinen vika aiheutuisi jarrun paalle jaamisesta. Testausmenetelmiin on li-
satty vanteiden normaaliajossa kuumenemisen tarkastaminen. Kohdassa myo6s anne-
taan lisatarkastusohjeita sahkoisella seisontajarrulla varustetuille autoille maaraamalla
tarkastus suoritettavaksi jarrudynamometrilla merkkivalon toiminnan tarkastuksen li-
sdaksi ja muuttamalla valmistajan ohjeisiin viittaava teksti muotoon: mahdollisten val-
mistajan ohjeiden perusteella. Kohdan muotoilu vastaa nykyista kaytannén toimintata-
paa jossa sahkdisen seisontajarrun tarkastaminen on suoritettu jarrudynamometrilla,
ellei valmistaja ole antanut erityisohjetta toisenlaisesta menettelytavasta.

Kohdan B3 Muu jarru alakohtaan hidastimen tai pakokaasujarrun toiminta on lausunto-
palautteen perusteella lisatty hylkdysviaksi Pakollinen varuste puuttuu.

Liitteen kohtaan C1 Heijastimet on lisatty vika puuttuvat kokonaan tasmennetty
muotoon Pakolliset heijastimet puuttuvat. Lisdksi vikoihin on lisatty puutteellinen kiin-
nitys. Kohdan vioista vika: rikki tai haalistunut on muutettu muotoon: vaurioitunut tai
virheellinen vari, koska vaurioitunut sanan kaytté on termind maardayksen sisaltéén so-
veltuvampi ja virheellinen vari pitaa sisalladn enemman vikamahdollisuuksia kuin
pelkka haalistunut termi. Kohteen tarkastusta on tarkennettu lisdamalla symmetrisyy-
den tarkastaminen tarkastuksen sisaltéon, jota tulee hyddyntad sellaisiin heijastimiin,
joiden tulee olla symmetriset kuten etu- tai takaheijastimet.

Liitteen kohtaan C2 Takavalaisimet on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sel-
laiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellai-
sia selkeitd vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa. Kohtaan on lisdtty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan.
Lisdykselld on selvennetty eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista,
josta voidaan paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia
ym. vikoja.

Lausuntopalautteen perusteella kaikkiin valaisinkohtiin (C2-C10) on lisatty viaksi vetta
valaisimen sisalla, joka tulee arvostella korjauskehotukseksi.

Liitteen kohtaan C3 Jarruvalaisimet on lisatty tarkennus, etté hylkaysviaksi arvioi-
tavassa jarruvalaisinten toimimattomuudessa, huomioitaisiin my6s mahdollinen lisdjar-
ruvalaisin ja sen toiminta. Lisdys on tarpeellinen selkeyttamaan, ettd toimiva lisdjarru-
valaisin keventaa arvostelun vakavasta viasta vahadiseksi viaksi. Kohtaan on lisatty
viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti
maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia vaurioita jotka selkedasti haittaavat valaisimen
normaalia ja turvallista toimintaa. Kohtaan on lisatty tarkastusmenetelmiin: Vertaa-
malla valaisimia keskenadn. Lisayksella on selvennetty eri puolien valaisimien keskinai-
sen vertailun suorittamista, josta voidaan paatellé esimerkiksi valotehon heikkoutta,
symmetrisyytta, vaaraa varia ym. vikoja.

Liitteen kohtaan C3.1 Lisdjarruvalaisimet on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kat-

taa sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu
sellaisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista

toimintaa.

Liitteen kohtaan C4 Suuntavalaisin on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sellai-
set puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia
selkeitd vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toimin-
taa. Kohtaan on lisatty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan. Li-
saykselld selvennetdan eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista, josta
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voidaan paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyyttd, vaaraa varia ym.
Vikoja.

Liitteen kohtaan C5 Rekisterikilvenvalaisin on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kat-
taa sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu
sellaisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista
toimintaa. Kohtaan on lisatty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan.
Lisayksella on selvennetty eri puolien valaisimien keskinadisen vertailun suorittamista,
josta voidaan paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, vaaraa varia ym. vikoja.

Liitteen kohdassa C6 Tunnusvalaisimet on lisatty viaksi puutteellinen kiinnitys, var-
mistamaan etta katsastajat pystyvat arvioimaan ja tarkastamaan kyseisten kohteiden
kiinnitysten asianmukaisuuden.

Liitteen kohtaan C7 Etuvalaisin | on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sellaiset
puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia sel-
keita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toimintaa.
Kohtaan on lisatty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskendan. Lisayksella
on selvennetty eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista, josta voitai-
siin paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia ym. vikoja.

Liitteen kohtaan C8 Lahivalaisimet on lisatty tarkastusmenetelmaksi Jalallisella
suuntauksen mittauslaitteella ja tarvittaessa valotehon mittaamisen soveltuvalla lait-
teella. Naitd menetelmia on kaytanndssa jo katsastuksessa kaytetty ja niiden olemassa-
oloa on vaadittu katsastustoimipaikoilta. Kohdassa on muutettu vika umpio 16ysa tai irti
muotoon puutteellinen kiinnitys, koska kyseisen termin kayttdé on maarayksen sisaltéon
soveltuvampi. Kohtaan on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sellaiset puutteet
joita ei muissa vioissa ole tarkasti madaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia selkeita vau-
rioita, jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toimintaa. Kohtaan
on lisatty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia kesken&én. Lisayksella on sel-
vennetty eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista, josta voidaan paa-
telld esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia ym. Kohtaan on
lisatty viaksi: asennettu ei hyvéksytty polttimo, joka aiheuttaa katsastuksessa hylkayk-
sen. Lisays on perusteltu, koska esimerkiksi led/xenon polttimon asentaminen normaa-
lille halogeenipolttimolle tarkoitettuun umpioon yleensé muuttaa valokuvion virheel-
liseksi, lisdé hajavalon maaraa ja nain ollen myds aiheuttaa vastaantulevalle liikenteelle
vakavan haikaisyhaitan. Kohtaan on lisdtty myds vika: vadranpuoleiseen liikenteeseen
tarkoitettu. Vika on tahan asti ollut sisallytettyna vikaan sdéanndstenvastainen rakenne,
sijoitus tai toiminta, joka on katsastuksessa arvioitu vahaiseksi eli korjauskehotuksen
aiheuttavaksi viaksi. Vian nostaminen omaksi kohdakseen ja arvostelun tiukentaminen
katsastuksen hylkdyksen aiheuttavaksi on perusteltua, koska vaaranpuoleiseen liiken-
teeseen tarkoitettujen umpioiden kuvio aiheuttaa vakavan vastaantulevan liikenteen
hdikaisyriskin. Kohtaan on lisatty viaksi adaptiivisen valaisinjarjestelman ajoneuvon
oman vikadiagnostiikan ilmoittama vika, helpottamaan kyseisen jarjestelman vikojen
arviointia katsastuksessa.

Liitteen kohtaan C8.2 Pesulaite on lisdtty viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi sellaiset
puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellaisia sel-
keita vaurioita jotka selkeasti haittaavat pesulaitteen normaalia toimintaa.

Liitteen kohtaan C9 Kaukovalaisimet on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaa sel-
laiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sellai-
sia selkeité vaurioita jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa. Kohtaan on lisdtty tarkastusmenetelmiin: Vertaamalla valaisimia keskenaan.
Lisdyksella on selvennetty eri puolien valaisimien keskindisen vertailun suorittamista,
josta voidaan paatella esimerkiksi valotehon heikkoutta, symmetrisyytta, vaaraa varia
ym. Vikoja.
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Liitteen kohdassa C9.1 Lisdkaukovalaisimet vika: valaisimen kiinnitys l6ysa tai irti
on muutettu muotoon kiinnitys puutteellinen, koska kyseisen termin kaytté on maa-
rayksen sisaltéon soveltuvampi. Kohtaan on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka kattaisi
sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoitettu sel-
laisia selkeita vaurioita jotka selkeasti haittaavat valaisimen normaalia ja turvallista toi-
mintaa.

Liitteen kohdasta C10 muut valaisimet on muutettu vika: peruutusvalaisimen puut-
teellinen kiinnitys, muotoon kiinnitys puutteellinen. Muutoksella on pyritty varmaista-
maan vikahavainnon hyddyntaminen myds kaikkiin muihin kohdassa lueteltuihin valai-
simiin pelkan peruutusvalaisimen sijasta. Kohtaan on lisatty viaksi: vaurioitunut, joka
kattaa sellaiset puutteet joita ei muissa vioissa ole tarkasti maaritelty, vialla on tarkoi-
tettu sellaisia selkeitd vaurioita jotka selkedsti haittaavat valaisimen normaalia ja tur-
vallista toimintaa.

Liitteen kohtaan C12 Turvavyot ja niiden kiristimet on lausuntopalautteen perus-
teella lisatty vika lukitus vaurioitunut siten, etta toiminta epavarma. Tarkoituksena on
ollut selkeyttda esimerkiksi turvavyon lukituksen suojakuoren vaurioitumisen olevan va-
kava vika silloin, jos se on esimerkiksi vaarana, etta mekanismin valiin paasevat esi-
neet voivat vaarantaa turvavydn asianmukaisen toiminnan.

Liitteen kohtaan C12.1 Pyératuolin kiinnityspisteet ja -vyo6t on lausuntopalaut-
teen perusteella lisatty viaksi kiinnityspisteiden tai voéiden puuttuminen.

Liitteen kohdaksi C12.5 eCall- jarjestelma on lisatty eCall- jarjestelman katsastuk-
sessa suoritettava tarkastaminen, vikojen arvosteluineen. Lisayksella huomioidaan di-
rektiiviin tehtava lisdys jo ennen sen pakollista voimaantuloa 20.5.2023. Jarjestelman
tarkastaminen perustuu padsaantoisesti silmamaaraiseen tarkastukseen, eika edellyta
katsastukseen uusia laitehankintoja. Menetelmissa mainitaan kuitenkin séahkoisen liitdn-
nan kautta tehtava tarkastaminen vaihtoehtona, jos ajoneuvon tekniset ominaisuudet
mahdollistavat sen ja kun tarvittavat tiedot ovat saatavilla. Kohtaan on lisatty lausunto-
kierroksen jalkeen tarkennukseksi koska kyseinen jarjestelma on tullut pakolliseksi uu-
den tyypin Mi- ja Ni-luokan ajoneuvoihin. Tarkastuskohdetta ei ole kuitenkaan rajattu
vain pakolliseen jarjestelmaan, joten kohtaa tulee noudattaa myo6s vapaaehtoisen jar-
jestelman ilmoittaman vian arvostelussa.

Liitteen kohdasta C11 Varoituskolmio poistetaan tarkastuskohteesta maininta, etta
varoituskolmion on oltava E-hyvaksytty. Varoituskolmion pakollisuus ja E-hyvaksynta
sisaltyvat jo saanndstenmukaisuuden tarkastamiseen.

Liitteen kohdassa C13 Ajopiirturi on tdsmennetty, etta piirturi tarkistetaan aina
myds silloin, jos ajopiirturi on asennettu ajoneuvoon eika ajoneuvolle ole merkitty re-
kisteritietoihin vapautusta kayttévelvoitteesta. Muutoksella pyritdan helpottamaan sel-
laisten ajoneuvojen tarkastamista, joita ei kayteta ajo- ja lepoaikasaantelyn eika ajo-
piirturisdantelyn soveltamisalaan kuuluvassa kaytdssa, mutta joihin ajopiirturi on asen-
nettu. Muutoksissa edellytetdan kuitenkin, ettd ajoneuvojen rekisteritietoihin on kirjattu
kyseinen tieto. Kaytdnndssa vapautus siis edellyttaa muutoskatsastusta jossa kyseinen
tieto voidaan lisata tallaisen ajoneuvon erikoisehtoihin. Velvoitteella on pyritty varmis-
tamaan valvonnan edellytykset puuttua havaittuihin vaarinkaytoksiin ja helpottamaan
vanhoilla ajopiirtureilla varustettuja ajoneuvoja, joissa piirturi on integroitu nopeusmit-
tariin eika ole poistettavissa vaan koko nopeusmittari olisi piirturin poistamiseksi kor-
vattava toisenlaisella. Erikoisehdon edellyttdminen on perusteltua koska piirturin asen-
nusvelvoitetta ei voida paatelld ajoneuvon kayttétiedosta vaan myds yksityiskayttdéon
merkitty ajoneuvo voi olla velvoitettu piirturin kayttéoén, jos kuljetustarkoitus sita edel-
lyttaa. Velvoite helpottaa esimerkiksi katsastajaa pdattelemaan tarvitseeko ajoneuvon
katsastuksen yhteydessa esittaa ajopiirturin tarkastustodistusta.

Kohdassa vikaa "puuttuu” on muutettu muotoon "pakollinen varuste puuttuu”. Talla
tédsmennetdan sitd, ettd katsastuksessa tulee myds tarkistaa se, tuleeko ajopiirturi olla
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sellaisessa ajoneuvossa, jossa sita lainsaadannén mukaan edellytetdan. Lainsaadan-
nossa ajopiirturin asennus- ja kayttdvelvoitteesta ja -vapautuksista saadetdan tieliiken-
teessa kaytettavista ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsadadannon
yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
561/2006 muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) N:o 165/2014 ja ajopiirturikorttien mydntamisesta ja poikkeuksista ajopiirturin
kaytdssa annetussa valtioneuvoston asetuksessa (507/2018). Lisaksi ajopiirturin kayton
vapautuksesta on saadetty ajoneuvolain 13 § 6 momentissa, jonka mukaan tieliiken-
teen sosiaalilainsdadanndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o
3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o
3820/85 kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 561/2006 3 artiklan 1 kohdan i alakohdassa tarkoitettuja hydtyajoneuvoja Suo-
messa ovat sellaiset M- ja N-luokan ajoneuvot, joiden ensimmaisen kayttéénottovuoden
paattymisesta on kulunut vahintdan 30 vuotta ja joita ei kayteta kaupalliseen tavaran
tai henkildiden kuljetuksiin.

Liitteen kohdan C14.1 Taksamittari vioista on poistettu taksamittarin asennusvel-
vollisuuteen liittyvat viat kuten laitteen puuttuminen tai sen asentaminen muuhun kuin
taksina kaytettavaan ajoneuvoon. Muutoksen tarkoituksena on huomioida liikenteen
palveluista annetun lain mahdollistamat muutokset jotka eivat enaa edellyta kyseista
varustetta taksiliikenteessa. Kohdan vika: Renkaan norminmukainen vierintdakeha pie-
nempi kuin asennus- tai tarkastustodistukseen merkityn renkaan. Muutetaan muotoon:
Renkaan norminmukainen vierintdkeha ei vastaa asennus- tai tarkastustodistukseen
merkittya rengasta. Muutos on perusteltu tiukennus, koska se vastaa kyseista laitetta
koskevaa mittauslaitelain (707/2011) sisaltéa.

Liitteen kohtaa C14.2 Akun kiinnitys ja siahkojarjestelma on tasmennetty koske-
maan vain ajoneuvon matalajanniteakkua. Sdhkdauton korkeajanniteakun arvosteluun
sovelletaan F5 kohtaa.

Liitteen kohtaa C14.3 Tulensammutin linja-autoissa ja VAK/ADR-ajoneuvoissa vaa-
ditun tulensammuttimen puuttuminen tai puutteellisuus arvosteltaisiin jatkossa hyla-
tyksi katsastusdirektiivin mukaisesti.

Liitteeseen on lisatty uudeksi kohdaksi C14.6 Pyoratuolinostin ja kulkuluiska.
Tarkoituksena on selkeyttaa pydratuolinostimen ja kulkuluiskan tarkastamista ja niissa
olevien vikojen arvostelua. Pyoératuolinostin ja kulkuluista on tullut jo aikaisemmin tar-
kastaa kohdan C14 Muu laite tai varuste. Viat ja niiden arvostelu noudattaa paaasiassa
katsastusdirektiivin liitteen I kohtaa 9.11.1.

Liitteen kohdan C15.4 Oljy- ja nestevuodot vika-arviointeja on tarkennettu jaka-
malla nestevuodot ajokieltoon, hylkdadmiseen ja korjauskehotukseen johtavilla esimer-
keilla. Palovaarallisen vuodon aiheuttaessa ajoneuvon ajokiellon, jatkuva tippojen muo-
dostus hylkayksen ja tippojen muodostumisen ollessa korjauskehotukseen johtava vika.

Liitteen kohdan D1 Taka-akselisto tekstiin on muutettu pydranlaakerien tarkasta-
mismenetelman yhteyteen menetelman hyddyntdminen kevyen kaluston katsastuksiin
aiemman tiettyihin ajoneuvoluokkiin viittaamisen sijaan. Kohdan tekstimuoto vastaa
kohdan D8 Etuakselisto tekstimuotoa. Kohdan tarkastettaviin komponentteihin on li-
satty myos tukivarsien, nivelien, laakerointien ja olka-akselien tarkastukset tarkennuk-
sena aiempaan viittaamiseen akseliston kiinnityksen tarkastamiseen. Kohtaan on tar-
kennettu kallistuksenvakaajan kiinnityksen valyksiin 1mm raja-arvo ja raskaan kaluston
kallistuksenvakaajan runkoheloihin 2 mm valys, jolla on pyritty helpottamaan kulumi-
sesta johtuvien valysten arviointia katsastuksessa.

Kohtaan on lisatty viaksi: kallistuksenvakaaja irti selventéamaan eroa kallistuksenvakaa-
jan valyksellisen kiinnityksen ja eri puolien mekaanisen yhteyden puuttumisen valilla.
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Kohtaan on lisatty tarkennuksena tarkastuskohtaan: Akseliston laakerointien vulkanoin-
nin irtoaminen yli 1/3 kierrosta tai valyksellisyys/virheellinen asento ajoasennossa,
jotka tulkitaan vaurioitumiseksi. Tarkennus on perusteltu yhtendistémaan katsastajien
kaytantéja mita tulkitaan sellaisiksi vaurioiksi, joiden voidaan katsoa olevan vakavia ky-
seisen kohdan arvostelunmukaisia hylkaykseen johtavia vikoja.

Liitteen kohdan D2 Pakoputkisto virheellinen viittaus melumittauksen arvioinnista
kohtaan C15.2 muutetaan kohdaksi C15.3 joka kasittelee melua.

Liitteen kohtaan D3 Jousitus on lisdtty tarkastettaviin kohteisiin kaasunestejousituk-
sen komponentit ja vikoihin kaasunestejousituksen komponentin vaurio tai nestevuoto.
Lisaykset tarkentavat kaasunestejousituksella varustettujen ajoneuvojen jousituksen
tarkastamista katsastuksissa.

Liitteen kohtaan D4 Heilahduksenvaimennus on tarkennettu vaimentimen vuota-
misen vikaan rajaus: ei koske vahdista tihkumista. Lisdyksella pyritadan yhdenmukaista-
maan katsastajien toimintaa vikojen arvioinnissa ja poistamaan vaimentimen normaa-
lista tihkumisesta kirjattuja vikahavaintoja.

Liitteen kohtaan D5 Alusta on lisatty tarkastettaviin kohtiin tarkennus muodonmuu-
toksiin 50 mm syvyyteen tai enintdan 50% palkin tai kotelorakenteen alkuperdisesta
halkaisijasta. Muutoksella pyritdan helpottamaan rajanvetoa vian kirjaamisen kriteerei-
hin ja vaihtoehtoinen prosentuaalinen raja-arvo olisi perusteltu, koska ajoneuvoissa on
hyvin paljon eri kokoisia palkki/kotelorakenteita joihin pelkkd mittaan perustuva raja-
arvo ei ole perusteltu.

Liitteen kohdasta D6 Renkaat ja vanteet talvirenkaiden pakolliseen kayttdéajankoh-
taan liittyvat kuukaudet muutetaan vastaamaan tieliikennelain mukaisia talvirenkaiden
kayttokuukausia. Toisin kuin tieliikennelain mukaisessa tieliikennekaytdssa, katsastuk-
sessa ei arvioida saa- tai keliolosuhdetta talvirenkaiden riittdvaa urasyvyytta arvioita-
essa. Kaytanndssa muutos tarkoittaa sitd, etta renkaissa, jotka on hyvaksytty talviren-
kaina kaytettavéksi, tulee olla talvirenkaalta minimissaan edellytetty kulutuspinnan
paaurien syvyys, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana. Kohtaan myd&s
tarkennetaan kulutuspinnan tekstimuotoa vastaamaan tieliikennelain muotoa: kulutus-
pinnan paaurien syvyys. Talvirenkaiden maaritelmia ei ole lisatty téhan maardykseen,
koska ne loytyvat kayttdmaarayksestda. Kohdassa lisataan ajokieltoon johtaviin vikoihin
raskaan kaluston 1.akselin renkaiden kudosvauriot tai ilmeinen rikkoutumisvaara. Ar-
vostelun kiristaminen kyseisen vian kohdalla on perusteltua, koska onnettomuustie-
toinstituutin aineistosta lI6ydettiin useita vakavia onnettomuuksia, jotka olivat aiheutu-
neet raskaan kaluston ajoneuvon ohjauksen menetyksesta renkaan puhkeamisen seu-
rauksena. Tarkastuksen sisaltédn on myos lisatty tarkennuksena syvien pistovaurioiden
ja murtumien huomioiminen. Naiden voidaan katsoa olevan ongelmallisia varsinkin ras-
kaan kaluston osalta, koska vaurion aiheuttama veden paasy metallikudosten valiin hei-
kentéda renkaan kudokset ruostuttamalla eikd vian vakavuus ole useinkaan silmamaa-
raisessa tarkastuksessa havaittavissa.

Liitteen kohtaan D8 Etuakselisto on tarkennettu kallistuksenvakaajan kiinnityksen
valyksiin 1mm raja-arvo ja raskaan kaluston kallistuksenvakaajan runkoheloihin 2 mm
valys, milléd helpotetaan kulumisesta johtuvien valysten arviointia katsastuksessa. Koh-
taan on lisatty viaksi: kallistuksenvakaaja irti selventamaan eroa kallistuksenvakaajan
valyksellisen kiinnityksen ja eri puolien mekaanisen yhteyden puuttumisen valilla. Koh-
dan vioista vika: pallonivelen suojakumi rikki on muutettu muotoon: Pallonivelen suoja-
kumi vaurioitunut, koska vaurioitunut sanan kaytté on termina maarayksen sisaltdoon
soveltuvampi. Kohtaan on lisatty tarkennuksena tarkastuskohtaan: Akseliston laake-
rointien vulkanoinnin irtoaminen yli 1/3 kierrosta tai valyksellisyys/virheellinen asento
ajoasennossa, jotka tulkitaan vaurioitumiseksi. Tarkennus on perusteltu yhtendista-
maan katsastajien kaytantdja mita tulkitaan sellaisiksi vaurioiksi, joiden voidaan katsoa
olevan vakavia kyseisen kohdan arvostelunmukaisia hylkdykseen johtavia vikoja.
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Liitteen kohdassa D9 Ohjauslaitteisto on muutettu vika: hammasrungon suojakumi
rikki muotoon: hammastangon suojakumi vaurioitunut. Aiempi termi lienee kirjoitusvir-
heesta johtuva ja vaurioitunut sanan kayttd on termind maarayksen sisaltéén soveltu-
vampi.

Liitteen kohtaan D10 Kori on lisdtty viaksi lasikatto niin vaurioitunut, etta vaarantaa
lilkenneturvallisuuden. Vialla tarkoitetaan niin vakavaa lasikaton vauriota, etta se ai-
heuttaa vaaraa autossa matkustaville tai katon osien tielle putoamisen vaaran. Vialla ei
nadin ollen tarkoiteta halkeamia, sardja eika muita vaurioita, ellei niita ole niin paljon,
etta lilkenneturvallisuuden vaarantumisriskiksi arvioiminen on perusteltua. Lausunto-
kierroksen perusteella kohtaan on lisatty viaksi myds reunasta reunaan ulottuva hal-
keama jonka arvosteluna on korjauskehotus.

Kohdan alakohtaan sivu- ja alleajosuojat on lisdtty viaksi kiinnitys puutteellinen, joka
on luokiteltu hylatty/ korjauskehotusviaksi.

Liitteen kohtaan D10.1 Kuormakori on lisdtty viaksi: kilpi puuttuu tai ei luettavissa.
Muutoksella on huomioitu kuormakorimaarayksesta tullut vaatimus kuormankiinnitys-
pisteiden lujuuksista kertovasta kilvestd kuormatilassa ja sen olemassaolon ja kunnon
tarkastaminen myds kdyton aikana. Kohdan tarkastettaviin kohteisiin on lausuntokier-
roksen jalkeen lisatty merkintdjen tarkastaminen, jolla tarkoitetaan esimerkiksi kiinni-
tyspisteiden tai kuormakorin lujuudesta kertovia merkintdja. Tarkastettaviin kohteisiin
on myads lisatty tarkennuksena pressujen ja niiden lukitusten ml. Lukituslaitteistojen
toiminta ja kunto selventdmaan niiden kunnon ja toiminnan tarkastusvelvollisuutta kat-
sastuksen yhteydessa ja vikakohteisiin on lisatty naihin soveltuvat viat.

Liitteen kohtaan D11 Kytkentalaitteet kohdan nimi on muutettu aiemmasta: Veto-
laitteet nimesta muotoon: kytkentélaitteet. Termi vastaa ajoneuvolaissa kdytettya ja on
ndin ollen perusteltu muutos. Kohtaan on lisdtty tarkastuskohteeksi merkinnat ja viaksi
pakollinen kilpi puuttuu tai ei luettavissa. Muutoksella mm. on huomioitu automaarayk-
sessa sallitun siirtelyvetokidan asennuksessa kaytetyn vetopalkin muuttamisen yhtey-
dessa tarvittavan valmistajankilven olemassaolo ja luettavuus kaytanndssa. Vikoihin on
lisatty perdvaunujen osalta vika: vetoaisan laakerointi vaurioitunut. Vika on selke&sti
liikenneturvallisuusnakékulmasta vakava tai joissain tapauksissa jopa vaarallinen, joten
vian lisdédminen ja arvostelun vastaavuus muihin kohteen vikoihin on perusteltua. Paa-
saantdinen arvostelu vialle on nain ollen hylatty ja vakavampia tilanteita varten myds
ajokieltomahdollisuus arvosteluun on perusteltu.

Liitteen kohtaan D11.1 Perdvaunun kytkentdlaitteiden sahkokytkennat ja -liit-
timet on lisatty tarkastusmenetelmiin vaatimus ajoneuvoyhdistelman ajoneuvojen va-
listen sahkdkytkentdjen irrottamisesta ja kosketuspintojen kunnon silmamaaraisesta
tarkastamisesta. Lisdys on liikenneturvallisuusnakdkulmasta perusteltu, koska viraston
tietoon on tullut liikenneonnettomuuksia jotka ovat johtuneet hapettuneiden sahkéliitti-
mien aiheuttamasta pakko-ohjattujen akselien toimintahdiridista. Joissakin tapauksissa
valmistajat ovat ohjeistaneet sahkdliitannadn irrottamisesta normaalissa ajotilanteessa
ja ndin ollen on perusteltua my6s katsastuksessa tarkastaa, etta liitannat pystytaan
avaamaan. Lausuntopalautteen perustella maaraykseen on lisdtty tarkennus, ettd sah-
kokytkennat koskevat myds ohjauslaitteiden sahkaliitantdja.

Liitteen kohtaan E3 Korin sisustus on lisatty viaksi istuimen kiinnityksen puutteelli-
suus, jonka vian arviointimahdollisuuksina ovat paasaantoisesti korjauskehotus ja vaih-
toehtona myo6s hylkays. Paasaantoisesti vian korjaaminen on yksinkertaisin tyévalinein
ilman merkittavaa rakenteiden purkamista suoritettava toimenpide, joten arviointi on
ndiltd osin perusteltu. Hylkdamiseen johtava arviointi tarkoittaa siis vakavampaa kiinni-
tykseen liittyvaa puutetta jonka voidaan arvioida aiheuttavan vakavan riskin tai jota ei
pysty korjaamaan em. tavalla. Samaan kohtaan on lisatty my6s sa@anndstenvastaisen
istuimen vikaan sdaanndstenvastainen istuimen paallinen, jolla tarkoitetaan esimerkiksi
sivuturvatyynyilla varustettuun autoon asennettuja yhtenaisia istuinpaallisia joita ei ole
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tarkoitettu ja varustettu merkinnallad sivuturvatyynyistd. Lisdys on perusteltu koska on-
nettomuustutkinnasta saatujen tietojen mukaan joissakin onnettomuustapauksissa on
havaittu sivuturvatyynyjen toiminnan hairiintymista jalkiasennettujen paallisten estet-
tya turvatyynyn normaalin laukeamisen. Istuinpaallisten merkinnat on lisatty myos tar-
kastuksen sisaltdéon tarkentamaan kyseisen asian huomioimista katsastuksen yhtey-
dessa.

Liitteen kohtaan E4 Tuulilasi on tarkennettu tuulilasin halkeamia ja sardja kirjoitta-
malla ne yksikkdmuotoon. Muutoksella on pyritty selventédmaan katsastajien toimintaa
puuttua yksittaisiin vaurioihin, jos ne ovat kuljettajan nakokentan alueella. Nakdkentdn
rajaamisessa on yksinkertaistettu viittausta nakdkenttadirektiiviin rajaamalla nako-
kentta tuulilasinpyyhkijoiden pyyhkimaan alueeseen, josta kuljettajalla on nékema
tielle. Muutoksella tarkoitetaan ajoneuvoon kuuluvien normaalimittaisten pyyhkijoiden
rajaamaa aluetta ja on pyritty helpottamaan katsastuksessa tehtdvaa rajan vetoa siing,
mihin nakékentan alue ulottuu.

Liitteen kohdan E6 Muut ikkunat vian arvostelu sille, etta ajoneuvon lasia ei pysty
avaamaan tai se ei pysy auki on muutettu ainoastaan korjauskehotukseen johtavaksi
viaksi. Muutos on perusteltu koska kyseisia vikoja ei voida arvioida merkittavan vaka-
viksi liikenneturvallisuuden kannalta. Muiden vikojen osalta hylkdays on muutettu ensisi-
jaiseksi arvosteluksi aikaisemmman korjauskehotuksen sijaan tarkoituksena tiukentaa
erityisesti lilkkenneturvallisuutta vaarantavien kalvojen tai riittdmattoman valonla-
paisykyvyn arviointia. Kohdassa myds on tarkennettu tarkastus koskemaan vain nosto-
mekanismilla varustettuja ikkunoita.

Liitteen kohtaan E8 Voimansiirto on lisatty viaksi kytkinpolkimen liukuesteen tai
karhennuksen puutteellisuus. Lisays on liikenneturvallisuusnékékulmasta perusteltu ja
linjassa jarrupolkimen liukuesteen tai karhennuksen vaatimuksen kanssa. Tarkastetta-
viin kohteisiin on lisatty tarkennuksena nelivetojarjestelmad, joka jo nykyisellaan kuuluu
vaihteiston toiminnan tarkastamiseen. Tarkastusmenetelmiin on lausuntokierroksen jal-
keen lisatty merkkivalon toiminnan perusteella tapahtuva tarkastaminen ja vikoihin li-
satty viaksi: nelivetojarjestelma ei toimi.

Liitteen kohdan E10 Lukkolaite / luvattoman kayton estava laite Vikojen arvos-
telua on yksinkertaistettu karsimalla useammat arviointivaihtoehdot samalle vialle.
Tama on perusteltua, koska viat ovat luonteeltaan sellaisia, ettei niissa voida katsoa
olevan merkittavasti tarvetta suorittaa arviointia liikenneturvallisuus vaikutuksista.
Muutoksella on pyritty helpottamaan ja yhdenmukaistamaan katsastajien toimintaa ky-
seisten vikojen kirjaamisessa.

Liitteeseen on lisdtty kokonaisuudessaan uudet F- ja G-kohdat Sadhko- hybridi
ja kaasuajoneuvojen lisatarkastuksiin, jotka pitavat sisalldan Wienin katsastussopi-
muksen normien 3 ja 4 sisallot jotka koskevat Kaasu- séhkd- ja hybridiajoneuvojen li-
satarkastuksia katsastuksessa. Kohtien sisaltd noudattaa normien sisaltéa ja on perus-
teltu em. ajoneuvojen katsastuksessa tehtdvien tarkastusten yhdenmukaistamiseksi ja
turvallisuuden parantamiseksi. Kohdissa tehtdvat tarkastukset eivat tuo toimijoille lisa-
kustannuksia uusien tyévalineiden hankkimisesta vaan tarkastukset ovat luonteeltaan
pitkalti siimamaaraiseen tarkastukseen perustuvia.

Kohtaan F12.1 Latauskaapeli on lisatty lausuntokierrospalautteen perusteella lataus-
kaapeliin tarkennus, jolla selkeytetaan, etta silla tarkoitetaan autoon kiinteasti asennet-
tua latauskaapelia eika irrallista latausjohtoa.

Kohtaan G2 Kdytettavian polttoaineen vaihtojarjestelma tarkastusmenetelmékoh-
taan on lisatty lausuntokierroksen jalkeen, etta ajoneuvoissa joissa kaytettavaa poltto-

ainetta ei pysty valitsemaan, tulee ajoneuvon toiminta kaasulla varmistaa paastoja mit-
taamalla ja CO2-arvosta paattelemalla. Kaasulla kaytettdessa kaasujen yhteenlaskettu

summa on alhaisempi kuin bensiinilla, joten tasta voidaan katsastuksen yhteydessa
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paatella kaytettavaa polttoainetta.

Maardyksen aikataulu

Maarays tulee voimaan 1.11.2022. Julkaisun ja voimaantulon valinen aika on maa-
ritelty sellaiseksi, etta niin Liikenne- ja viestintavirastolla kuin katsastustoimijoilla-

kin on riittavasti aikaa tehda maardaysmuutosten edellyttamia jarjestelmamuutoksia
seka tiedottaa alaa muutoksista.

Maardyksesta viestiminen

Valmis maarays julkaistaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja Finle-
xissa. Maaraysluonnosta koskeva lausuntopyyntd julkaistaan osoitteessa lausunto-
palvelu.fi ja siita tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja sahké-
postitse tieliikenteen saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille. Mdarayksen antami-
sesta tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka erikseen sidos-
ryhmille.
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