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Liikenne- ja viestintavirasto 28.3.2019
TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019

Erikoiskuljetukset ja erikoiskuljetusajoneuvot

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut 24.8.2017 tieliikennelain (267/1981) 87 b ja 87 c §:n
seka ajoneuvolain (1090/2002) 24 a ja 29 b §:n nojalla maarayksen erikoiskuljetuksista ja eri-
koiskuljetusajoneuvoista (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015), jaljempana erikoiskuljetusméaéaréays.
Madrayksella on tarkennettu tieliikennelaissa ja ajoneuvolaissa erikoiskuljetuksille ja erikois-
kuljetusajoneuvoille sdadettyja vaatimuksia. Silta osin kuin maaraysta tai perusteluja ei ole
muutettu, on maarayksessa ja perustelumuistiossa mainittu nyt kumottavan maarayksen diaa-
rinumero TRAFI/4592/03.04.03.00/2015.

Maarayksen voimaan tulon jalkeen on tullut esiin erditéa maarayksen korjaus- ja tarkennustar-
peita. Uuden maarayksen tarkoituksena on selkeyttda maaraysta siten, ettd sen tulkinta hel-
pottuu, seka tehda sellaisia muutoksia, jotka alentavat toimijoille erikoiskuljetuksista aiheutu-
via kustannuksia ja helpottavat niihin liittyvaa tyota. Maaraykseen tehdaan lisaksi ajoneuvojen
kaytosta tielld annetussa asetuksessa (1257/1992) saadettyjen tiella yleisesti sallittujen mitto-
jen ja massojen kasvattamisen vuoksi tarpeelliset muutokset.

Marayksen valmistelu

Maardys on valmisteltu Liikenteen turvallisuusvirastossa (1.1.2019 alkaen Liikenne- ja viestin-
tavirasto Traficom). Liikennevirastolta ja Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta on pyy-
detty lausuntoa tietyista kyseisten viranomaisten toimialaan liittyvista kysymyksista valmiste-
lun edetessa. Maarayshanketta on esitelty useissa sidosryhmatilaisuuksissa, esimerkiksi
30.8.2018 SKAL-suoritealojen tilaisuudessa, 15.11.2018 SKAL:n erikoiskuljetusseminaarissa,
21.-22.11.2018 Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen koulutustilaisuudessa seka
saannollisesti pidettavissa raskaan kaluston automaahantuojien kokouksissa ja Peravaunut ja
paallirakenteet —-ryhman kokouksissa. Maaraysluonnosta on esitelty erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajien kouluttajille 14.1.2019 Liikenne- ja viestintavirastossa pidettavassa tilaisuu-
dessa. Madraysvalmistelussa on otettu huomioon maaraysta soveltavien tahojen esittamia
muutos- ja kehittamisehdotuksia.

Maardysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 3.1.-1.2.2019.

Ilmoitettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti ajalla
21.12.2018-22.3.20109.

Arvio maardayksen vaikutuksista

Madrayksessa selkeytetadn useita madrayksen ensimmaisessa versiossa tulkintaepaselvyytta
aiheuttaneita kohtia ja tehddan muutoksia, joilla véhennetdan turhia viranomaisprosesseja. Talla
helpotetaan kuljetusyrittdjien toimintaa. Erikoiskuljetuksen merkitsemista koskeviin maarayk-
siin tehtavilla muutoksilla mahdollistetaan kuljetusyrittajien toivomia merkintatapoja, joilla hel-
potetaan kuljetusten merkitsemista. Maarayksen muuttaminen entista yksikasitteisemmaksi hel-
pottaa kuljetusten suorittajien, lupaviranomaisten, katsastajien ja lilkennetta valvovan poliisin
toimintaa.
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Maardaykseen kirjoitetaan aiempaa enemman auki erikoiskuljetusajoneuvon liikenteeseen hy-
vaksymisen edellytyksena olevassa poikkeuslupamenettelyssa sovellettavia raja-arvoja ja
muita lupaehtoja. Talla varmistetaan luvanhakijoiden tasapuolinen kohtelu sekd helpotetaan
luvan hakemista ja myoéntamista. Poikkeuslupamenettelya kuitenkin jatketaan ajoneuvolain 24
a §:ssa saadettavalla tavalla.

Madrayksella on pienia vaikutuksia turvallisuuteen. Kuljetusten aiempaa tarkoituksenmukai-
semman merkitsemisen salliminen parantaa merkintéjen pysyvyytta ja vahentaa tarvetta rik-
koa merkitsemista koskevia maarayksia.

Maarayksessa tehdaan pienia helpotuksia muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamista eri-
koiskuljetuksessa koskeviin maarayksiin. Muutoksilla voidaan joissain tapauksissa valttaa sel-
laisia kdytannossa turhia kuljetuksia, joissa viedaan pienia madaria erikoiskuljetukseen liittyvaa
muuta kuormaa normaalikuljetuksena. Talla on pieni vaikutus kuljetusten aiheuttamaan ympa-
ristbkuormitukseen.

Maarayksella ei ole vaikutusta esteettémyyteen.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maarayksen kohtaan 1.2 lisataan jakamattoman esineen maaritelma, koska termia kaytetaan
maarayksessa toistuvasti eika sen sisaltd ole itsestdan selva. Jakamattomalla esineelld tarkoi-
tetaan ajoneuvossa kuormana olevaa esinetta, joka yksin muodostaa jakamattoman kuorman,
mutta joita voi kuormata useita niin, etta ei yliteta tiella yleisesti sallittua massaa eika usean
jakamattoman esineen kuormaamisella lisaté tiella yleisesti sallitun mitan ylittymista. Usean
jakamattoman esineen kuormaamisella voidaan kuitenkin vahaisessé maarin lisata tielld ylei-
sesti sallitun mitan ylittymista silloin, kun jakamattomien esineiden kuljettaminen yksittain eri
kuljetuksissa olisi kohtuutonta. Tallainen kuormaustapa on esimerkiksi korkeiden rakennuksen
kattoristikoiden tai seindelementtien kuljettaminen pystyasennossa silloin, kun kuljettaminen
on tarkoituksenmukaista tehda usean esineen nipussa, vaikka tiella yleisesti sallitun korkeuden
ylitys olisi hieman pienempi, jos kuljetettaisiin yksittaista esinetta kallistettuna.

Kohdasta 2.1 jatetdan pois kytkentakatsastusvelvollisuutta koskeva osa ja korvataan se viit-
tauksella ajoneuvolain (1090/2002) 62 §:&an. Lain saanndksen toistaminen eri sanoin olisi tur-
haa ja voisi aiheuttaa epaselvyytta tulkinnasta. Madraykseen lisataan viittaus myos tieliikenne-
lain 87 ¢ §:dan, jossa saadetaan erikoiskuljetusluvasta. Viittauksella korostetaan sita, etta
pelkka ajoneuvon hyvaksyminen liikenteeseen erikoiskuljetusajoneuvona ei tarkoita sita, etta
ajoneuvoa saisi kayttaa tiella ilman rajoituksia. Esimerkiksi tielld yleisesti sallitun massan ylit-
tavan ajoneuvon kaytto tiella edellyttéa aina ELY-keskuksen mydntamaa erikoiskuljetuslupaa.

Kohdassa 2.2.1 luetellaan kuorman kuljettamiseen tarkoitettuja erikoiskuljetusajoneuvoja.
Kohdasta 2.2.1 jatetdan pois kohdassa 3 tarkoitettu veneen kuljettamiseen rakennettu N3-luo-
kan ajoneuvo, jossa on veneen kuormaukseen soveltuva nosturi ja sdaddettavat veneen tuenta-
laitteet. Tallainen kuorma-auto on usein kuormaamattomana mitoiltaan sellainen, etta se ei
ylita tiella yleisesti sallittuja mittoja eika se kuormattunakaan yleensa ylita tiella yleisesti sallit-
tuja massoja, joten se ei yleensa ole erikoiskuljetusajoneuvo. Autoa voi kuitenkin kayttaa eri-
koiskuljetukseen maarayksen kohtien 4.3 ja 4.6 mukaisesti kohdassa 9 maaratyissa vapaissa
mittarajoissa ilman erikoiskuljetuslupaa ja naiden mittojen ylittyessa erikoiskuljetusluvalla
maarayksen kohdan 10 mukaisesti. Erikoiskuljetusluvan mydntamisen ehtona mainittu
kuorma-autossa oleva nosturi merkitaan auton rekisteritietoihin ja tiella yleisesti sallittua kuor-
maa suurempaa venetta kuljetettaessa kaytetdan veneen tukemiseen kaytéanndssa aina eri-
koiskuljetusluvan myéntamisen ehtona mainittuja veneen tukemiseen soveltuvia rakenteita.
Kohdan 2.2.1 kohdan 3 poistamisen seurauksena kohdat 4-9 muuttuvat kohdiksi 3-8.

Kohdan 2.2.2 kohdat 2 ja 3 yhdistetdan ja maarataan yksiselitteisemmin, etta tiella yleisesti
sallittuja mittoja suuremmalla traktorin peravaunulla saa kuljettaa kuormaa vain silloin, kun on
kyseessa kohdan 2.2.1 kohdassa 6 tarkoitettu veneen kuljettamiseen rakennettu traktorin pe-
ravaunu, jossa ylittyy vahintaan yksi tielld yleisesti sallittu mitta tai kohdassa 7 tarkoitettu
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pyorilla tai telaketjuilla varustetun ajoneuvon kuljettamiseen rakennettu traktorin peravaunu,
jossa ylittyy vahintaan yksi tiella yleisesti sallittu mitta. Kun traktorin perdavaunulla kuljetetaan
muuta kuin edella mainittua jakamatonta kuormaa, tielld yleisesti sallittu mitta ei saa ylittya
kuormasta eikd peravaunusta johtuen. Tiella yleisesti sallittua mittaa suurempaa traktorin pe-
radvaunua saa kuitenkin kuljettaa tielld kuormaamattomana maarayksen mukaisesti.

Maarayksen 3 luku koskee ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman hyvaksymista lilkennekayttéon.
Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman, joka on hyvdksytty liikennekayttdoon, kdyttda saa jatkaa
hyvaksytyn mukaisena maarayksen tultua voimaan.

Kohdassa 3.1 mddrataan erikoiskuljetusajoneuvon ja erikoiskuljetusyhdistelman liikennekayt-
téon hyvaksymiseen liittyvista yleisista vaatimuksista. Erikoiskuljetusajoneuvon ja -yhdistel-
man, joka hyvaksytadan myds muuhun kuljetukseen kuin erikoiskuljetukseen, tulee tayttaa
vastaavaa muuta kuin erikoiskuljetusajoneuvoa ja -yhdistelmaa koskevat tekniset vaatimukset
silloin, kun kuljetuksessa ei yliteta tiella yleisesti sallittuja mittoja eikd massoja. Siten esimer-
kiksi tiella yleisesti sallittuja massoja suurempien massojen hyvaksymiseen liittyvid, jarruja ja
ohjauslaitetta koskevia poikkeuksia saa soveltaa vain nailla suuremmilla massoilla. Maarayk-
sessa tarkennetaan myos, etta erikoiskuljetusyhdistelman on taytettdva ajoneuvojen kaytdsta
tiella annetun asetuksen (1257/1992) 33 §:n 2 momentissa saadetyt, auton ja peravaunun
kytkemista koskevat vaatimukset vain silloin, kun yhdistelmaa kdytetaan muuhun tavarankul-
jetukseen kuin erikoiskuljetukseen. Nama vaatimukset on saadetty koskemaan uusia niin sa-
nottuja HCT-yhdistelmia ja niiden tarkoituksena on parantaa aiempaa pitempien normaalikulje-
tuksiin sallittujen ajoneuvoyhdistelmien turvallisuutta. Erikoiskuljetuksissa kaytetaan kuitenkin
paljon erityisesti erikoiskuljetuksia varten suunniteltua ajoneuvokalustoa, jonka turvallisuus-
vaatimuksista maaratadn tassa madrayksessa. Maaraykseen tehtavalla tarkennuksella myos
varmistetaan, etta mainittuja ajoneuvojen kaytosta tielld annetun asetuksen saanndksia ei
kierreta niin, ettd hyvaksytaan todellisuudessa normaalikuljetuksiin kdytettava ajoneuvoyhdis-
telma erikoiskuljetuskayttéon. Vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa tarkennetaan sovelle-
tun kaytannén mukaisesti, ettd sovelletaan luokitukseltaan vastaavaa muuta kuin erikoiskulje-
tusajoneuvoa tai —yhdistelmaa koskevia sdanndksia ja maarayksia, jos tasta ei maarayksessa
toisin maarata. Esimerkiksi autojen ja niiden perdvaunujen vaatimustenmukaisuuden tarkem-
mista teknisista osoittamistavoista maaratadn Autojen ja niiden perdavaunujen teknisista vaati-
muksista annetussa Liikenteen turvallisuusviraston maarayksessa (15.06.2018
TRAFI/437519/03.04.03.00/2017), jaljempana automdaaréys.

Ajoneuvoyhdistelmén, joka kuormaamattomana ei ylita tielld yleisesti sallittua mittaa, saa hy-
vaksya jakamattoman kuorman kuljettamiseen tielld korotetulla massalla ja tarvittaessa alen-
netulla ajonopeudella. Talldéin alennettu enimmaisajonopeus pitda kuitenkin olla vahintaan 50
kilometria tunnissa. Maarayksella pienimmasta sallitusta enimmaisnopeudesta pyritdan valtta-
maan tilanteita, joissa hyvaksytdan ajoneuvoyhdistelma kaytettavaksi erikoiskuljetuksessa sel-
laisella massalla, jolle se ei todellisuudessa sovellu. Hyvin hitaasti liikkkuva ajoneuvoyhdistelma
aiheuttaa liikenteen ruuhkautumista ja vaaratilanteita esimerkiksi ohitusten lisdédntymisen
vuoksi. Tassa tarkoitettujen, myds normaalikuljetuksissa kaytettavien ajoneuvoyhdistelmien
hyvaksymiselle kaytettavdksi erikoiskuljetuksissa poikkeuksellisen alhaisilla nopeuksilla ei ole
tarvetta, koska markkinoilla ja kdytdssa on runsaasti ajoneuvokalustoa, jonka tekniset ominai-
suudet mahdollistavat tavanomaisten tieliikennenopeuksien kayttdmisen myos suurilla mas-
soilla. Hyvin raskaissa, yhdistelmamassaltaan yli 150 tonnin erikoiskuljetuksissa kaytetaan tyy-
pillisesti ajoneuvokalustoa, joka on tarkoitettu vain erikoiskuljetukseen. Talldin on usein kulje-
tuksen turvallisuuden varmistamiseksi syyta kayttaa hyvinkin alhaisia ajonopeuksia eika no-
peusrajaa 50 kilometrid tunnissa sovelleta.

Maaraykseen kirjataan Liikenteen turvallisuusviraston myéntamien erikoiskuljetusajoneuvojen
poikkeuslupien kasittelyssa sovellettu kaytanto, jonka mukaan ainoastaan kuormaamattomana
tiella kuljetettavaksi hyvaksyttavan erikoiskuljetusajoneuvon enimmaismassaksi voidaan hy-
vaksya ajokuntoisen ajoneuvon massaa enintdaan 20 prosenttia suurempi massa ajoneuvon
kayttoon liittyvien esineiden kuljettamista varten. Tama 20 prosentin lisamassa mahdollistaa
esimerkiksi ajoneuvonosturin tydssa tarvittavien vastapainojen kuljettamisen nosturin siirron
yhteydessa silloin, kun menettely sallitaan erikoiskuljetusluvassa.
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Ajoneuvo voidaan hyvaksya erikoiskuljetusajoneuvoksi ja kaytettavaksi tielld yleisesti sallittuja
suuremmilla massoilla, jos ajoneuvolle on mydnnetty mittoja ja massoja koskeva EU-tyyppihy-
vaksynta siten, etta se kattaa ajoneuvolle erikoiskuljetuksessa sallittavat massat. Muussa ta-
pauksessa ajoneuvon hyvaksyminen kaytettavaksi tielld yleisesti sallittuja suuremmilla mas-
soilla edellyttda valmistajan todistusta, jonka sisallésta maarataan vakiintunutta lupakaytantoa
vastaavasti. Valmistajan antamassa selvityksessa ilmoitettujen enimmaismassojen tulee EU-
tyyppihyvaksynnassa hyvaksyttyjen massojen tavoin olla sellaiset, joilla muuta kuin erikoiskul-
jetusajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset tayttyvat, jos vaatimuksista ei ole annettu poik-
keuksia tassa madrayksessa eika EU-asetuksessa. Erikoiskuljetusajoneuvossa saa kuitenkin
muiden ajoneuvojen tavoin kdyttaa renkaita, joiden kantavuus ei riita hyvaksyttaville enim-
maismassoille. Renkaiden on kuitenkin oltava sellaiset, etta niiden kantavuus riittaa kyseisessa
kuljetuksessa kaytettaville massoille kuljetukselle hyvaksytylld enimmaisnopeudella. Maarayk-
sessa on joitakin ajoneuvon kayttotarkoitukseen sidottuja ylarajoja ajoneuvolle hyvaksyttaville
massoille. Rajauksilla pyritdan varmistamaan, etta erikoiskuljetuksissa kaytetaan kuljetuksen
suorittamisen ja tierasitusten kannalta oikeaa kalustoa.

Kohdassa 3.2.1 maarataan erikoiskuljetusajoneuvon kaantymista koskevista vaatimuksista.
Nykyinen vaatimus sailytetdan ennallaan, mutta sen vaihtoehtona sallitaan se, etta ajoneuvo
tayttaa tielld yleisesti sallittujen mittojen mukaista ajoneuvoa koskevat vaatimukset. Talla
poistetaan tarve turhille kaéntyvyyden arvioinneille silloin, kun ajoneuvon osoitetaan tayttavan
kaantyvyysvaatimukset, jotka ovat tiukemmat kuin tédssad maarayksessa maaratyt. Osoituk-
sena vaatimustenmukaisuuden tayttymisesta hyvaksytaan ajoneuvon hyvaksynnan tai katsas-
tuksen yhteydessa toimitettava simulaation tuloksena saatu kuvaaja tai testiraportti. Selvityk-
sen laatijasta ei maarata, koska selvityksen paikkansapitdvyys on epdselvissd tapauksissa tar-
vittaessa helppo tarkistaa.

Kohdassa 3.2.2 maarataan erikoiskuljetusajoneuvolle alennetuin ajonopeuksin sallittavista kor-
keammista massoista. Maaraysta tarkennetaan sovelletun poikkeuslupakdytdnnén mukaisin
ehdoin, joilla rajataan pienimpia hyvaksyttavia enimmaisajonopeuksia. Rajauksilla pyritédan
varmistamaan, etta ei turhaan hyvaksyta liikenteeseen kalustoa, jota kdytetdaan selvasti nor-
maalia pienemmilld nopeuksilla. Pienin enimmaisajonopeus, jolle voidaan hyvaksya korotettuja
massoja, on ajoneuvonkuljetusautolle 60 kilometria tunnissa ja auton alustalle rakennetulle
tydkoneelle 80 kilometrid tunnissa, ajoneuvonosturille kuitenkin 40 kilometrid tunnissa. Ra-
jauksia ei sovelleta moottorityékoneisiin, joiden rakenteellinen nopeus voi kayttétarkoituksen
vuoksi olla hyvinkin pieni. Maaraysta, jonka mukaan auton ja erikoiskuljetusperavaunun yhdis-
telman saa kytkentdkatsastuksessa hyvaksyd kdytettavaksi tiella alle 40 km/h enimmaisno-
peudella vain, jos yhdistelman massa on yli 150 tonnia ja yhdistelma on hyvaksytty vain jaka-
mattoman kuorman kuljettamiseen, selvennettdisiin siirtamalla se taulukon 1 alaviitteesta
omaksi kappaleekseen. Samalla korotetaan hyvaksynnassa enintédan 150 tonnin yhdistelmalle
sallittua sallittua miniminopeutta 50 kilometriin tunnissa. Talla pyritdan vahentamaan menette-
lya, jossa erityisesti erikoiskuljetusperavaunussa kaytetaan kustannussyista pienta akselimaa-
raa ja suuria akselimassoja, joille valmistaja sallii vain pienia nopeuksia. Akselimassojen kas-
vattaminen lisda teihin ja siltoihin kohdistuvia rasituksia ja rajoittaa erikoiskuljetuksille sallitta-
via reitteja. Koska muutos vaikuttaa liikenteeseen hyvaksyttavien peravaunujen rakenteeseen
ja koska tassa tarkoitettujen peravaunujen tilaushetkesta lilkenteeseen hyvaksymiseen voi
kestad pitkaan, sallitaan siirtymamaaraykselld, ettd ennen 1 paivaa kesakuuta 2020 tehta-
vassa kytkentdkatsastuksessa, yksittdishyvaksynnassa ja kaytettyna maahantuodun ajoneu-
von rekisterdintikatsastuksessa voidaan kayttaa nopeuden 50 km/h sijasta nopeutta 40 km/h.

Uudessa kohdassa 3.2.3 maarataan eraiden erikoiskuljetusajoneuvojen pienimmasta sallitusta
akselimadrastd. Maarayksella pyritdadn estamaan se, etta ajoneuvo hyvaksytdaan vain kustan-
nussyista tiella yleisesti sallittuja suuremmilla akselimassoilla kaytettéavaksi. Maarays on sovel-
letun poikkeuslupakdytannén mukainen. Erikoiskuljetuspuoliperavaunun vetoautossa ja ko-
neenkuljetusautossa tulee olla vahintaan kolme akselia, vélivaunun avulla kytkettavaksi tarkoi-
tetussa peravaunussa ja siirtoakselistossa vahintaan kaksi akselia ja auton alustalle rakenne-
tussa tyokoneessa vahintaan kolme akselia. Poikkeuksena sallitaan nelivetoisessa auton alus-
talle rakennetussa tyokoneessa kaksi akselia, koska tallaista ketterdaa ja maastokelpoista autoa
tarvitaan esimerkiksi sahkdélinjoilla tehtavassa tydssa kaytettdvana nostokoriautona.
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Kohdan 3.2.3 lisdyksen vuoksi kohdat 3.2.3-3.2.12 muuttuvat kohdiksi 3.2.4-3.2.13.

Kohdassa 3.2.5, jossa mdarataan poikkeuksista erikoiskuljetusyhdistelman vetoauton seisonta-
jarrua koskevista vaatimuksista, tarkennetaan, etta vaikka erikoiskuljetusyhdistelmassa kay-
tettavan vetoauton seisontajarrun ei peravaunua koskevien edellytysten tayttyessa tarvitse
tayttaa seisontajarrun suorituskykya koskevia vaatimuksia, on vetoauton kuitenkin taytettava
vetoauton seisontajarrun suorituskykya koskevat vaatimukset suurimmilla vetoautolle ja ajo-
neuvoyhdistelmalle tiella yleisesti sallituilla massoilla. Talla varmistetaan, etta seisontajarrun
suorituskykya koskevaa helpotusta ei kaytetd vaarin ajoneuvon hyvaksynnassa eika viallisella
seisontajarrulla varustetun auton maadrdaikaiskatsastuksessa.

Kohdassa 3.2.7 tarkennetaan ajoneuvonkuljetusautolle mydnnettavassa poikkeusluvassa sallit-
tavia massoja. Sallittavat massat riippuvat auton akselimaarasta poikkeuslupakaytanndssa
noudatetulla tavalla muuten, mutta viisiakselisen ajoneuvonkuljetusauton enimmaismassaksi
sallitaan aiemman 44 tonnin sijasta 45 tonnia. Poikkeusluvalla hyvaksyttdvdn enimmaismassan
korotukselle on tarvetta, koska esimerkiksi metsakoneiden massat ovat viime vuosina kasva-
neet. Kolme- ja neliakselisen ajoneuvonkuljetusauton massoihin ei tehtdisi muutoksia, koska
halutaan tie- ja siltarasitusten vuoksi suosia useampiakselisia autoja. Kolmiakselisen ajoneu-
vonkuljetusauton enimmadismassa on jatkossakin 30 tonnia ja neliakselisen 37 tonnia. Ajoneu-
vonkuljetusauton kaksiakseliselle telille sallitaan sovelletun lupakdaytannén mukaisesti enintaan
24 tonnia ja kolmiakseliselle telille enintéén 33 tonnia.

Kohdassa 3.2.8 maarataan erikoiskuljetusauton ja erikoiskuljetusperdavaunun vetoauton oh-
jauslaitevaatimuksesta annettavista poikkeuksista. Poikkeus koskee vahintaan neliakselista au-
toa, jolle on hyvaksytty vahintdaan yhdelle akselille yli 15 tonnin massa. Maaraysta tarkenne-
taan lisdamalla vaatimus, jonka mukaan téllaisen auton tulee kuitenkin tayttaa ohjauslaitetta
koskevat tekniset vaatimukset silloin, kun akselimassa ei ylitéd 15 tonnia. Tarkennuksella este-
tdan normaalikuljetuksiin tarkoitettua autoa koskevan ohjauslaitevaatimuksen kiertdminen
silla, ettd haetaan autolle poikkeuslupa erikoiskuljetusajoneuvona. Muutos koskee autoa, joka
hyvaksytaan erikoiskuljetusajoneuvoksi maarayksen ollessa voimassa.

Kohdassa 3.2.9 maarataan erikoiskuljetusperavaunun rakenteesta. Maaraykseen tehdaan pie-
nia tekstimuotoilun tarkennuksia ja siina sallitaan poikettavan sivusuojausta koskevista vaati-
muksista. Samasta poikkeuksesta maaratdan myds automaarayksessda, mista se on tarkoitus
poistaa seuraavan maaraykseen tehtavan paivityksen yhteydessa. Erikoiskuljetusajoneuvojen
hyvaksynndssa sallittavista poikkeuksista kaikkia ajoneuvoja koskevista vaatimuksista on tar-
koituksenmukaista maarata erikoiskuljetusmaarayksessa.

Kohdan 3.2.13 toisessa kappaleessa sallitaan, etta kohdan 2.2.3 kohdassa 3 tarkoitettu kaape-
likelavaunu ja kohdassa 4 tarkoitettu muu hinattava laite saa ylittaa tielld yleisesti sallitut mi-
tat ja massat. Maaraysta tarkennetaan niin, etta tiella yleisesti sallitut massat saa ylittaa vain
silloin, kun hinattava ajoneuvo on kytketty autoon tai sen peravaunuun taikka kun kyse on
traktorilla vedettavasta ajoneuvoyhdistelmastd, jonka suurin sallittu nopeus tiella on yli 60 ki-
lometrid tunnissa. Aiempi muotoilu jattaa epaselvaksi sen, saako traktoriin kytketty hinattava
ajoneuvo ylittaa tiella yleisesti sallitun massan. Madrayksessa sallitaan tdllainen massan ylitta-
minen vain silloin, kun traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelman
suurin sallittu nopeus tielld on yli 60 kilometria tunnissa. Tallainen ajoneuvoyhdistelma on va-
rustettava jousituksella ja suorituskyvyltaan lahes vastaavilla jarruilla kuin kuorma-autolla ve-
dettdva ajoneuvoyhdistelma. Sille on siten perusteltua voida mydntaa erikoiskuljetuslupia
myds tiella yleisesti sallittujen massojen ylittamiselle.

Madraykseen lisataan uusi kohta 3.2.14, jossa maarataan kuormaamattomana tiella yleisesti
sallitut mitat ylittavan ajoneuvon merkinndista. Kuormaamamattomana tielld yleisesti sallitun
mitan ylittdvan ajoneuvon kuljettaminen tielld on tieliikennelain maaritelman mukaisesti eri-
koiskuljetus. Vaatimus tunnuskilpien ja tunnusvalaisimien asentamisesta ylileveaan erikoiskul-
jetukseen on kohdassa 5.4, mutta sen soveltamisesta ajoneuvon liikenteen hyvaksymisen yh-
teydessa on ollut epaselvyyttd. Maarayksen kohdassa 5.2.2 tarkoitettuja tunnusvalaisimia ei
tarvitse asentaa moottorikdayttdiseen ajoneuvoon, esimerkiksi ajoneuvonosturiin, silloin, kun
ajoneuvon omien valaimien asennuksessa on otettu huomioon ajoneuvo leveys ja ajoneuvon
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etu- ja takavalaisimien sijoitus on E-saanndssa 48 sdaadetyn mukainen. Uusi maarays ei muuta
maarayksen sisaltdéd, mutta selkeyttad maarayksen soveltamista.

Kohdan 3.3.3 maaraysta vetaville akseleille kohdistuvan massan ja ajoneuvoyhdistelmadn mas-
san valisten massojen valisesta suhteesta tarkennetaan niin, ettd vaatimus ei missaan tilan-
teessa ole tiukempi kuin vastaava tiella yleisesti sallittuja massoja koskeva vaatimus. Aiem-
masta tekstimuotoilusta on seurannut, ettd yhdistelmamassan ollessa suurempi kuin 60 ton-
nia, mutta enintddn 68 tonnia on vetavalle akselille kohdistuvaa massaa koskeva vaatimus ol-
lut erikoiskuljetusyhdistelmalle tiukempi kuin normaalikuljetuksissa kaytettavalle ajoneuvoyh-
distelmalle. Vaatimus vetavalle akselille kohdistuvan massan ja ajoneuvoyhdistelman massan
valisesta suhteesta koskee ldhtékohtaisesti ajoneuvon hyvaksymista lilkenteeseen, mutta sita
sovelletaan myos erikoiskuljetusyhdistelman kuormaamiseen kohdan 4.1 mukaisesti. Vetavaksi
akseliksi katsotaan jatkossa akseli, joka jossa on ajoneuvon vetoon tarkoitettu ja vaikuttava
laite, jota voi kayttaa yhtadjaksoisesti vahintaan 15 km/h ajonopeudella tai ajoneuvon suurim-
malla rakenteellisella nopeudella taman ollessa alle 15 km/h. Aiemmin on edellytetty, etta ve-
tdvaa akselia voi kayttaa yhtdjaksoisesti vahintdan 30 km/h nopeudella. Nopeuden pienenta-
miselld mahdollistetaan esimerkiksi perdavaunussa olevan hydraulivetoisen akselin vetokyvyn
hyédyntaminen vetavalle akselille kohdistuvaa massaa maaritettdessa. Vetavalle akselille koh-
distuvan massan minimivaatimuksella pyritdan ensisijaisesti turvaamaan ajoneuvoyhdistelman
eteneminen ja liikkeelle padseminen liukkaalla tiella, joten miniminopeutta voidaan laskea eri-
laisten teknisten toteutusten mahdollistamiseksi.

Kohdassa 3.3.4 muutetaan niin sanottua siltasaantdémassaa koskevaa tekstimuotoilua niin, etta
huomioidaan ajoneuvojen kaytosta tielld annettuun asetukseen tulevat muutokset. Asetukseen
lisatdan saannoksia akselivalien ja massojen valisista suhteista niin, etta ne koskevat myoés
muita mittoja kuin dariakselivaleja. Myo6s nadista saannoksista on joissain tilanteissa tarpeen
poiketa erikoiskuljetuksissa. Tarve ja mahdollisuus poikkeuksille kasitelldan erikoiskuljetuslu-
van mydntamisen yhteydessa.

Kohdassa 3.3.5 maarataan Erikoiskuljetusyhdistelman kaantymista koskevista vaatimuksista.
Maardyksen kaytannon soveltamisessa on ilmennyt epaselvyytta siitd, missa tilanteessa maa-
raysta sovelletaan ja miten vaatimustenmukaisuus osoitetaan. Kohdan 3.3.5 kdantyvyysvaati-
mus koskee kuormaamatonta ajoneuvoyhdistelmaa silloin, kun yhdistelman kaytto tielld ei
edellyta varoitusauton kayttamista. Kohdassa 7.2. maarataan varoitusauton kayttamista kos-
kevista poikkeuksista silloin, kun erikoiskuljetuksen osoitetaan tayttavan kdantymisvaatimuk-
sen. Nykyinen liitteen 1 mukainen vaatimus sdilytetéan ennallaan, mutta sen vaihtoehtona sal-
litaan se, etta yhdistelma tayttaa jotkin tielld yleisesti sallittujen mittojen mukaista yhdistel-
maa koskevat vaatimukset tai sellaiset toisessa ETA-valtiossa sovellettavat kaantyvyysvaati-
mukset, jotka ilmeisesti ovat tiukemmat kuin maadrayksen liitteessa 1 esitetyt vaatimukset.
Tallaisia toisessa ETA-valtiossa sovellettavia kaantyvyysvaatimuksia ovat esimerkiksi Saksassa
sovellettavat EU-ohjekirjan mukaiset vaatimukset, joista Saksassa sovelletaan tiukempaa vaa-
timusta kuin Suomessa. Muutoksella poistetaan tarve turhille kdantyvyyden arvioinneille sil-
loin, kun on selvaa, etta yhdistelma tayttaa tassa maadrayksessa maaratyt kdaantyvyysvaati-
mukset. Osoituksena vaatimustenmukaisuuden tayttymisesta hyvaksytaan ajoneuvon hyvak-
synnan tai katsastuksen yhteydessa toimitettava simulaation tuloksena saatu laskelma, ku-
vaaja tai testiraportti. Selvityksen laatijasta ei maarata, koska selvityksen paikkansapitavyys
on epaselvissa tapauksissa tarvittaessa helppo tarkistaa.

Maaraykseen lisatdan uusi kohta 3.3.6, jossa maarataan erikoiskuljetusajoneuvosta ja erikois-
kuljetusyhdistelmasta rekisteriin tehtavista merkinndista. Maardyksella yhtendistetaan teknis-
ten tietojen ja luokittelutietojen rekisterimerkinndissa noudatettavia kaytantéja ja parannetaan
rekisteritietojen hyddyntamismahdollisuuksia erilaisissa tietojen hauissa. Tieto siita, etta ky-
seessa on erikoiskuljetusajoneuvo, merkitdan ajoneuvoryhmaksi. Maaraykselld myds helpote-
taan liikenteenvalvontaa, kun ajoneuvon tiedoista voidaan esimerkiksi useista akselistomoduu-
leista kootun peravaunun osalta todeta, ettd kyseiset moduulit on hyvaksytty tallaisessa yhdis-
telmdssa kaytettaviksi. Mitoiltaan saddettavien perdvaunujen osalta merkitdan mahdollisuuk-
sien mukaan se, minkalaisista mitoista alkaen ajoneuvon kaytto edellyttaa varoitusauton kayt-
toa. Rekisteriin merkitaan myds tieto valmistajan sallimista, esimerkiksi yhdistelmdmassaan tai
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reitilld olevan maen jyrkkyyteen sidotuista alemmista nopeuksista. Valmistajan tekemat rajoi-
tukset voivat liittyd ajoneuvon rakenteeseen tai suorituskykyyn erilaisilla tavoilla. Yleisten
kayttosadanndsten mukaisesti valmistajan sallimia massoja ei saa tiella kaytettdaessa ylittaa,
vaikka valmistajan tekemat rajoitukset eivat liittyisi saddettyjen tai maarattyjen teknisten vaa-
timusten tayttymiseen. Tieto siita, miten ajoneuvoon asennetut renkaat rajaavat sallittuja no-
peuksia korotetuilla massoilla, edellytetaan jatkossa merkittavaksi rekisteriin. Merkinta teh-
daan ajoneuvon yksittaishyvaksynnassa, kdaytettyna maahantuodun ajoneuvon rekisterdinti-
katsastuksessa tai ajoneuvoyhdistelman kytkentakatsastuksessa. Ajoneuvoon asennettujen
renkaiden ominaisuudet eivat rajaa ajoneuvolle teknisesti hyvaksyttyja massoja, joten ren-
kaista johtuvien rajoitusten merkitsemisellé helpotetaan valvontaa, erikoiskuljetusten suunnit-
telua ja erikoiskuljetuslupien mydntamista. Rekisteriin merkitdan jatkossa myos tieto, jos ajo-
neuvo tai ajoneuvoyhdistelma on hyvaksytty vain erikoiskuljetukseen. Talla varmistetaan, etta
erikoiskuljetukseen hyvaksytylle ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmalle sallittuja poikkeuksia
kaikkia ajoneuvoja koskevista teknisista vaatimuksista ei kdyteta vaarin. Erikoiskuljetukseen
hyvaksyttya ajoneuvoa ja ajoneuvoyhdistelmda saa kayttda myods normaalikuljetuksiin, mutta
tassa tilanteessa ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman on taytettdva normaalikuljetuksia koske-
vat tekniset vaatimukset seka mittoja ja massoja koskevat vaatimukset. Myés tieto ajoneu-
vossa olevasta pendeliakselista ja yleisesti tiella kaytetyissa ajoneuvoissa kdytettavasta jousi-
tuksesta poikkeavasta hydraulijousituksesta merkitaan rekisteriin, koska silld voidaan helpot-
taa erikoiskuljetusluvan mydntamisen yhteydessa tehtdvaa tiekuormitusten arviointia.

Maaraykseen lisatdan uusi kohta 3.3.7, jossa vapautetaan erikoiskuljetusyhdistelma ajoneuvo-
jen kaytosta tiellda annetun asetuksen 17 §:n 8 momentissa saadetyista vaatimuksista, joiden
mukaan, jos yli 28 metria pitkassa ajoneuvoyhdistelmassa vetaville akseleille yhteensa kohdis-
tuva massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelman massasta, on vetoajoneuvossa oltava
mainitun asetuksen 16 §:n 2 momentissa sdadettyna aikana ajoneuvoyhdistelman liikkeelle-
[ahtdékyvyn parantamiseksi liukkaalla tienpinnalla hiekoittimet tai ketjuheittimet vahintaén yh-
den vetavan akselin vetokyvyn parantamiseksi taikka hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi
kytkettdva akseli. Mainittuja vaatimuksia on tarkoitettu sovellettavan muissa kuin erikoiskulje-
tuksissa eika niiden soveltuvuutta kaikkiin erikoiskuljetuksiin ja kaikkiin erikoiskuljetuksessa
kaytettaviin ajoneuvoihin ole viela riittdvasti selvitetty.

Kohdassa 4 maarataan ajoneuvon kuormauksesta ja kuorman varmistamisesta. Raskaiden ta-
varankuljetusajoneuvojen yleisesti tiella sallittuihin mittoihin ja erityisesti puoliperdvaunuyh-
distelmien sallittuihin massoihin tehtdvat muutokset muuttavat jatkossa jonkin verran maa-
rayksen soveltamista, mutta alkuvaiheessa uusien sadanndsten mukaisten ajoneuvojen maara
on niin pieni, etta niiden kdyttd erikoiskuljetuksissa on hyvin vahaista.

Kohdassa 4.1, jossa maarataan erikoiskuljetuksissa noudatettavista yleisista kuormausperiaat-
teista, tarkennetaan joitain sanamuotoja ja selvennetdan traktorilla vedettavaa erikoiskuljetus-
yhdistelmaa koskevia maarayksia. Maarayksen sisaltda ei taltd osin muuteta. Traktorilla vedet-
tava erikoiskuljetusyhdistelma ei saa ylittaa tiella yleisesti sallittuja massoja, jos yhdistelmalle
tiella sallittu nopeus on 60 kilometria tunnissa tai tata pienempi. Traktoriyhdistelmia koskevat
tekniset vaatimukset ovat esimerkiksi jarrujen osalta selvdsti kuorma-autojen vastaavia lie-
vempia silloin, kun kyseessd ovat tavanomaiset maataloustraktorit, joiden suurin sallittu no-
peus on enintadn 60 kilometrid tunnissa. Tallaisia traktoriyhdistelmia ei ole tarkoitettu poik-
keuksellisen raskaiden kuormien maantiekuljetuksiin. Traktoriyhdistelmat, joille sallitaan tata
suurempi nopeus, on varustettava esimerkiksi lukkiutumattomin jarruin, mika kaytanndssa
tarkoittaa teknista toteutusta, joka vastaa vanhemmissa kuorma-autoissa edellytettya tasoa.
Traktorilla vedettdva erikoiskuljetusyhdistelma saa ylittaa tielld yleisesti sallitun mitan vain,
kun kyseessa on kohdan 2.2.1 kohdassa 6 tai 7 tarkoitettu veneen tai ajoneuvon kuljetus,
kohdan 2.2.2 kohdassa 2 tarkoitettu traktorin seka hinattavan laitteen tai kuormaamattoman
peravaunun yhdistelma taikka kohdassa 2.2.3 tarkoitettu erityisperusteen vuoksi erikoiskulje-
tuksena tehtavaksi hyvaksytty kuljetus.

Kohdassa 4.1 sallitaan kuorma-auton ja hinattavaksi laitteeksi luokitellun peravaunun yhdistel-
malle poikkeus yleisesta sadannodsta, joka koskee jakamattoman kuorman ja muun kuorman
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kuljettamisesta johtuvaa tiella yleisesti sallitun pituuden ylittdmista. Kuorma-autossa saa kul-
jettaa siihen kytketyn hinattavan laitteen tydssa tarvittavaa polttoainetta tai muuta kayttévoi-
maa seka hinattavan laitteen kayttamiseen liittyvia varaosia, tarvikkeita ja tyokaluja. Edelly-
tyksena on, ettd ei ylitetd mitaan vastaavalle ajoneuvoyhdistelmalle tielld yleisesti sallittua
massaa. Maarayksellda mahdollistetaan esimerkiksi asvalttitydomailla kdytettavan, keskiakselipe-
ravaunuksi ja hinattavaksi laitteeksi luokitellun lampdévaunun kuljettaminen tyémaalle sailidau-
tolla, jossa on lampdvaunun kaytdssa tarvittavaa nestekaasua, vaikka lampdévaunu on keskiak-
seliperavaunulle tielld yleisesti sallittua mittaa pitempi. Muutoksella mahdollistetaan ajoneuvo-
jen kytkeminen toisiinsa muualla kuin tietydmaalla ja siten vahennetdan asvaltointitydssa tar-
vittavia poikkeusjarjestelyja.

Maarayksen kohdasta 4.3, jossa maaratadan veneen kuljettamisesta kuorma-autolla, poistetaan
viittaus maarayksen kohdan 2.2.1 kohtaan 3, koska kyseinen kohta poistetaan maardayksesta.
Veneen kuljettamiseen kdytettdva kuorma-auto ei yleensa ole erikoiskuljetusajoneuvo, mutta
tallaisessa kuljetuksessa sallitaan tielld yleisesti sallittujen mittojen ylitys maarayksen kohdan
9 mukaisesti ilman erikoiskuljetuslupaa ja kohdan 10 mukaisesti erikoiskuljetusluvalla.

Maarayksen kohdassa 4.5.1 maarataan useamman jakamattoman esineen kuljettamisesta sa-
malla ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla. Mdaardyksen tekstimuotoiluja muutetaan, koska
tulkinnassa on ilmennyt epdselvyytta siitd, saako samassa kuljetuksessa ylittaa eri esineilla eri
mittoja esimerkiksi niin, ettd kuljettaa samassa kuljetuksessa yhta ylileveda ja yhta ylipitkaa
esinetta. Tama on tarkoituksella sallittu silloin, kun esineiden samanaikaisella kuljetuksella ei
lisatéd minkaan mitan ylittymista. Siten esimerkiksi korkeita ja pitkid ontelopalkkeja voidaan
kuljettaa samassa puoliperdvaunussa, jos ontelopalkit voidaan sijoittaa yleisesti sallitun levey-
den puitteissa rinnakkain niin, ettd korkeuden ja pituuden ylitykset ovat samat kuin palkkeja
yksittdin kuljetettaessa. Kuljetettaessa edella kuvatulla tavalla useita esineita ei saa ylittaa mi-
taan tielld yleisesti sallittua massaa.

Maarayksen kohdassa 4.5.2 sallitaan erdin edellytyksin muun kuorman kuljettaminen jakamat-
toman esineen kanssa samassa kuljetuksessa. Maarayksen tekstimuotoiluja muutetaan, koska
tulkinnassa on ilmennyt epdselvyytta siitd, saako muuta kuormaa sijoittaa seka jakamattoman
kuorman eteen etta sen taakse. Maaraysta tarkennettaisiin niin, ettd muu kuin jakamaton
kuorma ei saa ylittaa tiella yleisesti sallittua leveytta eikd korkeutta, mutta sen saa sijoittaa
esimerkiksi jakamattoman kuorman etu- ja takapuolelle siten, etta se ylittaa tielld yleisesti sal-
litun pituuden, jos muun kuin jakamattoman kuorman pituus yhteensa ei ylita tiella yleisesti
sallittua kuormatilan pituutta. Tielld yleisesti sallitulla kuormatilan pituudella tarkoitetaan vas-
taavalle muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamiseen tarkoitetulle ajoneuvolle tai ajo-
neuvoyhdistelmadlle sallittua kuormatilan enimmaispituutta. Muun kuin jakamattoman kuorman
kuljettaminen ei saa lisatd minkaan tielld yleisesti sallitun mitan ylittymista, eli se ei esimer-
kiksi jakamattoman kuorman taakse sijoitettuna saa ylittaa ylipitkan yhdistelman kuormatilan
takaosaa. Kuljetettaessa edella kuvatulla tavalla useita esineita, ei saa ylittda mitaan tiella
yleisesti sallittua massaa.

Maardyksen kohdassa 4.5.3 maarataan jakamattomaan kuormaan liittyvien esineiden ja lisa-
laitteiden, esimerkiksi vastapainojen kuljettamisesta jakamattoman kuorman kanssa samassa
kuljetuksessa siitd huolimatta, ettd kuljetuksessa ylitetaan tiella yleisesti sallittu massa. Tama
on paasaantoisesti sallittua erikoiskuljetusluvan salliessa silloin, kun muun kuin jakamattoman
kuorman massa on korkeintaan 20 prosenttia jakamattoman kuorman massasta. Maaraysta
tarkennetaan niin, ettd mainittu 20 prosentin ylitys sallitaan vain silloin, kun kuormana on yksi
jakamaton esine. Padsaanndstd, jonka mukaan usean jakamattoman esineen kuormaaminen ei
saa johtaa minkaan sallitun massan ylittymiseen, ei kuitenkaan poiketa. Myds tassa tarkenne-
taan maaraysta siten, etta edella tarkoitetut esineet ja lisélaitteet saa sijoittaa jakamattoman
kuorman etu- ja takapuolelle siten, ettd kuorma ylittaa tielld yleisesti sallitun pituuden, jos
muun kuin jakamattoman kuorman pituus yhteensa ei ylita vastaavalle ajoneuvolle tai ajoneu-
voyhdistelmalle tielld yleisesti sallittua kuormatilan pituutta. Maarayksesta, jossa sallitaan ve-
neen ja veneen maston kuljettaminen samassa kuljetuksessa, poistetaan viittaus maarayksen
kohdan 2.2.1 kohtaan 3, koska kyseinen kohta poistetaan maarayksesta. Veneen ja maston
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kuljettamiseen kaytettava kuorma-auto ei yleensa ole erikoiskuljetusajoneuvo, mutta tallai-
sessa kuljetuksessa sallitaan tielld yleisesti sallittujen mittojen ylitys maardyksen kohdan 9
mukaisesti ilman erikoiskuljetuslupaa ja kohdan 10 mukaisesti erikoiskuljetusluvalla. Kuorma-
autoa koskevan viittauksen poistamisella myo6s tarkennetaan, ettd maston sijoittamista veneen
ylapuolelle koskeva maarays kattaa myds esimerkiksi puoliperavaunuyhdistelmalla tehtavan
veneenkuljetuksen.

Kohtaan 4.6 tehdaan pieni tarkennus. Kuorman kiinnittdmiseen ja tukemiseen kaytettavaa
konttilukoilla kiinnitettdvda konttialustaa ei pideta erikoiskuljetuksen yhteydessa kuljetetta-
vana kuormana. Madrays vastaa samassa 4.6 kohdassa tarkoitettua kuorman kiinnittamisessa
ja tukemisessa apuna kaytettdvaa veneenkuljetusperavaunua koskevaa maaraysta.

Kohdassa 5.1 tarkennetaan, ettd ajoneuvoyhdistelmaa, joka on merkitty taman maarayksen
mukaisesti, ei tarvitse merkita ajoneuvojen kaytdsta tiellda annetun asetuksen 51 b §:n mukai-
sesti. Naiden sadnndsten tarkoituksena on parantaa pitkien normaalikuljetuksiin sallittujen ajo-
neuvoyhdistelmien turvallisuutta. Erikoiskuljetuksiin kaytettdvien ajoneuvojen merkinnoissa
pyritdan kuitenkin noudattamaan Euroopassa yleisesti sovellettuja kdytantdja ja maarayksen
mukaisella merkintatavalla helpotetaan erikoiskuljetuksissa tarvittavia rajanylityksia.

Kohdassa 5.2.3 maarataan erikoiskuljetuksen merkitsemisessa kaytettavan tunnuskilven vaati-
muksista. Tunnuskilpien valmistajilta ja kayttdjiltd on saatu runsaasti ehdotuksia uudentyyppi-
sista teknisista ratkaisuista, joissa yhdistetéaan tunnuskilpi ja maarayksen kohdassa 5.2.2 tar-
koitettu tunnusvalaisin. Maaraysta muutetaan niin, ettd sallitaan tunnuskilvet, joiden aarimit-
tojen sisdpuolelle sijoitetaan tunnusvalaisin tai tunnusvalaisimia, vaikka tunnuskilven raidoi-
tettu alue ei tdman jalkeen olisikaan suorakaide. Tunnusvalaisimen voi siten jatkossa asentaa
esimerkiksi tunnuskilven kulmaan tai nauhana tunnuskilven reunaan. Tunnuskilven raidoitetun
osan pinta-alavaatimus kuitenkin sdilyy ennallaan, joten valaisimen tunnuskilvesta tarvitsema
pinta-ala on tarvittaessa korvattava tunnuskilven darimittojen pienelld muutoksella. Muutoksen
tarkoituksena on mahdollistaa uusia toteutustapoja seka helpottaa tunnuskilpien ja tunnusva-
lojen asentamista, mutta kuitenkin sailyttaa tunnuskilpien muoto ja ulkonékd paaosin ennal-
laan ja helposti tunnistettavina. Lisaksi on esitetty toiveita saada kdyttaa myos eteenpain
suunnattuna tunnuskilpia, jotka heijastavat punaista valoa. Punaisen valon heijastamista
eteenpain ei sallita jatkossakaan. Asia on yksiselitteisesti kielletty tieliikennelain 38 §:ssa eika
saannodksestd ole mahdollista poiketa maarayksellé. Punaisen valon heijastaminen eteenpadin
on kielletty, koska se voi aiheuttaa vaaran kasityksen ajoneuvon kulkusuunnasta. Maarayk-
sestd jatetaan pois vaatimus siitd, ettd tunnuskilven ollessa heijastava sen heijastusominai-
suuksien tulee olla E-saanndn vaatimusten mukainen. Vaatimus on turha, koska tunnuskilven
raitojen ei tarvitse olla heijastavia lainkaan ja heijastavuudelle ei tassa tarkoitetuissa E-sdan-
noissa anneta mitadn maksimiarvoja. Maarayksen liitteessa 2 olevat kuvat tunnuskilvistd ovat
esimerkkeja tunnuskilpien tyypillisista toteuttamistavoista.

Kohdan 5.4 maarayksiin levean kuljetuksen merkinndista tehdaan joitakin muutoksia. Tunnus-
valaisimen ja tunnuskilven sivusuuntaista etaisyyttd kuljetuksen reunasta tarkennetaan niin,
ettd mainittujen merkintéjen ei tarvitse olla aivan kuljetuksen reunassa. Riittda, ettd merkin-
nat ovat sivusuunnassa enintadan 100 millimetrin etdisyydelld kuljetuksen leveimmasta koh-
dasta. Muutoksella mahdollistetaan my&s esimerkiksi sellaisen kohdassa 5.2.3 tarkoitetun tun-
nuskilven kayttaminen, jossa tunnusvalaisin on nauhana tunnuskilven reunassa ja tunnuskil-
ven raidoitus ei siita syysta ala aivan kuljetuksen reunimmaisesta kohdasta. Tunnuskilven ja
tunnusvalaisimen sivusuuntaisessa sijoituksessa ei jatkossakaan tarvitse ottaa huomioon sita
osaa kuormasta, joka on yli 4,4 metrin korkeudella, koska téma osa kuormasta ei muodosta
riskia muille tiella liikkuville.

Tunnusvalaisimien kayttda koskevaa kohdan 5.4 maardysta tarkennetaan ja sallitaan tunnus-
valaisimien jattdminen tielld yleisesti sallittua levedmman kuorman kuljettamiseen tarkoitet-
tuun ajoneuvoon myds silloin, kun ajoneuvon leveys ei ole tiella yleisesti sallittua suurempi.
Muutoksella véhennetdan tydvaiheita mahdollistamalla esimerkiksi leveyssuunnassa saadetta-
vien tunnusvalaisimien jattaminen erikoiskuljetukseen tarkoitettuun ajoneuvoon silloin, kun
kyseessa ei ole erikoiskuljetus. Ehtona on, ettd valaisimet tassa tilanteessa siirretaan tiella
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yleisesti sallittujen mittojen sisapuolelle. Tunnusvalaisimia ei kuitenkaan jatkossakaan saa
kayttaa valaisevina silloin, kun erikoiskuljetuksen suorittaminen ei sitd edellyta.

Madrayksen kohdassa 5.5 maarataan, etta kuorman ylittdessa ajoneuvon pituuden edessa yli
1,00 metria tai takana yli 2,00 metria, tulee pituuden ylittava osa merkitd edessa eteenpain ja
takana taaksepain suunnatulla tunnuskilvelld ja tunnusvalaisimella seka sivuvalaisimilla, sivu-
valaisinnauhalla tai sivuheijastinnauhalla. Koska tunnuskilven asentaminen pitkaan ja kapeaan
esineeseen on kaytannodssa hankalaa ja koska mitoiltaan kuljetettavaa esinetta suurempi tun-
nuskilpi voi lisata kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa, sallitaan, etta tunnuskilpea ei tarvitse
asentaa eteen silloin, kun kuorman leveys ajoneuvon pituuden edessa yli 1,00 metria ylitta-
valla osalla on enintdan 0,4 metrid eika taakse silloin, kun kuorman leveys ajoneuvon pituuden
takana yli 2,00 metria ylittavalla osalla on enintédan 0,4 metrid. Tassa tarkoitettu pitka esine on
kuitenkin jatkossakin merkittdva edella kerrotuilla valaisimilla.

Kohdassa 6.1 mddrataan varoitusauton yleisista vaatimuksista. Maaraysta, jonka mukaan va-
roitusautoon ei erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen aikana saa olla kytkettyna peravaunua,
lievennetdan niin, etta varoitusautoon saa myds liikenteenohjauksen aikana kytkea liikenteen-
ohjausvaunun silloin, kun sita tarvitaan kuljetukseen liittyvissa liikennejarjestelyissa. Liiken-
teenohjausvaunua voidaan tarvita erikoiskuljetuksen aikana tilapaiseen liikenteenohjaukseen
esimerkiksi silloin, kun kuljetus edellyttaa liikkennemerkkien poistamista. Liikenteenohjaajilta
saadun palautteen mukaan liikenteenohjausvaunun kayttaminen varoitusautoon kytkettyna on
naissa tilanteissa usein tarkoituksenmukaisin toimintatapa. Varoitusautoon sallitaan kytketta-
vaksi myds henkildvahinkojen lieventamiseen perdanajotilanteessa tarkoitettu térmayspera-
vaunu, jos kuljetuksen aikana joudutaan esimerkiksi kuljetuksen mittojen tai massan vuoksi
kayttamaan selvadsti muuta liikennettd pienempaa nopeutta ja nopeusero muuhun liikentee-
seen lisaa peraanajon riskia. Liikenteenohjausvaunu tai tormdaysperavaunu saa olla kytkettyna
varoitusautoon koko kuljetuksen ajan, vaikka sita tarvittaisiin vain osalla kuljetusreittia. Varoi-
tusautoon saa erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen aikana olla kytkettyna vain yksi pera-
vaunu, mutta sama peravaunu voi toimia seka lilkenteenohjausvaununa etta térmaysperavau-
nuna.

Kohdassa 6.2 tarkennetaan sovelletun kdaytannén mukaisesti, etta erikoiskuljetuksessa kaytet-
tadvan varoitustaulun tulee olla sisalta valaistu, ei ulkopuolisella valaisimella valaistu. Elektroni-
sella naytoélld varustetun varoitustaulun mittavaatimuksia lievennetaan niin, etta varoitustaulun
valaistun tekstin ylapuolelle ei enaa edellytetd 100 millimetrid korkeaa mustaa osaa varoitus-
taulusta. Téllainen musta osa ei merkittavasti paranna varoitustaulun nakyvyytta ja on siten
ajovastuksia ja varoitustaulun kiinnityksiin kohdistuvia voimia turhaan lisaava tekija. Varoitus-
taulun tekstin korkeutta varoitustaulun alareunasta koskeva minimimitta kuitenkin sailytetaan
ennallaan, jotta ajoneuvon yldpuolella oleva teksti on nakyvissa alaviistosta katsottaessa.

Kohdan 7.1 lilkenteenohjausta erikoiskuljetuksessa koskevaa maardysta tarkennetaan maaraa-
malla, ettd kuljetuksen aikana EKL-ohjaajilla ja erikoiskuljetusajoneuvojen kuljettajilla on ol-
tava jatkuvan viestintdyhteyden liséksi yhteinen kommunikointikieli. Maarayksen aiempi sana-
muoto on jattanyt tulkinnanvaraiseksi sen, tarkoitetaanko viestintayhteydelld my®ds sitd, etta
henkilot ymmartavat toistensa kielta ja voivat tarvittavassa maarin keskustella kuljetukseen
liittyvistd asioista. Minkdan tietyn kielen osaamista ei jatkossakaan vaadita.

Kohdassa 7.2 ma&arataan varoitusauton tai EKL-auton kayttdmisestd erikoiskuljetuksessa. Ala-
kohdan 1 mukaan kuljetuksessa on kaytettdva varoitusautoa, jos pituussuuntainen etaisyys
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmadn takimmaisesta akselista ajoneuvon tai kuorman takimmai-
seen kohtaan on yli 6,00 metrid. Maaraysta muutetaan enemman suorituskykyyn perustuvaksi
sallimalla tallaisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kayttd ilman varoitusautoa silloin, kun
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman osoitetaan kuljetuksessa kaytettavilla mitoilla tayttavan
kohdassa 3.3.5 tarkoitetut kdantyvyysvaatimukset. Kaantyvyysvaatimuksilla viitataan liit-
teessa 1 kuvattuihin vaatimuksiin, joissa annetaan raja-arvot niiden sisakkaisten ympyréiden
sateille, joissa ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman on voitava liikkua seka ajoneuvon tai ajo-
neuvoyhdistelman takimmaisen osan sivusuuntaiselle liikkeelle silloin, kun ajoneuvo tai ajo-
neuvoyhdistelma ajetaan ympyroiden valiin. Tarve maarayksen muutokselle liittyy lahinna as-
valtointitdissa kaytettaviin lampdévaunuihin, joiden rakenteen on tydssa syntyvan lammon
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vuoksi oltava sellainen, ettd renkaat ovat kaukana ajoneuvon takaosasta. Tallainen lampd6-
vaunu on yleensa keskiakseliperavaunuksi luokiteltu hinattava laite. Koska perdavaunu on kayt-
totarkoituksensa vuoksi poikkeuksellisen pitka, se voi pitkasta takaylityksestd huolimatta tayt-
tda myds liitteessa 1 olevat takakulman sivusiirtymaa koskevat vaatimukset. Vaikka tallainen
[@mpdvaunuyhdistelma tayttaisikin erikoiskuljetusyhdistelmaa koskevat kaantyvyysvaatimuk-
set, sen kayttaytyminen tiukoissa kdannoksissa poikkeaa huomattavasti tiella yleisesti sallittu-
jen mittojen mukaisen yhdistelméan kayttaytymisestd vastaavissa tilanteissa. Yhdistelman kul-
jettaminen edellyttaa siten kuljettajalta ajoneuvoyhdistelman ominaisuuksiin perehtymista.
Lampdvaunuyhdistelmille maarattaville muista erikoiskuljetusyhdistelmista poikkeaville vaati-
muksille ei kuitenkaan ole tiedossa perusteita silloin, kun yhdistelman osoitetaan tayttavan
edella tarkoitetut suorituskykyperusteiset vaatimukset. Vaatimusten tayttymisen voi kohdan
3.3.5 mukaisesti osoittaa kaytannon testista saatavalla testiraportilla tai esimerkiksi yleisesti
kaytossa olevilla ajoneuvoyhdistelmien mitoitusohjelmilla laadittavilla kuvaajilla. Koska ky-
seessa on auton ja hinattavaksi laitteeksi luokiteltavan peravaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelma, kytkentdkatsastuksessa ei tarvitse yksiléida vetoautoa eika ajoneuvoyhdistelman
ajoneuvojen rekisteritiedoissa siten valttamatta ole tietoa siitd, tayttaako tielld kaytettava ajo-
neuvoyhdistelma tassa tarkoitetut kaantyvyysvaatimukset. Kaantyvyysvaatimusten tayttymi-
sen osoittaminen esimerkiksi tienvarsitarkastuksessa voi siten edellyttaa sita, etta kuljetuk-
sessa pidetdan mukana edella tarkoitettua, vaatimustenmukaisuuden osoittavaa asiakirjaa,
joka on tehty kyseiselle tai sitd mitoiltaan vastaavalle ajoneuvoyhdistelmalle.

Kohdan 7.2 alakohdassa 5 on aiemmin maaratty kuljetuksessa kaytettava varoitusauto pakol-
liseksi silloin, kun kuljetukselle sallittu nopeus on alle 35 kilometria tunnissa. Tata rajanopeutta
korotetaan lausunnoissa ehdotetulla tavalla nopeuteen 40 kilometrid tunnissa, koska jo alle 40
kilometria tunnissa oleva nopeusrajoitus on niin alhainen, ettd nopeusero muuhun liikentee-
seen edellyttaa varoitusauton kayttda. Vastaava muutos tehdaan kohdassa 7.3 olevaan varoi-
tusauton paikkaa erikoiskuljetuksessa koskevaan maaraykseen.

Myds kohdan 7.2 alakohtaan 7 tehddaan lievennys varoitusauton kayttdéa koskevaan vaatimuk-
seen. Maarayksessa edellytetaan, etta mitoiltaan selvasti tielld yleisesti sallittua suuremmissa
kuljetuksissa kaytetaan varoitusautoina vain tdhan tarkoitukseen varusteltuja ja muista ajo-
neuvoista myds ulkonadéltaan poikkeavia EKL-autoja. Vaatimus EKL-autojen kaytdsta tulee voi-
maan siirtymaajan jalkeen 1 paivana tammikuuta 2022. Vaatimusta lievennetdan niin, etta va-
roitusautoina voi kayttéad myds muita kuin EKL-autoja siirtymaajan paatyttyakin silloin, kun
kuljetuksessa ylitetdan vain tielld yleisesti sallittu korkeus ja kuljetuksen korkeus on enintaan
5,50 metria. Vaatimusta lievennetaan, koska tdllaisen normaalilevyisen ja -pituisen kuljetuk-
sen kohtaaminen ei yleensa edellytd muulta liikenteeltd mitaan erityistoimenpiteita. Vaatimus
varoitusautosta kuitenkin sdilytetadn reitin alikulkukorkeuksien riittavyyden varmistamiseksi.

Kohdassa 7.2 sallitaan ajoneuvojen kaytdsta tielld annetun asetuksen 51 b §:n mukaisten
merkintéjen jattdminen pois erikoiskuljetukseen kaytettavasta ajoneuvoyhdistelmasta silloin,
kun kuljetuksessa kaytetdan varoitusautoa. Varoitusauto on varustettu valaistulla varoitustau-
lulla, jonka informaatio antaa muille tienkayttdjille riittdvan tiedon kuljetuksen poikkeukselli-
sista mitoista.

Kohdassa 7.3 madrataan varoitusauton paikasta erikoiskuljetuksessa. Alakohdan 1 mukaan
kuljetuksen takana on kaytettdva varoitusautoa, jos pituussuuntainen etadisyys ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelman takimmaisesta akselista ajoneuvon tai kuorman takimmaiseen kohtaan
on yli 6,00 metrid. Maaraykseen tehddan kohdan 7.2 muutosta vastaava muutos, jolla maa-
raystd muutetaan enemman suorituskykyyn perustuvaksi sallimalla téllaisen ajoneuvon tai ajo-
neuvoyhdistelman kayttoé ilman varoitusautoa silloin, kun ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman
osoitetaan kuljetuksessa kaytettavilla mitoilla tayttavan kohdassa 3.3.5 tarkoitetut kaanty-
vyysvaatimukset.

Kohdassa 7.4.1 maarataan varoitustaulun kayttamisesta ja varoitustaulussa olevasta tekstista.
Varoitustaulun, jossa on teksti "PITKA”, kayttd sallitaan jatkossa ajoneuvoyhdistelmissa, joiden
pituus on yli 25,25 metrid. Aiemmin tallainen varoitustaulu on sallittu ja vaadittu vain silloin,
kun ajoneuvoyhdistelman pituus on yli 30 metrid. Muutoksella yhtenaistetdaan pitkien ajoneu-
voyhdistelmien merkintdja niin, etta pitkan yhdistelman merkinndssa kaytettava pituusraja on

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom = PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000 = Y-tunnus 2924753-3 www.traficom.fi



12 (13)

sama riippumatta siita, onko kyseessa erikoiskuljetus vai tielld yleisesti sallittujen mittojen
mukainen kuljetus.

Kohdan 7.5.2 EKL-autojen, varoitusautojen ja liikkenteenohjaajien maaraa ryhmassa koskevan
maarayksen tulkinnassa on ilmennyt epdselvyytta sen suhteen, pitddké ryhmakuljetuksissa
noudattaa kunkin kuljetusyksikén osalta myds muita kuin ryhmakuljetuksia koskevia edella
tarkoitettuja maarayksia. Maaraykseen lisataan tarkennus, jonka mukaan perakkaisten erikois-
kuljetusten ryhmassa saa poiketa yksittdista erikoiskuljetusta koskevista EKL-autojen, varoi-
tusautojen ja liikenteenohjaajien maaraa koskevista vaatimuksista.

Kohdan 8 erikoiskuljetuksessa noudatettavaa nopeutta koskevaa maardysta lievennetaan.
Maardayksessa sallitaan levealle kuljetukselle yli 60 kilometrid tunnissa oleva ajonopeus myoés
silloin, kun kuljetusta ei voida suorittaa omalla ajokaistalla. Edellytyksena on kuitenkin, etta
kuljetus ei ulotu vastaantulevan liikenteen puolelle tietd, ja etta kuljetuksessa kaytetdan varoi-
tusautoa. Varoitusauton kaytté mahdollistaa sen, etta nopeutta voidaan alentaa ja tarvittaessa
pysdhtya hyvissa ajoin, jos levedn ajoneuvon kuljettaminen on estynyt. Maarayksessa sallitaan
myds poikkeus nopeuskilven asentamisvelvollisuudesta silloin, kun yleisesti sallittua nopeutta
pienempaa nopeutta joudutaan kayttamaan vain osalla kuljetusreittia. Nopeuskilven toistuva
asentaminen ja poistaminen kuljetuksen aikana aiheuttaisi haittaa kuljetukselle ja voisi lisata
kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa.

Kohdassa 9 olevassa taulukossa 3 maarataan niin sanotuista vapaista mittarajoista eli suurim-
mista mitoista, joiden mukainen erikoiskuljetus voidaan sallia ilman erikoiskuljetuslupaa. Tau-
lukkoon tehdaan paivityksia ajoneuvojen kaytosta tielld annettuun asetukseen tehtavien mitta-
muutosten vuoksi niin, ettd vapaat mittarajat eivat ole tielld yleisesti sallittuja mittoja pienem-
mat. Taulukkoon lisataan siita aiemmin puuttuneet vapaat mittarajat kuorma-auton ja usean
peravaunun muodostamalle ajoneuvoyhdistelmalle. Ndihin sovelletaan samoja vapaita mittara-
joja kuin kuorma-auton ja varsinaisen peravaunun yhdistelmaan. Liséksi sallitaan veneen kul-
jetuksessa kaytettavalle ja tata tarkoitusta varten varustetulle kuorma-autolle enintdan 16
metrin pituus kuormattuna ilman erikoiskuljetuslupaa. Tallaisille veneenkuljetuksille on mydn-
netty erikoiskuljetuslupia rutiininomaisesti ja ilman reittirajoituksia, joten todellista tarvetta lu-
pakasittelylle ei ole. Myds kuorma-auton ja keskiakseliperavaunuksi luokitellun hinattavan lait-
teen muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn vapaata pituusrajaa korotetaan. Tavarankuljetuk-
sessa pyritdan yleisesti siihen, ettd erikoiskuljetuksissa kaytetaan tahan soveltuvia puolipera-
vaunuyhdistelmia, mutta kun kyse on hinattavasta laitteesta, voi ajoneuvon kayttétarkoitus
olla sellainen, ettd keskiakseliperdvaunu on parempi lahtdékohta rakenteelle. Tallainen ajoneuvo
on esimerkiksi asvalttitydmailla kaytettava lampdvaunu, jonka tuottama lampd ei mahdollista
renkaiden asentamista ajoneuvon takaosaan. Perusteita poikkeuslupamenettelylle ei tallaisissa
tapauksissa ole silloin, kun ajoneuvoyhdistelmdn kuljettaminen tiellda vastaa muun ilman poik-
keuslupaa sallitun ajoneuvoyhdistelman kuljettamista tiella.

Kohdan 10 erikoiskuljetusluvan mydéntamisen edellytyksiin tehdaan joitakin tarkennuksia. Koh-
dan alkuun lisataan viittaus tieliikennelain 87 ¢ §:ddn, jossa saadetaan erikoiskuljetusluvan
myodntamisestd. Maarayksessa tehdadn luvan myoéntamisen edellytyksiin tarkennuksia lakival-
tuuden mukaisesti.

Kohdassa 10.2 tarkennetaan sovelletun kdaytanndn mukaisesti, ettd veneen kuljetukseen
kuorma-autolla voidaan mydntaa erikoiskuljetuslupa, jos ajoneuvon leveys kuormattuna on
suurempi kuin vapaaksi mittarajaksi maaratty 4,00 metria. Edellytyksena on, ettd kuorma-au-
tossa on veneen kuormaamiseen soveltuva nosturi ja veneen tukemiseen soveltuvat rakenteet.
Madrays tarvitaan, koska vastaava maardys on pituuteen liittyen kohdassa 10.3 ja leveyttd
koskevan madarayksen puuttuminen on aiheuttanut epaselvyytta tulkinnasta. Kohtaan 10.3
tehdd@dan veneen kuljetukseen varustettua kuorma-autoa koskeva muutos, koska kohdassa 9
sallitaan tallaisen kuorma-auton pituudeksi kuormattuna ilman erikoiskuljetuslupaa 16 metria.
Erikoiskuljetuslupa tarvitaan vasta taman pituuden ylittyessa.

Kohdan 11 siirtymamaaraykset sadilytetaan padosin ennallaan, mutta poistetaan ne siirtyma-
maaraykset, joiden osalta siirtymaaika tai mahdollisuus siirtymamaarayksen soveltamiselle on
paattynyt. Lisaksi tehdaan kirjoitusvirheen korjaus siirtymamadraykseen, jossa viitataan EKL-
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autojen pakolliseen kayttéon varoitusautoina 1 paivasta tammikuuta 2022 alkaen.

Maarayksen aikataulu
Maarayksen on tarkoitus tulla voimaan huhtikuussa 2019.
Maadrayksesta viestiminen

Maarayshankkeen aloittamisesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen antamisesta tiedotettiin

Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla seka sahkdpostitse tieliikenteen sadntelyn tiedo-

tuslistalle ilmoittautuneille ja muille tiedossa oleville yhteyshenkildille. Lisdksi maarayshanketta
esiteltiin valmistelun aikana sidosryhmatilaisuuksissa, jotka on lueteltu tarkemmin maarayksen
valmistelua koskevassa kohdassa.
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